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Volle Power auf der ATG-Baustelle Amsteg: Im Mérz 2004 schaff-
te die TBM West mit fast 20 m Vortrieb pro Tag den Monats-
rekord am Gotthard. Auch auf den anderen NEAT-Baustellen
wird rund um die Uhr gearbeitet. Insgesamt sind bis heute (iber

30 Prozent des Gotthard-Basistunnels ausgebrochen.

Kosten und Geologie

Der Gotthard-Basistunnel hat eine
Planungs- und Bauzeit von rund 25 Jah-
ren und ist technisch und finanziell ein
dusserst anspruchsvolles Projekt. Die e
lange Realisierungszeit brlngt esmit sich,
dass welterenthckelte Standards und

/Tecﬁnolbﬁfen in den Bau einfliessen

mussen.

Verteuert wird das Projekt haupt-
sachlich durch Mehrleistungen fir Projekt--

~ anpassungen. Diese verbessern iE@M
- sche Akzeptanz und- rden Sicher-
F tssf.an’dar/ weiter an, haben aber ihren

Preis: Auch geologische Stérzonen verur- |

sachen zusatzliche Kosten. Im Tunnel
Bodio und in der Multifunktionsstelle -
+ Faldo wurden nicht prognostcznerte Sto

im Verglelch zu den Gesamtkosgen des
'-ﬁotthard -Basistunnels? Die Bewaltigung
Weil aber bis heute in den aufgefahrenen |
44 km Stollen, Schéchten und unnels
. durch bessere Geologie gespart erden
_ konnte, betragen die effektiven Viehr-
kosten rund CHF 110 Mio. Fazit: Die
Mehrkosten wegen «sch|echtergr»
Geologie entsprechen bis heute%ediglich
1,5 % der Gesamtkosten des Gotthard-
Basistunnels.
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~Tag der offenen Baustelle Sedrun

04.-18. August 2004

Vortriebsunterbruch /

«Sommerferien eure»

28) August 2004
Tag der offenen Baustelle Amsteg
pEtapLe

Herbst 2004
Millionen Tonnen ATG-Aus-

‘ermt”ﬁ]r Seeschiittung

25. September 2004

| Tag der offenen Baustelle Bodio
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4. Dezember 2004
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