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Die Eisenbahn - das
sicherste Transportmittel

Die Eisenbahn stand schon immer
vor der Herausforderung, Unfalle zu ver-
meiden. Kommt es trotz allem zu einem
Ereignis, so kdnnen viele Fahrgaste
betroffen sein. Die Statistik beweist aber,
dass die Eisenbahn das sicherste Trans-
portmittel unserer Zeit ist.

Durch die Lange von 57 km und die

hohe Felstiberlagerung von bis zu 2300 m

stellt der Gotthard-Basistunnel eine be-
sondere Herausforderung an die Sicher-
heitsplanung dar. Auch fur die ATG gilt
der Grundsatz, der sich wahrend Jahr-
zehnten in der Eisenbahntechnik bewahrt
hat: Ereignisse vermeiden — Schadenaus-
mass vermindern! Das bedeutet, ausser-
ordentliche Ereignisse mit allen Mitteln zu
verhindern. Sollten sie trotzdem eintreten,
so sind die Schaden an Menschen, Mate-
rial und Infrastruktur moglichst gering zu
halten.

Richtlinien
fiir die Sicherheitsplanung

Die Fahrt durch den Tunnel ist teilwei-
se mit der Luftfahrt zu vergleichen.
Grundsatzlich muss jede Stérung durch
das Personal vor Ort (Zugspersonal, Lok-
fuhrer, Funkverbindung mit dem Kontroll-
zentrum) bewaltigt werden kénnen.
Gelingt dies nicht, so hat in jedem Fall die
Fahrt ins Freie oder ein gezieltes Anfahren

einer Nothaltestelle erste Prioritét.

Maxigiaje Ble 08 lhen

Nach dem Brand im Gotthard-Strassentunnel ist die AlpTransit Gotthard AG
mit Fragen der Sicherheit rund um den neuen Gotthard-Basistunnel konfron-
tiert worden. Die ATG misst dem Thema Sicherheit im zukdiinftig lingsten
Tunnel der Welt grésste Bedeutung zu. Der Grundsatz lautet: Ereignisse ver-

meiden - Schadenausmass vermindern!
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Es gelten
folgende Richtlinien:

1 Soviel wie nétig — so wenig wie
maglich. Alle Installationen miissen
gewartet und spater auch erneuert wer-
den. Kosten und Kapazitatseinbussen
sind die Folgen und eine hundertprozenti-
ge Zuverlassigkeit kann trotz allen Vor-
kehrungen nicht gewahrleistet werden.

1 Einfach und robust. Die Installatio-
nen sollen in lhrer Konstruktion robust
und in der Bedienung einfach sein. Erfah-
rungen zeigen, dass im Besonderen bei
Ereignisféllen nur einfache Abldufe prakti-
kabel sind und ihren Zweck erftllen. Der
Mensch kann in Stresssituationen trotz
gezielter Ausbildung und intensivem Trai-
ning Uberfordert sein, wenn in Ausnah-
mesituationen zu viele Handlungsmog-
lichkeiten offen stehen.
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Massnahmen fir die
maximale Sicherheit:

1 2Zwei Einspurréhren
1 Auf 57 km Tunnel nur vier Weichen

1 Zugskontrolleinrichtungen

‘1 Modernste Stellwerktechnik und

Fuhrerstandsignalisation

1 Tiefere Geschwindigkeiten beim
Betrieb im Notverfahren

1 Notalarmierung in Reisezugwagen

1 Notfallmanagement

1 Schulung des Personals

1 Flhrung des Zuges aus dem Tunnel
oder in die Nothaltestellen Sedrun oder Faido

1 Randwege, Fluchtwegbeschriftungen,
Beleuchtung

1 Querschlége ca. alle 300 m in die

sichere Gegenrohre
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