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Stat°n$l%n{ffl91Ìord

I lavori per la realizzazione della galleria ferroviaria più lunga al mondo non

proseguono solo a sud bensì anche nei cantieri nei cantoni Uri e Grigioni.
Come per i cantieri ticinesi, anche a Amsteg e a Sedrun i lavori procedono nei

tempi previsti. Una panoramica sullo stato dei lavori fuori dal Ticino.

Sedrun-Grigioni

All'attacco interedio di Sedrun i lavori

erano iniziati con le installazioni esterne

nel 1996. Attualmente sono già stati

realizzati una galleria per la ventilazione, un

cunicolo orizzontale di 1000 m e il pozzo
verticale profondo 800 m. Attraverso il

pozzo è possibile raggiungere l'asse della

futura galleria di base del San Gottardo,

posto a 550 metri sul livello del mare,

cioè ca. l'altitudine della città di Berna. È

la prima volta che in Svizzera si scava a

tali profondità per realizzare un tunnel.

Dopo una fase dedicata alle installazioni

sotterranee, dallo scorso agosto e fino al

termine del 2001 sono in corso i lavori

per lo scavo di tre grandi caverne, che

serviranno per l'installazione dei macchinari

per l'avanzamento principale, in

programma dall'autunno 2002. Le tre caverne

serviranno anche per la realizzazione

di una delle due stazioni multifunzione

della galleria di base del San Gottardo.

Per essere convogliate su camion

all'impianto di trattamento del materiale, le

enormi quantità di materiale di scavo

devono essere trasportate 800 metri più

in alto, mediante benne.

Amsteg-Uri

All'attacco intermedio di Amsteg è stato

realizzato un cunicolo d'accesso della

lunghezza di 1 .8 km, mediante il quale si

raggiunge l'asse della galleria di base del

San Gottardo. I lavori erano iniziati nel

novembre 1999. Al termine del cunicolo

d'accesso sono state realizzate alcune

centinaia di metri dei due tubi della galleria

di base e un cunicolo trasversale di

collegamento. Tutto è ormai pronto per
l'avanzamento principale, che dovrebbe

iniziare alla fine del 2001. Il lotto 251 per
l'avanzamento principale sarà attribuito
nel corso dell'autunno sempre di

quest'anno. Attualmente sono in corso i lavori

preparatori per l'avanzamento principale

verso sud di 1 1 .4 km. È anche stata

realizzata anche una caverna della

lunghezza di 125 m per la tecnica ferroviaria.

All'esterno è già operativo il nastro

trasportatore per il materiale di scavo, che

analogamente agli altri cantieri garantisce

una gestione degli inerti rispettosa per
l'ambiente.
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