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ses iles, ses golfes, ses chaines de montagnes, rend assez lentes les Communications par
terre et mer entre la capitale et certaines grandes villes; le reseau aerien remedie ä

cette Situation; le voyage de Rome ä Turin demande 7 heures et demie en train
rapide et plus de 10 heures par d'autres trains, tandis qu'il suffit de 100 minutes d'avion;
14 heures et demie sont necessaires pour aller de Rome ä Palerme en train rapide
et 2 heures trois quarts seulement en avion ; Cagliari n'est qu'ä 100 minutes de vol de

Rome, il faut 14 heures et demie de train et bateau pour l'atteindre. Les lignes
internes italiennes ont chacune un Service quotidien (6 ou 7 Services par semaine), en

outre des lignes internationales partant de Rome fönt escale ä Milan, Venise, Naples,
Catane, Palerme et Cagliari. Le nombre des passagers utilisant les Services en Italie
seulement est eleve, mais il est moindre que celui des passagers en provenance ou ä

destination de l'etranger. Sur les 393 965 voyageurs debarques en 1954 dans des
aerodromes d'Italie (dont plus de la moitie, soit 247 722 ä Rome), 147 953 venaient
d'autres aerodromes italiens; parmi les voyageurs en provenance de l'etranger, on
en comptait 42 615 venant de France, 32 527 de Grande-Bretagne, 23 879 de Suisse,
17 187 des Etats-Unis, 16 045 de Grece, 12 674 d'Espagne, par contre 7 510 seulement

d'Allemagne chiffre relativement bas quand on pense ä l'attraction que l'Italie
exerce sur les touristes allemands et au nombre d'AUemands qui voyagent en Italie,
mais qui s'explique par le petit nombre de lignes et de Services unissant l'Allemagne
et l'Italie. Si l'Allemagne developpe son aviation commerciale et etablit des Services

passant par l'Italie, il est probable que le nombre des voyageurs aeriens entre
l'Allemagne et l'Italie augmentera rapidement.

Ainsi Rome qui, depuis l'antiquite oü eile etait le centre de la civilisation occi-
dentale, n'avait plus joue qu'un röle efface dans les Communications terrestres, est,
gräce ä l'aviation, devenue aujourd'hui l'un des grands carrefours du monde. La
variete et le nombre des Services aeriens qui l'unissent aux principales villes des cinq
continents lui valent d'attirer aujourd'hui des voyageurs de partout et il est probable
qu'elle conservera pendant longtemps cette Situation privilegiee.
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ROM ALS WELTVERKEHRSZENTRUM

Seit den Anfängen ist Rom Prototyp einer Verkehrsstadt. Allerdings hat sich diese Eigenschaft

im Lauf ihrer bewegten Geschichte mehrfach modifiziert. In der Gegenwart steht ihr
Flugverkehr über die ganze Welt im Vordergrund des Interesses, was sich sowohl in der Zahl
der Flugplätze (17) und im Verkehrsbereich, als auch in den Frequenzen (1955: 22 oo2 landende
Flugzeuge, übriges Italien 18 432) zum Ausdruck kommt. Mit ihm ist die «Heilige Stadt»
erneut zu einem «Großzentrum» des Weltverkehrs geworden.
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