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Profil der Strecke Bern—Lotschberg—Simplon. Héhen im Verhiltnis zur Entfernung 50mal gréBer.

.Da die Tunnelmiindungen Kandersteg und Goppenstein rund 1200 m i. M. liegen, hat der Lotschberg-

tunnel, im Gegensatz zu dem als Basistunnel anzusprechenden Simplontunnel, den Charakter eines
(wenn auch nicht reinen) Scheiteltunnels.

von 1889 die das Gasterntal unterfahrende Variante als «Basis-Scheiteltunnel». Der
Létschbergtunnel, dessen Nordportal sich zu Fiilen des das Kandertal fast ab-
schlieBenden, senkrecht abstiirzenden, burgartig wuchtigen Fisi-Schafberges, nahe
Kandersteg, in 1197 m Hohe befindet, durchzieht zunichst in leichter Kurve die das
Gasterntal begrenzende Steilwand der Doldenhorngruppe, wendet sich dann in zirka
220 m Tiefe unter dem hintern Gasterntal und damit unter der Kander hindurch gegen
- Siiden Richtung Gfillalp, strebt zwischen Balmhorn-Létschengletscher und Kleinem
Hockenhorn, also in der Gegend des Lotschenpasses, in gerader Richtung zur Kantons-
grenze, biegt dann leicht gegen Restialp—Faldumalp (Lotschental) ab und erreicht beim
«Lawinenbahnhof» Goppenstein in einer Hohe von 1216 m das Siidportal. Er unter-
fihrt somit zwei Gebirgsketten, zuerst die Auslidufer des Doldenhorns und dann das
Balmhornmassiv. Dieses erhebt sich kurz nach dem Kulminationspunkt des Tunnels,
d. h. auf Walliser Seite, im Gebiet des Lotschenpasses, noch mit maximal zirka 1500 m
iiber dem Menschenwerk. In acht bis neun Stunden gelangt der Wanderer von Kander-
steg iiber den Loétschenpall ins Lotschental — in einer Viertelstunde der Fahrgast der
Lotschbergbahn von Kandersteg nach Goppenstein. (Schnellzug Thun—Brig, 84 km,
zirka anderthalb Stunden.)

Fir den tiglichen Kontrollgang durch den Tunnel benétigt der dazu bestimmte
Streckenwiirter zirka siebeneinhalb Stunden. Alle fiinfzig Meter befinden sich beidseitig
je eine Nische — als Ausweichmaéglichkeiten fiir das Bahnpersonal — alle Kilometer je
eine kleine Kammer als Werkzeug- und Materialmagazine und Mannschaftsriume.
Im ganzen Tunnel sind 552 Nischen, 25 kleine und 3 groBe Kammern vorhanden. —
Der doppelspurige Lotschbergtunnel wird bei normalem Verkehr innerhalb 24 Stun-
den von 30 bis 35 Ziigen durchfahren.

LE TUNNEL DU LOTSCHBERG

Le chemin de fer du Lotschberg, le premier des chemins de fer électriques 4 voie normale construit
a travers les Alpes, fut inauguré en 1913. Son grand tunnel est le troisi¢éme en Suisse pour la longueur
(14612 m) et le premier pour I’altitude (1240 m). Construit de 1906 2 1912, il a couté plus de 52 millions.

LA GALLERIA DEL LOTSCHBERG

La ferrovia del Lotschberg, la prima ferrovia elettrica a scartamento normale costruita attraverso
le Alpi, venne inaugurata nell’anno 1913. La sua principale galleria & la terza in Svizzera per lunghezza
(14612 m) e la prima per Daltitudine (1240 m); costruita dal 1906 al 1912, ha costato piu di 52 milioni.
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