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I. Det Boden bis zu seiner Uberbauung

Einige Bemerkungen iiber die Landschaft, auf der das heutige Kuflere
St. Johann-Quartier sich ausdehnt, sind schon deshalb am Platze, weil die
Uberbauung mit zahlreichen wesentlichen Oberflichenverinderungen ver-
bunden war. Das Gebiet liegt auf verschiedenen Terrassen, die der Rhein
im Verlauf der letzten Jahrtausende so geformt hatte. Nur von erhhten
Stellen in der Nihe der Landesgrenze aus, etwa auf der duflersten Burg-
felderstrae oder bei der Flughafenstrafle in der Umgebung der Friedmatt,
kénnen wir selbst noch eine Ahnung davon bekommen, wie die Gegend
einst ausgesehen haben mag.

Der grofite Teil des Quartiers liegt auf Basels niederster Rheinterrasse,
die auch St. Johannsboden genannt wird, bei der Schifflinde beginnt und
sich iiber die Landesgrenze hinaus erstreckt. Sie fillt durch ihre steile Rhein-
boschung auf, welche zwar heute keinen einzigen Meter natiirlichen Ufers
mehr aufweist. Ganz Basel war stolz auf die Pioniertat, die der Grofle Rat
im Februar 1872 mit der Annahme des Ratschlages Nr. 413 betreffend die
Erstellung des St. Johann-Rheinweges und der damals ganz neuartigen
Kanalisationsanlage ermdglichte. Der Kredit von Fr.125000.— fiir die
Strecke vom Seidenhof bis zur Rheinschanze wurde auf fiinf Jahre verteilt.
Die Presse bemerkte, die Bauzeit hinge davon ab, wieviel «Auffiillungs-
material das Publikum herbeizufiihren» imstande sei; die letzten Arbeiten
wurden denn auch erst im Winter 1882/83 ausgefiihrt. Damit verschwand
nicht nur das als Badeplatz beliebte «Entenloch», sondern ebenfalls der
Anblick der zahlreichen Ausliufe und Abtrittrohren der gesamten Vor-
stadt. Der Ausbau der iibrigen Strecke wurde in spiteren Jahrzehnten an
die Hand genommen. Das unregelmissige Steilufer mit romantischen Vor-
spriingen und Einbuchtungen verlor jedoch bald seinen Reiz wegen der
unansehnlichen Schuttdeponien und Abfallhaufen. Vom Jahre 1906 an
wurde der St. Johannhafen ausgebaut, was die Erstellung einer 6ffentlichen
durchgehenden Uferstrafle endgiiltig verunmédglichte. Das zwischen 1910
und 1912 korrigierte Mittelstiick von der Rheinschanze bis zum Gaswerk
brachte dank Aufschiittungen einen bedeutenden Gelindezuwachs. Ein
Schuttberg hinter dem Gaswerk ragte anderseits so weit in den Rhein hin-
aus, dafl er abgetragen werden muflte. Die fiir die Ufermauer der mitt-
leren Strecke bendtigten 170 000 Zementsteine wurden von der beauftrag-
ten Firma Gebr. Stamm in monatelanger Arbeit an Ort und Stelle her-
gestellt, die Tagesproduktion betrug 200 Steine. Den letzten Rest freier
Natur vernichtete im Januar 1925 eine Sprengung der bei Niederwasser
sichtbaren Nagelfluhfelsen hinter dem Schlachthaus.
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Auf der Landseite beginnt die zuerst sehr schmale Terrasse beim Blumen-
rain. Thr Rand ldft sich dann von der Spitalstrafle und anschliefend von
der Davidsbodenstrafie aus recht gut verfolgen; zuletzt zeigt er sich deut-
lich als Abhang zwischen der Flughafenstrafle und dem Giiterbahnhof. Je
breiter die Fliche wird, desto mehr neigt sie sich dem Rhein zu. Dort, wo
die Terrassenbreite iiber einen Kilometer betrigt, erhebt sich der Lysbiichel
(friiher oft Lisbiichel), eine Anhohe, die auf eine michtige Kiesbank zu-
riickgeht und bis ins spitere neunzehnte Jahrhundert von weither auffiel.
Der «Biichel» oder Hiigel ist heute noch erkennbar, aber seiner einstigen
Umrisse auf allen Seiten beraubt, da sowohl die Elsisser- als auch die
Hiiningerstrale durch groflere Erdbewegungen im Zusammenhang mit
dem Bau der Straflenbahnlinien auf méglichst gleichmifige, aber deshalb
sehr langgezogene Steigungsstrecken umgebaut wurden. Der Bau des Giiter-
bahnhofes St. Johann in den Jahren 1898 bis 1901 erforderte die Aufschiit-
tung einer Ebene in einem derart groflen Ausmaf, daf die friihere Boden-
beschaffenheit auf der Gegenseite nicht mehr zu erkennen ist. Ebenfalls
noch auf dem Lysbiichel liegt die Siedlung «Im Wasenboden»; der eigent-
liche Wasenboden, eine weitere Terrasse, beginnt erst weiter ndrdlich und
trigt die Neudorfstrafle.

Bergwiirts treffen wir nicht weniger komplizierte Verhiltnisse an. Peters-
berg, Schanzenstrafle, Klingelbergstrale und Metzerstrafle fiihren auf den
Klingelbergboden. Seine Grenzlinie gegen die nichste, nur drei Meter
hohere Terrasse, die als erste auch in andern Stadtteilen vorkommt und den
Namen Miinsterboden trigt, ist heute an mehreren Stellen verwischt oder
durch Bauten verdeckt. Peterskirche, Mittlere Strafle und die Heil- und
Pflegeanstalt Friedmatt sind drei markante Kennzeichen des Miinster-
bodens, der vom Ende des Klingelbergbodens in der Gegend des Hebelplatzes
weg direkt an die unterste Terrasse stofit. Schlieflich liegen die Missions-
und die Burgfelderstrafle auf dem Rande von Basels zweithdchster Ter-
rasse, dem Leonhardsboden; sein Abhang ist zwischen dem ehemaligen
Kannenfeldgottesacker und der Landesgrenze am deutlichsten erkennbar
und ganz schwach noch etwa in der Vesalgasse.

Nachdem wir die Besonderheiten des Gelindes zur Kenntnis genommen
haben, stellen wir unwillkiirlich die Frage, was Forschung und Uberliefe-
rung uns iiber jene recht lange Zeitspanne zu berichten wissen, welche mit
den Anfingen der Basler Geschichte einsetzt und bis zur Uberbauung,
unserem eigentlichen Thema, andauert. Daf} die Geschichtsquellen iiber ein
Stiick Landschaft, das jahrhundertelang zur freien Natur gehorte, nicht
gerade reichlich fliefen, versteht sich von selbst.

Unsere kurze Ubersicht beginnt im Altertum. Auf der Rheinuferterrasse
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fiihrte eine romische Landstrafle, an deren Verlauf uns die St. Johanns-
Vorstadt und die Elsisserstrafle noch heute erinnern, von Basel nach Kembs
(Cambete). Ebenfalls zur Romerzeit stand am Rheinufer zwischen der Volta-
strafle und der Landesgrenze eine Siedlung, welche die Altertumsforscher
noch jetzt beschiftigt. Arialbinnum, dessen Name auf der Peutingerschen
Straflenkarte eingetragen ist, wurde erst im Jahre 1911 wihrend der Grab-
arbeiten fiir den damals grofiten Gasbehilter entdeckt. Dieser Gaskessel
steht gegenwirtig als letzter Zeuge des frithern Gaswerks vereinsamt noch
im Betrieb und soll bald entfernt werden. Im Gebiet der Baustelle stief
man auf 45 unregelmifig verteilte Gruben, die mit zahlreichen Haushalt-
resten angefiillt waren. Karl Stehlin und Emil Major vertraten anhand der
gefundenen Gegenstinde die Ansicht, es handle sich um ein Dorf der Rau-
riker, das von den Einwohnern beim Auszug nach Bibracte im Jahre 58
v. Chr. zerstort worden sei. In den folgenden fiinfzig Jahren kamen jedoch
immer wieder neue Spuren zum Vorschein. Die bekannte Siedlungsfliche
erreichte die Grofe von zehn Hektaren, die Grubenzahl stieg auf 165.
Rudolf Laur-Belart unternahm es 1957 in seiner Schrift «Uber die Colonia
Raurica und den Ursprung von Basel», den nicht aus Stein gebauten, kurz-
lebigen Hafenort an der Miindung eines spiter verschwundenen Baches nach
den neuesten Erkenntnissen zu schildern und in den Gang der romischen Ge-
schichte einzuordnen. Arialbinnum diirfte auf Befehl Julius Caesars nach
der Schlacht von Miilhausen errichtet und kurz darauf von Munatius Plan-
cus strafweise vernichtet worden sein. Ein 1942 entdecktes Massengrab mit
Skeletten von Kindern und einer schwangern Frau berichtete in drastischer
Weise vom Ende der ersten Siedlung im Aufleren St. Johann-Quartier.

Diesem kurzen und grellen Aufleuchten folgt eine iiberaus lange Zeit der
Dunkelheit. Rudolf Wackernagel iiberbriickt sie in der Einleitung zu seiner
«Geschichte der Stadt Basel» mit dem treffenden Satze: «Wir eilen iiber die
Jahrhunderte hinweg . . .». Nun, er hat mit seiner Eile nicht iiberall ganz
recht behalten, aber doch weitgehend in unserem Gebiet. Noch im elften
Jahrhundert reichte die breite Waldfliche der Elsisser Hard bis an den
Stadtrand. Die Urbarmachung diirfte anfinglich hauptsichlich von den
Johannitern vorangetrieben worden sein, deren ummauerte Gebdude aufler-
halb der damaligen Stadtmauer im Jahre 1206 erstmals bezeugt sind. Im
dreizehnten Jahrhundert stand Basels Galgen auf dem Lysbiichel, er wurde
im vierzehnten auf den Gellert verlegt und im fiinfzehnten vor das Steinen-
tor.

Bemerkenswert ist die Entwicklung des elsissischen Verkehrs. Die alte
Romerstrafle in der Nihe des Rheins, die der Johanniterorden noch fiir sehr
wichtig gehalten hatte, diente bald einmal bloss als Nebenstrafle und erhielt
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spiter das bescheidene St. Johannstor. Trotzdem wollte Basel diese Ver-
bindung nicht ganz fallen lassen, denn die Stadt unterhielt sie gegen ein
Zollrecht bis nach Kembs auf eigene Rechnung. Sie wurde «Neuer Weg»
genannt, offenbar weil Teilstrecken des romischen Strafenbettes vom Rhein
zerstort worden waren. Eine viel grofiere Bedeutung kam jedoch dem pracht-
vollen Spalentor zu, das von simtlichen elsissischen Dérfern der Um-
gebung leicht erreicht werden konnte. Die Erbauer der dritten und letzten
Stadtmauer (1361—98), die von Dr.h.c. C. A. Miiller im 134. Neujahrsblatt
von 1956 in allen Einzelheiten beschrieben worden ist, verstanden es, diese
Verschiebung des Verkehrs mit architektonischen Mitteln recht auffallend
zu unterstreichen.

An diesen Verhiltnissen dnderte sich bis zur Aufgabe der Torkontrolle
im Jahre 1860 nichts mehr. Sogar nach der Erdffnung der Elsisserbahn im
Jahre 1844 waren die Offnungszeiten des St. Johannstors beschrinkt, nach
Einbruch der Dunkelheit stand nur das Spalentor zur Verfiigung. Erst nach
der Besetzung des Elsasses durch Deutschland, das die schon vorher in Gang
gekommene Entwicklung von St. Ludwig bewufit vorantrieb, gewann der
einst als untere Landstrafle bezeichnete und jetzt unter dem Namen Elsisser-
strafle bekannte Romerweg seine urspriingliche Bedeutung zuriick. Am
1. Juni 1901 wurde das im Hinterland, nimlich in Altkirch, gelegene elsis-
sische Hauptzollamt in das soeben unmittelbar bei der Landesgrenze errich-
tete Zollgebdude an der Elsisserstrafle verlegt. Das deutsche «Hauptzollamt
St. Ludwig» wird noch heute von der franzésischen Zollverwaltung als
Dienstgebidude verwendet, allerdings ohne den marmornen Reichsadler und
die Bildnisse wilhelminischer Beriihmtheiten. Die zum Spalentor fiihrende,
nun entthronte Burgfelderstrafle, die obere Landstrafle, erhielt eine gewisse
Gleichberechtigung, als der angeschwollene Strafenverkehr die Zollbehorden
am 9. April 1948 zur Einfiihrung des Einbahnverkehrs zwang. Personen-
automobile fahren seither durch die Elsisserstrale nach Frankreich und
iiber Burgfelden in die Schweiz. Die Aufnahme dieses Verkehrs fiel mit der
Wiedererdffnung der Zollstitte Burgfelden nach dem Zweiten Weltkrieg
zusammen.

Auch tiber das Aussehen der Landschaft lifit sich einiges sagen. Aufler-
halb der neuen Stadtmauer bestand von Anfang an ein Bauverbot bis
zu den Kreuzsteinen, die das Stadtfriedensgebiet kennzeichneten. Ebenfalls
unbewohnt war das anschlieende Gelinde bis zur Grenze der stidtischen
Herrschaft, der heutigen Landesgrenze. Ein Bediirfnis, auflerhalb der Stadt
zu bauen, bestand allerdings kaum. Innerhalb der Stadtmauer, die sich nur
deshalb derart weit rheinabwirts erstreckte, weil die Niederlassung der
Johanniter in ihren Schutz eingeschlossen werden sollte, gab es nimlich bis
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ins achtzehnte oder gar neunzehnte Jahrhundert besonders an den Héngen
zahlreiche uniiberbaute Flichen. Die Bevolkerungszunahme der Stadt setzte
erst nach 1815 ein.

Ziemlich rasch diirfte der grofite Teil des Waldes den Bediirfnissen der
Stadt zum Opfer gefallen sein, denn schon 1361 kaufte der Rat einen Forst
in Olsberg, um sich Bauholz zu sichern, und bald folgten weitere Kiufe in
fernen Gegenden. Die 1444 heranriickenden Armagnaken konnten von der
Mauer aus auf groflere Distanz beobachtet werden. Als Frankreich 1680
mit dem Bau der Festung Hiiningen begann, behinderte kein Waldstiick die
Aussicht nach Basel. Der fiir alle Stadtquartiere typische Rebbau der Mauer
entlang begann hier wahrscheinlich auf Klosterbesitz, Klingental besafl den
Klingelberg und Gnadental Gebiete um das Spalentor. Die unfruchtbare
Niederterrasse diente jedoch fast ausschliefflich als Weideland. Verantwort-
lich fiir den reibungslosen Ablauf des Weidgangs waren die nach 1460
gegriindeten Vorstadtgesellschaften zur Migd fiir St. Johann und zur Krihe
fiir das Spalenquartier. Ein Bericht vom 11. Juni 1831 zur bevorstehenden
Abschaffung dieses 6ffentlichen Dienstes zeigt, wie erstaunlich lange die
Einwohner der Stadt Tiere zur Fleisch- und Milchversorgung im Hause hiel-
ten. Der Flurname «Entenweid» muf8 ja nicht besonders erklirt werden.

Der erwihnte Bericht weist darauf hin, daf die Gesellschaft zur Migd
seit alten Zeiten den Viehhiiter fiir beide Quartiere gestellt habe und auch
das Archiv mit den Protokollen hiite. Noch 1823 wurde eine neue Hirten-
ordnung geschaffen. Der Hirt trieb das Vieh am Morgen zum St. Johanns-
tor hinaus und kehrte abends durchs Spalentor heim. Das in Blotzheim lie-
gende Gebiet war im achtzehnten Jahrhundert aufgegeben worden; der
Berichterstatter verfehlte nicht, auch auf die «volumindsen» Prozeflakten
iiber Streitigkeiten mit dieser Ortschaft hinzuweisen. Burgfelden hingegen
stand noch zur Verfiigung und besafl Gegenrechte auf Basler Boden. Das
Parzellenverzeichnis aus dem Berichtsjahr enthilt Weiden ums St. Johanns-
tor, am Krayenrain, auf dem Lysbiichel und im Wasenboden.

Die Aufhebung des Weidgangs, die 1835 provisorisch und spiter definitiv
beschlossen wurde, hatte verschiedene Griinde. Von 1830 an waren keine
Kiihe mehr, sondern nur noch Schafe und Schweine geschickt worden, die
groflen Landschaden anrichteten, besonders da die Landwirte damals zum
Kleebau iibergingen. Friithere Einnahmequellen fiir den Hirten wie das
Misten und die Aufzucht von Tieren fielen nun weg, da die Armenherberge
keinen Stier mehr hielt und der Eber im Gnadental nicht mehr zur Ver-
fiigung stand. Die «fortschrittliche Aufklirung unseres Zeitalters» und die
«Reinlichkeit unserer Stadt» kamen als weitere Begriindungen hinzu. Im
Frithjahr 1852 verkaufte die Gesellschaft zur Magd ihr letztes Stiick ehe-
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maliges Weideland an der Elsisserstrafle zwischen dem Lysbiichel und der
Grenze. Dazu bedurfte es sowohl der Einwilligung des Groflen Stadtrates
als auch des Kleinen Rates. Ausnahmsweise billigte man den Verkauf von
Korporationsland ohne ffentliche Steigerung, weil es sich hier um bedeu-
tungslosen Boden handle!

Weiter diente das ganze Gelinde iiber Jahrhunderte als Ablagerungsplatz
fiir Abfille und besonders Tierleichen. Paul Kélner berichtet in seinem Buch
«Anno Dazumal», dafl die hungernde Hiininger Bevolkerung sich im
Dreifligjahrigen Krieg am Schindgraben vor dem St. Johannstor ums Aas
raufte. Vom hohen Mittelalter bis ins neunzehnte Jahrhundert war der
Nachrichter auf dem Kohlenberg zugleich Henker und Wasenmeister. Er
«verlegte» vor dem St. Johannstor die toten Tiere, bis zum Jahre 1806 war
er nur bei Seuchengefahr verpflichtet «zu verlochen». Erst 1761 befafiten
sich Biirgermeister und Rat mit der Frage, ob nicht zu diesem Zwecke spe-
zielle Landstiicke zu kaufen seien, da die Bauern der Umgebung ehemals
unfruchtbares Gebiet zu bebauen beginnen, was die Freiheit des Wasen-
meisters einschrinke. Wirklich zufriedenstellend 16ste Basel das Abfall-
problem erst im zwanzigsten Jahrhundert.

Verhiltnismiflig dicht war das Straflen- und Wegnetz zwischen den be-
schriebenen Hauptstraflen, der obern (Burgfelderstrafle) und der untern
(Elsdsserstrafie). Die Vermutung liegt nahe, sowohl die Mittlere Strafe, eben
in der Mitte gelegen, als auch die dufere Hebelstrafle gingen auf Feldwege
aus der Zeit vor der letzten Stadtmauer zuriick. Durch deren Bau wurde
die direkte Verbindung mit der Stadt abgeschnitten. Wihrend man die Fort-
setzung der inneren Hebelstrafle, friiher neue Vorstadt geheiflen, aufhob,
blieb die Mittlere Strafle oder Neue Landstrafle fiir den Zubringerdienst
zum Spalentor erhalten; ihr oberstes Teilstiick gehdrt heute zur Schénbein-
strafle. Beim heutigen Kannenfeldplatz miindete sie ins Entenweidgifilein,
dessen Anfang zur Landskronstrafle verbreitert wurde. Es bog dann parallel
zur heutigen Entenweidstrafle ab und endete bei der Straflenkreuzung
Elsdsserstrale/Hiiningerstrafie. Die Verbindungsstrafie von Blotzheim nach
Burgfelden war allerdings bequemer. Eine dritte Aufstiegsméglichkeit bot
ein der Stadtmauer entlang fithrender Weg durch den Klingelberg. Der vom
Kleinbasel aus aufgenommene Stadtplan des Matthius Merian aus dem
Jahre 1615 gibt die Straflenverhiltnisse in der Nihe der Mauer sehr gut
wieder. Die Vorldufer des St. Johanns-Rings sind erst seit 1820 bezeugt.
Der aufschlufireiche Stich «Lage von Kleinhiiningen» und andere Bilder
von Emanuel Biichel zeigen uns einen Rheinuferweg vom Thomasturm
nach Hiiningen; dieser wurde wohl beim Bau des Gaswerks aufgehoben.

Fassen wir noch kurz zusammen, was iiber die wenigen Gebiude bekannt
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2 Der erste Bahnhof auf Schweizerboden, aus dem Stadtplan
von J. F. Maehly 1847



dem Publikum zuginglich; die 1893 erdffnete Festhalle des Restaurants
«Johannitergarten» lockte an Sonntagen die Basler in grossen Scharen an,
aber bereits im Februar 1902 wurden alle Biume gefillt, der Bau von
Wohnhiusern begann. Der Pavillon war bereits im Oktober 1900 abge-
brochen worden; vergeblich hatte das Baudepartement die Steine fiir einen
spatern Wiederaufbau in Sicherheit bringen lassen.

Der bereits erwihnte Verzicht der Einwohner, innerhalb der Stadt-
mauern Vieh zu halten, fithrte dazu, daf in der ersten Hilfte des neunzehn-
ten Jahrhunderts rund um die Stadt herum zahlreiche Bauernhife gebaut
wurden. Hiufig wurden sie von Pichtern, sogenannten Lehenbestindern,
bewirtschaftet, doch gab es auch Eigentiimer, die ihren Hof selbst bearbei-
teten. Das wegen der neuen, noch heute giiltigen Hausnumerierung so wich-
tige Adreflbuch von 1862 und der im gleichen Jahr angefertigte Loeffelsche
Stadtplan zeigen uns, dafl unser Gebiet trotz der nicht gerade idealen Boden-
verhiltnisse an dieser Entwicklung teilnahm. Aus den erstaunlich hiufigen
Gantanzeigen in der Presse erfahren wir aufschluflireiche Einzelheiten. So
wurde die Wasserversorgung durch Sodbrunnen sichergestellt. Obschon die
Milchversorgung der Stadt im Vordergrund stand, wurde anscheinend iiber-
all auch Ackerbau getrieben und fiir Pferdefutter gesorgt. 1862 gab es an
der dufleren Burgfelderstrafle fiinf Hiuser, das Zollhaus und die Gebiude
von vier Gutsbesitzern. Im Davidsboden zihlte man damals vier Giiter und
einige Okonomiegebaude, zum Beispiel eine Scheune des Wirtes zu den Drei
Konigen. Von den achtzehn Héusern, die der Elsisserstrafle zugerechnet
wurden, gehdrten acht Gutsbesitzern oder Landwirten. Nur an der Mis-
sions- und Mittleren Strafle standen zudem bereits etliche Wohnhiuser; die
Strafle nach Hiiningen war noch unbewohnt. Die Adresse des am nichsten
bei der Stadtmauer wohnenden Landwirtes lautete St. Johanns-Ring 14.

Verschiedene Landwirtschaftsbetriebe konnten sich auch im zwanzigsten
Jahrhundert noch eine Zeitlang halten. Mehrfach diente ein Teil des Areals
zwischen der Betriebsaufgabe und der Uberbauung noch einer Girtnerei,
Fuhrhalterei, Holzhandlung oder Baufirma. Der Abbruch der Gebiulich-
keiten verzogerte sich manchmal um einige Jahre, wenn die letzten Besitzer
darin billige Wohnungen einrichteten. Seit dem Ersten Weltkrieg wurde
eine ganze Reihe von brachliegenden Parzellen fiir Schrebergirten zur Ver-
fligung gestellt.

Es wiirde zu weit fithren, hier die Geschichte jedes einzelnen Hofes genau
zu verfolgen. Immerhin werden wir im Verlaufe unseres Rundganges auf
einige noch besonders zu sprechen kommen. Zwei Bauernhiuser im Quar-
tier iiberlebten noch den Zweiten Weltkrieg. Der dem Biirgerspital geho-
rende Milchsuppenhof, Mittlere Strafle 220 und spiter 225, stand mitten
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auf der heutigen Flughafenstrafle, unmittelbar vor der Einmiindung des
Luzernerrings, war noch 1956 bewohnt und wurde erst beim Bau der
Strafle beseitigt. Paul Siegfried gab in seinem Buche «Basels Straflen-
namen» dem Namen Milchsuppe folgende Deutung: ein Todkranker habe
einst versprochen, dem Biirgerspital seinen Besitz zu schenken, wenn man
ihm seinen letzten Willen dadurch erfiille, dal man ihm noch eine Milch-
suppe zu essen gebe. Der ebenfalls, allerdings erst kurz vor der letzten Jahr-
hundertwende, vom Biirgerspital erworbene Hof Burgfelderstrasse 300,
welcher unmittelbar neben der Landesgrenze steht, wird als letzter Zeuge
vergangener Zeiten noch bewirtschaftet.

I1. Das Wachstum des Quartiers

An den Anfang der eigentlichen Uberbauungsgeschichte ist zweifellos der
Bau der Elsisserbahn von St. Louis zum ersten Basler Bahnhof auf dem
Areal der Strafanstalt zu stellen. Der Betrieb der ersten Eisenbahnlinie auf
Schweizerboden wurde am 15. Juni 1844 aufgenommen, aber bereits am
gleichen Tag des Jahres 1860 eingestellt, da die Ziige nun auf einer neuen
Strecke in den Centralbahnhof fuhren. Nach der Entfernung der Schienen
beniitzte das Publikum diese erste Linie sofort als Weg. Die iiber den Stadt-
graben zum Eisenbahntor fithrende Holzbriicke wurde zwar rasch bau-
fillig und muflte im Sommer 1869, als sie wihrend Umbauarbeiten am
St. Johannstor den Verkehr kurzfristig hitte iibernehmen sollen, durch
eine Aufschiittung ersetzt werden. Im Mai 1872 beschlof der Kleine Rat, das
Basel gehorende frithere Eisenbahntrassee gelegentlich unter dem Namen
Vogesenstrafle auszubauen. Das zweite bedeutsame Ereignis war die Errich-
tung des zweiten Gaswerks im Jahre 1860. Noch vor dem Bau von Straflen
folgten 1864 die Strafanstalt und 1870 die Schlachtanstalt.

Die Uberbauung vollzog sich von Anfang an nicht willkiirlich, sondern
unter einer durchaus strengen Aufsicht des Staates. Endgiiltig aufgehoben
wurden die Bauverbote auflerhalb der Mauer durch die im Sommer 1859
vom Groflen Rat angenommenen Gesetze «iiber die Erweiterung der Stadt»
sowie «iiber Anlage und Correction von Straflen und iiber das Bauen an
denselben». Auf den weitern Ausbau der kantonalen Gesetzgebung sei hier
blof hingewiesen. Fiir das Auflere St. Johann-Quartier waren folgende
Ratschlige wichtig: «Die Korrektion vom Spalenthor bis zur Rheinschanze»
1874, «Bebauungspline fiir das St. Johannquartier und den Holeeletten»
1897 und «Abinderung des Bebauungsplanes fiir das Westplateau» 1903.
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