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Einleitung

Der Versuch, die Entwicklung des Aufleren St. Johann-Quartiers im hier
gegebenen Rahmen aufzuzeichnen, geht auf eine Anregung des Prisidenten
der «Kommission zum Neujahrsblatt», Herrn Prof. Dr. Marc Sieber, zuriick.
Der Verfasser hat den Auftrag aus verschiedenen Griinden sehr gerne ange-
nommen.

Eine Behandlung dieses Themas schien einmal deswegen verlockend, weil
im Basler Staatsarchiv ein iiberaus reichhaltiges und noch nicht bearbeitetes
Aktenmaterial zur Verfiigung stand. Als besonders niitzlich erwiesen sich die
aufschluflreichen und mit Sorgfalt geordneten Dokumente des Baudeparte-
mentes, und wertvolle Ergidnzungen lieferte in vielen Fillen die Basler Presse.
Die grofiziigige Hilfsbereitschaft saimtlicher Archivbeamten sei hier speziell
festgehalten und verdankt.

Ferner besteht der Sinn einer derartigen Untersuchung ja nicht darin, blof
Geschehnisse und Tatsachen aneinanderzureihen. In erster Linie stellt sich
die Doppelaufgabe, einerseits das Eigenleben des betreffenden Quartiers
moglichst klar hervortreten zu lassen und anderseits das Verhiltnis zur
gesamten Stadt — es gibt bekanntlich keine speziellen Quartierbehrden —
zu verfolgen. Beim zur Verfiigung stehenden Raum kann es sich selbstver-
stindlich nicht darum handeln, eine liickenlose Chronik zusammenzustellen,
vermdchte man doch bereits iiber einzelne Betriebe im Quartier mehrere
Binde zu schreiben. Immerhin soll die Geschichte dieses Stadtteils mit mog-
lichst vielen Einzelheiten aufgedeckt und belebt werden.

Jeder «duflere» Stadtbezirk, mag man darin noch so wichtige Spuren ver-
gangener Zeiten entdecken, hat natiirlich vor allem dazu beigetragen, das
heutige Bild der Stadt zu prigen. Nicht jedem Stadtviertel kommt dabei die
gleiche Bedeutung zu. Das Auflere St. Johann-Quartier 148t sich nun wohl
am wenigsten aus der neueren Geschichte Basels wegdenken, auch wenn die
Bedeutung Kleinbasels keineswegs unterschitzt wird.

Daf} ein Stadtquartier an die Landesgrenze stoffit und Zollstitten auf-
weist, ist sicher auflergewshnlich, wenn auch nicht einmalig. Kreuzlingen,
Chiasso und einige Grenzorte unserer Nachbarstaaten liegen ebenfalls an der
Grenze, unterscheiden sich aber durch ihre Gréfle und Bedeutung von Basel
derart, dafl Vergleiche nur in beschrinktem Mafle moglich sind. Eine wirk-
liche Besonderheit, die das Werden unseres Quartiers mit beeinflufte, ist die
Tatsache, dafl es in den letzten hundert Jahren mehrmals den Nach-
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barn wechselte. An die Stelle Frankreichs trat von 1871 bis 1918 sowie im
Zweiten Weltkrieg das Deutsche Reich. Basel konnte der Grenzlage wegen
die Entwicklung seines «Westendes» nicht vollig frei bestimmen. Bei verschie-
denen schwerwiegenden Entscheidungen schalteten sich die Nachbarstaaten
ein und nach 1848 zudem auch die eidgendssischen BehSrden. Weiter sind
die Einfliisse der nihern elsissischen Umgebung zu nennen, die heute von
«Regio-Basiliensis»-Kennern speziell erforscht werden.

Die fiir das neunzehnte und zwanzigste Jahrhundert charakteristische Be-
volkerungszunahme, welche zum Bau der neuen Stadtquartiere Anlafl gab,
war nicht durch staatliches Eingreifen zu beeinflussen. Mochte man sich nun
dariiber freuen oder nicht, man hatte sich damit abzufinden. Bei der Gestal-
tung der Stadtviertel hingegen trafen die Behorden und gegebenenfalls auch
die Stimmbiirger wichtigste Entscheide selbst. Bis nach dem Ersten Weltkrieg
wurde das rasche Anwachsen der Stadt von allen Bevolkerungskreisen sehr
begriifit. Noch im Jahre 1909, zum Beispiel, gab der Verkehrsverein einen
Stadtfiihrer heraus, der zur Niederlassung in Basel aufrief. Neben den guten
Verdienstmdglichkeiten und den niedrigen Steuern wurde sogar das iiber-
durchschnittlich gesunde Klima angepriesen. Erst heute sind die Zeiten vor-
bei, wo die Mehrzahl der Einwohner jeden neuen Trottoirrandstein und jeden
Meter neue Teerstrafle als kleines, aber sichtbares Zeichen des Fortschrittes
interpretierte. Wohl stoflen wir in der Presse und in der Basler Literatur
immer wieder auf warnende Stimmen, es herrschen bei ihnen aber meistens
Wehmut und Klage iiber verlorenes Schones vor und nicht die modernen
Probleme der Raumnot und Ubervélkerung.

Abgegrenzt wird das Auflere St. Johann-Quartier am besten durch die
von der Regierung festgesetzten Grenzen des friiheren St. Johann-Wahlquar-
tiers. Mit dem Rhein und der Landesgrenze sind zwei Seiten von vornherein
gegeben. Die Straflenmitte der Missions- und Burgfelderstrafle bildet die
dritte Seite, sie stof8t ans Spalenquartier. Stadteinwirts wurde die Quartier-
grenze mehrmals abgedndert, zeitweise zihlte sogar eine Hilfte der Spalen-
vorstadt zu St. Johann; doch spielt dies fiir unsere Zwecke keine Rolle, da
wir den Verlauf der Stadtmauer vom Spalentor bis zum St. Johannstor als
sinnvollste Trennlinie zwischen Auflerem und Innerem St. Johann-Quartier
auswiahlen. Der Stadtteil innerhalb der Mauer, hauptsichlich die St.Johanns-
Vorstadt, wurde im Verlauf der Jahrzehnte immer mehr zur Innenstadt ge-
rechnet. Seine reiche eigene Geschichte kann nur dann gestreift werden, wenn
die Geschehnisse untrennbar mit dem dufleren Quartier verbunden sind.

Da die Anfinge des Aufleren St. Johann-Quartiers ins friihere neunzehnte
Jahrhundert zuriickgehen, sei erwihnt, dafl das gegenwirtige Basler Regie-
rungssystem erst im Jahre 1875 geschaffen wurde. Vorher hatte anstelle

8



des Regierungsrates der vom Amtsbiirgermeister prisidierte Kleine Rat
geamtet, dem verschiedene Fach-«Collegien» beratend zur Seite standen.
Die neue Kantonsregierung iibernahm damals auch die Geschifte der Ge-
meindebeh6rden; Grofler und Kleiner Stadtrat verschwanden. Nur fiir die
Verwaltung des Biirgergutes wurden ein Weiterer und ein Engerer Biirgerrat
eingesetzt, der ibrige Stadtbesitz kam an den Kanton. Fiir weitere Aus-
kiinfte iiber die gesamte Stadt sei auf die «Geschichte der Stadt Basel» von
Paul Burckhardt und die «Basler Heimatkunde» von Gottlieb Burckharde
hingewiesen.

Schlieflich bleibt zu bemerken, daf das Festhalten der Quartiergeschichte
sich gerade im gegenwirtigen Augenblick besonders lohnt, weil die Aus-
dehnung abgeschlossen ist und das Bestehende neuen Bauten mehr und
mehr weichen muff. Wandlungen scheinen iibrigens hier von Anfang an
tiblicher gewesen zu sein als in andern Stadtteilen, man denke nur etwa
an den kurzfristig beniitzten ersten Bahnhof auf Schweizerboden, an das
Kommen und Gehen des Gaswerks und der Jung’schen Anstalt zur Hoff-
nung. Damit eine moglichst klare Ubersicht gewihrleistet bleibt, hat sich
eine nach Themen geordnete Betrachtungsweise aufgedringt, wie aus dem
Inhaltsverzeichnis ja ersichtlich ist. Der Leser sollte aber stets bedenken,
dafl das AufBere St. Johann-Quartier nicht kapitelweise gewachsen ist, und
den Blick aufs Gesamte zu bewahren versuchen.

] 0]
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I. Det Boden bis zu seiner Uberbauung

Einige Bemerkungen iiber die Landschaft, auf der das heutige Kuflere
St. Johann-Quartier sich ausdehnt, sind schon deshalb am Platze, weil die
Uberbauung mit zahlreichen wesentlichen Oberflichenverinderungen ver-
bunden war. Das Gebiet liegt auf verschiedenen Terrassen, die der Rhein
im Verlauf der letzten Jahrtausende so geformt hatte. Nur von erhhten
Stellen in der Nihe der Landesgrenze aus, etwa auf der duflersten Burg-
felderstrae oder bei der Flughafenstrafle in der Umgebung der Friedmatt,
kénnen wir selbst noch eine Ahnung davon bekommen, wie die Gegend
einst ausgesehen haben mag.

Der grofite Teil des Quartiers liegt auf Basels niederster Rheinterrasse,
die auch St. Johannsboden genannt wird, bei der Schifflinde beginnt und
sich iiber die Landesgrenze hinaus erstreckt. Sie fillt durch ihre steile Rhein-
boschung auf, welche zwar heute keinen einzigen Meter natiirlichen Ufers
mehr aufweist. Ganz Basel war stolz auf die Pioniertat, die der Grofle Rat
im Februar 1872 mit der Annahme des Ratschlages Nr. 413 betreffend die
Erstellung des St. Johann-Rheinweges und der damals ganz neuartigen
Kanalisationsanlage ermdglichte. Der Kredit von Fr.125000.— fiir die
Strecke vom Seidenhof bis zur Rheinschanze wurde auf fiinf Jahre verteilt.
Die Presse bemerkte, die Bauzeit hinge davon ab, wieviel «Auffiillungs-
material das Publikum herbeizufiihren» imstande sei; die letzten Arbeiten
wurden denn auch erst im Winter 1882/83 ausgefiihrt. Damit verschwand
nicht nur das als Badeplatz beliebte «Entenloch», sondern ebenfalls der
Anblick der zahlreichen Ausliufe und Abtrittrohren der gesamten Vor-
stadt. Der Ausbau der iibrigen Strecke wurde in spiteren Jahrzehnten an
die Hand genommen. Das unregelmissige Steilufer mit romantischen Vor-
spriingen und Einbuchtungen verlor jedoch bald seinen Reiz wegen der
unansehnlichen Schuttdeponien und Abfallhaufen. Vom Jahre 1906 an
wurde der St. Johannhafen ausgebaut, was die Erstellung einer 6ffentlichen
durchgehenden Uferstrafle endgiiltig verunmédglichte. Das zwischen 1910
und 1912 korrigierte Mittelstiick von der Rheinschanze bis zum Gaswerk
brachte dank Aufschiittungen einen bedeutenden Gelindezuwachs. Ein
Schuttberg hinter dem Gaswerk ragte anderseits so weit in den Rhein hin-
aus, dafl er abgetragen werden muflte. Die fiir die Ufermauer der mitt-
leren Strecke bendtigten 170 000 Zementsteine wurden von der beauftrag-
ten Firma Gebr. Stamm in monatelanger Arbeit an Ort und Stelle her-
gestellt, die Tagesproduktion betrug 200 Steine. Den letzten Rest freier
Natur vernichtete im Januar 1925 eine Sprengung der bei Niederwasser
sichtbaren Nagelfluhfelsen hinter dem Schlachthaus.
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Auf der Landseite beginnt die zuerst sehr schmale Terrasse beim Blumen-
rain. Thr Rand ldft sich dann von der Spitalstrafle und anschliefend von
der Davidsbodenstrafie aus recht gut verfolgen; zuletzt zeigt er sich deut-
lich als Abhang zwischen der Flughafenstrafle und dem Giiterbahnhof. Je
breiter die Fliche wird, desto mehr neigt sie sich dem Rhein zu. Dort, wo
die Terrassenbreite iiber einen Kilometer betrigt, erhebt sich der Lysbiichel
(friiher oft Lisbiichel), eine Anhohe, die auf eine michtige Kiesbank zu-
riickgeht und bis ins spitere neunzehnte Jahrhundert von weither auffiel.
Der «Biichel» oder Hiigel ist heute noch erkennbar, aber seiner einstigen
Umrisse auf allen Seiten beraubt, da sowohl die Elsisser- als auch die
Hiiningerstrale durch groflere Erdbewegungen im Zusammenhang mit
dem Bau der Straflenbahnlinien auf méglichst gleichmifige, aber deshalb
sehr langgezogene Steigungsstrecken umgebaut wurden. Der Bau des Giiter-
bahnhofes St. Johann in den Jahren 1898 bis 1901 erforderte die Aufschiit-
tung einer Ebene in einem derart groflen Ausmaf, daf die friihere Boden-
beschaffenheit auf der Gegenseite nicht mehr zu erkennen ist. Ebenfalls
noch auf dem Lysbiichel liegt die Siedlung «Im Wasenboden»; der eigent-
liche Wasenboden, eine weitere Terrasse, beginnt erst weiter ndrdlich und
trigt die Neudorfstrafle.

Bergwiirts treffen wir nicht weniger komplizierte Verhiltnisse an. Peters-
berg, Schanzenstrafle, Klingelbergstrale und Metzerstrafle fiihren auf den
Klingelbergboden. Seine Grenzlinie gegen die nichste, nur drei Meter
hohere Terrasse, die als erste auch in andern Stadtteilen vorkommt und den
Namen Miinsterboden trigt, ist heute an mehreren Stellen verwischt oder
durch Bauten verdeckt. Peterskirche, Mittlere Strafle und die Heil- und
Pflegeanstalt Friedmatt sind drei markante Kennzeichen des Miinster-
bodens, der vom Ende des Klingelbergbodens in der Gegend des Hebelplatzes
weg direkt an die unterste Terrasse stofit. Schlieflich liegen die Missions-
und die Burgfelderstrafle auf dem Rande von Basels zweithdchster Ter-
rasse, dem Leonhardsboden; sein Abhang ist zwischen dem ehemaligen
Kannenfeldgottesacker und der Landesgrenze am deutlichsten erkennbar
und ganz schwach noch etwa in der Vesalgasse.

Nachdem wir die Besonderheiten des Gelindes zur Kenntnis genommen
haben, stellen wir unwillkiirlich die Frage, was Forschung und Uberliefe-
rung uns iiber jene recht lange Zeitspanne zu berichten wissen, welche mit
den Anfingen der Basler Geschichte einsetzt und bis zur Uberbauung,
unserem eigentlichen Thema, andauert. Daf} die Geschichtsquellen iiber ein
Stiick Landschaft, das jahrhundertelang zur freien Natur gehorte, nicht
gerade reichlich fliefen, versteht sich von selbst.

Unsere kurze Ubersicht beginnt im Altertum. Auf der Rheinuferterrasse

11



fiihrte eine romische Landstrafle, an deren Verlauf uns die St. Johanns-
Vorstadt und die Elsisserstrafle noch heute erinnern, von Basel nach Kembs
(Cambete). Ebenfalls zur Romerzeit stand am Rheinufer zwischen der Volta-
strafle und der Landesgrenze eine Siedlung, welche die Altertumsforscher
noch jetzt beschiftigt. Arialbinnum, dessen Name auf der Peutingerschen
Straflenkarte eingetragen ist, wurde erst im Jahre 1911 wihrend der Grab-
arbeiten fiir den damals grofiten Gasbehilter entdeckt. Dieser Gaskessel
steht gegenwirtig als letzter Zeuge des frithern Gaswerks vereinsamt noch
im Betrieb und soll bald entfernt werden. Im Gebiet der Baustelle stief
man auf 45 unregelmifig verteilte Gruben, die mit zahlreichen Haushalt-
resten angefiillt waren. Karl Stehlin und Emil Major vertraten anhand der
gefundenen Gegenstinde die Ansicht, es handle sich um ein Dorf der Rau-
riker, das von den Einwohnern beim Auszug nach Bibracte im Jahre 58
v. Chr. zerstort worden sei. In den folgenden fiinfzig Jahren kamen jedoch
immer wieder neue Spuren zum Vorschein. Die bekannte Siedlungsfliche
erreichte die Grofe von zehn Hektaren, die Grubenzahl stieg auf 165.
Rudolf Laur-Belart unternahm es 1957 in seiner Schrift «Uber die Colonia
Raurica und den Ursprung von Basel», den nicht aus Stein gebauten, kurz-
lebigen Hafenort an der Miindung eines spiter verschwundenen Baches nach
den neuesten Erkenntnissen zu schildern und in den Gang der romischen Ge-
schichte einzuordnen. Arialbinnum diirfte auf Befehl Julius Caesars nach
der Schlacht von Miilhausen errichtet und kurz darauf von Munatius Plan-
cus strafweise vernichtet worden sein. Ein 1942 entdecktes Massengrab mit
Skeletten von Kindern und einer schwangern Frau berichtete in drastischer
Weise vom Ende der ersten Siedlung im Aufleren St. Johann-Quartier.

Diesem kurzen und grellen Aufleuchten folgt eine iiberaus lange Zeit der
Dunkelheit. Rudolf Wackernagel iiberbriickt sie in der Einleitung zu seiner
«Geschichte der Stadt Basel» mit dem treffenden Satze: «Wir eilen iiber die
Jahrhunderte hinweg . . .». Nun, er hat mit seiner Eile nicht iiberall ganz
recht behalten, aber doch weitgehend in unserem Gebiet. Noch im elften
Jahrhundert reichte die breite Waldfliche der Elsisser Hard bis an den
Stadtrand. Die Urbarmachung diirfte anfinglich hauptsichlich von den
Johannitern vorangetrieben worden sein, deren ummauerte Gebdude aufler-
halb der damaligen Stadtmauer im Jahre 1206 erstmals bezeugt sind. Im
dreizehnten Jahrhundert stand Basels Galgen auf dem Lysbiichel, er wurde
im vierzehnten auf den Gellert verlegt und im fiinfzehnten vor das Steinen-
tor.

Bemerkenswert ist die Entwicklung des elsissischen Verkehrs. Die alte
Romerstrafle in der Nihe des Rheins, die der Johanniterorden noch fiir sehr
wichtig gehalten hatte, diente bald einmal bloss als Nebenstrafle und erhielt
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spiter das bescheidene St. Johannstor. Trotzdem wollte Basel diese Ver-
bindung nicht ganz fallen lassen, denn die Stadt unterhielt sie gegen ein
Zollrecht bis nach Kembs auf eigene Rechnung. Sie wurde «Neuer Weg»
genannt, offenbar weil Teilstrecken des romischen Strafenbettes vom Rhein
zerstort worden waren. Eine viel grofiere Bedeutung kam jedoch dem pracht-
vollen Spalentor zu, das von simtlichen elsissischen Dérfern der Um-
gebung leicht erreicht werden konnte. Die Erbauer der dritten und letzten
Stadtmauer (1361—98), die von Dr.h.c. C. A. Miiller im 134. Neujahrsblatt
von 1956 in allen Einzelheiten beschrieben worden ist, verstanden es, diese
Verschiebung des Verkehrs mit architektonischen Mitteln recht auffallend
zu unterstreichen.

An diesen Verhiltnissen dnderte sich bis zur Aufgabe der Torkontrolle
im Jahre 1860 nichts mehr. Sogar nach der Erdffnung der Elsisserbahn im
Jahre 1844 waren die Offnungszeiten des St. Johannstors beschrinkt, nach
Einbruch der Dunkelheit stand nur das Spalentor zur Verfiigung. Erst nach
der Besetzung des Elsasses durch Deutschland, das die schon vorher in Gang
gekommene Entwicklung von St. Ludwig bewufit vorantrieb, gewann der
einst als untere Landstrafle bezeichnete und jetzt unter dem Namen Elsisser-
strafle bekannte Romerweg seine urspriingliche Bedeutung zuriick. Am
1. Juni 1901 wurde das im Hinterland, nimlich in Altkirch, gelegene elsis-
sische Hauptzollamt in das soeben unmittelbar bei der Landesgrenze errich-
tete Zollgebdude an der Elsisserstrafle verlegt. Das deutsche «Hauptzollamt
St. Ludwig» wird noch heute von der franzésischen Zollverwaltung als
Dienstgebidude verwendet, allerdings ohne den marmornen Reichsadler und
die Bildnisse wilhelminischer Beriihmtheiten. Die zum Spalentor fiihrende,
nun entthronte Burgfelderstrafle, die obere Landstrafle, erhielt eine gewisse
Gleichberechtigung, als der angeschwollene Strafenverkehr die Zollbehorden
am 9. April 1948 zur Einfiihrung des Einbahnverkehrs zwang. Personen-
automobile fahren seither durch die Elsisserstrale nach Frankreich und
iiber Burgfelden in die Schweiz. Die Aufnahme dieses Verkehrs fiel mit der
Wiedererdffnung der Zollstitte Burgfelden nach dem Zweiten Weltkrieg
zusammen.

Auch tiber das Aussehen der Landschaft lifit sich einiges sagen. Aufler-
halb der neuen Stadtmauer bestand von Anfang an ein Bauverbot bis
zu den Kreuzsteinen, die das Stadtfriedensgebiet kennzeichneten. Ebenfalls
unbewohnt war das anschlieende Gelinde bis zur Grenze der stidtischen
Herrschaft, der heutigen Landesgrenze. Ein Bediirfnis, auflerhalb der Stadt
zu bauen, bestand allerdings kaum. Innerhalb der Stadtmauer, die sich nur
deshalb derart weit rheinabwirts erstreckte, weil die Niederlassung der
Johanniter in ihren Schutz eingeschlossen werden sollte, gab es nimlich bis
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ins achtzehnte oder gar neunzehnte Jahrhundert besonders an den Héngen
zahlreiche uniiberbaute Flichen. Die Bevolkerungszunahme der Stadt setzte
erst nach 1815 ein.

Ziemlich rasch diirfte der grofite Teil des Waldes den Bediirfnissen der
Stadt zum Opfer gefallen sein, denn schon 1361 kaufte der Rat einen Forst
in Olsberg, um sich Bauholz zu sichern, und bald folgten weitere Kiufe in
fernen Gegenden. Die 1444 heranriickenden Armagnaken konnten von der
Mauer aus auf groflere Distanz beobachtet werden. Als Frankreich 1680
mit dem Bau der Festung Hiiningen begann, behinderte kein Waldstiick die
Aussicht nach Basel. Der fiir alle Stadtquartiere typische Rebbau der Mauer
entlang begann hier wahrscheinlich auf Klosterbesitz, Klingental besafl den
Klingelberg und Gnadental Gebiete um das Spalentor. Die unfruchtbare
Niederterrasse diente jedoch fast ausschliefflich als Weideland. Verantwort-
lich fiir den reibungslosen Ablauf des Weidgangs waren die nach 1460
gegriindeten Vorstadtgesellschaften zur Migd fiir St. Johann und zur Krihe
fiir das Spalenquartier. Ein Bericht vom 11. Juni 1831 zur bevorstehenden
Abschaffung dieses 6ffentlichen Dienstes zeigt, wie erstaunlich lange die
Einwohner der Stadt Tiere zur Fleisch- und Milchversorgung im Hause hiel-
ten. Der Flurname «Entenweid» muf8 ja nicht besonders erklirt werden.

Der erwihnte Bericht weist darauf hin, daf die Gesellschaft zur Migd
seit alten Zeiten den Viehhiiter fiir beide Quartiere gestellt habe und auch
das Archiv mit den Protokollen hiite. Noch 1823 wurde eine neue Hirten-
ordnung geschaffen. Der Hirt trieb das Vieh am Morgen zum St. Johanns-
tor hinaus und kehrte abends durchs Spalentor heim. Das in Blotzheim lie-
gende Gebiet war im achtzehnten Jahrhundert aufgegeben worden; der
Berichterstatter verfehlte nicht, auch auf die «volumindsen» Prozeflakten
iiber Streitigkeiten mit dieser Ortschaft hinzuweisen. Burgfelden hingegen
stand noch zur Verfiigung und besafl Gegenrechte auf Basler Boden. Das
Parzellenverzeichnis aus dem Berichtsjahr enthilt Weiden ums St. Johanns-
tor, am Krayenrain, auf dem Lysbiichel und im Wasenboden.

Die Aufhebung des Weidgangs, die 1835 provisorisch und spiter definitiv
beschlossen wurde, hatte verschiedene Griinde. Von 1830 an waren keine
Kiihe mehr, sondern nur noch Schafe und Schweine geschickt worden, die
groflen Landschaden anrichteten, besonders da die Landwirte damals zum
Kleebau iibergingen. Friithere Einnahmequellen fiir den Hirten wie das
Misten und die Aufzucht von Tieren fielen nun weg, da die Armenherberge
keinen Stier mehr hielt und der Eber im Gnadental nicht mehr zur Ver-
fiigung stand. Die «fortschrittliche Aufklirung unseres Zeitalters» und die
«Reinlichkeit unserer Stadt» kamen als weitere Begriindungen hinzu. Im
Frithjahr 1852 verkaufte die Gesellschaft zur Magd ihr letztes Stiick ehe-
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maliges Weideland an der Elsisserstrafle zwischen dem Lysbiichel und der
Grenze. Dazu bedurfte es sowohl der Einwilligung des Groflen Stadtrates
als auch des Kleinen Rates. Ausnahmsweise billigte man den Verkauf von
Korporationsland ohne ffentliche Steigerung, weil es sich hier um bedeu-
tungslosen Boden handle!

Weiter diente das ganze Gelinde iiber Jahrhunderte als Ablagerungsplatz
fiir Abfille und besonders Tierleichen. Paul Kélner berichtet in seinem Buch
«Anno Dazumal», dafl die hungernde Hiininger Bevolkerung sich im
Dreifligjahrigen Krieg am Schindgraben vor dem St. Johannstor ums Aas
raufte. Vom hohen Mittelalter bis ins neunzehnte Jahrhundert war der
Nachrichter auf dem Kohlenberg zugleich Henker und Wasenmeister. Er
«verlegte» vor dem St. Johannstor die toten Tiere, bis zum Jahre 1806 war
er nur bei Seuchengefahr verpflichtet «zu verlochen». Erst 1761 befafiten
sich Biirgermeister und Rat mit der Frage, ob nicht zu diesem Zwecke spe-
zielle Landstiicke zu kaufen seien, da die Bauern der Umgebung ehemals
unfruchtbares Gebiet zu bebauen beginnen, was die Freiheit des Wasen-
meisters einschrinke. Wirklich zufriedenstellend 16ste Basel das Abfall-
problem erst im zwanzigsten Jahrhundert.

Verhiltnismiflig dicht war das Straflen- und Wegnetz zwischen den be-
schriebenen Hauptstraflen, der obern (Burgfelderstrafle) und der untern
(Elsdsserstrafie). Die Vermutung liegt nahe, sowohl die Mittlere Strafe, eben
in der Mitte gelegen, als auch die dufere Hebelstrafle gingen auf Feldwege
aus der Zeit vor der letzten Stadtmauer zuriick. Durch deren Bau wurde
die direkte Verbindung mit der Stadt abgeschnitten. Wihrend man die Fort-
setzung der inneren Hebelstrafle, friiher neue Vorstadt geheiflen, aufhob,
blieb die Mittlere Strafle oder Neue Landstrafle fiir den Zubringerdienst
zum Spalentor erhalten; ihr oberstes Teilstiick gehdrt heute zur Schénbein-
strafle. Beim heutigen Kannenfeldplatz miindete sie ins Entenweidgifilein,
dessen Anfang zur Landskronstrafle verbreitert wurde. Es bog dann parallel
zur heutigen Entenweidstrafle ab und endete bei der Straflenkreuzung
Elsdsserstrale/Hiiningerstrafie. Die Verbindungsstrafie von Blotzheim nach
Burgfelden war allerdings bequemer. Eine dritte Aufstiegsméglichkeit bot
ein der Stadtmauer entlang fithrender Weg durch den Klingelberg. Der vom
Kleinbasel aus aufgenommene Stadtplan des Matthius Merian aus dem
Jahre 1615 gibt die Straflenverhiltnisse in der Nihe der Mauer sehr gut
wieder. Die Vorldufer des St. Johanns-Rings sind erst seit 1820 bezeugt.
Der aufschlufireiche Stich «Lage von Kleinhiiningen» und andere Bilder
von Emanuel Biichel zeigen uns einen Rheinuferweg vom Thomasturm
nach Hiiningen; dieser wurde wohl beim Bau des Gaswerks aufgehoben.

Fassen wir noch kurz zusammen, was iiber die wenigen Gebiude bekannt
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2 Der erste Bahnhof auf Schweizerboden, aus dem Stadtplan
von J. F. Maehly 1847



dem Publikum zuginglich; die 1893 erdffnete Festhalle des Restaurants
«Johannitergarten» lockte an Sonntagen die Basler in grossen Scharen an,
aber bereits im Februar 1902 wurden alle Biume gefillt, der Bau von
Wohnhiusern begann. Der Pavillon war bereits im Oktober 1900 abge-
brochen worden; vergeblich hatte das Baudepartement die Steine fiir einen
spatern Wiederaufbau in Sicherheit bringen lassen.

Der bereits erwihnte Verzicht der Einwohner, innerhalb der Stadt-
mauern Vieh zu halten, fithrte dazu, daf in der ersten Hilfte des neunzehn-
ten Jahrhunderts rund um die Stadt herum zahlreiche Bauernhife gebaut
wurden. Hiufig wurden sie von Pichtern, sogenannten Lehenbestindern,
bewirtschaftet, doch gab es auch Eigentiimer, die ihren Hof selbst bearbei-
teten. Das wegen der neuen, noch heute giiltigen Hausnumerierung so wich-
tige Adreflbuch von 1862 und der im gleichen Jahr angefertigte Loeffelsche
Stadtplan zeigen uns, dafl unser Gebiet trotz der nicht gerade idealen Boden-
verhiltnisse an dieser Entwicklung teilnahm. Aus den erstaunlich hiufigen
Gantanzeigen in der Presse erfahren wir aufschluflireiche Einzelheiten. So
wurde die Wasserversorgung durch Sodbrunnen sichergestellt. Obschon die
Milchversorgung der Stadt im Vordergrund stand, wurde anscheinend iiber-
all auch Ackerbau getrieben und fiir Pferdefutter gesorgt. 1862 gab es an
der dufleren Burgfelderstrafle fiinf Hiuser, das Zollhaus und die Gebiude
von vier Gutsbesitzern. Im Davidsboden zihlte man damals vier Giiter und
einige Okonomiegebaude, zum Beispiel eine Scheune des Wirtes zu den Drei
Konigen. Von den achtzehn Héusern, die der Elsisserstrafle zugerechnet
wurden, gehdrten acht Gutsbesitzern oder Landwirten. Nur an der Mis-
sions- und Mittleren Strafle standen zudem bereits etliche Wohnhiuser; die
Strafle nach Hiiningen war noch unbewohnt. Die Adresse des am nichsten
bei der Stadtmauer wohnenden Landwirtes lautete St. Johanns-Ring 14.

Verschiedene Landwirtschaftsbetriebe konnten sich auch im zwanzigsten
Jahrhundert noch eine Zeitlang halten. Mehrfach diente ein Teil des Areals
zwischen der Betriebsaufgabe und der Uberbauung noch einer Girtnerei,
Fuhrhalterei, Holzhandlung oder Baufirma. Der Abbruch der Gebiulich-
keiten verzogerte sich manchmal um einige Jahre, wenn die letzten Besitzer
darin billige Wohnungen einrichteten. Seit dem Ersten Weltkrieg wurde
eine ganze Reihe von brachliegenden Parzellen fiir Schrebergirten zur Ver-
fligung gestellt.

Es wiirde zu weit fithren, hier die Geschichte jedes einzelnen Hofes genau
zu verfolgen. Immerhin werden wir im Verlaufe unseres Rundganges auf
einige noch besonders zu sprechen kommen. Zwei Bauernhiuser im Quar-
tier iiberlebten noch den Zweiten Weltkrieg. Der dem Biirgerspital geho-
rende Milchsuppenhof, Mittlere Strafle 220 und spiter 225, stand mitten
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auf der heutigen Flughafenstrafle, unmittelbar vor der Einmiindung des
Luzernerrings, war noch 1956 bewohnt und wurde erst beim Bau der
Strafle beseitigt. Paul Siegfried gab in seinem Buche «Basels Straflen-
namen» dem Namen Milchsuppe folgende Deutung: ein Todkranker habe
einst versprochen, dem Biirgerspital seinen Besitz zu schenken, wenn man
ihm seinen letzten Willen dadurch erfiille, dal man ihm noch eine Milch-
suppe zu essen gebe. Der ebenfalls, allerdings erst kurz vor der letzten Jahr-
hundertwende, vom Biirgerspital erworbene Hof Burgfelderstrasse 300,
welcher unmittelbar neben der Landesgrenze steht, wird als letzter Zeuge
vergangener Zeiten noch bewirtschaftet.

I1. Das Wachstum des Quartiers

An den Anfang der eigentlichen Uberbauungsgeschichte ist zweifellos der
Bau der Elsisserbahn von St. Louis zum ersten Basler Bahnhof auf dem
Areal der Strafanstalt zu stellen. Der Betrieb der ersten Eisenbahnlinie auf
Schweizerboden wurde am 15. Juni 1844 aufgenommen, aber bereits am
gleichen Tag des Jahres 1860 eingestellt, da die Ziige nun auf einer neuen
Strecke in den Centralbahnhof fuhren. Nach der Entfernung der Schienen
beniitzte das Publikum diese erste Linie sofort als Weg. Die iiber den Stadt-
graben zum Eisenbahntor fithrende Holzbriicke wurde zwar rasch bau-
fillig und muflte im Sommer 1869, als sie wihrend Umbauarbeiten am
St. Johannstor den Verkehr kurzfristig hitte iibernehmen sollen, durch
eine Aufschiittung ersetzt werden. Im Mai 1872 beschlof der Kleine Rat, das
Basel gehorende frithere Eisenbahntrassee gelegentlich unter dem Namen
Vogesenstrafle auszubauen. Das zweite bedeutsame Ereignis war die Errich-
tung des zweiten Gaswerks im Jahre 1860. Noch vor dem Bau von Straflen
folgten 1864 die Strafanstalt und 1870 die Schlachtanstalt.

Die Uberbauung vollzog sich von Anfang an nicht willkiirlich, sondern
unter einer durchaus strengen Aufsicht des Staates. Endgiiltig aufgehoben
wurden die Bauverbote auflerhalb der Mauer durch die im Sommer 1859
vom Groflen Rat angenommenen Gesetze «iiber die Erweiterung der Stadt»
sowie «iiber Anlage und Correction von Straflen und iiber das Bauen an
denselben». Auf den weitern Ausbau der kantonalen Gesetzgebung sei hier
blof hingewiesen. Fiir das Auflere St. Johann-Quartier waren folgende
Ratschlige wichtig: «Die Korrektion vom Spalenthor bis zur Rheinschanze»
1874, «Bebauungspline fiir das St. Johannquartier und den Holeeletten»
1897 und «Abinderung des Bebauungsplanes fiir das Westplateau» 1903.
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Wir geben die Titel absichtlich genau wieder, weil sie einerseits zeigen, dafl
die Behorden zu allen Zeiten eine Gesamtplanung bevorzugten, und ander-
seits zu erkennen geben, dafl die Idee einer Totaliiberbauung des Quartiers
noch lange nicht aufkam und man in Gedanken blof stets groflere Kreise
rund um die Stadt zog. Dieses Kreisdenken entsprach natiirlich dem Wun-
sche und auch der Notwendigkeit, simtliche Quartiere gleich zu behandeln.
Genaue Bestimmungen fiir das Gebiet bis zur Landesgrenze erlief der
Grofle Rat erst am 29. Januar 1920, als er den ersten, hauptsichlich von
Ing. Ed. Riggenbach entworfenen Bauzonenplan guthiess. Neu war nicht
nur die Einteilung der Stadt in vier Bauzonen, sondern auch die Abgren-
zung von Industriequartieren.

Trotz der Tatsache, daf} Regierungsrat und Grofler Rat sowoh! iiber die
Planung im Groflen als auch iiber Einzelheiten wie etwa die Einfithrung des
elektrischen Lichtes in einem staatlichen Gebdude diskutierten, ist das heu-
tige Auflere St. Johann-Quartier weitgehend auf Grund der Ideen eines
einzelnen Beamten gerade so gewachsen und nicht anders. Dieser Beamte
ist der Kantonsingenieur. Von allen Kantonsingenieuren wiederum war es
nur einem gegonnt, in vierzigjihriger, rastloser Tatigkeit das Wesentliche
zu planen und fast alles unverindert durchfiihren zu diirfen. Der aus Hallau
gebiirtige Hermann Bringolf war 1875 als junger Ingenieur vom Bau-
departement in die Bauleitung fiir die Wettstein- und dann die Johanniter-
briicke gewahlt worden. 1882 riickte er auf den Posten des Kantons-
ingenieurs vor, da nicht bloff sein {ibrigens ebenfalls begabter Vorginger
Johannes Merian-Miiller, sondern auch dessen Stellvertreter Abraham Ziillig
ganz unerwartet gestorben waren. Von Anfang an bis zu seinem Riicktritt
im Jahre 1922 galt er bei simtlichen Instanzen als mafigebende Autoritit.
Er starb 75jahrig am 1. November 1925. Wurde seltenerweise von Bringolfs
urspriinglicher Idee abgewichen, so war dies nicht unbedingt von Gutem.
Das plétzliche Abbrechen der Metzer- und der Lachenstrafie oder das ge-
wundene Ende des Luzernerringviaduktes sind bleibende Denkmailer der-
artiger Korrekturen. Die unzahligen Dokumente mit der Unterschrift Brin-
golfs beeindrucken den Leser noch heute; sie sind klar aufgebaut und so
begriindet, daf} es allfilligen Gegnern schwer fallen mufite, eine Angriffs-
flache zu finden.

Auf privater Seite regierte zur gleichen Zeit im Hintergrunde ebenfalls
ein ungekronter Konig, der bereits erwihnte Baumeister Gregor Stichelin-
Allgeier (1852—1929). Sein aufschlussreicher, selbstverfafiter Lebenslauf
wurde 1930 veroffentlicht. Der aus dem badischen Istein stammende Gre-
gor Stichelin war ohne Mittel erstmals im Jahre 1870 nach Basel gekommen,
hatte zuerst als Maurer gearbeitet und 1877 ein eigenes Baugeschift eroffnet.

19



Er iiberlebte die erschreckende Konkurswelle, die Basels Baufirmen damals
heimsuchte, wurde 1884 Basler Biirger und 1887 bereits Grofirat, zuerst als
freisinniger Vertreter des Bldsiquartiers und spiter als Mitglied der neu
gegriindeten katholischen Volkspartei. Um die Jahrhundertwende hatte er
sich durch seine Bauten in verschiedenen Teilen der Stadt eine finanzielle
Unabhingigkeit erworben, die ihm erlaubte, im Wallis Kraftwerke zu finan-
zieren und bei Belfort eine Fabrik zu iibernehmen. Gregor Stichelin kaufte
nun nicht nur 1889 das Rebersche Landgut. Im Jahre 1896 erstand er das
der Witwe des 1886 verstorbenen Ratsherrn Karl Sarasin-Sauvin geh6rende
Lysbiichelgut, Elsisserstrafie 183, in dem neben dem Landwirtschaftsbetrieb
ein Heim fiir rekonvaleszente Kinder untergebracht war. Die Landfliche
betrug 116 096 m? links und 10 204 m? rechts von der Elsisserstrafle, dazu
kamen 43 Jucharten auf Elsisserboden. Die Besitzerin fragte zuerst noch
den Regierungsrat an, doch dieser betrachtete den Kaufpreis von Fr.5.—
pro Quadratmeter als zu hoch und wollte nicht iiber die Hilfte gehen.
Stichelin hingegen packte zu und offerierte, Fr. 650 000.— bar auf den
Tisch zu legen. Als er bald darauf Land fiir den neuen Bahnhof St. Johann
abtreten muflte, wihlte er das Expropriationsverfahren und erhielt, ohne
einen Advokaten beizuziehen, vom Bundesgericht Fr. 60 000.— mehr zu-
gesprochen, als der Kanton zu geben bereit war. Die Entschidigung fiir das
verhaltnismaflig bescheidene Stiick Land betrug Fr. 320 000.—, fast die
Hilfte der Kaufsumme fiir das gesamte Gut.

Zwischen den beiden michtigen Giitern hatte er sich Parzellen des Land-
gutes Graber-Wiirgler gesichert, nur das Gebdude Elsisserstrafie 70 kam
1898 ans Gaswerk. Fast bei jeder Strafenverbreiterung oder Neuanlage sah
er sich nun in der fiir ihn angenehmen Lage, Land abtreten zu miissen. Da
er stets wesentlich hohere Beitrige verlangte, als der Staat zu geben willens
oder imstande war, verschlechterten sich die ehemals ausgezeichneten Be-
ziehungen zum Baudepartement merklich. Das Aktenmaterial des Kantons-
ingenieurs oder des die Industriegeleise iiberwachenden Dreispitzverwalters
Iselin vermittelt einen Einblick in die gegenseitigen Reibereien, die manch-
mal den Beginn der Bauarbeiten unangenehm verzogerten. Wie hart der
Kampf gefithrt wurde, zeigt zum Beispiel ein Bericht des Baudepartementes
vom 3. Mai 1907 an den Regierungsrat. Eine Verstindigung tiber die Land-
abtretung fiir ein Industriegeleise hinter der Kohlenstrafle, heifit es dar-
in, habe nicht gefunden werden konnen. Herr Stichelin sei jedoch angesichts
der Dringlichkeit bereit, den Beginn der Bauarbeiten sofort zu gestatten,
wenn ihm bis zur Festsetzung des Preises ein Zins von 4145 % zugesichert
werde.

Der Staat beschiftigte sich, wenn wir von den geschickten Abrundungs-
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kdufen des Gaswerks und dem zuriickgewiesenen Lysbiichelangebot absehen,
erst in spiteren Jahren mit Landkiufen in unserem Gebiete. Am 8. Juli 1911
bewilligte der Grofie Rat ohne lingere Diskussion eine Million Franken zum
Ankauf des 101 446 m? haltenden Bauerngutes Schneider-Elmer an der
Burgfelderstrasse 74. Nach fiinfjihrigen Verhandlungen war es dem Regie-
rungsrat gegliickt, den Quadratmeterpreis auf Fr. 9.50 zu senken, was als
duflerst billig galt. Das neben dem 90 166 m? grofien Kannenfeldgottes-
acker liegende Areal war wegen der geplanten Friedhoferweiterung zum
Kaufe vorgeschlagen worden. Als sich die Behérden dann nach dem Ersten
Weltkrieg fiir den Zentralfriedhof Hérnli entschieden, verkauften sie das
Gut parzellenweise zu Wohnbauzwecken; es war dies ein kleiner Lichtblick
fiir das in den Nachkriegsjahren arg in Bedringnis geratene Finanzdeparte-
ment. Ende 1931 erklirte der Grofle Rat sein Einverstindnis zum Erwerb
des Bauerngutes Schneider-Schwarz, Burgfelderstrasse 116, sowie zum Land-
ankauf im Wasenboden fiir eine geplante Kehrichtverbrennungsanstalt aus
dem Besitz der Erben Gregor Stichelin-Allgeier. Dieses zweite Schneider-
sche Gut war etwa gleich grofi, kostete jedoch bereits anderthalb Millionen.
Die iibrigen Kdufe und Verkiufe betrafen wesentlich kleinere Flichen.

Die Entwicklung des Quartiers 1iflt sich wohl am besten anhand des
Straflenbaus verfolgen. Es ist deshalb zweckmifig, wenn wir nun fiir eine
kurze Zeit den Stadtplan neben unsere Lektiire legen. Dann konnen auch
die absichtlich angefiihrten, aber auf den ersten Blick vielleicht etwas lang-
weiligen Jahreszahlen die ihnen zugedachte Aufgabe erfiillen. Zu den
Straflenbezeichnungen sei blof8 bemerkt, daf Groflbasel-West zahlreiche
elsdssische Ortschaftsnamen zugeteilt erhielt; genaue Angaben vermittelt
das vom verstorbenen Staatsarchivar Dr. Paul Roth 1959 publizierte Ver-
zeichnis «Die Straflennamen der Stadt Basel». Das Staatsarchiv fiithrt iiber
jede einzelne Strafle ein besonderes Dossier, welches nicht nur die Beschliisse
der Behorden, sondern auch die Planungsarbeiten der verantwortlichen Be-
amten, Angaben iiber spitere Verinderungen und allfillige Petitionen ent-
hilt; manchmal liegen auch Expropriationsberichte oder Briefe von Privaten
bei. Neue Straflen wurden laut Gesetz meistens als sogenannte Spekulations-
straflen betrachtet, das heifit, die ersten Anwohner hatten fiir die Kosten
aufzukommen. Der Staat iibernahm den Unterhalt erst, wenn das erschlos-
sene Gebiet mehrheitlich iiberbaut war. Meistens beschlossen die Behorden,
die Erbauer von Hiusern zur Anlage eines Vorgartens zu zwingen. Der
Anblick einzelner Girten zwischen dem Trottoir und der Hausmauer ver-
setzt uns iibrigens noch heute in die Entstehungszeit zuriick.

Wir miissen darauf verzichten, die Geschichte jeder einzelnen Strafle bis
in alle Einzelheiten, wie etwa eine Neuteerung oder Trottoirinderung, zu

21



besprechen. Immerhin wollen wir einige beachtenswerte Details herausgrei-
fen. 1799 und 1800 zwangen Klagen der franzdsischen Armee die Basler
«Municipalitit» zur sofortigen Ausbesserung der Elsisser- und der Hiininger-
strafle. Der Straflenzustand wurde auch von Einheimischen immer wieder
geriigt, das ganze neunzehnte Jahrhundert hindurch und im zwanzigsten
bis iiber den Ersten Weltkrieg hinaus. Die seit etwa 1860 durchgefiihrten
Versuche mit Asphalttrottoirs und Macadam-Straflenbelag befriedigten
noch jahrzehntelang nur in sehr beschrinktem Mafle. Im Mai 1906 bewil-
ligte der Grofle Rat einen Kredit, um den Macadambelag der Elsisserstrafie
bis zur Wasserstrafle entfernen zu lassen, da er dem Verkehr nicht gewachsen
war, und ihn durch eine Steinpflisterung zu ersetzen; die in der Innerstadt
angewandte geriuscharme Holzpflisterung wire zu teuer gekommen. Erst
1957 wich das Pflaster anlifllich einer kleinen Fahrbahnverbreiterung dem
gegenwirtigen Bitumenbelag. Noch im Jahre 1924 antwortete der Vorsteher
des Baudepartementes den iiber die Staub- und Kotplage verirgerten Unter-
zeichnern einer Petition, die steile Klingelbergstrafle konne nur zwischen
den Tramgeleisen geteert werden, da die Pferde sonst im Winter keinen Halt
hitten. Die Kannenfeldstrafle erhielt trotz jahrelangen und duflerst heftigen
brieflichen Angriffen des bekannten Organisten S. E. Breil gegen das Bau-
departement erst 1928 einen festen Belag. Bei Straflen mit Tramgeleisen
beeilte sich der Staat schon deshalb nicht, weil die Straflenbahnen iiber
Motorspritzenwagen verfiigten. Da die ersten geteerten Straflen, um den
Belag zu schonen, vom Baudepartement gereinigt wurden, wihrend bei den
{ibrigen die Anwohner noch jahrelang fiir die Sauberkeit verantwortlich
waren, gab es verstindlicherweise allerlei Miflgunst. Gelegentlich stoflen
wir noch auf eine Strecke der kostspieligen, aber ausgezeichneten Zement-
trottoirs, die Basel sich kurz vor dem Ersten Weltkrieg in verschiedenen
Straflen leistete. Die Immengasse zum Beispiel erhielt solche im Sommer
1908, nach einer schriftlichen Beschwerde der Anwohner wegen des Mergel-
belages, der bei Regenwetter an den Schuhen kleben blieb.

Bereits im Ausbau der alten Straflen, die, wie wir schon wissen, mit Aus-
nahme des Entenweidgidfichens und des Rheinuferweges iibernommen wur-
den, spiegelt sich die Quartiergeschichte. Man paflte sie nimlich stets den
neuen Erfordernissen an, modernisierte sie jedoch nie auf ihrer ganzen
Linge. Einige Angaben iiber die Elsdsserstrafle sollen diese Feststellung be-
stitigen. Die Baulinien fiir eine neue Strafle bis zur Hiiningerstrafle wurden
bereits 1863 festgelegt. 1882 erstellte das Baudepartement an Stelle der bei
Regenwetter nicht mehr begehbaren Seitenwege Trottoirs bis zur Gasstrafle,
gleichzeitig sorgte es durch Abgrabungen fiir ein gleichmifiges Straflen-
profil. 1883 erfolgte die Fortsetzung des Trottoirs bis zur Hiiningerstrasse;
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auf das Legen einer Wasser- oder Gasleitung glaubte man verzichten zu kén-
nen. Als im Oktober 1886 auf dem Lysbiichel die Bihrersche Liegenschaft,
welche zehn Familien Obdach bot und deren Scheune fiir eine Hithnerzucht
beniitzt wurde, niederbrannte, war die Feuerwehr deshalb véllig machtlos.
Aber erst am 3. Mirz 1894 bewilligte der Regierungsrat den Kredit fiir die
Wasserleitung bis zum Lysbiichel. Anfangs November 1897 gelangte der
freisinnige Quartierverein St. Johann mit einer Eingabe an die Regierung,
weil die 6ffentliche Beleuchtung zwischen der Gasstrafle und der Landes-
grenze aus einer einzigen Petrollaterne bei der Einmiindung der Hiininger-
strafle bestand. Die Petition war von Erfolg gekront, im Februar 1898
wurde der Kredit fiir die Verlingerung der Gasleitung zur Verfiigung
gestellt.

Die duflere Elsisserstrafle, zwischen Hiiningerstrafle und Landesgrenze,
erhielt im Jahre 1899 ein einspuriges Straflenbahngeleise und eine Wasser-
leitung, zudem wurde die Fahrbahn verbreitert. Die Breite des rechten
Straflenstreifens betrug trotzdem nur 1,38 m, was zu hiufigen Kollisionen
von Lastfuhrwerken und Tramwagen fiihrte. 1911 bemerkte die Straflen-
bahnverwaltung, es sei «geradezu auffallend, dafl die Verbreiterung auf
deutschem Gebiet schon vor einer Anzahl von Jahren vorgenommen wor-
den ist». Im Sommer 1912 erhielt diese Strecke dann ihre heutige Gestalt,
aber noch lange nicht ihren heutigen Belag. Wihrend die innere Elsidsser-
strafle bereits durch einen Regierungsratsbeschlufl vom 12. August 1908
ins Verzeichnis der tiglich zu reinigenden Straflen aufgenommen worden
war, widerfuhr diese Ehre der Zuflern Strecke erst im November 1925. Auch
die elektrische Beleuchtungsanlage wurde zuerst nur bis zum Lysbiichel ein-
gerichtet, 1913 leuchteten stadteinwirts die ersten Bogenlampen.

Wohl oder iibel miissen wir uns bei den iibrigen alten Straflen etwas kiir-
zer fassen. Wir beginnen am Rhein und wenden uns dann den Anhéhen zu.
Die urspriingliche Hiiningerstrafle fiilhrte von der Landesgrenze bis zur
Elsisserstrafle. Zwischen 1837 und dem Jahre 1894, als eine Petition aus
Groflhiiningen den Basler Regierungsrat um eine Verbreiterung der nur fiinf
Meter breiten Fahrbahn bat, gab sie zu keiner einzigen Bemerkung Anlafl.
Basel zogerte wohl nicht zuletzt auch deshalb, weil die prichtigen Baum-
reihen verschwinden mufiten; zudem verursachte die Aufschiittung der seit-
lichen Griben sowie die Ausmerzung des steilen Anstieges gerade vor der
Elsisserstrafle grofle Kosten. Im Januar 1908 bewilligte der Grofle Rat den
Ausbau, um die Legung der Straflenbahngeleise nach Hiiningen zu ermog-
lichen. Der obere Teil, zwischen der Elsisserstrafle und der Vogesenstrafle,
wurde auf Grund eines Grofiratsbeschlusses vom Sommer 1908 neu an-
gelegt. Er ersetzte in gerader Linie den letzten Rest des gebogenen und nur
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4,5 m breiten Entenweidgifichens, das fiir den groflen Warenverkehr zum
Giiterbahnhof von Anfang an zu eng gewesen war.

Schwieriger ist es, die Mittlere Strafe in Kiirze zu beschreiben. Der Aus-
bau von ihrem heutigen Ausgangspunkt bis zum St. Johanns-Ring wurde 1876
in Angriff genommen. Das Verbindungsstiick zum Spalentor kam an die
Schénbeinstrafle, konnte jedoch erst 1885 verbreitert werden. Diese Kor-
rektion gab im Groflen Rat viel zu reden. Trotz Zeitungsartikeln iiber die
gefihrliche, gekriimmte und von Mauern umschlossene schmale Strafle
verweigerte die Legislative noch 1883 den Baukredit, da die zwanzig-
jahrige Schonzeit des 1868 geschlossenen Spalengottesackers noch nicht ab-
gelaufen war und gegen 800 Griber im projektierten Straflenareal lagen.
Eine Petition mit fast hundert Unterschriften, die erneut auf die Gefihr-
dung der Passanten durch ungebirdiges Schlachtvieh hinwies, das in
Scharen durch diesen Engpafl getrieben wurde, vermochte dann 1884 die
Mehrheit des Rates umzustimmen. Im Winter 1895/96 erfolgte die Fort-
setzung der Korrektion am andern Ende der Mittleren Strafle, aber nur bis
zur Wintergasse. Die Arbeiten an der letzten Strecke fielen zusammen mit
dem Bau des Giiterbahnhofes St. Johann, begannen also 1898. Im spitern
neunzehnten Jahrhundert hatte die Bedeutung der Strafle zugenommen,
weil zum bestehenden Verkehr iiber das Entenweidgifichen derjenige des
Wasenstrafichens hinzukam. Bis 1957 fiihrte die Mittlere Strafle nicht blof§
wie heute zum Kannenfeldplatz, sondern bis vor das Milchsuppengut, das
heifit bis in die Nihe des Luzernerrings. Lange Zeit war geplant, sie bis zum
Hauptportal der «Friedmatt» zu verlingern, welche die Adresse Mittlere
Strafle 300 erhielt, ohne je mit ihr in Berithrung zu kommen. Der 1859
errichtete und schlecht nivellierte Bahniibergang auf der Hohe der ab-
geschrigten Kannenfeldparkmauer fiel mit der Eisenbahnverlegung weg.
Die Strafle wurde auf einer ebenfalls bis 1957 sichtbaren Briicke iiber die
neuen Geleise hinweggefiithrt. 1957 kam dieses Schlufistiick in verbreiterter
Gestalt zur Flughafenstrafle; die Bewohner der drei Hochhiuser hatten noch
kurze Zeit das Vergniigen, an der Mittleren Strafle zu wohnen. Vergeblich
wehrten sich die Anwohner 1912 gegen die hifllichen Holzmasten der neuen
Telephonleitung ins Elsaf}, sie mufiten ihren Anblick bis zur Legung eines
Kabels drei Jahrzehnte lang in Kauf nehmen.

Einfachere Verhiltnisse treffen wir bei der Burgfelderstraffe an. Die
Strecke vom Spalentor bis zum Bahniibergang bei der Einmiindung des St.
Johanns-Rings erhielt anliflich einer Korrektion im Jahre 1861 den Namen
Missionsstrafie, vorher war sie vielfach Auflere Spalenvorstadt genannt
worden. Der Bau von Hiusern hatte hier wesentlich frither als anderswo
eingesetzt, bereits 1835 besafl die Strafle «Trottoirs» und zur Vermeidung
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von Wasseransammlungen eine gewdlbte Fahrbahn. 1861 grub man die Wol-
bung ab und lief die Strafie zuerst ansteigen und dann wieder fallen, so dafl
bis zur Einfiihrung der Kanalisation wenigstens nur an den Enden Wasser-
probleme entstehen konnten. 1863 mufite die Trinkwasserquelle der Mis-
sionsstrafle, der Sodbrunnen beim Milchhiisli, wegen Verunreinigung auf-
gehoben und durch zwei neue Anlagen ersetzt werden. 1889 bewilligte der
Regierungsrat den Kredit fiir neue Baumreihen; die unregelmiflig gepflanz-
ten Bdume der alten hatten das Ziehen einer geraden Trottoirlinie ver-
unmdglicht. 1908, 1958 und 1966 erfolgten weitere Verbreiterungen. Die
Burgfelderstrafie wurde 1868 mit einem neuen Belag bis zum soeben ersff-
neten Kannenfeldgottesacker den neuen Erfordernissen angepafit, das Stiick
bis zur Landesgrenze kam erst im Jahre 1900 an die Reihe, wobei man es
streckte und etwas verbreiterte. 1905 schliefflich sah man sich wegen der
projektierten Straflenbahnlinie gezwungen, das Teilstiick von der Missions-
strafle bis zur Strafiburgerallee zu verbreitern, die Trottoirs erhielten damals
weder Randsteine noch Belag. Im Winter 1929/30 folgte zur Milderung der
Arbeitslosigkeit der Ausbau von der Strafiburgerallee bis zur heutigen Theo-
dor Herzl-Strafle; dariiber hinaus blieb die Burgfelderstrafe eine Neben-
strafle bis auf den heutigen Tag.

Die neuen Straflen wurden mit wenigen Ausnahmen so erstellt, wie sie
uns vom Alltag her bekannt sind. Die Beschaffenheit des Gelidndes ermog-
lichte den Bau von fast ebenen Lings- oder Radialstrafien. Geradlinige
Querverbindungen fehlen, und nur auf einer, dem St.Johanns-Ring, wechselt
der Straflenname nicht. Aber auch bei den lingern Radialstrafen stoflen wir
auf einen plétzlichen Anfang oder ein unerwartetes Ende, keine einzige fiihrt
direkt ins Stadtzentrum. Sie zeugen alle von der bereits erwihnten Denkart,
die Planung der Stadterweiterung blof in immer grofier gezogenen Kreisen
vorzunehmen. Die Schrigverbindungen und Kurven sind entweder auf Ab-
hinge oder dann auf die Besitzverhiltnisse zuriickzufiihren. Bemerkenswerte
Opposition gegen die Straflenfithrung gab es nicht, bei der Landabtretung
hingegen mufite sehr hiufig vom Expropriationsrecht Gebrauch gemacht
werden.

Eine erste Gruppe neuer Straflen entstand im Zusammenhang mit dem
Abbruch der Stadtmauer zwischen dem Spalentor und der Rheinschanze in
den Jahren 1874—76. Es war dies zugleich der Abschluf der Entfestigungs-
arbeiten. Bewuflt hatten die Behdrden mit diesem Teilstiick so lange als
moglich zugewartet, denn die ausgedehnten Befestigungsanlagen zum
Schutze des ersten Bahnhofs waren erst vor dreiflig Jahren mit grofien Kosten
erstellt worden. Sobald nun in der Offentlichkeit der Ruf nach neuzeitlichen
Losungen lauter ténte als die Kritik iiber unzweckmiRige Ausgaben, durften
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sie die Beseitigung der Mauerwerke getrost an die Hand nehmen. 1874 erhielt
das St. Johannstor eine Umfahrungsstrafle und dbrigens auch das nicht ge-
rade iiberzeugende spitze Dach sowie die schon lange gewiinschte Uhr. Dann
folgte die Bernoullistrafle, eine neue Zufahrt zur Mittleren Strafle. Die
Klingelbergstrafe, deren untere Hilfte beim Bau des Bahnhofs um die neu
errichtete Mauer herumgefiihrt worden war, muflte oben abgegraben werden,
damit sie auf die gleiche Hohe wie die zwischen der Hebelstrafle und der
markanten Strafenbiegung parallel verlaufende Schanzenstrafe zu liegen
kam. Zuerst legte man die Fahrbahnen, welche bisher durch die Stadtmauer
getrennt gewesen waren, noch nicht zusammen; spater jedoch iibernahm die
verbreiterte Klingelbergstrafe den Verkehr. Die oben gekiirzte Schanzen-
strafle erhielt jedoch 1882 eine Verlingerung von der Spitalstrafle bis zur
Johanniterbriicke, was den direkten Verkehr vom Kleinbasel zum Spalentor
ermoglichte. So kam diese kurze, neue und von Anfang an sehr oft beniitzte
Verbindung zu drei Straflennamen: Schanzenstrafle — Klingelbergstrafle —
Schonbeinstrafie. Ungeschickterweise beteiligen sich die beiden letztern nur
mit einem Teilstiick an dieser Hauptverkehrsader.

Zwel weitere Straflen sind jetzt ganz oder teilweise aufgehoben. Die
Thomas Platter-Strafle, welche mitten durch das heutige Frauenspitalareal
verlief, erhielt 1893 wegen des neuen Thomas Platter-Schulhauses im Klein-
basel den Namen Blochmonterstrafie und wurde 1923 geschlossen. Die Pesta-
lozzistrafe, die bis 1893 Blochmonterstrafie hiefl, fithrte bis nach dem Zwei-
ten Weltkrieg in die St. Johanns-Vorstadt. Die dritte Blochmonterstrafle
befindet sich nicht in unserem Gebiet, sie miindet in die Benkenstrafle. In
dieser Zeit begann auch der Ausbau der neben der Schanzenstrafle bald
ebenfalls bedeutenden Querverbindung, des St.Johanns-Rings (bis 1901 Ring-
weg), allerdings nur zwischen der Klingelbergstrafie und der Mittleren
Strafle. Das Stiick bis zum Rhein folgte 1887 und der letzte Teil bis zur
Missionsstrafle 1891. Im gleichen Jahre wurde die Spitalstrafie bis zum
Ring verlingert; sie hatte schon seit 1865 die Strafanstalt mit der Stadt ver-
bunden.

Es ist nun am besten, zuerst die weitere Uberbauung der untersten Terrasse
aufzuzeigen und anschlieRend die hoher gelegenen Gebiete zu besprechen;
eine rein chronologische Zusammenstellung wire allzu uniibersichtlich. Wir
wollen uns zudem zuerst mit den Lingsstraflen befassen und dann zu den
Querstraflen iibergehen. Wenn wir nochmals auf einige Einzelheiten ein-
gehen, so geschieht das deshalb, weil sie unsere Kenntnisse {iber das recht
komplizierte Werden des Kufieren St. Johann-Quartiers doch noch wesent-
lich erweitern.

Die 1880 getaufte Lothringerstrafe, die auf einem Projekt den nicht be-
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willigten Namen Wilhelmstrafle trigt, wurde zuerst nur bis zur Immengasse
erstellt. Petitionen von 1899 und 1903 wiesen auf die unhaltbaren Zustinde
bei Regenwetter hin, denn das Publikum hatte das fiir die Strafe aus-
gesparte Areal lingst zu beniitzen begonnen. 1903 erfolgte der Ausbau zwi-
schen der Immengasse und der Miilhauserstrafle, erst 1907 fiihrte sie bis zur
Ryffstrafle und 1910 bis zur Voltastrafle. Das erste, bereits 1860 verlassene
Bahntrassee der Elsisserbahn, welches die Bevolkerung trotz der steinigen
Oberfliche ebenfalls als Strafle beniitzte, wurde schlieflich nur im mittleren
Teil als Vogesenstrafle ausgebaut. Das 1872 verbesserte Stiick zwischen dem
Bahnhof und dem St. Johanns-Ring hob der Grofle Rat 1894 auf, weil da-
durch ein grofler rechteckiger Platz fiir staatliche Betriebe gewonnen werden
konnte; die Strecke an der Landesgrenze fand fiir ein Industriegeleise zum
Gaswerk Verwendung. Der Ausbau des fiir die Strafle iibrig gebliebenen
Teilstiickes begann 1899 im Zusammenhang mit der Errichtung des Giiter-
bahnhofes St.Johann. Die Davidsbodenstrafe ersetzte in den 1890er Jahren
das in Kurven angelegte Davidsbodengifilein. Das letzte, 1901 erdffnete
Teilstiick von der Miilhauserstrafle bis zur Landskronstrafle wurde stark
aufgeschiittet, verschiedene Besitzer tiefliegender Hiuser erhielten deshalb
eine Entschidigung. 1933 verzichtete der Regierungsrat endgiiltig auf die
einst vorgesehene und wegen des unbequemen Gelindes nie ausgefithrte
Verlingerung.

Die Fabrikstrafie war 1882 als Schlachthausstrafie geplant worden und
erhielt ihren zweiten Namen, unter welchem die Sperrstrafle im Kleinbasel
frither bekannt gewesen war, erst 1889. Gleichzeitig beschloR der Regie-
rungsrat die Erstellung einer neuen Schlachthausstrafle zwischen der Elsis-
serstrafle und dem Elsisserrheinweg; sie fiihrte der Grenze zwischen dem
Schlachthof und der Stadtgirtnerei entlang und wurde 1934 aufgehoben.
Die heutige Schlachthofstrafie an der Landesgrenze weist auf die Zukunft
hin. Die Fabrikstrafe mufite 1887 von den Anwindern, den Firmen Kern
& Sandoz und Durand & Huguenin, in halber Breite als Zufahrtsstrafle aus-
gebaut werden. Auf die vorgesehene Strecke Miilhauserstrafe-Voltastrafie
verzichtete der Regierungsrat im Jahre 1903; das andere Ende, jenseits der
Hiiningerstrafle, liefl er hingegen 1909 ausfithren. Zuletzt kam 1911 die
Verbreiterung der Mittelstrecke an die Reihe.

Auch die Querstraflen entstanden, kleine Verbindungsstralen ausgenom-
men, nicht in einem Zuge. Petitionen aus der Ryff- und Landskronstrafe
zeigen, dafl der Bau von Hiusern dem Straflenbau vorausgehen konnte; die
Passanten mufiten dann mit Wagenspuren und Fulweglein vorlieb nehmen
und allfillige Pfiitzen oder auch etwa Abfallhaufen geschickt zu umgehen
trachten. Diese zwei Querverbindungen standen zusammen mit der Miil-
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hauserstrafie bereits 1876 auf einer Liste neu bekannter Straffen und wurden
in den folgenden Jahren zwischen Elsisser- und Vogesenstrafle mehr oder
weniger gut ausgebaut. Die geplante bergseitige Verldngerung der Ryffstrafle
fiel 1922 endgiiltig dahin, die beiden anderen Straflen hingegen fiihren heute
auf die Anhdhe. Mit der Strafburgerallee verbunden ist die Miilhauser-
strafle erst seit 1926; 1906 erreichte sie aber bereits die Mittlere Strafle. Auf
der Seite gegen den Rhein zu begann Gregor Stichelin-Allgeier 1890 mit der
Uberbauung des von ihm gekauften Hisschen Areals. Er erstellte zu diesem
Zwecke die Wasserstrafle, die 1903 zur Durchgangsstrafle verlingert wurde
und seit 1965 wieder Sackgasse ist, und die Metzgergasse. Die letztere wurde
jedoch, als die Kanalisation bereits erstellt war, im Hinblick auf die Schlacht-
hoferweiterung zugunsten der gebogenen Fortsetzung der Miilhauserstrafie
fallen gelassen. Der aufmerksame Beobachter erkennt noch heute an den
Hiusern Nr. 49—53 die Baulinie der angefangenen Metzgergasse.

Nicht mehr vorhanden ist die urspriingliche Gasstrafle; sie begann, wo die
heutige aufhért, und fiihrte in gleicher Richtung quer iiber die griine Fliche
zum Gaswerk. Die Strecke zwischen Elsisserstraffe und Vogesenstrafle
wurde im Winter 1910/11 durch Arbeitslose gebaut. Sie ersetzte einen nicht
auf dem Strafenareal verlaufenden etwa vier Meter breiten Feldweg, die
Landabtretungen und Impropriationen gaben den Gerichten auflerordentlich
zu schaffen. In den ersten Kriegsmonaten des Jahres 1914 schiitteten von
der Mobilisation nicht betroffene Arbeitskrifte den michtigen Damm bis
zur Entenweidstrafle auf. Die Arbeiten fiir die Voltastrasse begannen 1902
zwischen der Elsisserstrafle und dem Bahnhof; die Fortsetzung bis an den
Rhein erfolgte neun Jahre spiter. Die Koblenstrafle konnte nach fiinf Jahre
dauernden Expropriationsprozessen und Auffiillarbeiten 1908 dem Verkehr
iibergeben werden, das Stiick oberhalb der Elsdsserstrafle kam 1938 an die
Schlachthofstrafle. Aufschlufireich sind schliefflich die Baujahre der iibrigen
Straflen, die hauptsichlich der bessern Ausniitzung des Bodens zu Wohn-
zwecken dienten: die nach einem dort stehenden Bienenhaus als Bienengasse
projektierte Immengasse 1894, Licht-, Farb- und Kraftstrafle 1903, Schiff-
miible- und Murbacherstrafe 1907, Wattstraffe 1911.

Der Name der 1908 gebauten Jungstrafe erinnert an den Griinder der
Anstalt «Zur Hoffnung», Prof. Dr. med. Carl Gustav Jung (1 1864). 1925
richtete der Quartierverein eine Petition an die Regierung, man mdge sie
nach dem ersten Vereinsprisidenten in Fritz Ziller-Strafle umbezeichnen. Es
war eine verspitete und auch vergebliche Reue des Quartiers. Grofirat Ziller,
der an der Miilhauserstrafle 70 eine Seifenfabrik betrieben hatte, mufite im
Herbst 1907 das Geschift plotzlich schlieflen, um gutmiitig eingegangene
Biirgschaftspflichten erfiillen zu konnen. Erfolglos versuchte er, in Argen-
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tinien eine neue Existenz aufzubauen; auf seiner Riickreise starb er anfangs
September 1909 in Lugano. Das Quartier fand erst Geld, als es galt, dem To-
ten im Tessin einen Grabstein aufzustellen. Vielleicht empfahl Regierungsrat
Brenner gerade deshalb, die an der Jungstrafle abzweigende, 1926 fertig
erstellte Strafle nach einem andern ungliicklichen Basler Fatiostrafle zu be-
nennen. Dr. med. Johannes Fatio, Initiant einer demokratischeren Verfas-
sung und Anfiithrer der stidtischen Revolution von 1691, wurde nach der
Niederlage der Erneuerer auf dem Marktplatz enthauptet. Zuletzt wurde
1933 die lange vorher vorbereitete Beckenstrafle dem Verkehr tibergeben; sie
erinnert an den Bickermeister und Leckerlifabrikanten Junker an der Elsis-
serstrafle 14, der dort Land besaf. Endgiiltig verzichtete der Regierungsrat
1932 auf die projektierte Lysbiichelstrafle, die den Verkehr des Luzerner-
ringviaduktes in gerader Linie hitte iibernehmen und bis zur Elsdsserstrafle
weiterleiten sollen.

Nun gelangen wir zur letzten Gruppe, den Strafien der hoher gelegenen
Gebiete. Die Verlingerung der Hebelstrafe ausserhalb der Stadtmauer wurde
1876 bis zur Friedensgasse an die Hand genommen, 1902 folgte das Teil-
stiick vom St. Johanns-Ring bis zum Hebelplatz und anschliefend erst das
Mittelstiick. Als erste Querstrafle entstand 1872 die Friedensgasse, die als
Tellstrafle vorgesehen war, dann aber der Freude Basels tiber den beendigten
Krieg zwischen Deutschland und Frankreich Ausdruck verleihen sollte. Sie
ist eine kleine Raritdt, denn als einzige Strafe hat sie keine Trottoirrand-
steine erhalten. Die Petition eines Einzelnen aus dem Jahre 1940 wurde mit
der Begriindung abgewiesen, allen iibrigen Anwohnern sei es wohl so —
hoffentlich auch weiterhin! An das Areal der Handelsgirtnerei Trueb erin-
nert die in den ersten Aktenstiicken als BlumenstraRe bezeichnete Maien-
gasse. Das oberste Teilstiick stammt aus dem Jahre 1891, zehn Jahre spiter
wurde der Abschnitt von der Klingelbergstrafle zur Hebelstrafle, teilweise
einem Privatweg der Zimmerei Bachofen folgend, ausgebaut. Die Beschwer-
den des Anwinders Reinhard Koch-Zeller gegen die geplante Erstellung
der mittleren Strecke zwischen Hebelstrafle und Mittlerer Strafle beschaf-
tigten sowohl den Groflen Rat als auch das Bundesgericht iiber Jahre; der
Bau kam 1904 zustande, fiinf Jahre vor der letzten eingereichten Rekla-
mation. Die Rbeinlinderstrafe folgte 1908.

Von den iibrigen Hangstraflen kam die Entenweidstrafle im Jahre 1902
zuerst an die Reihe, aber nur bis zur Mittleren Strafe. Bis zur Eroffnung
der Straflenbahnlinie im Juli 1913 konnte man die Straflburgerallee, welche
zwischen der Burgfelderstrafie und dem heutigen Kannenfeldplatz von 1904
an zur Verfiigung stand, nur auf dem Umweg iiber die Wintergasse erreichen.
Die Schiilerinnen des Isaak Iselin-Schulhauses beniitzten allerdings ein Fuf}-
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weglein mitten iiber den heutigen Platz. Die Arbeiten an der Metzerstrafe
begannen 1901 zwischen dem St. Johanns-Ring und dem Hebelplatz, 1904
folgte die Fortsetzung bis zur Mittleren Strafle und 1908 auf der Gegenseite
bis zur Klingelbergstrale. Die geplante Zufahrt zur Johanniterbriicke
wurde aufgegeben; ein 1925 erstellter, heute wieder geschlossener Fufigin-
gerweg zwischen der Strafanstalt und dem Frauenspital und die 1931 aus-
gefiihrte Wilhelm His-Strafe hatten als Ersatz zu dienen. Der Davidsrain
stammt aus dem Jahre 1904, der Krayenrain kam erst 1931 an die Reihe.
Nicht gebaut wurden zwei weitere Lingsstraflen, eine geforderte Verbin-
dung zwischen der Maien- und der Friedensgasse und die Hagenauerstrafle,
die den Krayenrain mit der Miilhauserstrafle hitte verbinden sollen.
Stadtwirts der Elsisserbahn liegen nun noch vier weitere Straflen. 1877
bezeichnete der Regierungsrat die links und rechts der 1860 gebauten zwei-
ten Elsisserbahnstrecke verlaufenden Fortsetzungen des Spalenring- und
des Miillerweges als Innere und Aufere Kannenfeldstrafle. Im Winter
1903 /04 verschmolzen sie mit der aufgegebenen Bahnlinie zur Kannenfeld-
strafe. Nach einer Briicke iiber die dritte Elsisserbahnlinie miindete sie bis
1957 jenseits des Kannenfeldplatzes in die Mittlere Strafle. 1894 wurden die
Sommer- und die Wintergasse erstellt, sie erschlossen das grofle Areal der
Holzhandlung Wichter-Bohrer dem Wohnbau. Die Herbstgasse folgte 1901.
Jenseits der Eisenbahn kam viele Jahre lang dem heute zum grofiten Teil
verschwundenen Wasenstrifichen die grofte Bedeutung zu. Sein Anfang
gehort seit der Eroffnung des Luzernerringviaduktes zur Lenzgasse, an-
schliefend dient es noch unter seinem alten Namen ein Stiick weit als Zu-
fahrt zu zahlreichen Garagen und bricht dann ab. Nur die letzten paar
Meter an der Landesgrenze mit den Wohnhiusern Nr. 191—213, seit 1941
Am Bachgraben 32 f£., zeugen noch von der Verbindungsstrafle quer durch
das heutige Industriegebiet. Die neue Bezeichnung erinnert an den dort im
Feld versickernden Allschwilerbach, der bei Regenwetter auch auf Basler
Boden verheerende Uberschwemmungen anrichten konnte, wie aus einer
Petition an die Regierung aus dem Jahre 1895 hervorgeht. Der Durchgangs-
verkehr wurde von der 1939 begonnenen Nexdorfstrafe iibernommen. Die
verschiedenen von 1948 an gebauten Zufahrten zu den einzelnen Betrieben
heiflen alle Hagenaustrafie. Oben erhielt das Wasenstrifichen 1883 eine
namenlose Zufahrtsstrafle zur Irrenanstalt. Sie und ihre Verlingerung, ein
als Milchsuppe bezeichneter Weg zur Grenze, verliefen wie die 1950/51
gebaute Flugplatzstrafe, die 1957 zusammen mit dem letzten Abschnitt der
Mittleren Strafe in Flughafenstrafe umgetauft wurde. Die rechtwinklig ab-
zweigende, zum Hauptportal der Anstalt filhrende F riedmattstrafe ist erst
vor einem Jahr aufgehoben worden. Zugang gewéhren nun nur noch die den
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Regierungsriten Gustav Wenk und Wilbelm Klein gewidmeten Strafen aus
den Jahren 1955/56. Den Fuflgingern vorbehalten bleibt das 1927 zuerst
sehr einfach angelegte, vom Luzernerring abzweigende Friedmattweglein.

Auf der Gegenseite verband der Lysbiichelweg, von 1860 an mit einer
modern anmutenden und beliebten Bahnunterfiihrung versehen, das obere
Wasenstrifichen mit den Straflen der untersten Terrasse. Da er ins Bahnhof-
areal zu liegen kam, musste er 1899 geschlossen werden. Etwas spiter fiel
auch ein Fuflweg iiber die Bahn bei der Landesgrenze weg. Die deutschen
Zollbehorden erlaubten darauf die Beniitzung eines Weges etwas weiter
unten, aber auch dieser fiel Umbauten zum Opfer. Schlieflich erstellte die
Regierung nach zwei Eingaben des Quartiervereins die heute allzu enge
Unterfithrung bei der Landesgrenze; die Eroffnung kam gerade noch recht-
zeitig, ndmlich im Mai 1914. Der am 22. Mai 1965 eingeweihte Luzerner-
ringviadukt war, wenn auch nicht ganz in der heutigen Richtung und Gestalt,
bereits beim Bau des Bahnhofs vorgesehen; die ersten genaueren Studien
stammen aus dem Jahre 1928, und der auf einen 1952 eingereichten Anzug
des heutigen Bundesrates Tschudi zuriickgehende Ratschlag konnte im
November 1960 den Grofiriten zugestellt werden. In den Krisenjahren zwi-
schen den beiden Weltkriegen waren die Stimmen derer, die von Anfang
an den Bau gefordert hatten, nicht durchgedrungen. Der Luzernerring selbst
wurde in unserem Gebiet erst nach 1945 erstellt, zuerst nur ein kurzes Stiick,
1949 bis auf die Hohe der Lachenstrafle und 1954 bis zum Wasenstrifichen;
die Radfahrwege zu beiden Seiten wichen schon nach kurzer Zeit den gefor-
derten Parkplitzen.

Speziell fiir Wohnkolonien baute man 1907 die Lenzgasse sowie 1920 und
1947 die Strassen Im Wasenboden und In der Rosenau. Ebenfalls dem Wohn-
bau diente das erwihnte Schneider-Elmersche Areal. Darauf entstanden im
Jahre 1926 die Septerstrafle, 1928 die Glaserbergstrafe und von 1929 an die
Largitzen- und die Dammerkirchstrafe. Die geplante Gebweilerstrafle, eine
Parallelstrafie zur Septerstrafle, wurde fallen gelassen. Die 1904 als Radial-
strafle vorgesehene Lachenstrafle folgte schlieflich verkiirzt im Jahre 1933.

Etwas fiir Basel ganz Auflergewdhnliches schlug der Regierungsrat dem
Groflen Rat in einem Ratschlag vom November 1960 vor, nimlich die «Auf-
hebung und Impropriation der Farbstrafle und eines Abschnittes der Kohlen-
strafle und der Fabrikstrafe zugunsten der Firma SANDOZ AG». Der Kauf-
preis betrug Fr. 150.— pro Quadratmeter, was die Summe von 1,34 Mil-
lionen ergab. Die gesetzgebende Behdrde war bereit einzuwilligen, und auch
die Unzufriedenen sahen sich nicht mehr veranlaft, das Referendum zu er-
greifen wie kurz vorher gegen einen beabsichtigten Landabtausch zwischen
den gleichen Partnern. Das Resultat war damals zu eindeutig ausgefallen,
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mit 17 712 gegen 2113 Stimmen wurde der Tausch im Mai 1960 von den
Stimmbiirgern gebilligt. Man wollte allseits die unter Umstinden drohende
Abwanderung eines fiir Basel so wichtigen Betriebes denn doch verhindern.
Der iuferste Zipfel der Fabrikstrafle war iibrigens bereits 1953 verkauft
worden.

Einige Bemerkungen iiber die nicht gerade zahlreichen Plitze sollen dieses
Kapitel beenden. Der St. Jobannsplatz entstand 1874 beim Abbruch der
Stadtmauer. Das Viereck bei der 1930 an den heutigen Ort verlegten Tram-
haltestelle war jahrelang ein ungepflegter Abstellplatz fiir die Fuhrwerke
aus der nihern und weitern Umgebung; die Parkanlage bis zur Johanniter-
strafle wurde vom 1868 geschlossenen Friedhof St. Johann iibernommen.
1898 richtete der Quartierverein eine Eingabe an den Regierungsrat, man
mége den Platz verschonern; dieser lehnte aber das Begehren ab, da kein
Ersatz zur Verfiigung stehe. Eine Klage aus dem Jahre 1909 beanstandete
den Zustand bei Regenwetter. Nach dem Zweiten Weltkrieg sah der Platz
wiederum etwas mitgenommen aus, besonders da nun Karussell- und Buden-
besitzern ein lingeres Asylrecht gewdhrt wurde. Seit der Instandstellung
von 1952 1Rt sich jedoch nichts Nachteiliges mehr iiber ihn aussagen.

Der Voltaplatz befand sich von 1911 bis 1959 am Rheinufer und diente
bis zur Eroffnung der Dreirosenbriicke im Jahre 1934 als Wendeplatz fiir
alle einmiindenden Straflen. Der gegenwirtige Voltaplatz gehrt zu den
StraRenkreuzungen, die immer wieder den neuen Verkehrsverhdltnissen
angepafit werden mufiten; beinahe kénnte man von einer permanenten Bau-
stelle sprechen. Der 1912 vor der Erstellung der Tramlinie getaufte Kannen-
feldplatz verdiente die Bezeichnung Platz eigentlich erst seit 1926, als auf
dem Land der chemaligen Girtnerei Ranft das Transformatorenhaus mit
Wartehalle und Kiosk erstellt und alle einmiindenden Strafien miteinander
verbunden waren. 1956/57 erfolgte die Verbreiterung iiber die Bahngeleise
hinaus und die Einfiihrung des Kreiselverkehrs. Dazu mufite die Bahnlinie
vom Tunnel bis zum Anfang des Bahnhofs iiberdeckt werden, und so ver-
schwanden die beiden Uberfiihrungsbriicken fiir die Kannenfeld- und die
Mittlere Strafle, die stets kleine und grofle Eisenbahnverehrer angezogen
hatten. Die Geschichte des Hebelplatzes weist keine besonderen Ereignisse
auf. Er wurde in den Jahren 1903/05 erstellt und mufite, wie iibrigens auch
die Metzerstralle, vor der Aufnahme des Autobusbetriebes neu, und zwar
flacher profiliert werden. Von der Kreuzung Elsdsserstrafie/ H iiningerstrafle,
die lange Zeit Aufgaben erfiillte, welche eigentlich einen Platz erfordert
hitten, wird bei der Besprechung der Zoll- und Straflenbahnverhiltnisse
noch die Rede sein.
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II1. Die Eidgenossischen Bettiebe

1. Die Elsasserbabn (Schweizerische Bundesbahnen seit 1. 1. 1902)

Die Entstehungsgeschichte der ersten Eisenbahnlinie auf Schweizerboden
ist besonders anldflich der Hundertjahrfeier mehrfach beschrieben worden;
eine zusammenhingende Darstellung der ebenfalls recht auflergewohnlichen
Verhiltnisse in den spitern Jahrzehnten fehlt jedoch. Das Basler Staats-
archiv besitzt neben dem reichhaltigen und aufschlufireichen Aktenmaterial
auch die wertvolle «Sammlung Thalmann». Diese Schenkung des Initianten
der Jubildumsausstellung von 1944 enthilt alle wesentlichen Untersuchungen
und ist auch reich illustriert.

Daf} Basel so friih mit der Eisenbahn in Berithrung kam und die erste Linie
gerade ins Elsaf} fiihrte, hat seine Griinde. Vor allem sind die vielen Bezie-
hungen Basels zur elsidssischen Industrie zu nennen, denn iiber diesen Weg
gelangte die neue Idee in unsere Stadt und bewog dort die Geldgeber, das
linke Rheinufer zuerst zu beriicksichtigen und der badischen Konkurrenz
gegeniiber vorerst eine abwartende Haltung einzunehmen. Die «Chemin de
Fer de Strasbourg a Béle», spiter «Chemins de Fer d’Alsace», hatte zudem
mit den Bauarbeiten frither begonnen als die «Badischen Staatsbahnen».
Bereits 1839 war das Teilstiick Mulhouse-St. Louis erstellt, 1841 konnte der
durchgehende Verkehr aufgenommen werden. Eine Seitenlinie verband eben-
falls schon 1839 Miilhausen mit Thann und bald darauf mit dem fiir Basel
wegen der vielen Fabriken wichtigen Thurtal. Die Regierung setzte im
Dezember 1837 eine Eisenbahnkommission ein; ein Gutachten des Bau-
collegiums vom 9. November dieses Jahres berichtete aber bereits iiber einen
Besuch von Vermessungsingenieuren der Bahngesellschaft im soeben ver-
gangenen Herbst.

Wie entstand nun die erste Linie, deren Verlauf — auf der heutigen
Vogesenstrafle bis zum Bahnhof bei der Strafanstalt — uns schon bekannt
ist? Anfangs 1841 iibertrugen die Basler Behorden den Elsafl-Schweizern
Stehelin & Huber in Bitschwiller die Aufgabe, ein Projekt auszuarbeiten.
Diese Firma, welche von Eugen A. Meier im Neujahrsblatt von 1965 ein-
gehend beschrieben worden ist, war im Eisenbahnbau spezialisiert und hatte
sich im Mai 1840 fiir einen derartigen Auftrag empfohlen. Da die verein-
barte Kaution nach der festgesetzten Frist von vier Monaten nicht eintraf,
erklirte Basel die Konzession als erloschen. Die Verzdgerung war darauf
zuriickzufiithren, daf} die Firma Niclaus Koechlin & Co. in Miilhausen die
Geschiftsbeziehungen zu Stehelin & Huber plétzlich abgebrochen hatte, in
der Hoffnung, die Konkurrenzfirma zu schidigen und selber zum Zuge zu
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kommen; auch sie sah sich getiuscht. Basel verhandelte ndmlich 1842 mit
der Bahngesellschaft selbst, und im nichsten Friihjahr lag ein brauchbares
Projekt vor, auf das der Grofle Rat nach dreitigiger Redeschlacht am 5. Mai
1843 mit 52 gegen 48 Stimmen einzutreten beschlof. Nach der Detail-
beratung begannen sofort die Bauarbeiten, sie wurden blofl im April 1844
durch den Brand eines Bahnhofgebiudes etwas gestort. Am 16. Mai 1844,
um sechs Uhr abends, fuhr die erste Lokomotive in Basel ein, und am 15. Juni
begann der regelmifige Verkehr mit fiinf Zugspaaren, von denen eines nur
bis Colmar verkehrte. Wahrend des eidgendssischen Schiitzenfestes grenzten
die Frequenzen «ans Unglaubliche». Am 11. Dezember schliefilich fand die
Einweihung des Bahnhofs statt. Der Tagsatzungsprisident, der Ziircher
Biirgermeister und spitere Bundesrat Jonas Furrer, leistete der Einladung
Basels Folge. Den Empfang im Hotel Drei Kénige iiberlief der politisch
nicht ganz gleichgesinnte Biirgermeister Karl Burckhardt dem eidgends-
sischen Obersten und Kommandanten der Basler Standestruppe, Johannes
Burckhardt. Dieser zog dort eine Ehrenwache auf und stellte das baselstdd-
tische Offizierskorps vor. Bewufit hoflich gegeniiber Frankreich war es, dafl
der spitere Antistes Preiswerk die Festpredigt in franzdsischer Sprache hielt.

Auf den Schutz der Stadtmauer wagte man nicht zu verzichten. Da sie
sich schrig iiber das geplante Bahnhofareal zog, mufite sie dort samt dem
markanten Metzgerturm abgebrochen und durch eine um den Bahnhof fiih-
rende Neuanlage ersetzt werden. Die vom eidgendssischen Kriegsrat gepriif-
ten Pline waren das Werk des Genieobersten Salomon Hegner in Winter-
thur. Der Architekt Melchior Berri erhielt den Auftrag, das Eisenbahntor
zu entwerfen. Bern stellte in der Tagsatzung die Frage, ob Basel imstande
sei, die Neutralitit weiterhin zu schiitzen. Die Gegner in Basel beniitzten in
der Diskussion die Geschichte des trojanischen Pferdes und befiirchteten
den Zerfall der Sitten durch den Kontakt mit den leichtlebigen und anders-
gliubigen Franzosen. Die knappe Mehrheit der Befiirworter im Groflen Rat
war aber recht niitzlich, die Bahngesellschaft sah sich nidmlich wegen der
starken Opposition veranlafit, nicht vorgesehene Zugestindnisse zu machen.
Vor allem blieb der gesamte Bahnkorper aufler Schienen und Schwellen bis
zur Landesgrenze im Besitz des Kantons, weiter verzichtete die Gesellschaft
auf eine erhoffte Subvention.

Dank der raschen Verwirklichung trat die auffergewdhnliche Aufregung,
die sich der Gegner und Befiirworter bemichtigt hatte, bald in den Hinter-
grund. Der Betrieb wickelte sich von Anfang an reibungslos ab, die Kinder-
krankheiten waren ja lingst iiberwunden. Etwa 5 % der Reisenden beniitzten
die Diligence oder erste Klasse, 25 % den Char-a-Banc oder die zweite
Klasse, und 70 % reisten in den offenen Waggons. Bereits standen mehrere
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Giiterwagenarten und Lokomotivtypen zur Verfiigung. Der Signaldienst
beanspruchte viel Personal, alle fiinfhundert Meter stand ein Wirter, aus-
gerustet mit rotweiflen und gelbschwarzen Flaggen, einer Trompete und
Laternen. Die Bahngesellschaft erklirte sich bereit, auch Schweizer Arbeiter
anzustellen, fiir Angestelltenposten kamen nur Basler in Frage. Der Grofle
Rat genehmigte einen Zusatz zum Kriminalgesetz fiir «Verbrechen, die an
Eisenbahnen begangen werden», die Minimalstrafe fiir eine Ubertretung ohne
schlimme Folgen betrug ein Jahr Zuchthaus. Das klingt hart, doch muf man
die starke Opposition und die aufgewiihlte Stimmung im Zeitalter der Frei-
scharenziige beriicksichtigen. Auf den 1. Januar 1847 verlegte die franzo-
sische Postverwaltung das Bahnpostbiiro von St. Louis, das mit einer Orts-
post entschddigt wurde, nach Basel. Als die Beamten laut ihrem Reglement
die Trikolore hissen wollten, schritten die Basler Behdrden ein. Aus dem
Briefwechsel erfahren wir, dafl Frankreich weder im Orient noch in den
deutschen und nordischen Hafenstidten deswegen auf Schwierigkeiten ge-
stoflen war. Basel wies jedoch auf seine besondere Grenzlage und die ver-
pflichtenden «rapports fédéraux» hin, worauf der Directeur Général des
Postes nachgab.

Durch ein Decret Impérial kamen die elsissischen Eisenbahnen am
20. April 1854 in den Besitz der groflen franzésischen Ostbahngesellschaft
(EST). Sie fiihrte 1855 den Telegraphendienst ein und bemiihte sich, so rasch
als moglich eine Geleiseverbindung zur Schweizerischen Centralbahn (SCB)
zu erhalten, die am 19. Dezember 1854 ihre erste Strecke von Basel (Lange
Gasse) nach Liestal erdffnet hatte. Wihrend der Wartezeit, am 26. April
1858, konnte sie den direkten Verkehr nach Paris iiber Belfort-Vesoul-
Langres-Troyes anbieten. Als die Lage des definitiven Centralbahnhofs nach
langem Hin und Her vom Groflen Rat Ende Juni 1857 festgelegt worden
war, stellte die Centralbahn bereits im Oktober das Baugesuch fiir eine Ver-
bindungslinie zur Elsisserbahn. Der Kleine Rat lehnte es mit der Begriin-
dung ab, es sei dies laut Vertrag von 1843 Sache der franzésischen Bahn.
Schon in der ersten Nummer des Jahres 1858 konnten die Basler Nachrichten
den Text eines Gesuches der Ostbahn verdffentlichen. Der Vertrag der bei-
den Bahngesellschaften, der den politischen Behorden zur Begutachtung
iiberreicht wurde, trigt das Datum des 15. April 1858. Am 30. Juni teilte
der Bundesrat mit, er wolle sich an den weiteren Besprechungen vertreten
lassen. Im Herbst begann eine Zeitungspolemik iiber die Frage, ob man die
Verlegung des franzdsischen Zolls in den Basler Bahnhof gestatten diirfe.
Trotz diesen Komplikationen billigte der Grofle Rat die Vorlage am 18. Ok-
tober, die Konzession wurde zwei Tage spiter ausgestellt. Als der Bau schon
begonnen hatte, drohte eine neue Gefahr; die Gegner der Verlegung des
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franzosischen Zolls verlangten eine auflerordentliche Grofiratssitzung,
zogen dann aber zum Gliick ihr Begehren zuriick.

Im Vertrag verpflichtete sich die Centralbahn zum sofortigen Bau einer
doppelspurigen Linie vom Centralbahnhof iiber einen Viadukt bis zur Ein-
miindung in die bestehende Strecke etwa 275 Meter vor der Landesgrenze
nach den Bauvorschriften der Ostbahn. Die Geleise lagen in der Mitte der
heutigen Strafenstrecke Steinenring - Spalenring - Kannenfeldstrafle, die
Querstraflen erhielten Barrieren. Besitzerin war die Centralbahn; die Ost-
bahn erklirte sich bereit, maximal eine Million beizusteuern und verlangte,
den Betrieb im Pachtverhiltnis iibernehmen zu diirfen. Die Eidgenossen-
schaft sicherte sich erstaunlicherweise bereits ein Riickkaufsrecht und ver-
langte den Einbau einer Minenkammer im Viadukt. Basel blieb — niemand
dachte damals daran, welche Schwierigkeiten sich daraus noch ergeben
konnten — im Besitze der 275 Meter bis zur Landesgrenze und verfiigte
iiber das alte Bahnareal. In einem Teilungsvertrag iibernahm der Kanton ein
Stiick fiir die geplante Strafanstalt, das {ibrige Bahnhofgelinde ging in den
Besitz der Stadt; die Ostbahn erhielt die Schienen und Schwellen sowie das
Recht auf einen steuerfreien Sitz. Die ersten Probefahrten auf der zweiten
Linie fanden am 6. Oktober 1859 statt, die Kollaudation folgte zwei Tage
spater. Bis zur Aufnahme des Personenzugverkehrs am 15. Juni 1860 wurde
sie fiir Giiterziige beniitzt. Die beiden Gesellschaften hatten im Vertrags-
werk den gegenseitigen Wagendurchlauf festgehalten und Bestimmungen
iiber die Pflege des fremden Materials aufgestellt.

Beim Ausbruch des Krieges im Juli 1870 stockte der Verkehr zuerst einige
Tage ganz, darauf konnte er von der Ostbahn in Richtung Belfort bis zum
11. August in stets reduzierterem Mafle aufrecht erhalten werden. Dann
widersprechen sich die Angaben. Sicher ist, daf die Centralbahn bald mit
Schweizerpersonal einen beschrinkten Verkehr nach Miilhausen und gele-
gentlich dariiber hinaus unterhielt. Wie weit herrenloses Ostbahnmaterial
und wie weit Centralbahnrollmaterial verwendet wurde, 138t sich nicht
mit Sicherheit sagen. Die Evakuierten aus Straflburg wurden mit der Badi-
schen Staatsbahn nach Basel transportiert. Zeitungsartikel und Inserate
geben in der ersten Oktoberhilfte das Einverstindnis des Bundesrates und
des deutschen Heeres bekannt und erwihnen zwei oder drei Zugspaare. Am
14. November, als deutsche Truppen Miilhausen besetzten, gelang es der
Ostbahn, viel Rollmaterial nach Basel in Sicherheit zu bringen; es scheint
auf einem der Streckengeleise aufgestellt worden zu sein. Der Centralbahn-
verkehr setzte zwei Tage aus. Am 24. Dezember 1870 verbot der deutsche
Generalgouverneur ohne Grundangabe den Eisenbahnverkehr aus der
Schweiz plotzlich ganz. Am 27. Dezember richtete Miilhausen einen Pferde-
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omnibusdienst ein; der Wagen fuhr morgens acht Uhr ab und traf nachmit-
tags vier Uhr in Basel ein.

Uber die Wiederaufnahme des Bahnverkehrs widersprechen sich die Be-
richte erneut. Sicher iibernahm die Centralbahn im Februar 1871 einen den
jeweiligen Bediirfnissen angepafiten Betrieb nach Miilhausen und gelegent-
lich weiter. Mit der Zeit stellten die neu geschaffenen «Reichseisenbahnen
in Elsafl-Lothringen» den Wagenpark, die Centralbahn sorgte fiir Lokomo-
tiven und Personal zwischen Basel und St. Ludwig. Auf das Ostbahnmate-
rial wurde wegen Verhandlungsschwierigkeiten bald verzichtet. Ab Mitte
Juli 1871 gab es neben Pariser Ziigen iiber Belfort direkte Schnellziige iiber
Straflburg nach Koln und Frankfurt-Berlin. Den Badischen Staatsbahnen
schnitt Preuflen durch riicksichtslose Fahrplanverschlechterungen den Lebens-
nerv praktisch ab, jetzt zdhlte eben nur noch das neue Reichsland. Vom
1. Mérz 1872 an betrieben die Reichseisenbahnen die Elsisserlinie bis nach
Basel.

Unglaublich kompliziert gestalteten sich die Verhandlungen iiber den
Besitz der Elsdsserbahn auf Schweizerboden. Bereits am Frankfurter Frieden
offerierte Bismarck zwei Millionen Franken fiir die Strecke von Basel nach
St. Ludwig. Die Ostbahn, welche nicht als Péchterin, sondern im Hinblick
auf die 275 Meter Doppelgeleise auf Baslerboden als Mitbesitzerin auftrat,
hoffte, sie konne die Linie Belfort-Miilhausen-Basel exterritorial weiterhin
betreiben. Deutschland brach darauf die Verhandlungen mit ihr ab und ver-
kehrte richtigerweise mit der Schweiz direkt. Die entscheidenden Bespre-
chungen fanden unter dem Vorsitz von Bundesprisident Welti im Juli 1872
in Bern statt. Der Bundesrat konnte jedoch Basel den von den eidgendssi-
schen Rdten genehmigten Pachtvertrag mit den Reichseisenbahnen wegen
des hartnickigen Widerstandes der Ostbahn erst im Februar 1874 zustellen.
Selbstverstindlich war die kurze Basler Strecke nun in den Besitz der Cen-
tralbahn iibergegangen.

Als die Ostbahn sich ausgeschaltet sah, tibertrug sie die Vertretung ihrer
Interessen auf Schweizerboden der schweizerischen Gesellschaft Jura Ber-
nois (JB), die sich gerade zu der Zeit mit dem Bau der Linie Basel-Delsberg-
Delle befafite (1872—77) und dann ihrerseits bis zum Ersten Weltkrieg am
direkten Verkehr Basel-Paris teilnehmen konnte. Das fiithrte nun zu einer
Komddie im Basler Bahnhof, welche um ihrer Einmaligkeit willen doch hier
erwahnt werden mufl. Am 30. April 1872 erschien nimlich, obwohl noch
keine eigene Strecke vorhanden war, Jura-Bernois-Personal mit anscheinend
vier Lokomotiven und Wagenmaterial, teils aus eigenem, teils aus Ostbahn-
bestand. Geplant war die Betriebsiibernahme ab 1. Mai im Auftrag der
«allein berechtigten» Ostbahn. Weshalb die Centralbahn diesen Transport
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auf ihrer Linie geduldet hatte, geht aus den vorhandenen Quellen nicht her-
vor. Die Reichseisenbahnen gaben sofort bekannt, es werde kein derartiger
Zug iiber die Landesgrenze gelassen. Am Abend entschlof} sich die Basler
Polizei einzugreifen; der Ostbahnbeamte, der nie abberufen worden war,
und ein Jura-Bernois-Beamter wurden aus dem Bahnhof geholt, worauf der
ganze Feldzug abgeblasen wurde. Als einzigen Trost erhielt die Ostbahn
dann die Erlaubnis, in Basel eine Agentur zu betreiben.

Die Reichseisenbahnen mufiten sich zuerst einige Pressekommentare iiber
Zopf- und Preuflengeist gefallen lassen, bald aber wickelte sich der Verkehr
zur gegenseitigen Zufriedenheit ab. Vom 1. September 1873 an durfte die
deutsche Zollrevision in Basel stattfinden, womit der lange Halt in St. Lud-
wig wegfiel. Ein Teil des Personals wohnte in Basel; auf dem Areal der heu-
tigen Kannenfeldhochhiuser bauten die Reichseisenbahnen noch kurz vor
der Jahrhundertwende vier bahneigene Wohnhiuser (Mittlere Strafle 180
bis 186). Der neue Pichter ging vom Links- zum Rechtsverkehr iiber und
signalisierte die Strecke nach dem fiir die preufischen Staatsbahnen giiltigen
Reglement. Die fiir Basel wichtige Verbindung nach Paris wurde bis Alt-
miinsterol betrieben, die Ostbahn iibernahm den Verkehr im Bahnhof Petit-
Croix. Der Geleisewechsel vollzog sich dort nicht wie in Basel im Bahnhof,
sondern auf einer speziell errichteten Geleiseiiberwerfung bei Illfurth. Die
Ostbahn machte ihre Extraziige nach Paris bis 1914 mit einem Inserat in
den Basler Zeitungen bekannt, Preise und Zeiten wurden nur fiir die Strecke
Delle/Petit-Croix-Paris angegeben. Viele Basler drgerten sich, dafl Deutsch-
land den Transitreisenden nach Frankreich die zweimalige Zollkontrolle
nicht ersparte, sie wurde nur ein einzigesmal erlassen, wihrend des Unter-
bruches der Delsbergerlinie nach der Katastrophe von Miinchenstein.

Kaum hatte sich die Aufregung iiber den Pichterwechsel gelegt, so setzte
eine fast drei Jahrzehnte dauernde Diskussion iiber die Unzulinglichkeiten
der vor kurzem noch bewunderten zweiten Strecke ein. Der Meinungsstreit
begann in der Presse bereits 1874, im Groflen Rat 1890. Das Resultat war
die Erstellung einer dritten Linie, die heute noch beniitzt wird.

Im Vordergrund stand zuerst der Wunsch nach einem Bahnhof im
AKufleren St. Johann-Quartier. Beide Bahnverwaltungen, Pichterin und Be-
sitzerin, lehnten dieses Begehren ab. Sie wiesen darauf hin, dass die gleich-
mifige Steigung von 10 %o zwischen St. Ludwig und dem Viadukt nirgends
die Anlage eines Bahnhofes erlaube, daff eine wirksame Zollkontrolle viel zu
teuer kime und daf schlieflich die Einnahmen in keinem Verhiltnis zum
Aufwand stehen konnten. Es gelang ihnen auch, den Bau eines Personen-
bahnhofes und einer spiter geforderten, etwas bescheideneren Personenhalte-
stelle zu verhindern. Zwischen 1882 und 1884 war mit Riicksicht auf das
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Gefille von einem Giiterbahnhof auf der Schiitzenmatte die Rede, aber die
Freunde des Parks und die Bahnen, die auf dem Viadukt keinen stérenden
Rangierbetrieb wiinschten, behielten mit ihrer Ablehnung die Oberhand.

Mit der Zeit hatte die Uberbauung auf beiden Seiten der Geleise ein der-
artiges Ausmafl angenommen, daf} fiir die Verlegung der Linie mit ihren
zahlreichen und gefdhrlichen Bahniibergingen neue und stichhaltige Griinde
vorlagen. Viele Unfille entstanden durch Selbstverschulden der Opfer;
seltener berichten die amtlichen Rapporte von Vergefllichkeit oder Trun-
kenheit des Personals, einmal stellte die Polizei Ablenkung durch Dirnen-
besuch im Barrierenwirterhaus fest. Die Steigung war fiir schweizerische
Verhiltnisse nicht auflergewohnlich, aber damals doch ein ernsthaftes Hin-
dernis. Die Pichter verzichteten jedoch aus finanziellen Griinden auf einen
regelmifligen Vorspanndienst, verminderten aber in St. Ludwig die Zugs-
gewichte nicht. Giiterziige blieben deswegen 6fters stecken und verursachten,
da die Wagen damals noch locker gekuppelt waren, bei jeder Geschwindig-
keitsverdinderung und besonders beim Anhalten und Abfahren einen un-
ertriaglichen Lirm. Ein Vorschlag, die Linie mit bedeutend geringerer Stei-
gung iiber Blotzheim statt St. Louis zu fithren, war seinerzeit am Wider-
stand der in ihrer Existenz bedrohten Transportfirmen des Grenzortes
gescheitert.

Der «siebenjihrige Krieg», um einen Ausdruck von Regierungsrat Reese
zu verwenden, begann 1890 mit einer Interpellation und spiter einem An-
zug des Groflrates Alphons Burckhardt betreffend die Beseitigung der
Niveauiiberginge. Damit begann die Diskussion iiber die Basler Eisenbahn-
verhiltnisse ganz allgemein, und die Elsdsserbahn war nun nur noch ein Teil-
problem neben andern. Wichtig wurde der Entscheid, die Linien im Grof2-
basel tiefer und im Kleinbasel hoher zu legen, das ermdglichte nimlich den
Bau eines in der Ebene gelegenen Giiterbahnhofes St. Johann, der nach der
beschlossenen Verlegung der schweizerischen Giiterstation auf den Wolf
nicht mehr verweigert werden konnte. Der Grofle Rat hief die Vorlage
tiber die Tieferlegung am 9. Dezember 1897 einstimmig gut, was im
St. Johannquartier mit Bollerschiissen und einem Fackelzug sofort gefeiert
wurde. Die eidgendssische Genehmigung traf im Juli 1898 ein; sie war das
Zeichen zum Baubeginn. Die dritte Strecke befriedigte zwar auch nicht
ganz restlos, da die Kurven Geschwindigkeitsbeschrinkungen erheischten,
aber die driickende Angst vor Unfillen war gewichen. Ein Vorschlag des
Ingenieurs Gleim, die Linie am alten Ort in einem Tunnel zu fithren und
dem Viadukt zwei eingleisige Briicken in der ndtigen Tiefe seitlich anzu-
hingen, wurde aus finanziellen Griinden nicht weiter verfolgt. Basel kam in
den Besitz der zweiten Strecke, den Viadukt eingeschlossen. Dafiir betei-
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ligte es sich mit 55 % an den Baukosten, die ohne die 1,3 Millionen fiir
den Giiterbahnhof auf drei Millionen Franken berechnet worden waren.

Vom 12. Mai 1901 an verkehrten die Ziige, zuerst nur auf einem Geleise,
iiber die neue Linie. Die Bevdlkerung des Spalen- und des St. Johannquar-
tiers zog an diesem Tag nach einem ausgedehnten Marsch durch beide Stadt-
viertel zum Freudenfest auf die Schiitzenmatte. Der Viadukt wurde den
Fuflgingern sofort tagsiiber auf eigene Verantwortung zur Verfiigung
gestellt. Am 25. Juli 1901 nachmittags um drei Uhr ereignete sich das bis
jetzt einzige schwere Ungliick. Ein Personenzug nach Schlettstadt entgleiste
wegen zu grofler Geschwindigkeit bei der Einfahrt in den noch nicht offi-
ziell erdffneten St. Johannbahnhof; zwei Tote und mehrere Verletzte
waren zu beklagen. Das schweizerische Eisenbahndepartement beauftragte
das Basler Strafgericht mit der Untersuchung. Dieses wunderte sich, dafl die
sonst sehr gut organisierten Reichseisenbahnen nur den Schnellzugsloko-
motiven Geschwindigkeitsmeffapparate eingebaut hatten, und sprach des-
halb den Lokomotivfiihrer frei.

Die Eroffnung des Giiterbahnhofes erfolgte erst am 2. Januar 1902, einen
Tag nach der Ubernahme der Centralbahn durch die Schweizerischen Bun-
desbahnen. Die Verzdgerung war auf langwierige Verhandlungen mit den
deutschen Zollbehorden zuriickzufithren, welche wie die schweizerische
Zollverwaltung dort ein Amt erdffneten. So verlangten die deutschen Be-
horden zum Beispiel fiir ein Ausziehgeleise, das zweihundert Meter ins
Elsaf ragte, einen hohen Bretterzaun mit GucklSchern fiir ihre Grenz-
wache. Der Betrieb des Bahnhofs lag von Anfang an in den Hinden der
SBB. Der Vertrag setzte fest, daff aufler fiir die Streckengeleise das schwei-
zerische Signalreglement gelte und der Zubringerdienst dem Pichter zufalle,
was wihrend der beiden Weltkriege allerdings nicht moglich war.

Nach einem vollstindigen Unterbruch von fast fiinf Jahren nahm die
Bahngesellschaft Alsace-Lorraine (AL) am 3. Mirz 1919 den Betrieb wie-
der auf. Am 1. Januar 1938 ging die AL in den Besitz der franzosischen
Staatsbahn (SNCF) iiber, wobei sie der Region Est zugeteilt wurde, so dafl
die Strecke Basel-Paris wie am Anfang wieder unter der gleichen Leitung
stand. Frankreich iibernahm ohne lange Formalititen die mit den Reichs-
eisenbahnen getroffenen Abmachungen iiber die Strecke auf Schweizer-
boden. Aus finanziellen Erwigungen blieb der Rechtsverkehr im Elsaf} be-
stehen. Die Signale hingegen wurden bis nach Basel schrittweise den fran-
zosischen Gepflogenheiten angepafit. Nur die Vorsignale auf dem Giiter-
geleise bei der Transitpost blieben vergessen und zeugten noch bis zur Elek-
trifikation von der ehemaligen preuflischen Herrschaft im Elsaf. Nach der
Eroffnung des grofien Rangierbahnhofes wurde Muttenz das Ziel vieler
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elsdssischer Giiterziige. Das erheischte vom elsissischen Bahnpersonal ganz
besondere Aufmerksamkeit, nicht nur, weil in der Schweiz wie in Frank-
reich auflerhalb des Elsafl links gefahren wird, sondern auch wegen der
Signale. In der Schweiz und in Deutschland bedeutet rot einen unbedingten
Halt, wihrend in Frankreich unter Beachtung gewisser Vorsichtsmafl-
nahmen weitergefahren wird (arrét permissif); es mufl erst bei dem uns
nicht bekannten «arrét absolu» mit zwei roten Lichtern angehalten werden.
Zum Gliick hatten sich unsere Gerichte bis jetzt nicht mit diesem Problem
zu beschiftigen; die franzésischen Lokomotivfiihrer werden iibrigens erst
auf dieser Strecke eingesetzt, nachdem sie eine SBB-Signalpriifung bestan-
den haben.

Wihrend des Zweiten Weltkrieges blieb die von 1940—45 wieder unter
deutscher Kontrolle stehende Elsisserbahn, da sie nicht wie im Ersten direkt
an die Front heranfiihrte, fiir den allerdings unregelmifigen Giiterverkehr
offen. Bemerkenswert war der tigliche schweizerische Giiterzug Basel-
Dammerkirch-Bonfol-Pruntrut, solange die schweizerische Strecke zwischen
St. Ursanne und Courgenay wegen des Tunneleinsturzes gesperrt war.

Der elektrische Betrieb mit einer Spannung von 25 000 V 50 Hz wurde
am 29. September 1957 aufgenommen. Am 10. Oktober fand die offizielle
Einweihung in der Gegenwart des franzdsischen Transportministers Bonne-
fous statt, der die Gelegenheit beniitzte, die schweizerische finanzielle Hilfe
zu verdanken, die iibrigens nach dem Kriege allen Nachbarstaaten gewihrt
worden war. Da die Stromart nicht der schweizerischen entspricht, waren
im Bahnhof Basel komplizierte Schutzeinrichtungen einzubauen, und die
SBB mufiten sich Zweistromrangierlokomotiven beschaffen. Der Giiterzugs-
verkehr wurde noch mit Diesellokomotiven bewiltigt, bis die von den fran-
zOsischen Staatsbahnen in der Schweiz bestellten neun elektrischen Uber-
fuhrlokomotiven im Friihling 1963 den Dienst aufnahmen. Es sei noch
erwihnt, dafl die ersten schweizerischen Transeuropziige von Ziirich iiber
die Elsisserlinie ins Ausland rollten.

2. Post und Zoll

Im Gegensatz zu den Zollstitten ereignete sich bei den Postfilialen nichts
Auflergewdhnliches. Wiinsche oder Reklamationen betrafen meistens das
gesamte Postwesen und selten ein spezielles Postamt unseres Quartiers. Der
Eroffnung des Filialpostbiiros IV, St. Johanns-Vorstadt 80, am 1. Novem-
ber 1886 waren Klagen vorausgegangen, daf} Basel aufler den zwei Bahnhof-
dmtern im Gegensatz zu andern Schweizerstidten iiberhaupt keine Filialen
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besitze. Spalen und St. Johann kamen dann gleichzeitig zum Zuge. Das
Biiro IV, spiter Basel 4 St. Johann, erhielt auch ein Telegraphenamt und
hat als einziges altes Postamt seinen Standort nie gewechselt. Die am
1. September 1905 in der Liegenschaft St. Johanns-Ring 117 eroffnete
Filiale 12 hief zuerst Missionsstrafle. Beim Umzug Ende 1915 in das Ge-
biude Kannenfeldstrafle 2 wurde der Name in Kannenfeld abgeindert. Thr
folgte am 1. Oktober 1906 die Filiale 13, Auflere St. Johann, an der
VoltastraRe 71; seit dem Umzug in den Neubau Voltastrafle 41 im Jahre
1954 heift sie Voltastrafle. SchlieBlich steht dem Publikum seit dem 1. Au-
gust 1957 die Filiale 25, Luzernerring, zur Verfiigung. Am 20. Juni 1959
nahm die Telephonzentrale Kannenfeld mit anfinglich 10 000 Anschliissen
den Betrieb auf.

Als der 1848 neu geschaffene schweizerische Bundesstaat die Zollhoheit
iibernahm und den Kantonen diese Einnahmequelle entzog, betrachtete man
diesen Verlust in Basel als ein schweres Opfer. Daf} Basel Sitz einer Zoll-
kreisdirektion wurde und der erste Direktor, Theodor Hoffmann-Merian,
ein Basler war, trdstete wenig. Im Gegensatz zu den Kantonen Tessin und
Genf, die bald schweizerische Grenzwichter zulieflen, versah bei uns die
Polizei diesen Dienst gegen Entschidigung noch bis zum 1. Januar 1888;
die eidgendssischen Zollbeamten, damals Einnehmer genannt, mufiten hin-
gegen geduldet werden. Diese warteten bis zur Aufhebung der Torsperre
im Jahre 1860 beim St. Johanns- und Spalentor auf Kundschaft. Die Polizei
besorgte den Einweisungsdienst und stellte Geleitscheine aus, wenn der
Fuhrmann erst im Kaufhaus verzollen wollte. Nach etlichem Dringen des
Zolldirektors und des eidgendssischen Departementsvorstehers, Bundesrat
Frey-Herosé, beschlof der Grofle Rat am 7. Juli 1851 den Bau von vier
«Zollanmeldungsposten», fiir die der Bund eine jihrliche Miete zu zahlen
bereit war. Vergeblich hatten die Universititsprofessoren Vischer und
Schonbein im Rat die Faulheit des Bundes, selbst zu bauen, anzuprangern
versucht. Zwei dieser Gebiude erstellte man in unserem Quartier, nimlich
den abgebrochenen Lysbiichelposten an der Kreuzung Elsisserstrafle/
Hiiningerstrafle, an den das Restaurant «Zum Alten Zoll» noch heute er-
innert, und den Posten Burgfelderstrafle. Im Mai 1852 wurden die Hiuser
bezogen, in der Zwischenzeit hatten sich die Polizisten mit zur Verfiigung
gestellten Mefbuden zu begniigen. Am 1. August 1860 zogen die Einnehmer
in diese Zollhduser um; der vorbereitete Raum scheint bis dahin vermietet
oder fiir Arrestanten beniitzt worden zu sein. Der Posten Lysbiichel wurde
Hauptzollamt, der Posten Burgfelderstrafle Nebenzollamt. 1862 verkaufte
Basel die Gebiude an den Bund, und dieser lie gleichzeitig auf dem Lys-
biichel ein zweites, wesentlich grofieres Zollhaus erstellen.
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Die Zollhduser scheinen dann etwas stiefmiitterlich behandelt worden
zu sein. Als am 22. August 1898 das beim Zollposten Lysbiichel stehende
Schaffnersche Bauerngut einem Brand zum Opfer fiel, fragten sich die «Bas-
ler Nachrichten», weshalb das Hauptzollamt noch kein Telephon besitze,
welches in Basel doch seit fiinfzehn Jahren bekannt sei und es der Feuer-
wehr erméglicht hitte, rechtzeitig zu erscheinen. Die Zolldirektion antwor-
tete, nicht einmal sie besitze eines, man wolle den unnotigen Anfragen
bewufit aus dem Wege gehen. Doch bald sollte sich dieser Zustand indern.
Die fortgeschrittene Uberbauung auflerhalb des Amtes verhinderte den
Uberblick, und das 1901 an der Landesgrenze eroffnete deutsche Hauptzoll-
amt verpflichtete die schweizerische Zollverwaltung, ebenfalls dorthin zu
ziehen. Der Bau der neuen Anlage, bestehend aus einem Hauptgebiude und
einer Grenzwichterkaserne, begann 1902. Die Kaserne konnte am 1. No-
vember 1903 und das Zollamt am 1. Februar 1904 bezogen werden. Ein
weiteres neues Zollgebdude an der Hiiningerstrafle, das ebenfalls an die Lan-
desgrenze stiefl, war damals gerade im Rohbau fertig; bis zu seiner Eroff-
nung am 1. Januar 1905 blieb der alte Lysbiichelposten natiirlich noch
besetzt. Das Grenzwichterhiduschen des alten Lysbiichelamtes mufite beim
Bau der oberen Hiiningerstrafle abgebrochen werden, da es mitten im zu-
kiinftigen Straflenareal stand, das danebenstehende Zollhaus erhielt Wohn-
riume fiir Grenzwichter. Im September 1915 beschlof§ die Generalversamm-
lung des Allgemeinen Consumvereins, die der Eidgenossenschaft gehorende
Liegenschaft zu erwerben und an ihrer Stelle einen Hiuserblock mit Laden
zu bauen (Elsisserstrafle 123/125).

Wihrend des Ersten Weltkrieges ereignete sich an der Grenze anscheinend
nichts Besonderes. Aber in den nervenaufreibenden Zeiten nachher spielten
sich zwei Tragddien ab, die in ruhigeren Jahren vielleicht nicht geschehen
waren. Am 30. Dezember 1918 erschofl ein Schweizersoldat am Wasen-
strifichen den 28jahrigen Elsisser Josef Blum, der dort ohne Ausweise iiber
die Grenze zu kommen versuchte. Blum hatte vier Jahre Balkankrieg heil
iiberstanden. Obschon die Leiche auf Elsisserboden lag, verzichtete Frank-
reich auf Proteste. Mitte Mirz 1924 entspann sich auf Schweizerboden ein
nichtlicher Streit zwischen einem mit Frau und Sohn heimkehrenden Bas-
ler und einem Grenzwichter. Als der erziirnte Vater titlich wurde, griff
jener zur Waffe und traf ihn nach einem vergeblichen Schreckschuf} t&d-
lich; das zustindige Militirgericht verurteilte den Beamten zu einer Haft-
strafe. Uber den Zweiten Weltkrieg orientiert das Neujahrsblatt 1957 mit
dem Titel «Basel im Zweiten Weltkrieg» von Dr. Fritz Grieder.

Es bleibt noch zu bemerken, daf am 1. Juli 1932 das Zollamt Burgfelder-
strafle an die Landesgrenze verlegt wurde, das alte Gebiude dient seither als
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Personalunterkunft. Uber die Aufnahme des Einbahnverkehrs sind wir
bereits im ersten Kapitel orientiert worden. Nur fiir den Warenverkehr
unterhilt die Zollverwaltung seit der Eréffnung ein Amt im Giiterbahnhof
St. Johann, bis dahin besorgte der Lysbiichelposten die Aufsicht iiber das
einzige Industriegeleise zum Gaswerk. 1940 erwihnt das Basler Adreflbuch
erstmals ein unabhingiges Zollamt St. Johann Rheinhafen. Das Konossement
der ersten Schleppzugfahrt trigt nicht, wie man erwarten konnte, den
Stempel des Bahnhofamtes, sondern mit dem Datum 3. VI. 04 denjenigen
des Zollamtes Hiiningerstrafle, weil die dreihundert Tonnen Kohle eben fiir
das am Ufer liegende Gaswerk bestimmt waren. Der Beamte muflte {ibrigens
vom alten Lysbiichelposten geholt werden; das Zollhaus war damals noch
im Bau, der neue Stempel aber bereits im Betrieb.

3. Das Eidgendssische Vakzine-Institut (Hagenaustrafle 74)

Im Jahre 1938 stellten die deutschen Wissenschafter Waldmann und Kobe
in der staatlichen Versuchsanstalt auf der Ostseeinsel Riems bei Greifswald
erstmals einen brauchbaren Impfstoff (Vakzine) gegen die Maul- und
Klauenseuche her. Das eidgendssische Veteriniramt verlangte alsbald die
Errichtung eines schweizerischen Institutes, da ein Serumeinkauf nur in sehr
beschrinktem Mafle moglich sei. Bern dachte zuerst an Genf, aber der Vor-
steher des Basler Sanititsdepartements, der verstorbene Regierungsrat Zwei-
fel, konnte unsere Stadt mit der Begriindung empfehlen, man beginne 1939
mit dem Bau eines neuen Schlachthofes, was die Aufstellung des Institutes
in unmittelbarer Nihe ermdgliche. Daff die Arbeiten am neuen Schlacht-
hause 1940 unterbrochen wurden, ist begreiflicher als die Tatsache, daf} es
frithestens im Jahre 1970 eroffnet werden kann. Das darf jedoch dem Sani-
titsdepartement nicht zur Last gelegt werden. Obwohl also nicht von einem
vorsitzlichen Betrug gesprochen werden kann, diirfte man die Angelegenheit
sowohl in Bern als auch in Genf mit etwas Befremden zur Kenntnis genom-
men haben. Gliicklicherweise kann der Kanton Basel-Stadt auf eine Reihe
von Taten hinweisen, die seinen Sinn fiir Pflichterfiillung gegeniiber den
Miteidgenossen besser dokumentieren.

Auf Wunsch des Bundes, der den Bau des Vakzine-Institutes moglichst
beschleunigen wollte, aber in der Kriegszeit mit wichtigeren Aufgaben
{iberlastet war, trat der Kanton als Bauherr auf und der Bund als Mieter,
mit der Verpflichtung, die Baukosten zu verzinsen und innert angemessener
Frist zu amortisieren. Alle Aufmerksamkeit wurde der Isolation des mit
dem Virus angesteckten Viehs geschenkt. Da das Fleisch genieflbar ist, waren
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die notigen Schlachteinrichtungen einzubauen. Alles Abwasser wird auf
120 Grad erhitzt, der Stalldiinger verbrannt, die Abzugsluft streicht iiber
glithende Roste. Die Errichtung ging nun wirklich sehr rasch vor sich; der
Ratschlag wurde am 13. Februar 1941 genehmigt, die Eroffnung fand im
Beisein von Bundesrat Stampfli am 26. Oktober 1942 statt. Der Bau kam
auf 1,5 Millionen Franken zu stehen. Der Vertrag zwischen der Schweize-
rischen Eidgenossenschaft und dem Kanton Basel-Stadt vom Jahre 1941
wurde am 1. Januar 1962 durch einen Baurechtsvertrag zwischen dem Bund
und der Einwohnergemeinde Basel ersetzt.

IV. Die staatlichen Betriebe entlang der abgebrochenen
Stadtmauer

1. Die Strafanstalt

Unter allen Bauprojekten sei dasjenige einer neuen Strafanstalt am ilte-
sten, heifit es im Ratschlag, der dem Groflen Rat im Sommer 1861 iiber-
reicht wurde, seit dem ersten Vorschlag seien nun gerade vierzig Jahre ver-
flossen. Lange Zeit spielte die Platzfrage eine wichtige Rolle, ganz einfach
deshalb, weil kein Stadtteil das Zuchthaus haben wollte. Erneuten Auftrieb
erhielt die Angelegenheit, als der beriihmte Basler Génner Christoph Merian
die alte Strafanstalt im Predigerkloster fiir Fr. 200 000.— kaufte und das
Gebdude dem Biirgerspital zur Verfiigung stellte. Am 4. Mai 1857 willigte
der Grofle Rat dankend in dieses Geschift ein und muflte nun fiir einen
Neubau sorgen. Die Behdrden machten sich die Sache nicht leicht, ein Gut-
achten der Strafanstaltskommission setzte sich mit verschiedenen modernen
Strafvollzugssystemen, darunter einem amerikanischen, auseinander. Man
wollte etwas durchaus Modernes, die Besserung und nicht die Bestrafung
sollte im Mittelpunkt stehen. Der neue Standort auf dem seit 1860 zur Ver-
fiigung stehenden Elsisserbahnhofareal stieff auf wenig Opposition, vorder-
hand grenzten zwei Seiten ja noch an die Stadtmauer. Das Preisgericht ent-
schied sich fiir das vierfliiglige Gebdude des Architekten Robert Moser aus
Baden (Aargau), der den Bau unter Zuziehung des Basler Architekten Mat-
thias Oswald auch ausfiihren durfte. Im Oktober 1864 erhielt der Drosch-
kenhalter Rumpf den Auftrag, die Gefangenen in die neue Anstalt zu fiihren.

Bald scheint die Strafanstalt auch im Ausland bekannt geworden zu sein.
Am 24. November 1873 bat der schweizerische Bundesrat den Biirgermeister
und Rat des Kantons Basel-Stadt in einem feierlichen Schreiben, der rus-
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sischen Gesandtschaft auf deren Kosten einen Plan zu iibermitteln, da der
russische Generalmajor Khlebnikoff nach einer Studienreise in Europa die
Strafanstalten Basels und Lenzburgs als Musterbetriebe bezeichnet habe.

Aber man soll bekanntlich den Tag nicht vor dem Abend loben. In der
Nacht vom 19. auf den 20. Juli 1876 ereignete sich ein zum Gliick einmaliger
Zwischenfall, der drei Beamten das Leben kostete. Der italienische Tot-
schliger Bernardo Marciali und der wegen in Frankfurt und Budapest be-
gangenen Betriigereien eingesperrte Emil Bienz aus Basel versuchten, die
Flucht zu ergreifen. Marciali hatte um neun Uhr abends mit einem selbst-
verfertigten Holzschliissel die beiden Zellentiiren gedffnet. Gemeinsam
warteten die beiden, bis morgens um vier Uhr einer der beiden im Erd-
geschof} postierten Wirter auf die obere Galerie ging, um die Gaslampen zu
16schen. In diesem Augenblick brachen sie auf. Marciali erstach mit einem
aus der Werkstatt entwendeten Messer zuerst den oben stehenden Aufseher
Hess, Bienz rannte dann mit dieser Waffe die Treppe hinab und totete den
unten gebliebenen Amtskollegen Hiller, der mit einem ungeladenen Kara-
biner zu Hilfe eilen wollte. Marciali konnte sich nun in Ruhe aus dem Ge-
wehrrechen eine geladene Waffe aneignen. Sie niitzte ihm allerdings nicht
viel, denn der Strifling Nirk, dem er nun die Zellentiire ebenfalls 6ffnete
— wahrscheinlich, weil er einen alten Feind noch schnell beseitigen wollte,
begann sofort ein Handgemenge. Marciali verspétete sich dadurch so, dafl
ihm nur iibrig blieb, mit seinem Gegner Frieden zu schlielen und mit dem
erbeuteten Gewehr Selbstmord zu begehen. Weil der Gefangene Nirk die
Gelegenheit zur Flucht nicht ergriff, schenkte ihm dann ein Regierungsrats-
beschluf vom 19. August die Freiheit.

Bienz hingegen polterte von innen an die Eingangstiire, erstach den 6ff-
nenden Hofwichter Pfister, verzichtete auf den geplanten Mord des Direk-
tors und entkam iiber die Mauer. Der mutige Portier Surbeck verfolgte ihn
und konnte ihn beim Birsigviadukt so iiberraschend fassen, dafl Bienz sich
mit dem Messer nur noch einige nutzlose Wunden beizubringen vermochte.
Bienz, der 1879 entlassen worden wire, erhielt als eindeutiger Planer des
Ausbruchs nun lebenslingliches Zuchthaus und wurde entgegen der neuen
Praxis wegen steter Fluchtgefahr angekettet. Er starb bereits im November
1879 an Lungenschwindsucht. Die Beerdigung der Opfer fand unter grofler
Anteilnahme aller Bevolkerungsschichten statt. Die zwei Leichenpredigten
des Anstaltspfarrers Oser wurden gedruckt und zugunsten der Hinterblie-
benen verkauft. Der Regierungsrat entschidigte die Witwen und ihre Kinder
mit fiir die damaligen Begriffe recht ansehnlichen Renten.

Natiirlich beschiftigten sich die Behdrden eingehend mit diesem Vorfall.
An den Gerichtsverhandlungen gegen Bienz warf der Verteidiger der Straf-
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anstaltsverwaltung vor, die Beaufsichtigung der Gefangenen, die in einer
gemeinsamen Werkstatt arbeiteten, sei ithr Nebensache; sie wolle wie eine
Fabrik blofl moglichst viel Geld verdienen. In den folgenden Jahren wur-
den die schwachen Zellentiiren durch eichene ersetzt und die Verschliisse
verbessert. Bienz bewirkte mit seinen Klagen eine Untersuchung der Ver-
pflegung und eine Verbesserung der Kost. Von 1879 bis 1884 stand die Er-
weiterung zur Diskussion; der Grofle Rat lehnte sie ab, weil zu dieser Zeit
ein Riickgang der Striflingszahl zu verzeichnen war, besonders bei den
Frauen. Eine Reihe sogenannter Weiberzellen konnte spater mit minnlichen
Striflingen belegt werden. Der Sparwille wurde gestirkt durch die Tatsache,
dafl die meisten Insassen keine Basler Biirger waren. Im April 1888 ver-
zichtete der Grofle Rat auf die Trennung zwischen Gefingnisinsassen und
Zuchthausstraflingen. Zur Entlastung des iiberfiillten Lohnhofs verbiifite
nun ein Teil der Hiftlinge die Strafe im Zuchthaus.

Wichtige Entscheide fielen im Jahre 1899. Im Friihling verurteilte das
Strafgericht zwei Aufseher, weil sie unerlaubten Lebensmittel- und Ge-
trinkeschmuggel sowie unrechtmifligen Ausgang toleriert hatten. Darauf
erklirte der erste Direktor, der 1864 aus dem Bergell berufene Pfarrer Jakob
von Salis, seinen Riicktritt. Erst jetzt bewilligte der Grofle Rat die Schaf-
fung eines Oberaufseherpostens, der dem Direktor, welcher iibrigens noch
bis 1953 innerhalb der Mauern wohnte, einen Teil der Last abnehmen sollte.
Die Abstimmung iiber die Einsetzung einer Strafanstaltskommission fiel
hingegen negativ aus. Man solle nicht 1899 einfiihren, was man 1875 ab-
geschafft habe, warnte Regierungsrat Speiser. Schliefllich forderte die Re-
gierung mit Erfolg noch die Kompetenz, Striflinge in auflerkantonalen
Anstalten unterzubringen, und im Januar 1900 gestattete der Grofle Rat den
Umzug aller weiblichen Gefangenen in den Lohnhof.

Seither ist es allzu still geworden um unsere Strafanstalt. Sie wurde natiir-
lich von Zeit zu Zeit renoviert und auch modernisiert. 1902 stellte man spe-
zielle Nachtwichter an, und etwas spiter wurden die Zinnen der Mauer
entfernt und verschiedene Biume gefillt, um Fluchtversuche zu erschweren.
Den Anforderungen, die man heute an einen Zuchthausbetrieb stellt, ist sie
aber nicht mehr gewachsen. Sicher gehdrt ein Neubau zu den Zukunftsauf-
gaben der Stadt Basel. Die Namen der Direktoren nach Jakob von Salis sind:
David Widmer (1899—1923), Ernst Nyffeler (1923—1941), Dr. Eduard
Borel (1941—1953), Willy Bourgnon (seit 1953).
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2. Die Arbeitsplitze des Baudepartementes

In erster Linie muf} hier der Werkhof erwihnt werden, der dem Quartier
wihrend einer Reihe von Jahren ein besonderes Geprige gab. Vor dem Bau
des Vesalianums auf dem Areal des alten Werkhofes im Jahre 1883 mufite
das Materiallager ins Klingental verlegt werden, wo sich bereits der staat-
liche Zimmerhof befand. Reklamationen der Kasernenverwaltung und
einer Reihe von Kleinbaslern fithrten bald zur Ausarbeitung eines Projektes
fiir einen definitiven neuen Werkhof neben der Strafanstalt. Es fand aber
keine Gnade, weil viele Grofirite durch gut ausgebaute Regiebetriebe eine
Schidigung des Handwerkerstandes befiirchteten. Das Baudepartement
mufte 1888 einen neuen Plan «in den bescheidensten Grenzen» ausarbeiten.
Der Zimmerhof und die Wohnung des Materialverwalters blieben im Klein-
basel. Ein Schuppen lings der Klingelbergstrafle, genau an der Stelle der
heutigen physikalischen Anstalt und in etwa gleicher Linge, sowie ein Pali-
sadenzaun durften 1889 zum Bau ausgeschrieben werden. Dafl schdne Baume
gefillt wurden, bewog die Anwohner, eine Petition einzureichen; sie er-
hielten die behordliche Zusicherung, man sei um eine Neuanpflanzung
besorgt.

Schon 1891 sah sich der Grofle Rat aber veranlafit, wegen eines Turn-
hallenbaus auf dem Kasernenareal die Zimmerei doch zu verlegen und dem
Bau eines zweiten Schopfes zuzustimmen. 1894 hob ein Regierungsrats-
beschluf die Vogesenstrafie bis zum St. Johanns-Ring auf, so dafl nun ein
grofies Rechteck, umgeben von der Klingelberg- und der Spitalstrafle einer-
seits und der Pestalozzistrafe und dem St. Johanns-Ring anderseits, zur Ver-
fiigung stand. Um Materialdiebstihle mdglichst zu erschweren, war die An-
lage bewohnt, und nachts lag zudem der staatliche Wachthund auf der
Lauer. Anfinglich bezog das Baudepartement sogar die Hundekuchen
selbst, wie die Werkhofakten bezeugen, spiter erhielt der Herr des Tieres
eine Pauschalentschidigung. Der Spitalstrafle entlang, auf dem Areal der
heutigen chemischen Anstalt, befand sich ein Turnplatz mit einer Schirm-
hiitte, er war im September 1891 festlich eingeweiht worden.

Bereits im Jahre 1902 schlug der Kantonsbaumeister vor, diesen gesamten
idealen Baugrund nutzbringender zu verwerten und den Werkplatz zu ver-
legen. Der Grofie Rat trat darauf nicht ein, sondern bewilligte 1904 einen
Kredit fiir Dampfwalzenschuppen. Der Neubau der chemischen Anstalt
(1908—10) beanspruchte nur den Turnplatz. Der Bau des Anatomiegebdudes
hingegen bedingte im Sommer 1918 den Umzug eines Teils des Werkhofes
auf das Dreispitzareal; einige Schuppen wurden bei dieser Gelegenheit der
chemischen Anstalt fiir behelfsmifige Laboratorien zugeteilt. Im Herbst
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1921 folgten die noch iibrig gebliebenen Abteilungen, da Platz fiir die physi-
kalische Anstalt geschaffen werden mufite. Der Grofie Rat hatte den Um-
zugsplan zuerst mit dem Auftrag zuriickgewiesen, auf dem Dreispitz zu-
gleich auch fiir Arbeiterwohnungen zu sorgen.

Neben diesem Werkplatzareal beniitzte das Baudepartement auch den
Streifen Land zwischen der Strafanstalt und der Klingelbergstrafie bis zum
Frauenspital, das damals viel kleiner war als jetzt. Als 1889 das schweize-
rische Militirdepartement dem Kanton Basel-Stadt die Erhchung des Salz-
vorrates auf 3500 Sicke vorschrieb, beschlof§ der Regierungsrat, hinter der
Strafanstalt sofort ein dem Vorrat angepafites Salzmagazin zu erstellen.
Es wurde aber bereits 1906 auf den mit Industriegeleisen versehenen Drei-
spitz verlegt, was die Transportspesen wesentlich verringerte; der Dreispitz-
verwalter iibernahm zugleich die Pflichten des bisherigen Salzfaktors. Das
freigewordene Areal konnte seit dem Spitsommer 1908 als Ersatz fiir den
aufgehobenen Turnplatz an der Spitalstrafe beniitzt werden. Seit dem
Herbst 1951 verfiigt allerdings nur noch die Strafanstalt dariiber.

Weiter oben, wo sich jetzt das Okonomiegebidude des Frauenspitals be-
findet, nahm am 4. Juni 1888 die «Arbeitshiitte Klingelbergstraie» den
Betrieb auf. Sie gehorte einem Wohltitigkeitsverein, der das Land vom Staat
gegen Bezahlung einer minimalen jihrlichen Rekognitionsgebithr zur Ver-
fiigung erhielt. Die Vereinsgriindung ging auf eine Anregung des damals
iiberall bekannten Pastors von Bodelschwingh aus Bielefeld zuriick, der in
einem in Basel gehaltenen Vortrag anregte, man solle, um die Bettelei zu
verhindern, Arbeitslose beschiftigen und sie dafiir unentgeltlich beherbergen.
Die Arbeitshiitte befafite sich mit der Brennholzzubereitung; fiir acht Stun-
den Arbeit erhielt man ein Gratisnachtlager und drei Mahlzeiten. Der
Betrieb entwickelte sich sehr erfreulich. Im August 1922 wurden die Bauten
wegen der Spitalerweiterung auf das fiir eine allfillige Verlingerung der
Ryffstrafle ausgesparte Areal versetzt (Vogesenstrafle 91). Zwischen das
Salzmagazin und die Arbeitshiitte stellte das Baudepartement den Mef3-
budenschopf. Er steht als letzter Zeuge all dieser Anlagen samt seinem Haus-
nummernschild Nr. 70 noch da, obschon er im Adreffbuch von der Hiuser-
liste der Klingelbergstrafle vor etlichen Jahren gestrichen wurde.

1937 kehrte das Baudepartement wieder an die Klingelbergstrasse zuriick.
Ein Grofiratsbeschlufl vom 15. Oktober dieses Jahres ermichtigte es, das
Areal der ehemaligen Zimmerei Bachofen, das sich bis zur Maiengasse er-
streckt, zu mieten, und ein weiterer Beschlufl vom Juni 1942 billigte den
Kauf. Es war nun moglich, die verzettelten Regiebetriebe der Hochbauabtei-
lung an einem Orte zusammenzufassen. Die Stimmbiirger, die 1936 den
Ankauf der Wagnerschen Mébelfabrik (Mittlere Strafle 24—30) zu diesem
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Zwecke in einer Referendumsabstimmung sehr stark veworfen hatten,
liefen diese spiteren Grofiratsbeschliisse gelten. Schliefilich beniitzte das
Baudepartement einen Teil der heute verschwundenen Kiesgrube auf der
rechten Seite der Elsisserstrafie unmittelbar nach der Kreuzung Hiininger-
strafle bis zur Uberbauung als Lagerplatz. Einen Ersatz fand es dann tiber
dem Tunnel der Elsisserbahn zwischen der Straflburgerallee und der Mauer
des Kannenfeldparkes.

3. Die Universititsanstalten

Samtliche Universititsanstalten unseres Gebietes, die zum Teil auch der
Offentlichkeit dienen oder im Falle des Frauenspitals mit einem 6ffentlichen
Betrieb verkniipft sind, zeigen heute nicht mehr ihr urspriingliches Gesicht,
da sie alle mindestens einmal vergrofert worden sind. Sie legen Zeugnis ab
vom Willen der Stadt, die Universitit so gut als moglich auszuriisten. Als die
ersten Institute in unserem Quartier gebaut wurden, war die Frage, ob man
die Universitit zugunsten einer Gewerbeschule aufgeben sollte, lingst zum
Vorteil der Alma Mater entschieden worden. Nur ein einziges Mal, nach
dem Beschluf, die Skulpturhalle zu bauen, hielten es die Stimmberechtigten
fiir angezeigt, das Referendum zu ergreifen. Das starke Mehr der Neinsager
im Juni 1936 kam aber nicht deshalb zustande, weil das Geld an sich sie
gereut hitte. Neben der offenen Hand des Staates spielten auch immer wie-
der private Schenkungen eine wichtige Rolle.

Wir wollen die einzelnen Anstalten kurz in der Reihenfolge charakteri-
sieren, in welcher sie gebaut worden sind. Sicher darf man es bedauern, dafl
die Stadtmauer zwischen dem Spalentor und dem St. Johannstor ohne jede
Riicksicht auf die recht eindrucksvollen Tiirme abgebrochen worden ist.
Die Uberbauung des freigewordenen 6ffentlichen Landes mit einer Reihe
von Universititsinstituten war jedoch immerhin besser, als wenn diese Par-
zellen an Spekulanten verkauft worden wiren. Jahrelang beniitzte vor allem
die Presse das Schlagwort vom baslerischen Quartier Latin, aber der Klingel-
bergstrafle fehlten denn doch zu viele Voraussetzungen, deren es fiir die
Entstehung einer speziellen Studentenatmosphire bedurft hitte.

Das ilteste der Institute ist das an die beriithmte Professorenfamilie Ber-
noulli erinnernde Bernoullianum. Seine auflergewdhnliche Entstehungs-
geschichte, iiber die es eine lesenswerte Festschrift gibt, mufl auch hier wenig-
stens gestreift werden. Am 17. Dezember 1859 erschien in den «Basler Nach-
richten» ein vom Staatsschreiber Dr. G. Bischoff und iiber dreiflig weiteren
Basler Personlichkeiten unterzeichneter «Aufruf zur Griindung einer Stern-
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warte», die als Schenkung der Biirger- und Einwohnerschaft fiir die 1860
fillige Vierhundertjahrfeier der Universitit gedacht war. Der Aufruf
betonte, dafl Genf, Bern und Neuenburg bereits iiber eine derartige Einrich-
tung verfiigten und dafl Basel die auf den ersten Blick hoch scheinende
Kostensumme von Fr. 60 000. nicht scheuen diirfe. Der Erfolg blieb nicht
aus; die aufschlufireiche Gonnerliste mit ihren unzihligen kleinen und
groflen Beitrigen weist ein Total von Fr. 58 654.— auf. So baslerisch wie
die Gebefreudigkeit war allerdings auch das Seilziehen um den Standort bis
ins Jahr 1868 hinein. Der Fonds stieg inzwischen auf iiber Fr. 85 000.— an.

Die feierliche Grundsteinlegung fand erst am 17. September 1872 statt.
Es entstand nun aber, nachdem eine eingerdumte Frist fiir allfillige Ein-
wendungen der Subskribenten unbeniitzt verstrichen war, etwas anderes als
vorgesehen, ndmlich das vom bekannten Mathematik- und Physikprofessor
Eduard Hagenbach-Bischoff angeregte Bernoullianum. Das grofie Bauvor-
haben konnte nur verwirklicht werden, weil die Freiwillige Akademische
Gesellschaft fiir die Finanzierung aufkam. Der Staat nahm das fertige
Gebdude in seinen Unterhalt und erstellte eine spezielle Abwasserleitung bis
zum Rhein. Der Stadtrat beschlof} die Gratisabgabe eines bestimmten Quan-
tums an Gas und Wasser. Als wihrend der Bauarbeiten ein Maurer aus
Hegenheim zutode stiirzte, erlieff Prof. Hagenbach sofort einen Aufruf fiir
Geldspenden zugunsten der Hinterbliebenen; der Dankesbrief des sich auch
1873 noch maire nennenden Gemeindeoberhauptes liegt im Staatsarchiv.
Eine weitere Sammlung erméglichte 1876 die Anschaffung der Biisten von
Daniel Bernoulli und Leonhard Euler, an der Einweihung hatte man sich aus
finanziellen Griinden mit den Bildnissen von Jakob und Johannes Bernoulli
zufrieden geben miissen. Der Regierungsrat beschlof 1875 noch den Kredit
fiir eine anstindige Freitreppe. Kurzum, Basel zeigte sich wirklich von seiner
besten Seite.

Mit einer glinzenden Feier wurde das Gebiude am 2. Juni 1874 ein-
geweiht. Es gab verschiedene Ehrendoktoren und der Rector Magnificus
lud auf den kommenden Winter auch «alles Volk zu dem collegium physi-
cum experimentale» ein. Prof. Hagenbach, der nicht nur in der Fachwelt
zu den anerkannten Groflen zihlte, sondern auch den Baslern als Groflrat
und Vater des Proporzsystems wohlbekannt war, fiihrte diese populiren
Kurse noch jahrelang fort. Mit Demonstrationen iiber das Wunder Elektri-
zitit oder Erkldrungen iiber die damals gerade aufkommende Luftdruck-
bremse vermochte er die wiflbegierigen Zuhorer stets in Atem zu halten.
Erfreulicherweise lebt die Tradition der 6ffentlichen Vortrige heute weiter.

Das Bernoullianum enthielt die physikalische Anstalt unter Prof. Hagen-
bach und die chemische Anstalt unter Prof. Piccard; der erstern unterstand
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bis zur Abtrennung im Jahre 1895 auch die astronomisch-meteorologische
Anstalt. Bis dahin hatte iibrigens die Universitit im Gegensatz zu etlichen
schweizerischen Kantonsschulen iiber kein Labor verfiigt. Wichtig war auch
der 450 Personen fassende grofie Horsaal.

Aber schon nach zwanzig Jahren litten die Anstalten an Raumnot. Die
Chemieabteilung, die fiir 25 Studenten berechnet worden war, muflte bald
zwischen achtzig und hundert Studenten aufnehmen. Sie zog als erste im
Jahre 1910 aus, die physikalische Anstalt folgte 1926. Am 4. Dezember 1926
konnten die Geologen, Mineralogen und Geographen im Bernoullianum ein-
ziehen. Zuletzt verlegte die astronomisch-meteorologische Anstalt ihren Sitz;
seit Anfang 1929 werden die tiglichen Messungen in der neuen Sternwarte
oberhalb des Margarethenparkes vorgenommen. Nach mehr als vierjdhriger
Diskussion iiber die Art der Verwendung bewilligte der Grofle Rat im
Februar 1956 2,5 Millionen Franken fiir eine Erweiterung. Der Altbau
wurde im gleichen Stil um fiinf Fensterachsen verbreitert, dahinter entstand
ein Neubau, und die ehemalige Schanze erhielt ihr heutiges Aussehen. Auf
den urspriinglichen Plan, dem historischen Seminar einen Platz einzurdu-
men, verzichteten die Behorden.

In unmittelbarer Nihe des fritheren Mauergiirtels, auf dem alten Werk-
platz, entstand in den Jahren 1883—85 die Anstalt fiir normale Anatomie
und Physiologie, das Vesalianum. Auch dieses Gebiude kam nur dank finan-
zieller Mithilfe der Freiwilligen Akademischen Gesellschaft zustande, welche
die Hilfte der Bausumme von Fr. 320 000.— iibernahm. In der Begriindung
wiesen die Initianten auf den Studentenzuwachs und die Tatsache hin, dafl
simtliche Priparate im feuchten Rheinsprunglokal verdiirben. Schon damals
dachte man an ein Kollegiengebdude in unmittelbarer Nihe, ein Wunsch,
der allerdings erst 1939 in Erfiillung ging. Der Grofle Rat fafite den Bau-
beschluf fiir die neue Anatomie am 29. Januar 1883; am 3. November fand
bereits das Aufrichtefest statt, der Unterricht begann im Friihling 1885.
Zur Eroffnung erschien ebenfalls eine Festschrift. Der Name erinnert an
den beriihmten, in Briissel geborenen Medizinprofessor Andreas Vesalius
(1514—64), der von 1540 bis 1544 in Basel weilte und hier bei Oporin sein
Hauptwerk «De corporis humani fabrica» drucken lief. Noch heute besitzt
die Universitit das Skelett eines von ihm sezierten hingerichteten Verbre-
chers, welches nach den Angaben im Historisch-Biographischen Lexikon
das ilteste nachweisbare anatomische Priaparat der Welt ist. Vesalius lebte
spiter als Leibarzt Karls V. und Philipps II. in Madrid. Er starb nach einem
Schiffbruch auf der Riickfahrt von einer Pilgerreise ins Heilige Land.

Die anatomische Anstalt konnte im Herbst 1921 den ersehnten Neubau
an der Pestalozzistrale beziehen, geniigte doch der etwas iiber fiinfzig Per-
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sonen fassende Saal im Vesalianum schon lingst nicht mehr. Im Winter-
semester 1913/14 zdhlte man zum Beispiel neben hundert Schweizern noch
tiber vierzig russische Studenten. Ein staatlicher Kredit erlaubte 1922 den
Ausbau der physiologischen Anstalt, der physiologisch-chemischen Anstalt
und der pharmakologischen Anstalt, die spiter auszog. Dafiir erhielt das
schweizerische Vitamininstitut hier ein Obdach. Den ersten Kredit fiir die
1966 noch nicht abgeschlossene grofiziigige Erweiterung gewihrte der Grofle
Rat im Sommer 1957; der eigentliche Baubeginn verzogerte sich, da die
Universitit gegen einen geplanten Vorbau im Garten des Kollegiengebiudes
Einspruch erhob und mit Erfolg die Ausarbeitung eines neuen Projektes
verlangte.

Acht Jahre nach der Einweihung des Vesalianums beschlofl der Grofle
Rat den Bau von gleich zwei bedeutenden Gebiuden. Am 9. Mirz 1893
bewilligte er das Frauenspital und am 18. Mai 1893 die Offentliche Biblio-
thek (Universititsbibliothek).

Das Frauenspital oder die gynikologisch-geburtshilfliche Anstalt wurde
auf Staatskosten erstellt, weil die finanziellen Krifte der das Biirgerspital
verwaltenden Biirgergemeinde fiir einen zweiten derartigen Betrieb nicht
ausreichten. Die Institution hatte seit 1868 bestanden, aber stets an Raum-
not gelitten. Im Erdgeschof8 des von den Architekten Vischer und Fueter
entworfenen Gebdudes befanden sich die Verwaltungsriume, die Poliklinik
und der Horsaal. Die Gebarabteilung war im ersten Stock untergebracht,
die gynikologische im zweiten; beiden Abteilungen standen zwei Opera-
tionssile zur Verfiigung. Der Dachstock beherbergte Zimmer fiir das Per-
sonal und die Absolventinnen von Hebammenkursen. Die Kosten betrugen
etwas mehr als eine Million Franken. Prof. Bumm, der erste Vorsteher,
bemerkte in der Eroffnungsansprache am 22. Februar 1896, er kenne die
meisten derartigen Spitiler in Deutschland, auch etliche in England, Frank-
reich und Italien. Er diirfe behaupten, dafl Basel nun eines der schonsten
besitze. Das Gebiude ist heute noch erkennbar, es ist der inzwischen auf-
gestockte Seitenfliigel lings der Klingelbergstrale, wo sich auch der Haupt-
eingang befand. Die Zufahrt ist jetzt verschwunden, und die davorliegende
offentliche Anlage gehort seit der ersten Erweiterung zum Spitalgarten.

Bereits vor dem Ersten Weltkrieg war das Frauenspital iiberfiillt, und
zwar hauptsichlich wegen des Zuzugs aus der elsissischen und der badischen
Nachbarschaft. Das Baudepartement stellte deshalb die Erweiterungspro-
jekte im Ersten Weltkrieg zuriick. Als das Spital in den Nachkriegsjahren
auch das Vertrauen der Basler Frauen gewann, wurde die Vergroflerung
unumginglich. Im Juni 1923 beschlofl der Grofle Rat nach eingehender
Kommissionsberatung einen etappenweisen Ausbau im Betrage von rund
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fiinf Millionen Franken. Zuerst konnten das Okonomiegebidude mit einem
markanten Fabrikkamin, der dann spiter abgebrochen wurde, und die
Isolierabteilung dem Betrieb iibergeben werden. 1926 folgte der Bau des
Fliigels an der Schanzenstrafle mit Verwaltungs- und Unterrichtsrdumen so-
wie dem neuen Haupteingang. Schliefflich entstand auf dem ehemaligen
Schellenmitteli, welches als Spiel- und Eislaufplatz sehr beliebt gewesen
war, die neue gynikologische Abteilung. Nach der Er6ffnungsfeier am
9. Mirz 1929 kam der Umbau des alten Hauses an die Reihe, dieses diente
nun nur noch der geburtshilflichen Abteilung. Prof. Labhardt, der damalige
Vorsteher, verfafite zur Erinnerung an den Abschluf} der Bauarbeiten eine
kurze, aber aufschlufireiche Spitalgeschichte.

Zwischen 1930 und 1955 stieg die Zahl der Geburten von 2000 auf 3300
und der gynikologischen Fille von 1100 auf 2100 an, was die Behdrden
zwang, wiederum etappenweise eine zweite Vergroflerung in Angriff zu
nehmen. Zuerst wurde das Stammhaus, in dem seit 1930 nur noch die
geburtshilfliche Abteilung untergebracht war, fiir rund vier Millionen Fran-
ken aufgestockt; das neue Flachdach ist nur sechzig Zentimeter hoher als
der alte Dachfirst. Anschlielend bewilligte der Grofle Rat im Dezember
1959 fast vierzehn Millionen Franken, hauptsichlich fiir die Erweiterung
der gynikologischen Abteilung. Diese Arbeiten sind zur Zeit noch nicht
abgeschlossen.

Dem Bau der Offentlichen Bibliothek (Universititsbibliothek) war 1891
ein Planwettbewerb vorausgegangen, der nicht befriedigte. Der Regierungs-
rat erteilte darauf dem nicht beteiligten Architekten Emanuel La Roche
einen Projektauftrag, welcher dann allgemeine Zustimmung fand. Wenn
kiirzlich ein grofler Teil der neobarocken Anlage der Erweiterung geopfert
wurde, so geschah das nicht aus dsthetischen Griinden, sondern weil es an
Platz fehlte und die drei ficherférmig auseinanderstrebenden Gebiude-
fliigel einen rationellen Betrieb verunméglichten. Die alte Eingangshalle und
auch der Lesesaal hatten eine wirkungsvolle Wiirde ausgestrahlt, so dafl auch
der modern eingestellte Beniitzer bereit gewesen war, die zeitbedingten Ver-
zierungen in Kauf zu nehmen. Der Bau kam wiederum nur deshalb zu-
stande, weil die Freiwillige Akademische Gesellschaft Fr. 400 000.—, also
die Hilfte der Kosten, zu iibernehmen imstande war. Aus Sicherheitsgriinden
wurde die damals noch gar nicht iibliche elektrische Beleuchtung gewihlt.
Die Einweihung am 6. November 1896 fiel mit der Rektoratsfeier, dem
heutigen dies academicus, zusammen. Die Presse vermerkte, dafl der Grofle
Rat fast vollstindig an der Feier in der Martinskirche teilnahm und daf}
eine Rethe von Studenten schon an diesem Festakt iiber Gebiihr betrunken
war. Der Rector Magnificus, Prof. Duhm, sprach iiber das zur Zeit der
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Basler Zionistenkongresse durchaus aktuelle Thema der Bibliothek der jiidi-
schen Gemeinde. Dann bewegte sich der Festzug zum Bibliotheksgebiude,
wo Prof. Andreas Heusler, der Prisident der Bibliothekskommission und
Verfasser der Festschrift, gemifl «altem deutschem Rechtsbrauch» zum
Umgang einlud. Ein Zunftessen in gréflerem Rahmen beendigte den Tag.

In den Jahren 1912—13 wurde das Biichermagazin lings der Bernoulli-
strafle um zwei Drittel im gleichen Stil verlangert. Den Bau einer Abwarts-
wohnung wiesen die Behdrden aus gesundheitspolizeilichen Griinden jedoch
ab, so daf bis in die Gegenwart hinein ein Angestellter Nachtdienst leisten
mufite. Nach dem Ersten Weltkrieg klagte die Verwaltung erneut iiber
Raummangel. Die 1928 entworfenen Ausbaupline wurden jedoch zugunsten
des Kunstmuseums und des Kollegiengebiudes auf die Seite gelegt. Zu den nun
unumginglichen Notmafinahmen gehorte die Umwandlung des Ausstellungs-
saals im ersten Stock in einen zweiten Lesesaal und die Verlegung des Kata-
loges in den Keller. Die Projektierungsarbeiten fiir einen Neubau dauerten
von 1935 bis 1961, als der Grofle Rat nach einer Kommissionsberatung im
Februar die Ausfithrung des Projektes von Architekt Otto Senn im Betrage
von 11,7 Millionen Franken beschlofl. Dazu kam noch ungefihr eine Million
fir die in den Jahren 1948—50 ausgefithrten Unterkellerungsarbeiten,
welche aus Raummangel einfach nicht mehr aufgeschoben werden konnten.
Es gelang dem Architekten, einen Bauplan aufzustellen, der den Bibliotheks-
betrieb stets gewihrleistete. Im Herbst 1965 fand der Umzug in den neuen
Lesesaal statt, und anfangs 1966 folgte der Abbruch der alten Gebiude mit
Ausnahme des Magazinfliigels lings der Bernoullistrafle, welcher bestehen
bleibt. Gegenwirtig wird an der Uberbauung des freigelegten Areals ge-
arbeitet. Es sei noch erwihnt, dafl beim Umzug der Biicher aus dem Museum
an der Augustinergasse im Jahre 1896 rund 217 000 Binde gezihlt wurden,
1966 waren es 1,9 Millionen.

Noch vor der Eroffnung des Frauenspitals und der Offentlichen Biblio-
thek, im April 1895, beantragte der Regierungsrat die Verlegung des Bota-
nischen Gartens vom Areal beim heutigen Polizeiposten Aeschenplatz auf
den verwahrlosten Spalengottesacker zwischen der Universititsbibliothek,
dem Stachelschiitzenhaus, der Schonbeinstrale und dem Spalentor. Der
Grofle Rat war mit der Verlegung des Gartens einverstanden, wies das vor-
gelegte Projekt aber trotzdem zuriick, weil er fand, die gleichzeitig geplante
Botanische Anstalt konne billiger im Polizeiposten beim Spalentor unter-
gebracht werden. Als der Regierungsrat in einem zweiten Ratschlag auf
seiner Ansicht beharrte, wurde der Kredit im Februar 1896 mit einem knap-
pen Mehr gebilligt. Die Ausgaben waren iibrigens durch die Landverkiufe
beim Aeschenplatz mehr als gedeckt. Im Sommer 1898 konnte der Garten
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mit seinen Gewichshdusern und der Botanischen Anstalt an der Schonbein-
strafle seiner Bestimmung iibergeben werden.

Da fiir die Erweiterung der Universitdtsbibliothek ein Stiick des Botani-
schen Gartens benotigt wurde, schlug der Regierungsrat gleichzeitig mit der
Veroffentlichung des Ratschlages iiber die Bibliothekserneuerung im Som-
mer 1959 noch eine Neugestaltung des Gartens vor. Der Grofle Rat unter-
suchte vor seiner Zusage zuerst die Frage, ob der Garten beim Spalentor
nicht besser aufzuheben sei, da bereits von einer Anlage in Briiglingen ge-
sprochen werde. Der Wunsch der Universitit, nach dem Vorbild Miinchens
einen Teil des Botanischen Gartens in der Innenstadt zu behalten, fand dann
bei den Ratsherren Gehor. Der bewilligte Betrag von 4,5 Millionen Franken
erlaubte die Beseitigung der abbruchreifen Gewichshiuser und Schépfe,
den Bau einer Orangerie mit unterirdischem Labor und die Errichtung von
Dienstgebduden am Spalengraben. Der Polizeiposten mufte weichen. Die
Bauarbeiten konnten 1966 nicht beendigt werden.

Wenden wir uns nun den bereits erwdhnten Anstalten auf dem ehemaligen
Werkhofareal des Baudepartementes zu. Der Bau der Chemischen Anstalt
langs der Spitalstrafle war schon vor der Jahrhundertwende gefordert wor-
den, doch lieflen die Behdrden 1895 zur Entlastung des Bernoullianums
zuerst einmal ein provisorisches Laboratorium in der Kleinbasler Eisfabrik
errichten. 1903 nahm der Staat zudem das Privatlabor des Chemieprofes-
sors Nietzki unter seine Verwaltung, weil er sich immer noch nicht an einen
kostspieligen Neubau heranwagte. 1905 schliefflich unternahmen die Che-
mieprofessoren mit Kantonsbaumeister Th. Hiinerwadel, der dann die all-
seits bewunderten Pline entwarf, eine Studienreise nach Deutschland. Vor
der Annahme des Ratschlages durch den Groflen Rat im November 1907
war noch der Widerstand des Quartiers gegen die Verwendung des Turn-
platzes als Baugrund zu iiberwinden. Einmal mehr beteiligte sich die Frei-
willige Akademische Gesellschaft an den Kosten, sie iiberwies Fr. 225 000.—,
so dafl nur noch ein Staatsbeitrag von Fr. 605 000.— nétig war. Die Bau-
arbeiten begannen im Sommer 1908, und am 13. Mai 1910 zogen die Stu-
denten, angefiihrt von einem Reiter und zwei Radfahrern, samt thren Uten-
silien in Droschken von der Eisfabrik ins neue Heim um. An der Einwei-
hungsfeier zwei Tage spiter konnten die Gaste das Gebdude in betriebs-
bereitem Zustand besichtigen.

1918 wurde die Gasbeleuchtung durch die elektrische ersetzt, weil das
Gas knapp war. Wie wir wissen, erhielt die Anstalt bereits 1919 Werk-
hofgebdude zugeteilt, die als Hilfslaboratorien eingerichtet wurden und
eine Erhohung der Studentenzahl ermdglichten. Die Genugtuung dariiber,
dafl man gespart hatte, war also von kurzer Dauer. Erst im Sommer 1948
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konnte jedoch der Regierungsrat eine Erweiterung im Betrage von rund
finf Millionen Franken vorschlagen. Der Ratschlag stellte fest, das Fabrik-
inspektorat hitte einen derartigen Privatbetrieb schon lingst geschlossen,
es gehe dort zu, wie wenn man eine Kompagnie Soldaten in einem Ein-
familienhaus einquartiere. Da von privater Seite bereits eine Million Fran-
ken fiir eine Farbchemieabteilung gestiftet worden waren und weitere 2,4
Millionen in Aussicht standen, willigte der Grofie Rat noch im Dezember
desselben Jahres ein. Der Neubau lings des St. Johanns-Rings wurde im
Januar 1953 eingeweiht, er dient der organischen Abteilung. Ein im Juni
1957 gewihrter Kredit ermdglichte auch den Ausbau der anorganischen
Abteilung im Altbau und in einem anschliefenden Neubau an der Pesta-
lozzistrale. Gegenwirtig wird die organische Abteilung wiederum er-
weitert.

Den Bau eines neuen Anatomiegebiudes beschlof der Grofie Rat im Mirz
1918. Die Vorlage schien zuerst gefihrdet, die Vertreter der sozialdemo-
kratischen Partei gaben ihre Einwilligung nimlich erst, nachdem die biirger-
lichen Parteien versprochen hatten, die Errichtung eines Volkshauses eben-
falls zu unterstiitzen. Nicht zum erstenmal las man im Ratschlag, das alte
Gebdude — hier das Vesalianum — sei von Anfang an zu klein gewesen.
Die Ubergabe an die Fakultit fand am 26. Oktober 1921 statt, auf eine
offentliche Besichtigung wurde absichtlich verzichtet. Nun war Platz fiir
150 Studenten vorhanden statt blof8 fiir fiinfzig, und der Leichenkeller er-
laubte die einwandfreie Aufbewahrung von 48 Leichen. Die Pline schuf
wiederum Kantonsbaumeister Th. Hiinerwadel, die Plastiken sind das Werk
des Bildhauers Karl Gutekunst. Im Sommer 1957 gelangte der Regierungsrat
mit einem Erweiterungsprojekt an den Grofien Rat, welches mit 2,39 Mil-
lionen fast dreimal soviel kostete wie der grofle Bau von 1918. Auf Antrag
der eingesetzten Untersuchungskommission wurde der Kredit bewilligt.
Seit 1921 befindet sich auch das Gerichtlich-medizinische Institut in diesem
Gebidude.

Auf ungewthnliche Art und Weise kam es zum Baubeschlufl fiir die
Physikalische und Physikalisch-chemische Anstalt, er wurde zusammen mit
dem Baubeschluf} fiir eine Straffenbahnlinie vom Badischen Bahnhof iiber
die Johanniterbriicke zum Schiitzenhaus im Mirz 1923 gefafit. Die Fest-
stellung der mafigebenden Professoren, dafl ein Trambetrieb neben dem
Bernoullianum die wissenschaftliche Arbeit verunmégliche, hatte die Erstel-
lung der Linie jahrelang verzdgert. Als diese zuletzt doch beschlossen wurde,
bewilligte man gleichzeitig den Auszug der Physiker in ein neues Heim auf
dem Werkplatz lings der Klingelbergstrafle. Die Vorlage war 1919 aus-
gearbeitet, doch fehlte es damals an Geld. Erst als Bundessubventionen zur
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Behebung der Arbeitslosigkeit zur Verfiigung standen, wagten die Behorden
die Errichtung des Gebiudes, dessen Kosten von 2,4 Millionen Franken fiir
damalige Verhiltnisse recht hoch waren. Seine Linge betrug 112 Meter,
es war nach dem Biirgerspital das weitaus grofite staatliche Haus. Einen
besondern Akzent verliehen die beiden 1925 im Hofe aufgestellten, vierzig
Meter hohen Sendetiirme, die kurze Zeit vom Radiosender Basel mitbeniitzt
wurden und erst der gegenwirtigen Erweiterung zum Opfer fielen. Die
Projektierung lag erneut in den Hénden des Kantonsbaumeisters; die Bild-
hauer Karl Gutekunst und Albert Roos erhielten den Auftrag, ein Relief
fiir eine der beiden Eingangstiiren zu schaffen. Regierungsrat Hauser hatte
fiir das vielerorts als iiberdimensioniert bezeichnete Projekt kimpfen miis-
sen. Die Weitsicht lohnte sich aber, denn die Anstalt blieb dem steten An-
steigen der Studentenzahl lange Zeit gewachsen. Erst im November 1965 sah
sich der GroRe Rat veranlaflt, fiinfzehn Millionen Franken fiir eine
Erweiterung zu gewihren. Die Arbeiten sind gegenwirtig im Gange. Eine
Verlegung wurde nicht gefordert, nicht zuletzt weil im bestehenden Ge-
biude Millionenwerte investiert sind.

AuRerhalb der ehemaligen Stadtmauer stehen die beiden letzten Univer-
sititsanstalten des Aufleren St.Johann-Quartiers. An der Mittleren Strafle 17
konnte die Skulpturballe mit dem archiologischen Seminar Ende Februar
1963 doch noch erdffnet werden. Die Sammlung von Gipsabgiissen, welche
von 1887 bis 1927 in der Kunsthalle aufgestellt gewesen war, mufite aus
Platzgriinden entfernt und magaziniert werden, zuerst im Hause Mittlere
Strafle 21 und von 1940 an im Hinterhaus der ehemaligen Gesslerschen
Fabrik, Mittlere Strafie 23. Der Abbruch der Liegenschaft zwang zu einer
neuen Losung. Sie bestand darin, dafl der Staat, der gleichzeitig fiir das
Altersheim der Adullam-Stiftung einen Erweiterungsbau finanzierte, das
Erdgeschofl zur Aufstellung der so lange vernachliffigten Sammlung fiir
sich beanspruchte.

Ein schones Beispiel privater Initiative ist die Augenbeilanstalt, die noch
heute von einer Stiftung verwaltet wird. 1864 griindete der Arzt Dr. Hein-
rich Schiess mit privaten Mitteln die «Augenheilanstalt fiir arme Augen-
kranke» an der Missionsstralle 45. Es war dies nicht blof8 das erste Augen-
spital in der Schweiz, sondern auch die erste poliklinische Institution in
Basel. Als Schiess zum Ordinarius ernannt wurde, baute er 1877 ein Spital
an der Mittleren Strafle 91, das seither die ophtalmologische Klinik und
Poliklinik beherbergt. Die Stiftung bemiihte sich stets, so weit als moglich
auf privatem Wege zu Geld zu kommen, zum Beispiel auch durch Bazar-
veranstaltungen. Von Zeit zu Zeit mufite natiirlich der Staat einspringen,
der Grofle Rat zeigte aber jedesmal Verstindnis. 1926 erwarb die Stiftung
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die anstoflende Liegenschaft Nr. 93, und in den Jahren 1950—53 konnte
das Spital mit grofiziigiger staatlicher Hilfe erweitert werden. Der gegen-
wirtige Leiter, Prof. Rintelen, betonte, es sei nun eines der schénsten Augen-
spitiler in Europa. In den iiber hundert Betriebsjahren biifite die Augen-
heilanstalt nie etwas von ihrem guten Rufe ein und kann heute ebenso stolz
auf eine internationale Kundschaft sein wie in fritheren Jahrzehnten. Seit
1955 ziert iibrigens der alte Claraplatzbrunnen die Gartenanlage.

4. Die Schulbéiuser

Angesichts der betrichtlichen Ausdehnung des Quartiers mag es auf den
ersten Blick erstaunen, daf}, wenn wir von den Kindergirten absehen, nur
zwei Schulhiuser gebaut worden sind. Wir miissen uns jedoch bewuflt sein,
dafl die industriellen und die &ffentlichen Betriebe mehr als die Hilfte des
Bodens beanspruchen. Zudem stehen in angemessener Distanz Schulhiuser
der Nachbarquartiere zur Verfiigung. Die Er6ffnung der Johanniterbriicke
war zum Beispiel ein Grund, mit dem Bau einer Mittelschule noch zuzu-
warten.

Das dltere der zwei Schulhiuser, die beide auf den Triimmern der Stadt-
befestigung stehen, ist die Primarschule St. Jobann. Der Baukredit wurde
vom Groflen Rat im Mirz 1885 zuerst verweigert. In den Sitzungen fielen
sehr harte Worte. Ein Grofirat meinte, Basel «gebe es zu nobel», man solle
lieber fiir gute Lehrer sorgen, statt Paliste wie das viel zu teure Blisischul-
haus hinzustellen. Einige wenige hitten sich mit einem billigen Shedbau
noch einverstanden erkliren kénnen. Nun, die Verdoppelung der Schiiler-
zahl zwischen 1870 und 1884 war natiirlich nicht von einer Verdoppelung
der Stevereinnahmen begleitet, und viele GroRrite befiirchteten nach acht
neuen Schulhausbauten SteuererhShungen. Eine eingesetzte Kommission zur
«Beratung der Schulbaunormalien» kam aber zum Schlu}, man kénne keine
groflen Einsparungen vornehmen. Im Juni 1886 fand ein neues Projekt
dann Gnade; mit Fr. 413 000.— war es etwa Fr. 80 000.— billiger als das
kritisierte Bldsischulhaus. Der Plan sah erstmals einen dritten Stock vor,
24 Zimmer fiir je 54 Kinder ermdglichten die Schlielung einer Reihe sani-
tarisch unzulinglicher Klassenzimmer in ungeeigneten Gebiuden. Die Ab-
wartwohnung und eine kleine Turnhalle wurden auf der anderen Seite des
Hofes als selbstindige Gebiude errichter. Der Unterricht begann am
10. Oktober 1888. Im Juli 1889 bewilligte der Regierungsrat einen Kredit
von Fr. 900.— fiir die Einrichtung der Gasbeleuchtung in vorldufig sechs
Zimmern.
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Bald darauf, am 27. April 1891, beschloff der Grofle Rat den Bau des
Pestalozzischulbaunses fiir die damalige Knabensekundarschule, die heutige
Realschule. Fiir Fr. 461 000.— liefen sich ein Schulgebiude mit 15 Zim-
mern fiir 48 und 2 Zimmern fiir 56 Schiiler, eine Turnhalle und eine Ab-
wartswohnung erstellen. Die Benennung erhielt das Schulhaus nach einer
Pestalozzistatue, die der Regierungsrat fiir das 1892 fillige fiinfzigjéhrige
Jubildum der Sekundarschule zu stiften beschlofl und dann dem neuesten
Schulhaus anvertraute. Der in Paris lebende Schweizer Bildhauer Alfred
Lanz hatte sich anerboten, fiir zweieinhalbtausend Franken eine kleine Kopie
seiner in Yverdon stehenden Pestalozzistatue anzufertigen. An der 6ffent-
lichen Besichtigung anfangs Oktober 1893 erregte neben dieser Gabe die
moderne Douchenanlage besonderes Aufsehen.

Es dauerte nicht lange, bis die Primarschule zu klein wurde. Im Frithjahr
1899 mufte eine Baracke fiir drei Schulklassen im Hofe aufgestellt werden,
die zweite folgte ein Jahr spiter auf dem Turnplatz gegeniiber der Schule.
Als im Dezember 1900 noch eine Suppenverteilungshiitte die Turner ein-
engte, reklamierte ein Betroffener in der Presse, allerdings vergeblich. Beim
Bau der Chemischen Anstalt verschwanden dann diese Notgebdude; die
Schulbaracke wurde an der Liesbergerstrafle wieder aufgestellt. Als Ersatz
diente vom Frithling 1908 bis zum Herbst 1917 die vom Staat erworbene
Zislinsche Liegenschaft, Johanniterstrafle 17—19, wo das Baudepartement
einen Teil seiner Regiebetriebe untergebracht hatte. Seither beniitzt man
wieder Baracken, die neueste steht vor dem Schulhaus, gegeniiber der Straf-
anstalt.

Im November 1912 fijhrte die Lehrerschaft der St. Johannschule den
ersten Elternabend in Basel durch. Die Presse begriifite dieses Unternehmen
sehr und berichtete auch kurz iiber die folgenden Zusammenkiinfte, die je-
weils an Sonntagabenden in der Turnhalle stattzufinden pflegten. Neben
Referaten von Lehrern oder Fachleuten gab es stets Schiilerdarbietungen.
Regierungsrat Mangold, der damalige Vorsteher des Erziehungsdeparte-
mentes, lief es sich nicht nehmen, einmal persénlich zu erscheinen und den
Dank der Behorden auszusprechen. Der Erste Weltkrieg scheint dann dieser
Tradition ein Ende bereitet zu haben. Dafiir wurde am 1. Februar 1917 in
der Turnhalle ein Eflokal der Volkskiiche fiir die unzihligen Minderbemit-
telten eroffnet. Die Kiiche befand sich zuerst im Schlachthof und spiter
an der Wasserstrafle. Fiir zehn Rappen konnte man eine Portion Suppe
essen oder abholen, fiir vierzig Rappen erhielt man eine Mahlzeit. Ende
Juli 1920 wurde dieser Betrieb wegen mangelnder Frequenz eingestellt.

Aus der Geschichte des Pestalozzischulhauses sei noch folgendes erwihnt.
Eine Petition von zwanzig Lehrern bewirkte 1918 die Einfiihrung des elek-
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trischen Lichtes; das Gaslicht durfte damals wegen Kohlenmangels nicht
beniitzt werden. 1926 iibergab die Kunstkreditkommission der Schule den
«Kleinen Nazi»-Brunnen, ein Werk von Karl Wilde. 1927 wurde die Turn-
halle gemifl den Wiinschen der Turnvereine verbreitert und erhdht. Am
10. Februar 1930 mufite eine Schar Halbwiichsiger polizeilich entfernt wer-
den; diese Burschen hatten versucht, die Schiiler wegen eines erlassenen
Fuflballspielverbotes zu einem Krawall aufzureizen, und sich geweigert, das
Schulhaus freiwillig zu verlassen.

Grofle Umbau- und Erneuerungsarbeiten erstreckten sich iiber die Jahre
1957—64. Das Abwartshaus und die Turnhalle der St. Johannschule wur-
den abgerissen und durch gerdumigere Neubauten ersetzt, die auch Zimmer
fiir ein Primarschulrektorat enthalten. Weiter erneuerte man die Baracke jm
Hof, die zuletzt von der Gewerbeschule beniitzt worden war. Die Hofmauer
zwischen den beiden Schulhéfen fiel zugunsten einer gefilligeren Abgren-
zung. Schlieflich erfolgte die Auflenrenovation des Pestalozzischulhauses.

Fiir die Kindergdrten, die erst 1895 verstaatlicht worden waren, pflegtedas
Erziehungsdepartement Riumlichkeiten in Privathiusern zu mieten. Nach
dem Ersten Weltkrieg stiefl es jedoch auf immer groRere Schwierigkeiten,
so dafl es sich entschlofi, eigene Gebiude zu erstellen. So entstand 1925 der
Kindergarten an der Ecke Miilhauserstrafle/Lothringerstrafie mit zwei Sei-
tenfliigeln und einer Wohnung iiber dem Mitteleingang auf dem damals
noch nicht verkauften Viehmarktareal. Der Grofle Rat billigte den Aus-
schlufl des Referendums. Da nicht weniger als drei Mietvertrage auf-
gehoben werden mufSten, wollte er den Neubau nicht gefihrden. Die Kosten
betrugen nur Fr. 90 000.—.

Die Aufstellung von nicht unterkellerten Durisolhiitten zum Preise von
rund Fr.80000.— fiir eine Einheit erméglichte eine zweite Zusammen-
legung in den Jahren 1950—55. Ein Haus kam an die Neudorfstrafle und
drei wurden an der Ecke Burgfelderstraie/Straburgerallee aufgestellt.

V. Die staatlichen Betriebe auBerhalb der Stadtmauer

1. Die Gasanstalt (spiter Gaswerk) 1860—1931
Die Gasanstalt vor dem St. Johannstor, welche ihre Tiétigkeit Ende Ok-
tober 1860 aufnahm, war das zweite Gaswerk fiir die Offentlichkeit und
das dritte in unserer Stadt. Basel bediente sich dieser Energiequelle verhilt-
nismiflig spit, in Europa und Amerika entstanden die ersten Gaswerke zwi-
schen 1810 und 1820. In der Schweiz standen bereits einige Anlagen in
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Betrieb, als die Firma Franz Sarasin & Richter-Linder an der Hammer-
strafle im Dezember 1850, ausschlieBlich fiir den eigenen Bedarf, mit ihrer
«Usine» das erste Gas erzeugte.

Am 13. November 1851 ratifizierte der Stadtrat den Pachtvertrag mit
Herrn Jean Gaspard Dollfuss, Ingenieur von Miilhausen, betreffend die Er-
stellung und den Betrieb einer Gasanstalt auflerhalb der Heuwaage. Die
Gasproduktion begann bereits im Herbst 1852. Absatzschwierigkeiten gab
es keine, denn neben der sich stets ausdehnenden Straflenbeleuchtung war
eine rasch wachsende private Kundschaft zu beriicksichtigen. Schon 1856
war die Holzgasanlage den Anforderungen nicht mehr gewachsen. Da der
1859 erstellte Eisenbahnviadukt eine Erweiterung erschwerte und Klagen
iiber unliebsame Geriiche laut wurden, entschlof} sich der Stadtrat 1860 zur
Verlegung des Betriebes in eine unbewohnte Gegend und gleichzeitig zur
Unmstellung auf Steinkohlengas. Als die Erben Rych das gewiinschte Land
von etwa vier Jucharten zum vorgeschlagenen Preise nicht abtreten wollten,
mischte sich auch der Grofle Rat ein, indem er das Expropriationsrecht
gewihrte. Das Leitungsnetz der Stadt konnte auch fiir die neue Gasart ver-
wendet werden, das unumgingliche Auswechseln der Brenner iiberlieff man
den Beniitzern. Mit Ingenieur Dollfuss wurde ein neuer, auf acht Jahre
befristeter Pachtvertrag abgeschlossen. Die grofle Nachfrage erlaubte bald
die Vergroferung des Betriebes und den Bau eines dritten Gasbehilters.

Wohl ermuntert durch die guten Jahresabschliisse, beschloff die Mehrheit
des Stadtrates, den Vertrag mit Ingenieur Dollfufl nicht mehr zu erneuern
und das Werk vom 3. Februar 1868 an auf eigene Rechnung zu fiihren. Bei
der Ausbootung des so verdienstvollen Mannes zeigte sich die Stadt Basel
von einer weniger giinstigen Seite als beim Bau des Bernoullianums. Stadt
und Dollfuss verabschiedeten sich voneinander auf dem Gericht; die Zeitung
«Basler Nachrichten» hiillte sich in v6lliges Schweigen.

Damit ist jedoch alles Negative gesagt. Unter den blof drei Direktoren,
die in den kommenden 85 Jahren die Verantwortung trugen, stand die bald
als Gaswerk bekannte Anstalt auch auswirts im Rufe eines Musterbetriebes.
Wenn das Basler Gaswerk in naher Zukunft die Schweiz bis nach Bern und
Neuenburg mit Gas beliefern wird, so spielen natiirlich technische und
wirtschaftsgeographische Gesichtspunkte eine Rolle. Basel darf aber sicher
in der wachsenden Bedeutung seines Gaswerks auch die Anerkennung einer
iiber hundertjihrigen einwandfreien Leistung erblicken.

Der erste Direktor, Ingenieur Rudolf Frey, hielt jeden Tag von 11—12
Uhr Sprechstunde im ehemaligen Kaufhaus am Steinenberg, um dem Publi-
kum den weiten Weg in die Gasfabrik, wie die Anstalt auch etwa genannt
wurde, zu ersparen. 1871 bewilligte der Stadtrat eine private Telegrapnen-
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leitung von diesem Biiro zum Werk. Beim Abbruch des Kaufhauses zog das
Biiro dann doch in die Fabrik um, so daf das Zahlen nun mit einem lingeren
Spaziergang verbunden war; die Sprechstunde blieb noch, wurde aber auf
den frithen Morgen verlegt. Nach der Aufhebung der stidtischen Behorden
teilte man das Gaswerk 1876 dem Sanititsdepartement zu. Viel Arbeit
brachte die von der Eidgenossenschaft auf den 1. Januar 1877 befohlene
Umstellung aller Meflgerite von Kubikfuff auf Kubikmeter. Anfangs 1879
konnte Direktor Frey, der inzwischen auch die Leitung des Wasserwerks
iibernommen hatte, Biiroriumlichkeiten auf dem Areal der alten Gas-
anstalt an der Binningerstrafle beziehen. Im Juli 1882 erhielt die Gasanstalt
den gewiinschten Eisenbahnanschlul. Die kostspieligen Kohlentransporte
mit Pferdefuhrwerken vom Lagerplatz im Bahnhof St. Ludwig, der ja viel
glinstiger lag als der Centralbahnhof, horten nun auf und damit auch die
zahlreichen Kohlendiebstihle auf dem Umladeplatz. Mehrmals wurden
Erneuerungen und Erweiterungen vorgenommen. Erwihnt seien der Bau
eines Ammoniakabscheiders 1877 und die Erstellung eines weiteren Retorten-
hauses 1886, war doch die Gasproduktion von 404 000 m?® im Jahre 1854
auf 790 000 m® im Jahre 1872 und gar auf 3,15 Millionen m? im Jahre 1885
angestiegen. 1888 folgte der sechste Gasbehilter. Als Ingenieur Rudolf Frey
anfangs April 1889 an einer Lungenentziindung starb, betonte die Presse,
er sei dem Staat stets treu geblieben, obwohl er beim Ubergang des Gaswerks
von der Stadt zum Kanton eine finanzielle Einbufe erlitten habe.

Als Nachfolger wirkte von 1889 bis zu seinem Todestag am 23. Novem-
ber 1922 Ingenieur Dr. h. c. Paul Miescher. Die aufkommende Verwendung
des Gases zu Kochzwecken und als Treibstoff fiir Gasmotoren verhalf dem
Gaswerk zu vermehrter Bedeutung. Das verbesserte Auersche Gasgliihlicht
verlangsamte den Ausbau der elektrischen Beleuchtung bis zum Ersten Welt-
krieg. Der erhdhte Kochgasbedarf der Stadt und die 1907 begonnene Belie-
ferung benachbarter Ortschaften ersparten dem Werk empfindliche Riick-
schlige. Das Elektrizititswerk war iibrigens bis zur Verselbstindigung im
Jahre 1908 dem Gaswerkdirektor unterstellt. Aus der langen Reihe der Aus-
bauarbeiten im Gaswerk nennen wir das neue Retortenhaus von 1891 fiir
zwei Ofenbatterien und die Vergroferung des sechsten Gasbehilters von
12 000 m? auf 35 000 m?® durch den Einbau eines Teleskopmantels im Jahre
1898; Basel besaf} nun den grofiten Gasometer der Schweiz. Eine maschinelle
Transportanlage fiir glihenden Koks aus dem Jahre 1899 und der Umbau
der horizontalen Retortendfen fiir maschinellen Betrieb verminderte den
Anteil menschlicher Handarbeit wesentlich. Kohlenknappheit zwang im
Jahre 1905 zur Einrichtung einer Wassergasanlage, in welcher der Koks zu
einer weiteren Gasabgabe beniitzt werden konnte. Die Gasproduktion war
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bestindig angestiegen, im Jahre 1905 auf 14,9 Millionen m?®, 1909 auf 19,2
Millionen m? und 1911 auf 20,4 Millionen m?, was den Bau des im Zusam-
menhang mit Arialbinnum erwihnten Gasbehilters in den Jahren 1911/12
erforderte; sein Fassungsvermogen betrdgt 50 000 m®.

Damit hatte das Werk seine grofite Ausdehnung erreicht. Wohl war es
Direktor Miescher gelungen, durch mehrere Kiufe eine Landreserve zu
schaffen und an der Wasserstrafle Hiuser fiir Angestellte zu erwerben, aber
die das Werkareal in zwei Teile schneidende Fabrikstrafle und das den
StraRenverkehr hindernde Industriegeleise bewogen die Behorden, 1926 die
Verlegung nach Kleinhiiningen zu beschlieBen. Nach dem Bau des Klein-
hiininger Rheinhafens war dort auch die Kohlenzufuhr auf dem Wasserweg
gesichert; Miescher war ja erster Kunde der 1904 ins Leben gerufenen Rhein-
schiffahrt gewesen. Der Umzug von St. Johann nach Kleinhiiningen oblag
dem 1923 berufenen dritten Direktor, Ingenieur Max Thoma. Er durfte
wihrend seiner iiber dreiffigjihrigen Leitung nochmals eine Verdoppelung
der Produktion auf iiber 40 Millionen m3 erleben. Noch vor dem Umzug,
im Jahre 1929, wurde die letzte StraBengaslaterne aufler Betrieb gesetzt,
die Hochstzahl von 3713 Laternen wies das Jahr 1915 auf.

Als das Kleinhiininger Werk im August 1931 den Betrieb aufnahm, blieb
die alte Anlage aus Sicherheitsgriinden noch einige Wochen betriebsbereit.
Der Abbruch der Einrichtungen erstreckte sich iiber lingere Zeit. Im Februar
1934 wurde die Wassergasanlage gesprengt, im April sanken die vier rund
vierzig Meter hohen Kamine in Triimmer. An Interessenten fiir das frei-
gewordene Areal fehlte es selbstverstindlich nicht. Ein Stiick wurde dem
Rheinhafen St. Johann zugeschlagen, die chemischen Fabriken Durand &
Huguenin und SANDOZ erwarben giinstig gelegene Parzellen. Lings der
VoltastraRe konnte das Elektrizititswerk eine Unterstation erstellen. Nur
der Spielplatz entstand erst nach lingerem Seilziehen. Ein paar Arbeitslose,
die ihn 1936 auf eigene Faust mit Pickel und Schaufel hatten schaffen wol-
len, wurden vom Gericht mit einem Franken gebiifit. In der Referendums-
abstimmung vom 8./9. Oktober 1938 entschied sich die Mehrheit der Stimm-
biirger zugunsten des Projektes; hitte nicht das ganze Quartier fast aus-
nahmslos «ja» gestimmt, so wire ein Sieg sehr fraglich gewesen. Der Robin-
sonspielplatz stammt aus dem Jahre 1957.

2. Die Schlachtanstalt (spéter Schlachthof) 1870

Im Gegensatz zum Gaswerk besteht die Geschichte des nur im Volksmund
als Schlachthaus bekannten Schlachthofes aus zahlreichen Kimpfen, deren
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7 Am Klingelberg, 1875



welches der Immengasse zu ihrem Namen verhalf

8 Das Bienenhaus,



9  Grofibasler Ufer und die soeben vollendete alte Johanniterbriicke



10 Blick auf Basel, von Westen, Mitte 19. Jahrhundert



Heftigkeit das in Basel iibliche Maf} um etliches iibersteigt. Im Mittelpunkt
der Angriffe stand stets der Vertreter des Staates, der Schlachthofdirektor.
Seine Absetzung wurde mehr als einmal gefordert, er konnte aber vom Re-
gierungsrat jedesmal mit guten und von der Grofiratsmehrheit anerkannten
Griinden rehabilitiert werden. Die Metzger, die noch keine Trennung zwi-
schen Schlachten und Fleischverkauf kannten, waren nach der Aufhebung
der Zunftherrschaft von der Gesellschaft des neunzehnten Jahrhunderts aus
ithrer angesehenen Stellung gedringt worden, was Opposition, Haf} und
Bitterkeit erzeugen mufite. Eine neue Macht bildeten die um die Jahrhun-
dertwende aufkommenden Groflschlichtereien, und ein gewichtiges Wort
sprachen die Viehhindler. Keine dieser Kampfgruppen war so kriftig,
allein etwas Positives durchzusetzen, aber jede war allein michtig genug,
um Schwierigkeiten zu bereiten. Alle neigten dazu, dem Staat das Vertrauen
zuletzt zu schenken. Angesichts dieser Lage, die nicht nur fiir Basel typisch
war, entschlof sich die Eidgenossenschaft, ebenfalls mitzureden, was fiir das
Basler Sanitdtsdepartement nicht immer eine Hilfe bedeutete, weil es einer
Kampfgruppe gelingen konnte, den Bund gegen den Kanton auszuspielen.
Eine im Hinblick auf die Bedeutung des Schlichtereigewerbes geradezu er-
staunliche Gleichgiiltigkeit der Bevolkerung und der politischen Parteien
erschwerte das Vorgehen der durch gesetzliche Bestimmungen gebundenen
Behorden wesentlich.

Zum Bau eines einwandfreien Schlachthauses mahnten nicht bloff die
Choleraepidemie von 1855 mit 200 Toten und die Typhusepidemie von 1865
mit 400 Toten. Die Zeitungen wiesen in jenen Jahren &fters auf den un-
ertriglichen sommerlichen Gestank der Schlachthallen oder Scholen in der
Innerstadt hin. Eine befand sich im Kleinbasel, die beiden andern an der
Weiflen Gasse und an der heute verschwundenen Sporengasse, der Verbin-
dungsstrafle zwischen Rathaus und Eisengasse. Die Schol an der Sporengasse
stand zwischen der Strafle und dem Birsig, auf einem Eckstiick des heutigen
Marktplatzes.

Ein Vorschlag des Stadtrates aus dem Jahre 1855, die Scholen in die
St. Johannschanze zu verlegen, scheiterte am Widerspruch des Militircol-
legiums, worauf wieder einige Jahre Ruhe herrschte. Nach einer neuen
Uberpriifung der Standortfrage entschlofl sich die Stadt dann 1863 trotz
Beschwerden des Nachbarn, des uns bekannten Appellationsrates His, zum
Kauf des Ehrsamschen Landgiitleins an der Elsdsserstrafle, auf dessen Areal
die ersten Schlachtanstaltgebdude sechs Jahre spiter erstellt werden konnten.
Der Kauf fand damals die kantonale Genehmigung, der Grofie Rat beschlof§
aber angesichts der Opposition der Metzger, mit der Ratifikation des Kauf-

vertrages noch zuzuwarten.
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Die Presse stiitzte die Behdrden. Im Juli 1864 fragten die «Basler Nach-
richten», wie lange Basel den Fremden seine romische Herkunft noch mit
den stinkenden Scholen beweisen wolle. Im ersten Quartal 1865 nahm dieses
Blatt die Diskussion erneut auf, sie endete aber mit einer Eingabe der Metz-
germeister an die Regierung gegen die Errichtung einer neuen Schlacht-
anstalt, die sie als «dieses ihre Rechte bedrohendes Ansinnen» bezeichneten.

Aus dem amtlichen Aktenmaterial geht hervor, daf die Behdrden mit dem
Bau einer Schlachtanstalt die seit alten Zeiten vorgeschriebene Fleischkon-
trolle endlich wieder wirksam ausiiben wollten. Die eigentlichen Schlacht-
riume der Scholen waren, was die Metzger natiirlich stets betonten, weder
unhygienisch noch zu klein, aber nur, weil sie eben sehr oft gar nicht beniitzt
wurden. Kilber und Schweine schlachtete man im Hause des Tierbesitzers,
vielfach wurden dabei auch die primitivsten Sauberkeitsregeln in grobster
Weise miflachtet. Der in der Presse geriigte Gestank der Scholen riihrte von
den in der Nihe der Schlachtriume liegengelassenen Abfillen her. Diese
muflten gemif den Vorschriften des 1864 angenommenen neuen Sanitits-
gesetzes so rasch als moglich verschwinden.

Als die Mehrheit der Rite einsah, dafl das Problem mit einer besseren
Abfallbeseitigung nicht zu l8sen sei, sondern geniigend Schlachtraum ge-
schaffen werden miisse, um den Metzgern Privatschlachtungen weitgehend
untersagen zu kdnnen, war die Vorlage gerettet. Am 3. Februar 1868 geneh-
migte der Grofle Rat den Vertrag mit der Stadtgemeinde und damit auch
deren Projekt. Am Ende dieses Monats begannen die Bauarbeiten. Die Stadt
blieb bis zur Auflésung der Gemeindebehdrden Eigentiimerin der Anstalt,
der Kanton iibernahm von Anfang an den Betrieb. Zur Finanzierung wurde
1869 eine Anleihe ausgegeben; die Kosten beliefen sich auf rund Fr.450000.-.
Die Betriebsaufnahme fand am 10. Januar 1870 statt. Um die Privatsphire
der Metzger moglichst zu wahren, hatte man auf den Bau einer der beson-
ders in Deutschland iiblichen groflen Schlachthallen verzichtet und zwei
Gebiude mit je zehn der in Frankreich bekannten sogenannten Schlacht-
zellen errichtet. Dazu kamen ein Schweineschlachthaus, eine Kuttlerei,
Stallungen und das Wohnhaus des Direktors mit Biiroraumlichkeiten.

Hatten die Gegner des Schlachthauses vorher alles unternommen, um die
Bausumme moglichst tief zu halten, so kehrten sie schon wihrend der Bau-
zeit den Stiel um und beklagten sich in mehreren Eingaben iiber mangel-
hafte Ausriistung und Raumnot. Schon am 11. Mai 1870 schrieb Ratsherr
Klein an Biirgermeister und Rat: «Nicht ohne ernstes Bedenken treten wir
(das Sanititscollegium) nach kaum mehr als viermonatlichem Betrieb der
neuen Schlachtanstalt vor Hochdieselben, um Anderungen und Erweite-
rungen in derselben zu beantragen und zur Ausfithrung derselben einen neuen
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Kredit zu verlangen.» Im Gegensatz zu diesen Wiinschen fand eine Petition
der Kleinbasler Metzger, ebenfalls vom Mai 1870, die den Bau einer Vieh-
fihre auf Schlachthaushéhe forderte, keine Gnade. 1874 wurde ein Impf-
lokal fiir Kinder eingebaut, das iibrigens bis nach dem Ersten Weltkrieg im
Betrieb war. Der Grund war der, dafl das Basler Schlachthaus bis zur Er-

offnung des Schweizerischen Seruminstitutes in Bern Pockenserum herstellte,
1877 bewilligte der Grofie Rat ein drittes Schlachtgebiude mit zehn Zellen.
Ende 1880 kaufte die Regierung von den Erben des Hisschen Gutes eine
kleine Landreserve von dreiflig Aren.

Nach einem iiber zehnjihrigen Seilziehen zwischen den Beteiligten konnte
der Regierungsrat im Mirz 1883 den Groflen Rat zur Errichtung eines
Schlachtviehmarktes bewegen. Die Behdrden hofften vor allem auf eine
wirksamere Gesundheitskontrolle, gedachten aber auch jene Kreise zu
unterstiitzen, die nach der Eroffnung der Gotthardbahn Basel zu einer be-
deutenden Stellung im internationalen Viehhandel verhelfen wollten. Viele
erwarteten ferner eine Preissenkung beim Inlandvieh, das nun nicht mehr
auf allen Mirkten zusammengesucht werden miisse. Ein Entscheid kam des-
halb zustande, weil es dem Sanititsdepartement gegliickt war, die grofle
Liegenschaft der in Konkurs geratenen Zimmerei Wilhelm Hiibscher (Sohn)
an der zweiten Gant so billig zu erstehen, dafl der Viehmarkt samt allen
Um- und Neubauten blof§ Fr. 88 000.— kostete. Das Gelindeviereck wurde
von der Elsisser-, Miilhauser-, Lothringer- und spiter noch von der Jung-
strafle umschlossen. Bereits 1884, im Eroffnungsjahr, versetzte der Grofle
Rat der neuen Einrichtung jedoch selbst den Todesstof8. Nach eifriger Dis-
kussion iiber eine Eingabe der Wirte beschloff er nimlich im Juni, die Be-
stimmung zu streichen, welche den Gasthofbesitzern in Zukunft verboten
hitte, sogenannte Gaststille zu fithren. So blieb denn fast alles beim alten.
Das Vieh wanderte weiterhin durch Basels Straflen, vom Bahnhof zum
Gasthaus und von dort zum Schlachthof. Der Automobiltransport kam erst
1934 zustande. Der bald etwas bescheidener als Viehhof bezeichnete
Schlachtviehmarkt war, da er keinen Geleiseanschluf} erhielt und jenseits
der Elsisserstrafle lag, ein unbequemer, wenn auch zeitweise niitzlicher

Nebenbetrieb. 1928 verkaufte ithn der Staat an Erbauer von Wohnhiusern.

Der Schlachthof selbst war bald nach der Er6ffnung des Viehhofs zu
klein. Ein Erweiterungsprojekt des Regierungsrates wurde 1894 vom
Groflen Rat mit dem Auftrag zuriickgewiesen, eine grofiziigigere Losung zu
suchen. Ein Grof3ratsbeschluff vom Mai 1898 billigte die Vergréflerung am
alten Ort und den nétigen Landankauf. Die Befiirworter einer Verlegung
ins Kleinbasel ergriffen aber das Referendum. Das Abstimmungsresultat
vom 28. August bewies, dafl es sich um einen aussichtslosen Kampf der mit
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Riehen verbundenen minderen Stadt gegen Groflbasel gehandelt hatte; mit
4490 gegen 2550 Stimmen behielten die Behorden die Oberhand. Gregor
Stichelin trat nun gegen eine Entschidigung von fast einer halben Million
Franken 13 298 m? des von thm erworbenen Hisschen Landgutes ab; die
bereits angefangene Metzgergasse wurde, wie schon erwihnt, aufgehoben.
Das im Februar 1900 vom Groflen Rat genehmigte Bauprogramm im Betrage
von 1,6 Millionen Franken stief} ausnahmsweise auf keine Opposition, doch
konnte es wegen Kreditiiberschreitungen dann nicht ganz ausgefiihrt wer-
den. Die Bauzeit dauerte bis ins Jahr 1907. Zuerst wurden Schweinestal-
lungen, Wohnungen fiir Knechte, der Geleiseanschluff und ein grofies Kiihl-
haus erstellt. Eine Groflviehhalle entlastete die immer noch mit Kerzen be-
leuchteten Schlachtzellen, die von dem Augenblick an zu bestindigen Kla-
gen Anlaf} gegeben hatten, als die Zahl der Metzger den Zellenbestand iiber-
stieg. Die Abdachungsziegel der Umfassungsmauer wurden durch Un-
bekannte sofort boswillig zerstért, worauf man sie durch Deckplatten aus
Granit ersetzte. Bald nach der Beendigung der Bauarbeiten beklagten sich
die Schlachthofinstanzen iiber die ungliickliche Plazierung der neuen Bauten.

Ende April 1909 iibergab der erste Schlachthofdirektor, Dr. h. c. Ben-
jamin Siegmund, der in Fachkreisen bekannte Erfinder einer brauchbaren
Schufimaske, die Leitung an Dr. J. Unger, der wiederum iiber dreiflig Jahre
lang, bis 1942, mit stoischer Ruhe die Stiirme an sich herankommen lieff.
Seine Aufzeichnungen im Basler Jahrbuch von 1949 sind sehr lesenswert.
Er fithrte bald ein Alkoholverbot fiir das Personal ein, um den zahlreichen
Schligereien ein Ende zu bereiten, und gab dafiir gratis Tee ab. Er verbot
die Annahme von Geschenken und Trinkgeldern und sorgte fiir eine bes-
sere Entlohnung. Die Jagd auf Ratten mit dem Flobertgewehr ersetzte er
durch eine modernere Methode. Da das in seinem Antrittsjahr in Kraft ge-
tretene eidgendssische Lebensmittelgesetz zudem die obligatorische Fleisch-
kontrolle vorschrieb und er obendrein noch die Freibank einfiihrte, war er
sofort der bestgehafite Mann in Basel. Eingaben der Metzger, der Vieh-
hindler, der Firmen Bell AG und ACV forderten vom Regierungsrat 1911
ein erstesmal die Absetzung. Eine Untersuchungskommission erklirte diese
Petitionen als gegenstandslos.

Da die Metzger dringend eine nochmalige Vergréflerung der Anlagen
wiinschten, lieffen die Behorden 1913 von Schlachthofdirektor Heiss in
Straubing ein Erweiterungsgutachten anfertigen. Die Grofimetzgereien
meinten dazu, der gegenwirtige Schlachthof geniige auf Jahre hinaus, der
Staat miisse blof} die Nachtarbeit einfiihren; im stillen hofften sie auf die
Erlaubnis, ein Privatschlachthaus fithren zu diirfen. Nach einem kriegs-
bedingten kurzen Riickgang wollten auch die Kleinmetzger nichts mehr von
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einer Erweiterung wissen. Sie wiinschten laut der Metzgerzeitung vom April
1915 nur noch die Einsetzung einer speziellen Kommission, «damit einmal
das autokratische Regimentlein, unter welchem die Metzger vielfach zu
leiden haben, von einer h6hern Warte herab die nétigen Direktiven erhalte».
Im gleichen Jahr eroffnete der Schlachthof trotz Eingaben im brachliegen-
den Viehhof eine Schweinemisterei. Diese zihlte 1918 351 Tiere, was die
Abgabe von verbilligtem Fleisch in einem bedeutenden Umfange erlaubte;
1920 wurde sie aufgehoben.

Im Juni 1924 bewilligte der Grofle Rat den Kredit zur Erstellung einer
Totehalle fiir bosartiges Grofivieh aus Ubersee. Diese Schutzmafinahme kam
unverantwortlich spit, denn die Schweiz bezog die ungezihmten Rassen,
die wegen ihrer Wildheit nicht mit dem Sicherheitsschuflapparat getétet
werden konnten, bereits seit dem Jahre 1910. Um die Basler Mifistinde
nicht zu sehr zu unterstreichen und doch auf die lebensgefihrliche Arbeit
des Personals hinzuweisen, sprach der Ratschlag nur von den Verhiltnissen
in St. Gallen deutlicher. Dort pflegte ein guter Schiitze mit dem Ordon-
nanzgewehr auf die in die leere Schlachthalle stiirmenden Tiere zu warten.
In Basel erschofl man sie mit Pistolen, zuerst auf der Ausladerampe, seit
1911 am Ende eines Treibganges, dessen 5 cm dicke Eisenrohren von den
Tieren zum Teil verbogen wurden. In jenem Jahre konnte ein Ochse ins
Elsaf} entfliehen und sich iiber ein Vierteljahr frei umhertreiben, bis ihn eine
Kugel traf. Ein Versuch, die Tiere mit Lassos zu bindigen, scheiterte am
ungleichen Krifteverhiltnis.

Gegen Ende des Jahres 1925 begann, eingeleitet von einem Wortstreit in
der Presse, der Kampf um ein Privatschlachthaus der Firma Bell AG. Als
der Grofle Rat im Februar 1926 sein Einverstindnis erklirte, ergriffen die
Metzger das Referendum. In der Zwischenzeit hatte ein Grofirat in einer
Interpellation das zweite Begehren auf Absetzung des Direktors gestellt,
allerdings nicht in diesem Zusammenhang, sondern wegen des Selbstmordes
eines Angestellten in der Wasenmeisterei. Die Firma Bell konnte mit dem
Abstimmungsresultat vom 27. Juni 1926 zufrieden sein, mit 14 318 Ja gegen
7353 Nein billigten die Basler ihren Wunsch. Die Metzgermeister gelangten
darauf sofort gleichzeitig an den Bundesrat und an das Bundesgericht, wel-
ches den Entscheid der Exekutive anheimstellte. Die Metzgermeister sollten
Recht bekommen. Am 24. April 1931 nahm der Regierungsrat Kenntnis
vom Bundesratsbeschluf}, der den Artikel 19 des baselstidtischen Sanitits-
gesetzes und damit auch die Abstimmung als bundesrechtswidrig erklirte.
Die Firma Bell bemerkte dazu nur, daff es in andern Kantonen Privat-
schlachthiuser gebe und sie einen Umzug ins Auge fasse, falls ihr das
Schlachthaus nicht mehr geniige. Die Tagespresse hiillte sich nun, wohl
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etwas enttiuscht iiber das geringe Gewicht einer kantonalen Abstimmung,
ein Jahrzehnt lang in Schweigen und iiberliel den Kampf den Interessenten.
Die 1920 eingesetzte Schlachthofkommission hatte die von der Regierung
erhoffte Einigkeit nicht gebracht.

Sobald die kantonalen Instanzen das bundesritliche Veto zu ahnen be-
gannen, lieffen sie durch den Stuttgarter Architekten und Ingenieur J. Hen-
nings ein Erweiterungsgutachten bestellen, um ja etwas fiir die enttduschten
Grofischlichtereien bereitzuhalten. Der Ende 1929 erschienene Bericht
behandelte eine Vergroflerung am alten Ort, einen Neubau bei der Firma
Bell AG und einen Neubau im Wasenboden. Dem letzten Platz stimmte der
Regierungsrat 1932 grundsitzlich zu, ein Projekt des Basler Architekten
Willi Kehlstadt stand im Herbst 1934 zur Verfiigung. Inzwischen hatte der
Regierungsrat in der Rolle des Angeklagten vor Bundesgericht noch einen
Straufl mit Herrn Hennings auszufechten, da er sich geweigert hatte, dessen
unverschimte Honorarforderung von Fr. 89 000.— anzuerkennen, und
eine Summe von Fr. 20 000.— fiir durchaus angemessen hielt. Der beauf-
tragte Bundesrichter setzte denn auch den Preis in der Nihe des baslerischen
Vorschlages fest. Dann kamen neue Sorgen. 1934 schlossen sich die vor kur-
zem noch miteinander verstrittenen Metzgermeister und Grofischlichtereien
zusammen, um eine gemeinsame Petition gegen das iiber zehn Millionen
Franken kostende Kehlstadtprojekt einzureichen. Umbauten im Betrage
von einer Million entsprachen nun plétzlich allen Wiinschen. Aber das eid-
genOssische Veterindramt verweigerte aus tierseuchenpolizeilichen Griinden
1936 die Genehmigung derartiger Pline. Am 1. September 1938 bewilligte
schliefllich der Grofle Rat den Kredit von 7,8 Millionen Franken fiir ein
reduziertes Kehlstadtprojekt, das auch eine Wasenmeisterei vorsah. Die
Bauarbeiten im Wasenboden begannen sofort, muflten jedoch in den Jahren
1942—48 wegen des Krieges unterbrochen werden.

Kurz vor seinem Riicktritt mufite Direktor Dr. Unger nochmals eine
Angriffswelle iiber sich ergehen lassen. Diesmal kam sie aus Viehhindler-
kreisen, die sich wegen der angeblich iibertriebenen Fleischkontrolle aus-
gerechnet im Kriegsjahr 1941 weigerten, Vieh nach Basel zu liefern. Der
1942 dem Groflen Rat iibergebene, iiber fiinfzig Seiten starke Untersuchungs-
bericht stellte allerdings keine Mingel im Schlachthaus fest, hingegen
tadelnswerte «Handelsusanzen» anderer Kreise.

1952 standen im Wasenboden das Kiihlhaus, die Stallungen, das Maschi-
nenhaus und die Wasenmeisterei. Nun entschlof man sich, den Rest zuerst
den neuesten Erkenntnissen anzupassen; es dauerte aber zwolf Jahre, bis
jene Einigkeit zustandekam, die es der Regierung erlaubte, an den Groflen
Rat zu gelangen. Fiir die Einzelheiten der neuen Anlage muf} hier auf den
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hundertseitigen und mit Plinen versehenen Ratschlag Nr. 6132 verwiesen
werden. Er wurde im Dezember 1964 dem Groflen Rat ausgehindigt und
nach Kommissionsberatung am 17. Februar 1966 genehmigt. Die Bau-
summe beliduft sich auf 31,9 Millionen Franken, der Baubeschluf} darf im
Jahre 1967 und die Er6ffnung frithestens 1970 erwartet werden. Es sei noch
erwihnt, dafl die 1960 erfolgte Abtretung des unbeniitzten Kiihlhauses an
die Firma Frigo St. Johann zu vom Bundesgericht gutgeheiflenen Klagen
fiihrte, so daf} ein neuer Vertrag abgeschlossen werden mufite. Als Schlacht-
hofdirektor amtete von 1942—60 Dr. Fritz Thommen, seither liegt die Lei-
tung in den Hinden von Dr. Ernst Gygax. Uber die Verwendung des bis-
herigen Schlachthofareals sind noch keine Beschliisse gefafit worden; an
Wiinschen fehlt es nicht.

Die ersten hundert Jahre des Basler Schlachthofes haben die Geschichte
Basels wohl belebt, aber nicht bereichert.

3. Die Irrenanstalt
(spater Heil- und Pflegeanstalt Friedmatt) 1886

Bereits 1861 forderte der damalige Irrenarzt, Prof. Dr. Friedrich Brenner,
in einem Bericht iiber das soeben vergangene Jahrzehnt der ihm anver-
trauten Irrenabteilung im Biirgerspital aus Platzgriinden den Bau einer be-
sonderen Anstalt auflerhalb der Stadtmauern. Die menschenwiirdige Be-
handlung der Geisteskranken war iibrigens Brenners personliches Verdienst
gewesen. Beeindruckt von den Ausfithrungen des Irrenarztes, reichte Grof3-
rat Dr. med. Daniel Ecklin im Dezember 1865 einen Anzug betreffend Bil-
dung einer Irrenkommission ein. Da das Pflegeamt des Biirgerspitals die
Notwendigkeit eines Neubaus verneinte, legten die Behorden dieses Trak-
tandum jedoch beiseite. Nach der Diskussion tiber einen neuen Anzug Ecklin
im Mirz 1869 lehnte der Rat die Dringlichkeit der Irrenfrage ab. 1872
wiederholte Prof. Brenner seine Forderung in einem weiteren Zehnjahres-
bericht; er wies unter anderem darauf hin, daf die Zahl der Patienten im
gleichen Mafle ansteige wie die der Bevolkerung. Er starb im November
1874, ohne ein Echo auf seine Ausfiihrungen vernommen zu haben.

Fir den Nachfolger, Dr. Ludwig Wille, verwandelte der Grofle Rat das
Extraordinariat in eine ordentliche Professur, weiter geschah nichts. Da
setzte die Gemeinniitzige Gesellschaft 1878 eine Kommission zum Schutze
Geisteskranker ein. Diese veranlafite um Weihnachten 1880 in den «Basler
Nachrichten» einen ausfiihrlichen Leitartikel zugunsten einer neuen Anstalt.
Die 1842 dem Biirgerspital angegliederte Irrenabteilung mit vierzig Betten

71



konnte damals nicht einmal die Hilfte aller Patienten aufnehmen. Als im
Herbst 1881 Frau Margaretha Merian-Burckhardt, die Witwe von Chri-
stoph Merian, aus ihrem Privatvermogen und nicht etwa aus der Stiftung,
den Betrag von Fr. 400 000.— zur Verfiigung stellte, waren die Behdrden
bereit, das ihre ebenfalls beizutragen. Nach der Abklirung des Standortes
und einer Inspektionsreise der Baukommission durch die Schweiz und
Deutschland entschied man sich fiir das Pavillonsystem. Man wollte, nicht
zuletzt auch im Hinblick auf die Spende, etwas Mustergiiltiges erstellen und
wagte den damals hohen Betrag von 1,5 Millionen Franken. Der Staat iiber-
nahm den Betrieb gegen eine Landabtretung von 26 Jucharten und eine ein-
malige Entschidigung von Fr. 300 000.— durch das Biirgerspital. So hatte
die Staatskasse nur fiir etwas mehr als die Hilfte der Baukosten aufzukom-
men. Die Vorlage wurde am 24. April 1883 ohne Gegenstimme angenom-
men, die ersten Bauarbeiten begannen sogleich. Bereits im Mai bat das ame-
rikanische Konsulat in Basel um Pline.

Den siebenhundert Arbeitern stand eine grofle Kantine zur Verfiigung,
die wohl Bier und Wein, aber keinen Schnaps ausschenken durfte. Die Poli-
zei richtete dort einen Tag und Nacht besetzten Wachtposten ein, um Mate-
rialdiebstihle zu verhindern. Am 18. Oktober 1884 fand das Aufrichtefest
statt; nach der Feier auf dem Bauplatz zog die ganze Belegschaft mit
Musikbegleitung zum Festmahl in die Burgvogtei, wo neben anderen Red-
nern die drei verantwortlichen Architekten, Gustav Kelterborn, Paul
Reber und Kantonsbaumeister Heinrich Reese, sowie der zukiinftige Direk-
tor, Prof. Wille, das Wort ergriffen. Ende 1885 lste sich die Kommission
der Gemeinniitzigen Gesellschaft auf, dafiir wurde der «Hiilfsverein fiir
Geisteskranke in Basel» unter dem Vorsitz Direktor Willes ins Leben ge-
rufen. Im Januar 1886 genehmigte der Grofle Rat das Organisationsgesetz
fiir die Anstalt. Leider durfte die grofiziigige Spenderin die Eréffnung nicht
mehr erleben, sie starb anfangs Mai 1886. Vom 14. bis 19. Oktober dieses
Jahres pilgerte dann wirklich ganz Basel zur Milchsuppe hinaus, um die neue
Anstalt zu bewundern; die Pferdetramgesellschaft richtete vom Spalentor
aus sogar einen Spezialdienst ein. Am 29. Oktober zogen die 119 Patienten
ein, sie wurden mit Pferdeomnibussen und nétigenfalls in Droschken trans-
portiert.

Die Anstalt war symmetrisch angelegt worden. Minner- und Weiberseite
erhielten je fiinf Pavillons mit einem Aufenthaltsraum im Erdgeschoff und
Schlafriumen im ersten Stock, insgesamt standen 214 Betten zur Verfiigung.
Dazu kamen mehrere Betriebs- und Verwaltungsgebiude sowie die Woh-
nung des Direktors. Erwihnenswert ist noch, dafl die Ménnerseite gedeckte
Kegelbahnen und die Weiberseite Spielplitze mit Schaukeln erhielt. Die
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Zwangsjacke gab es nicht mehr, unruhige Patienten kamen in einen speziell
abgesicherten Pavillon. Simtliche Pavillons besafen ein Rollbahngeleise zur
Kiiche. Gegen entsprechende Bezahlung konnte ein sogenanntes Pensioniir-
zimmer bezogen werden. Von Anfang an sollte eine Gemiisegiirtnerei zur
Kostensenkung beitragen, und bald wurde die Schweinezucht eingefiihrt.
Etliche Betriebsjahre wiesen iibrigens auch beachtliche Uberschiisse auf. Zu
reden gab hingegen die massive Baukosteniiberschreitung von Fr. 400 000.—,
doch hatte der Grofle Rat die Sonderwiinsche stets gutgeheifien. Nach einer
Pause bewilligte er 1895 den Bau eines Horsaals; bis jetzt hatten die Vor-
lesungen ndmlich in einem Schlafraum abgehalten werden miissen. In den
folgenden zwei Jahren lieff er den Betrieb durch eine Kommission tiberprii-
fen. Grund dazu gab eine Broschiire mit zahlreichen Anklagen; sie stammte
vom Orchesterdiener Zacharias Nigg, der interniert worden war, nachdem
er den berihmten Musikdirektor Alfred Volkland nachts auf der Strafle
geschlagen hatte. Es traten jedoch keine wesentlichen Mingel zutage. Zum
Vorwurf, das Anstaltspersonal sei oft zu grob, bemerkte der Direktor, es
stinden in der Schweiz eben keine disziplinierten ausgedienten Soldaten zur
Verfiigung. Ein neues Pamphlet verschaffte Nigg 1901 die Bekanntschaft
mit dem Strafgericht. Nachdem dieses zu einem Freispruch wegen Unzu-
rechnungsfahigkeit gekommen war, horte Niggs Wiihlarbeit interessanter-
weise auf. 1909 hingegen reichte er dem Groflien Rat die letzte Petition ein,
in der er eine finanzielle Entschidigung fiir die Freiheitsberaubung im Jahre
1893 forderte.

Am 26. Oktober 1899 schlug der Regierungsrat dem Groflen Rate den
neuen Namen «Heil- und Pflegeanstalt» vor; nach lingerer Diskussion
erhielt er den Auftrag, noch einen passenden Eigennamen dazu zu suchen.
Er entschied sich am 1. November fiir die «Friedmatt»; zur im Groflen Rat
angeregten «Griinau» hatte er sich nicht entschlieffen konnen.

Im zwanzigsten Jahrhundert entstanden vor allem die Erweiterungsbau-
ten. 1904 mufiten Wirterwohnungen erstellt werden. 1910 folgte ein wei-
terer Frauenpavillon, 1916 ein Landankauf und 1917 die Bewilligung zum
Bau eines Minnerpavillons. 1922 schwoll das Aktenbiindel michtig an, weil
eine Telephonfirma eine unbrauchbare Zentrale geliefert hatte. Dies war
der Anfang einer betrieblichen Neugestaltung, fiir die der Grofle Rat bis
zum Zweiten Weltkrieg fast jedes Jahr einen kleineren Kredit bewilligte;
als Wichtigstes seien die neue Heizung und die neue Kiiche genannt. Im
Sommer 1924 endete ein Personalkonflikt mit der kollektiven Kiindigung
aller Wirter und Wirterinnen, der Riickzug konnte auf dem Verhandlungs-
wege erreicht werden.

Nach dem Zweiten Weltkrieg war die Patientenzahl von 360 im Jahre
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1930 auf iiber 500 angestiegen, die Zahl der Krankenplitze jedoch
inzwischen nur um sechzehn erhdht worden. Die iiberfiillten Schlafsile er-
schwerten den Betrieb in unvorstellbarer Weise. Der Grofie Rat bewilligte
deshalb im September 1949 2,8 Millionen Franken fiir die Erweiterung der
Frauenabteilung und im Oktober 1951 eine weitere halbe Million fiir Reno-
vationen. 1960 zihlte man aber bereits 1397 Patienten. Diese Entwicklung
zwang den Staat zu Ausgaben mit siebenstelligen Ziffern. Im November
1962 stellte der Grofle Rat 13,7 Millionen Franken fiir den Bau einer
psychosomatischen Station zur Verfiigung und im November 1965 weitere
24,7 Millionen fiir Betriebsgebiude. Die Bauarbeiten sind zur Zeit der
Drucklegung noch im Gange.

Als Direktoren und gleichzeitig ordentliche Professoren fiir Psychiatrie
wurden gewidhlt die Herren Dr. Ludwig Wille (1886), Dr. Gustav Wolff
(1904), Dr. Ernst Riidin (1925), Dr. John Staehelin (1929) und Dr. Paul
Kielholz (1961).

4. Die Kraftstation und die iibrigen Anlagen des Elektrizititswerkes 1899

Da das Elektrizititswesen in den ersten Jahren der Direktion des Gas-
werks unterstellt war, schien es zweckmissig, das thermische Kraftwerk
gerade neben das Gaswerk zu stellen. Dieses erhielt zum Landerwerb auf
der andern Seite der damals noch nicht ausgebauten Voltastrafle das Ex-
propriationsrecht. Dafl die ersten Generatoren mit Gasmotoren angetrieben
wurden, sprach ebenfalls fiir eine derartige Losung. Basel hatte das Problem
Elektrizitit wie seinerzeit die Gasfrage langsam an sich herankommen las-
sen, dann aber, ermutigt durch eine zahlreiche Kundschaft, grofziigige
Losungen getroffen. Die erste offentliche elektrische Beleuchtung wurde im
Winter 1888/89 mit Hilfe eines Lokomobils im Musiksaal eingerichtet. Die
Operationssile der Spitiler und die Universititsbibliothek bezogen den
Strom aus der Gewerbeschule am Petersgraben. Die 1895 erdffnete Straflen-
bahn hatte ein Werk am Dolderweg erstellt, das aber bald nicht mehr ge-
niigte.

Am 4. April 1897 beschlof der Grofle Rat, ein Rheinkraftwerk zu errich-
ten und, da ein solches in absehbarer Zeit nicht zu verwirklichen sei, sofort
das spiter als Reservestation zu beniitzende Warmekraftwerk zu erstellen.
Die Pline und die Kostensumme von 2,5 Millionen Franken wurden am
7. Juli 1898 vom Groflen Rat einstimmig und diskussionslos genehmigt,
ganz einfach, weil aufer Gasdirektor Miescher und Grofirat Prof. E. Hagen-
bach-Bischoff sich niemand &ffentlich zu diesem Problem duflern wollte.
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Neben Siemens & Halske kam auch die schon international bekannte
Firma Alioth in Miinchenstein (spiter Brown Boveri) zum Zuge. Das vor-
bildlich in Kabeln angelegte Leitungsnetz beanspruchte 1,32 Millionen Fran-
ken, die Kraftstation an der Voltastrafle benétigte Fr. 750 000.— und die
Unterstation am Steinenbachgifllein Fr. 400 000.—. Gemif den neuesten
Erkenntnissen der Wissenschaft lieferte das Kraftwerk Drehstrom fiir
Motoren und relativ hohen Gleichstrom von 220 Volt fiir das Licht. Die
Umstellung auf den kostensenkenden Wechselstrom zu Beleuchtungszwecken
dauerte von 1911 bis nach dem Zweiten Weltkrieg. Fiir gewisse Kunden,
besonders fiir die Straflenbahnen, mufite die Gleichstromerzeugung noch
beibehalten werden. Die Kraftstation nahm den Betrieb mit drei Gasmotoren
am 4. November 1899 auf, und das war gut so, denn das Flufkraftwerk
Augst wurde erst 1912 er6ffnet.

Schon im Jahre 1901 muflte der vierte Gasmotor bewilligt werden und
1903 die erste Dampfmaschine, welche mit einer Spitzenleistung von 1400
PS mehr als dreimal so stark war wie ein Gasmotor; sie bedingte den Bau
einer Rheinwasserpumpstation. 1905 wurde die Kraftstation im Hinblick
auf die Erstellung der Voltastrafle eingeziunt. Obschon nun die Fluflkraft-
werke Rheinfelden und spiter auch Wangen an der Aare Energie zu liefern
begannen, entschlossen sich die Behorden im Jahre 1908 zu einer grof3-
ziigigen Erweiterung mit einer Dampfturbine von 3000 PS, weil es auf diese
Weise moglich war, neue Kunden zu bedienen, die sonst auf die Er6ffnung
des Kraftwerkes Augst hitten warten miissen. Da die als Reserve gedachte
Wirmestromerzeugung ihren Zweck nicht erfiillen konnte, solange sie zur
Kundenbedienung herangezogen wurde, folgte 1911 eine zweite Dampftur-
bine zu 3000 PS. Eine auflergewdhnliche Bewidhrungsprobe bestand die
Kraftstation im Winter 1911/12, als Rheinfelden gekiindigt hatte, Wangen
abgebrannt, Augst noch im Bau und sie somit die einzige Energiequelle war.

Obwohl die Vorsteher des Sanititsdepartementes seit dem Ersten Welt-
krieg in vorbildlicher Weise fiir elektrische Energie aus verschiedenen Ge-
genden der Schweiz gesorgt haben, ist die Kraftstation an der Voltastrale
stets gepflegt und auch beniitzt worden. Anfangs 1924 kam eine weitere,
schon 1916 bewilligte Turbinenanlage in Betrieb. Im Februar 1940 beschlof
der Grofle Rat, sie neben der Kehrichtverbrennungsanstalt zur Dampf-
erzeugung fiir die Fernheizung heranzuziehen, wozu sie besonders geeignet
war, da fiir die Heizung sowohl Elektrizitit als auch Kohle beniitzt werden
konnte. Die zuverlissige Bedienung der rasch wachsenden Kundschaft er-
forderte verschiedene Erweiterungen, zum Beispiel die Anschaffung von
Hochdruckdampfkesseln bis zu 60 Atmosphiren und die zusitzliche Ver-
wendung von Ol als Brennstoff. 1961 stammten 35,4 % der Wirmemenge
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aus der Kehrichtverbrennung, 6,5 % wurden elektrisch und 58,1 % mit
Kohle oder Ol in der Kraftstation, nun Dampfzentrale geheiflen, erzeugt.
Von 1966 an stand ein neues Materiallager zur Verfiigung, das wohl nicht
gerade zur Freude der Anwohner quer iiber das rheinseitige Ende der Was-
serstrafie erstellt werden mufite.

Anfangs Juli 1931 beschlof§ der Grofle Rat den Bau einer Unterstation auf
dem ehemaligen Gaswerkareal lings der Voltastrafle, also gerade gegeniiber
der Kraftstation. Sie entlastete mit zwei Transformatorengruppen das bisher
einzige Unterwerk «Birsbriicke». Die Aufgabe dieser Werke, die spater noch
vermehrt wurden, ist die Transformierung des aus der Schweiz stammenden
Stromes von 45 000 Volt Spannung auf 6000 Volt zur Weiterleitung ins
stidtische Verteilungsnetz. Fiir die Zuleitung wurde ein Hochspannungs-
kabel vom Endpunkt der Freileitung der ersten Transformatorenstation
Brislach zur Voltastrafle gelegt. Zudem iibernahm die Unterstation den
Strom der Kraftstation; die Hochspannungsleitung iiber den Rhein zur Ver-
sorgung Kleinbasels verschwand nach der Legung eines Kabels unter der
Fahrbahn der Dreirosenbriicke. 1934 stand die Anlage, die 4,8 Millionen
Franken gekostet hatte, ganz im Betrieb. 1941 kam die dritte und 1943 die
vierte Transformatorengruppe dazu. Unmittelbar nach Kriegsschlufl begann
die Legung eines Hochspannungskabels nach Bottmingen, und 1950 wurde
die fiinfte Transformatorengruppe eingebaut.

Schlieflich bewilligte der Grofle Rat dem Elektrizititswerk im Sommer
1944 den Kauf einer ausgedehnten, im Besitz der Schweizerischen Bundes-
bahnen befindlichen Landparzelle zwischen dem Bahnhof St. Johann und
der heutigen Flughafenstrafle. Einen Teil dieses Gelindes trat es zum Bau
der drei Hochhzuser ab, auf dem Rest erstellte es einen Materiallagerplatz.

5. Wasenmeisterei 1901, Kehrichtverbrennung 1943, Fernheizung 1943

Uber die planlose Ausstreuung von Kadavern und andern Abfillen bis
in die Mitte des neunzehnten Jahrhunderts sind wir bereits orientiert. Etwas
bessere Ordnung brachte 1855 die Verlegung der Wasenmeisterei von der
Kohlenberggasse, wo Platz fiir das Leonhardsschulhaus geschaffen werden
muflte, an die damals unbewohnte Hegenheimerstrafle (spater Nr. 139). So-
bald der Bau von Wohnhiusern in der niheren Umgebung einsetzte, gab die
offene Anlage jedoch zu Klagen Anlafl. Die Abwasser verschmutzten zudem
das Grundwasser, welches ja noch etliche Sodbrunnen speiste. Die Abfille
wurden nicht vernichtet, nur wenigstens nicht mehr wahllos liegen gelassen.

Es war deshalb nicht ein Zeichen des Fortschrittes, sondern blof§ ein Nach-

76



holen von Versiumtem, als der Grofle Rat im November 1899 die Liegen-
schaft der in Konkurs geratenen Haut- und Fellhandlung Bloch & Cie zu
kaufen beschlof}, um darin eine zeitgemifle Wasenmeisterei mit einem Ver-
brennungsofen einrichten zu lassen. Das Gebiude, Fabrikstrafe 11, stand
am Rheinufer, ein fiinf Meter breiter Zufahrtsweg fithrte im rechten Winkel
zur eigentlichen Strafle. Am 12. Dezember 1900 wurde der Ofen erstmals
in Betrieb gesetzt, das giinstige Ergebnis gestattete die Eroffnung auf den
Jahresanfang 1901. Sofort schlossen Allschwil und Birsfelden einen Mit-
beniitzungsvertrag mit Basel ab. Die Verbrennungsriickstinde konnte man
leicht an Fett-, Seifen- und Kerzenfabrikanten verkaufen; es meldeten sich
sogar Abnehmer aus Berlin und Leipzig. 1911 mufite eine zweite Verbren-
nungsanlage angeschafft werden, sie enthielt einen sogenannten Koryofen,
der keine Riickstinde hinterlief. 1924 herrschte ein derartiger Hochbetrieb,
dafl das Vergraben kurze Zeit unumginglich war; dies bewog den Groflen
Rat im Herbst, die Ofen ersetzen zu lassen. Klagen gab es wenige, bemer-
kenswert ist eine 1911 an die Behorden gerichtete und von etwa finfzig
SANDOZ-Arbeitern unterzeichnete Beschwerde wegen unertraglichen Ge-
stanks. Wilde Geriichte iiber schlechte Behandlung der zur Totung abgelie-
ferten Hunde wurden in einem Zeitungsartikel des Tierfreundes Josef Frei
Ende Juni 1925 widerlegt. Der Verfasser bemingelte blof}, daf grofle Hunde
wegen der zu kleinen Gaskammer erschossen werden miifiten.

Im Herbst 1938 beschlof8 der Grofie Rat bekanntlich gleichzeitig mit dem
Schlachthofbau die Verlegung der Wasenmeisterei in den Wasenboden, da
rund 80 % der zu vernichtenden Abfille vom Schlachthaus stammten. Zu-
dem stand die alte Anlage auf einem sehr begehrten Landstiick und war leicht
an die benachbarten Firmen zu verkaufen. Im Gegensatz zum Schlachthof
konnte der neue Bau schon 1943 vollendet werden.

Mit dem Bau der Wasenmeisterei war aber fiir die Beseitigung des iibrigen
Abfalls nicht gesorgt worden. Im Oktober 1904 ermichtigte der Regie-
rungsrat das Baudepartement, Pline fiir eine Kehrichtverbrennungsanlage
vorzulegen. Eine Studienkommission sah sich nach einem Besuch in Ziirich
zuerst in Deutschland um und iiberzeugte sich im November 1906 in K&ln
selbst, wie vierzig Tonnen dorthin transportierten Basler Kehrichts in Asche
zerfielen. Auch die englischen Stidte Leeds, Bradford und Manchester, wo
die Wirme bereits fiir Maschinen oder zur Heizung eines Schwimmbads
ausgeniitzt wurde, erhielten Besuch aus Basel. Der Grofle Rat lehnte es im
Dezember 1910 jedoch ab, sich fiir Abfille in Unkosten zu stiirzen. Aller-
dings gab es damals noch zahlreiche Abnehmer. Bauern aus dem Leimental
oder der elsissischen und badischen Nachbarschaft holten den Kehricht
gerne ab und verarbeiteten ihn in Gruben oder auf den Feldern zu Diinger.
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Fiir derartige Transporte stand im Ersten Weltkrieg sogar die elsissische
Grenze offen; im Mai 1917 wurde einem Burgfelder Bauern der Kehricht-
wagen entzogen, weil er mit Ausfuhrverbot belegte Waren ins Elsaf} ge-
schmuggelt hatte. Die betreffenden Behorden sahen diese iiberall zerstreuten
und gar nicht geruchsarmen Basler Griifle aber nicht gerne. Der Lorracher
Amtsbezirk verfiigte bereits 1911 ein Einfuhrverbot, die basellandschaftliche
Polizeidirektion beschwerte sich anfangs 1913. Ein neues Projekt des Bau-
departementes aus dem Jahre 1915, das die Erzeugung von Elektrizitit durch
Kehrichtverbrennung vorsah, stief wiederum auf kein Verstindnis.

Als nach dem Kriege eine Gemeinde nach der andern die Kehrichtablage-
rung zu verbieten begann, entschlof8 sich der Grofie Rat Ende November
1931 zum Kauf eines Landstiicks im Wasenboden fiir den seiner Ansicht
nach noch immer aufschiebbaren Bau einer Verbrennungsanstalt. Im glei-
chen Jahr wurde die Einfiihrung der Ochsnerkiibel beschlossen und eine
Anzahl Wagen mit den entsprechenden staubdichten Verschliissen versehen.
Minderbemittelte erhielten die Kiibel billiger. Im Sommer 1934 nahmen die
ersten zwei Kehrichtautomobile den tiglichen Dienst auf. Sie ersetzten sech-
zehn der siebzig «Gloggliwagen» mit Pferdezug. Die 1854 eingefiihrte
Glocke an den Kehrichtwagen hatte jahrzehntelang die Hausfrauen an Sau-
berkeit und Ordnung gemahnt, nicht aber die Behorden. 1936 betrug die
tigliche Abfuhr 95 Tonnen, die immer noch in Gruben deponiert werden
muften. Die verbliebenen Wagen des Pferdebetriebes erwiesen sich iibrigens
im Zweiten Weltkrieg als duflerst niitzlich. 1946 wurden sie endgiiltig von
zwolf Automobilen abgel6st; 1963 standen bereits dreiffig Kurse im Betrieb.

Grofiratsbeschliisse in den Jahren 1940 und 1941 ermdglichten schliefflich
den Bau der Kehrichtverbrennungsanstalt und die Einfithrung der Fernhei-
zung, die uns bereits aus dem Kapitel iiber das Elektrizitdtswerk her bekannt
ist. Bewuflt verzichtete man auf eine Sortierung des Materials durch mensch-
liche Arbeitskrifte. Der 67 m hohe Kamin erhielt zum Schutze der Um-
gebung einen Reinigungsapparat und wurde spéter auf 82 m erh&ht. Bereits
im November 1943 nahm das Werk den Betrieb auf, und zwar wegen der
Kriegszeit in aller Stille. Die Presse berichtete nur iiber eine Rohbaubesich-
tigung durch den Regierungsrat im Mai 1943, sie selbst wurde dann erst im
Mai 1944 eingeladen. Die eine Wirmeleitung versorgte die Wasenmeisterei,
das Vakzineinstitut und die Friedmatt, die andere das Biirger- und das
Frauenspital, die Stadtgirtnerei, das Brausebad St.Johann, die beiden Schul-
hiuser und die benachbarten Universititsanstalten, die Strafanstalt sowie
gewerbliche Betriebe und Wohnhiuser. 1949, 1951 und 1961 wurde das
Leitungsnetz erweitert.

Um die Anlage moglichst ausniitzen zu kdnnen, nahm man nun gerne
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auch Kehricht aus der Umgebung an. 1960 schickten zwanzig Gemeinden
zwischen Gelterkinden und Basel Abfille, die Transporte gingen nun also
in umgekehrter Richtung. St. Louis und Burgfelden kénnen sich beteiligen,
weil sie die Ablagerung von Schlacken gestatten. Die Kehrichtmenge stieg
von 15 000 Tonnen im Kriegsjahr 1944 auf 66 000 Tonnen im Jahre 1962
an, wobei der Anteil Basels 44 000 Tonnen betrug. Die zwei abwechslungs-
weise im Betrieb stehenden Ofen fiir eine Tagesmenge von 200 Tonnen
waren nun iiberlastet. Im Mirz 1965 bewilligte der Grofle Rat den Kredit
im Betrage von rund 47 Millionen Franken fiir eine grofere Anlage am glei-
chen Ort. Die Bauarbeiten sind gegenwirtig im Gange. Fachleute priiften in
diesem Zusammenhang auch die Frage, ob die Wirme nicht besser zur Strom-
erzeugung verwendet werden sollte. Dies schien ihnen aber unrentabel, unter
anderem weil es im Wasenboden am nétigen Kiihlwasser fehlt. Auf die Fern-
heizung wollte zudem schon deshalb niemand verzichten, weil sie wesent-
lich zur Sauberkeit der Stadt beitrigt.

6. Die iibrigen Betriebe

Obschon die am 6. Juni 1887 erdffnete Rheinbadanstalt zu St. Johann
innerhalb der Stadtmauer erstellt worden ist, darf sie in einem Uberblick
iiber das AufRere Quartier nicht fehlen. Die zwei bereits bestehenden &ffent-
lichen Teichanstalten vor dem St. Albantor und bei der Schorenbriicke lagen
ungiinstig und waren viel zu klein, was die Gemeinniitzige Gesellschaft 1884
veranlafite, eine Kommission zu bilden und bei der Regierung ein Gesuch
zur Errichtung einer Badanstalt bei der Johanniterbriicke einzureichen. Der
Gedanke stammte vom konservativen Quartierverein St. Johann, welcher
sich aus finanziellen Erwigungen jedoch bald zuriickzog. Der Grofle Rat
wies das Projekt zuerst mit dem Auftrag zuriick, Pline fiir eine Anstalt bei
der Universitit auszuarbeiten. Fiir den neuen Ratschlag fand sich aber eben-
falls keine Mehrheit, da eine dritte Gruppe noch weiter rheinaufwirts baden
wollte. Regierungsrat Falkner gliickte es dann, den Rat Ende November
1885 zur Annahme des urspriinglichen Projektes unterhalb der Johanniter-
briicke zu bewegen. Die Geduld der Bevolkerung wurde 1886 noch einmal
auf die Probe gestellt, weil es der Baufirma nur gelang, das Aufrichtebium-
chen zu befestigen, nicht aber die Arbeiten rechtzeitig zu beendigen.

Die Rheinbadanstalt zu St. Johann ist also die erste grofie staatliche Bad-
anstalt und war als «echtes Volksbad» von Anfang an gratis. Nur besonderer
Komfort mufite bezahlt werden. Jahrzehntelang war sie nun an jedem
schonen Sommertag zum Bersten voll und wies bis nach dem Ersten Welt-
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krieg die hochste Besucherzahl der inzwischen vermehrten Badebetriebe auf.
Aber leider zeigten sich von Anfang an schwerwiegende Mingel. Bis zum
Kembserstau war der Rheinwasserstand oft so tief, dafl der verstellbare
Holzboden nichts half und auch das Ausbaggern herzlich wenig niitzte.
Die nach dem Ersten Weltkrieg montierten Einrichtungen auflerhalb der
Anstalt erschwerten die Kontrolle. Seit der Erdffnung gab es Klagen wegen
des verschmutzten Wassers. Noch 1925 bewilligte der Regierungsrat ein fein-
maschiges Sieb, um wenigstens den guten Willen der Behorden zu demon-
strieren; die neue Einrichtung zerkleinerte nidmlich den Unrat oft blof in
mehrere Teile. Eine leichte Besserung trat mit der Kanalisierung des Blumen-
rains im Jahre 1926 ein. Mit der Eréffnung des Gartenbades Eglisee fiel die
Besucherzahl begreiflicherweise. Der Wunsch des Quartiers, selbst eine
moderne Anlage zu besitzen, blieb bis heute unerfiillt. 1945 gestattete das
Sanititsdepartement wenigstens den Familienbadbetrieb. An Projekten
fehlte es zwar nicht. Sowohl das Areal der Stadtgirtnerei als auch das des
Schlachthofes und des aufgehobenen Kannenfeldgottesackers standen zur
Diskussion. Schlieflich 6ffnete 1962 das wenigstens in der Nihe gelegene
Gartenbad Bachgraben seine Tore.

Das staatliche Brausebad St. Jobann wurde in den Jahren 1905/06 als
drittes Brausebad der Stadt gebaut. Einem Entschidigungsgesuch der pri-
vaten Badeanstalt in der ehemaligen Bierbrauerei 3 Wengen entsprach der
Regierungsrat nicht. Die «National-Zeitung» lud irrtiimlicherweise das
Publikum vor der Erdffnung am 18. Oktober 1906 zu einer Besichtigung
ein und lockte damit eine zahlreiche Menge zu einem vergeblichen Gang.
Die Behérden verzichteten iibrigens nur aus Platzgriinden auf einen der-
artigen AnlaR. Das Brausebad enthilt im Erdgeschofl die Minnerabteilung,
im ersten Stock die Frauenbider und im Dachgeschof die Abwartwohnung;
das wohl wegen der Nachbarschaft des Stadttors entstandene Tiirmchen
beherbergt das Wasserreservoir. Das Brausebad bot nicht nur Gelegenbheit,
ein Bad zu nehmen oder sich zu duschen, es offerierte auch Solbider und
Kneippkuren. Viele Jahre war es auch am Sonntagvormittag <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>