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Smwetter Abjchnitt: Der Anjchluf Bajels an die Eijenbabhnen.

ocf) hatte bie umgejtaltete Cidgenojjenjchaft thre innere Cinrichtung nicht beendet, ald jchon ein neuer

Abjchnitt in der Gejchichte Bajel3 wie auch der Schiveis begonnen Hatte, einer der wichtigiten und

folgenjdymerjten: die Cinbeziehung beider Gemeinwvefen in ben gropen Weltverfehr durd) die Eifen-
bahnen. Der ganze Vorgang umfapt, wasd Bafel betrifjt, 3oar etiva 60 Jahre und reicht deshalb mit
feinem Anfang wie mit feinem Enbe erbeblich itber die 28 Jahre von 1848—1875 hinaus, auf bdie fich
unjere Darjtellung bejchrdnfen will. Aber da Bajels Cijenbabhngejchichte ein Gangzes bildet, {oll fie, wenn
auch mur in ihren hauptjdchlichiten Creigniffen, hier gany erzdhlt werben. Jum Abjchlup gelangt ijt
fie alferdings erjt etma vor 15 Jabhren. Wenn aber nicht alle Seichen triigen, hat Heute das Auto, der
auf den Lanbditragen fahrende, durd) Majdhinenfraft getricbene Wagen, der reiteren Ausbehnung bder
Cifenbabnen iiber ihren jepigen Stand hinaus ein Cnde gemacht. Gewif wird der Fernverfehr der
Menjchen und der Giiter nodh) lange fich der beftehenden Babneinrichtungen bedienen. Doch neue Eifen-
babhnjtrecten werden in unjerer Gegend wobhl jhwerlich mebhr gebaut werden. So {dheint die Entiwidhng
ber Vabhnen im Wefentlichen zum Abjchlup gelangt. Wir fomnen fie deshalb jchon Heute aus jener
Cntfernung betrachten, weldhe die BVorausjebung aller ernjthaften Gefchichtsichreibung ijt.

Im Jabhre 1825 fubr in England der erfte mit einer Lofomotive befpannte und mit Perjonen
bejeste Cifenbabnzug und 1829 in den Bereinigten Staaten von Nordamerifa. Auf dem Fejtlande
folgte al3 erfte 1835 die Bahn von Britfjel nach Mecheln. Jm gleichen Jahre wurde in Deutjchland
bie Strede von Niirnberg nach Fiirth erdffnet, 1837 die erjten Babnen in Franfreich und Oejterreich.
Jachdem 1838 Rupland und 1839 Jtalien und bdie Niederlande bie newe Crfindung ficdh zu Nupen
gemacht, folgte im Jahre 1844 aud) die Schweiz. Die jdmtlichen fie umjchliependen Linbder Hatten die
Cifenbahn eingefithrt; fo fam fie jebt von aufen zu uns, und war naturgemdp zuerjt an derjenigen
Stelle der Grenze, wo unfer Land ficd) am iveiteften der Welt erjchlieht: in Bajel.

Sm Neujahrsblatt fiir 1912 hat Paul Burdhardt bdie Anfinge des Cifenbahnivefens
in unjever Stadt bejdhrieben; das Widhtigjte davon mup hier der Volljtandigleit der Darjtellung wegen
viederholt werden.

Die Bejtrebungen, durd) das neue BVerfehramittel mit Bajel in Verbindung ju treten, beginnen
Mitte der 1830er Jahre; der Lage der Stadt entjprechend gingen fie vom badijhen Lanbde, von Birich
und pon Franfreic) aus. Die Regierung ernannte im Jahre 1837 eine Eifenbahnfommifjion und wies
fie an, auf ben Fortgang bdiefer drei Unternehmungen ein wachjames Auge zu haben und BVorunter-
juchungen iiber bie Mbglichfeit threr Vevwirtlichung anguijtellen, allein nicht , felbjthandelnd“ vorzugehen.

[ Dexr Anjchluf an Frantreich.

Buerjt von den dreien fam der franzdjijdhe Plan zur Ausfithrung. Jm Jabhre 1839 riidte die
im Bau begriffene Bahnlinie von Strafgburg her der BVasler Grenge tmmer ndher. Dodh) jdhien die
Cifenbahn vorldufig in St. Louis endigen zu wollen, bid wohin noch im gleichen Jahre der Betrich
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in Gang gefelst ourde.  Auf eine Anfrage der Cifenbahnfommifjion an die Bahngefelljchaft, ob fie von
jih aus die Bahn bis nach BVafel ju fithren gedenfe, erfolgte eine unbejtimmte Untwort. JIn Bafel
begann man fidh jest lebhoft fiir und wider die Sache in3 Beug zu legen. Wer unbefangen die Dinge
betrachtete, dem mufpte es flav fein, dafp Bajel der naturnotivendigen Cntiwidlung fich nicht entzichen
fonne, jelbjt wenn e gewollt hitte. Denn eine Stadt von fo unvergleichlich giinjtiger geographijcher
Lage, fo fithrten die Cifenbahnfreunde aus, fonne auf die Dauer vom Weltverfehr fich nicht abfperren.
€3 fei alfo am bejten, gleich) zuzugreifen, wm nidht an Berfehr ju verlieren, auch) wenn ez nur fitr furge
Beit wdre.  Cin wichtiger Grund fitr baldige Cinfiihrung der Babhn fei aud) die Grleichternng und
Bermehrung der Jufubhren und die dadburch zu erwartende Genfung oder dod) Ausgleichung der Lebens-
mittelpreife.

Dod) gegen bdiefe Vefiirivorter des newen Verfehramittels ethob fid) Heftiger LWiberfprud.
Unjere Bffentliche Moralitdt, yourde eingemwenbdet, unjere alten eigentitmlichen Sitten witrden dureh
eine allzunahe BVerbinbung mit Franfreich und dem — fchon damals gany jur Fabrifjtadt entarteten —
Miilhaufen gefdhrdet. Das Gleiche fei mit unferer politijchen Unabhdngigteit gegenitber bem mdch-
tigen Nachbarn der Fall, der als der Stirfere die Bertrige boch nicht halten werde. Mit dem Bahnbof
tiirde er bei uns fejten Fup fafjen; aud) riirde wohl eine grope frangbfijche Kolonie entjtehen, die unjere
fatholijche Bevilferung in unevwimjchtem Mape verjtarfen miifte. Und endlich fam auc) noch bder
tnorjige Srdmergeift herangefchlurft, der vor 10 Jahren Bafel ins Ungliic geftitrst und feifte gegen
bie Bahn, weil auf thr die Gewerbefreiheit eingichen fonnte. Befdrintte Selbjtfucht und fleinliche
Angjt, vielleicht auch nod) ein Hischen Heuchelei — bdas aren bdie hauptjdcdhlichiten Gegner. Spiter
in einer Grofratsjibung im Mai 1843, fennzeichnete fie der iiberlegene Gelehrte Peter Merian gan;
ricdhtig mit der Frage: ,Will fich denn Bafel zur patriotijchen Magime jener Stiidtchen befennen, die
im Bertvauen ouf ihre unumgdngliche Lage ihr elendes Strapenpilajter nicht perbefjern, um einerjeits
nichts  ausgeben gu  mitfjen, und anbererfeits aus den auf diefem Pflajter verungliictten Retfenden
Juben zu jiehen?“

©o ging es hin und her, bis man fiy ploglich Fiir oder Wider entfcheiden mupte.  Jm Nai
1840 boten die zwei Basler Stebelin und Huber in Bitjchreiler den Bau einer Babhn von Bajel bis
gur frangdfifchen Grenge an. Die Cijenbabhnfommiffion trat mit ifuen in Unterhandlung, und ihe
gegeniiber glaubten bie Unternehmer die Gewihr bafiir leiften zu fonnen, baf die Bahn bis St. Louis
gefithrt und bort an bie Strafburger Linie angefchloffen wiirde. RNachdem man juerft beabfichtigt Hatte,
den Basler Endbahnhof oberhalb bdes Rlingelberges, alfo in der Nibe des jeigen Bernoullianums
angulegen, entjchlofy man fich fiiv einen etwas abgednderten Plan. BVon St. Louis bis Bajel war eine
jnurgerade Strece vorgejehen, o, wie fie bis gum jesigen St. Johannbahnhof nodh Heute befteht. Von
bort an follite die Gifenbahn, um uns der heutigen Ortsbezeichmumngen zu bedienen, immer in gletcher
gerader Richtung teitergehen, Fuerft genau dem Laufe der Bogefenjtrafe folgend, dann jtadtivdrts
bom St. Johannring her dbas Chemiegebdubde und die Strafanjtalt durchjchneiden, big fie etwas unterhalb
bes Frauenjpitals an ber Schangenfirage durch die Stadtbefejtigung ing Jnnere Bajels eingetreten wiire.
Denn dafp bie Bahn nicht vor bent Mavern Bajels enden diirfe, fonbdern der Bahnhof in die Stabdtbefejtiqung
einbezogen werden miifje, dag fchien bamals der Mehrzahl in den BVehorden und in der Bepilferung
jelbjtverftdndlich. Mean war in Bafel eben noch gang im mittelalterlichen Begriff der in der Befejtigung
eingejhloffenen, polizeilich und militdrijch eine Ginbeit bildenden Stadt bejangen.  Die Unbequemlich-
feit, die ein nac) damaliger Anjchauung et draupen liegender Bahnhof fitr die Reifenden mit fich
gebracht Ddtte, fiel nicht einmal entjcheidend in Betracht fitr diejenigen, die fich ihn nur im Stabdtinnern
benfen fonnten. Gewidtiger jchon erjchien der Gimwand, um einen jolchen Babhnhof auperhalb bder
Stadt fimnte ein itbles Quartier fich anjammeln, bas jchierig ju itbermwadjen wive. Am meiften
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Cindbruct aber machte die Crivdgung, dap die BVabhn unmittelbar aus dem Ausland in die Grenzjtadt
fithrte. Da wollte man ihren Endpunit jtreng unter feiner Aufjicht halten; es jollte nicht miglich jein,
Do von einem Babhnbhoj aug, der auperhalb der Mauern der Stadt lag, lichtfchene Anjchldge gegen
ihre Bitrger ing Werf gefeht witrden. Die allgemeine Freijchavenfurcht, die dbamals in der Basgler Luft
lag, verjtdarfte all diefe dngjtlichen Criwdgungen. €8 madyte fich allerdings auch die andere Meinung
geltend, dap man gerade auj dieje Weife allfdlligen feindlichen Unternehmungen den Weg ind Hery der
Stadt weit Hffre und deshalb Deffer tdte, den Bahnhof vor den Mauern 3 bauen. Der Vergleich mit
dem  holzernen Pferde, dag Ddie verblendeten Trojaner einjt voller Jubel in ihre Stadt gebracht, in
defjen Bauche aber ihre Todfeinde verborgen iaren, lag nahe und wurde in jenen Tagen oft
gezogen.

A diefe widerjtreitenden Meinungen: Fiir oder gegen die Vabhn, und unter den CEifenbabn-
freunben: Babhubhof in oder bor bder Stadt, all diefe Meinungen famen jebt in den Sibungen des
Grofen Rates zu gweien Malen ausdgiebig zum Wort. Juerjt am 21. und 22. Februar 1841, als das
RKongeffionsbegehren der Herren Stehelin und Huber befprochen wurde. Nach hisigem Wortgefecht ge-
nehmigte e3 fchlieplich der Rat mit 54 Ja gegen 24 Nein. Allein den Unternehmern gelang e3 nicht, inner-
halb der auzbedungenen 4 Monate fich mit der Strafpburgerbabn zu verjtindigen, die den Vetrieh der
Basler Strecte itbernehmen {ollte. Die Kongefjion fiel deshalb dahin. IFum nabhm bdie franzdiijche
Babhngefelljchaft felbjt fich der Sache an, und im Frithling 1843 fam ein neuer BVertrag mit der Regic-
rung yut Stande, der im Wefentlichen das Gleiche wie der erfte enthielt. INachdem er am 17. April bom
Gropen Stadtrat, der die dabei auc) beteiligte Stadtgemeinde u vertreten Hatte, mit fmappem IMehr
genehmigt worden war, bejchlop am 5. Mai der Grofge Nat nach bejtiger, wihrend drei ‘Tagen von
einer gewaltigen Subhdrermenge verfolgten Redejchlacht mit einer Mebrheit von 4 Stimmen, auf die
Beratung des Vertrages eingutreten. Die Cifenbahn hatte damit gefiegt, und diefer Sieg urde noch
dadburch verjtdctt, dap die Regierung, die auj Weijung ded Grofen Rates vor dem endgiltigen Entjcheid
noch weiter mit den Frangofen verhanbeln mufte, dabei bedeutend bejjere Vedingungen erveichen fonnte,
al3 fie im urfpriinglichen Abfommen enthalten waven. Der {o bereinigte %ertraé urde damn am
12. Junt 1843 vom GroBen Rate genehmigt und der jranzdiifchen Gefelljhajt die Kongefjion fitr Van
und Vetrieb erteilt.

Die Vahn wurde genau auf der {chon bon Stehelin und Huber in Ausficht genonumenen Strecte
bon St. Louis nach) BVajel gefithrt. Nur machte fie an der heutigen Schanzenjtrae vor der Stadtmauer
Halt, anjtatt jie dort ju durchbrechen, wie dies der erfte Plan vorgefehen hatte. Der Grope NRat hatte
swar bejchlofjen, der BVabhnhof miifje innerhalb der Stadtmauer zu liegen fommen. Aber um Plah zu
gewinnen, nahm man thn nicht in die alte Stadt hinein, jondern unmittelbar vor ihren Mauerring, und
biefen fithrte man um den BVabnhof hevum new auf. Die dortige newe Vefefligung war ein rvegelvechtes
Hornwerf mit Wall und Graben, Esfarpe, Kontevesfarpe und Glacis; in thre Enceinte fubren die
Cifenbabhnziige durch ein hitbjches, von Avchiteft Dielchior Verri gezeichnetes Stadttor mit mddytigen
Fallgittern. Die um den frangdiijchen Babhnhof neuerrichtete Vefejtigungslinie oeigte, nach Heutigen
Begriffen gefprochen, etwas oberhalb des Frauenjpitals von der alten ab und folgte der Klingelbergjtrape
bi3 zu ihrer Kreugung mit der Pejtalozziftrae, und hierauj diefer lehtern. Dann lief fie itber das
Gebiet, o DHeute dag St. Johanng- und dag Pejtalozzifchulhaus fjtehen, und erveichte die alte Ve-
fejtigung tieder beim St. Johannstor. Diefe fortififatorijchen Arbeiten fithrte al3 bejondever BVer-
trauensmann Bafels der Genieoberjt Hegner von Winterthur aus.

Am 15. Juni 1844 fuhr die frangdiijche Babhn zum erjten Male big in die Stadt, und von da an
verfehrten fitnf Biige taglic) ywijchen Bafel und Stragburg. Dean braudyte fiiv diefe Reife etva fiinf Stunden,
wihrend man heute im Schnellzug in wenig mebr als et Stunden dorthin gelangt. Am 11. Degember
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1845 twurde bder frangdiijche Babhnbof in Bajel mit grofen Feierlichfeiten eingeweiht. Er ftand
stoifden der jebigen Strafanjtalt und der Schanzenjtrafpe auf dem Plase, der Heute Schellenmadtteli heifst.
Das ar der erfte Bahnhof in der Schiveiz, gleichmic die Strede von der Eljdfjer Grenze bis zu ihm
die erfte Eifenbabhn auf jdhweizerijchem Boden war. Die Babhn von Siivich nach LBaben, die in Dden
Gefchichtsbiichern hiiufig als jolche bezeichnet wird, ift erjt am 9. Augujt 1847 erdffnet worden.

FNod) vor Beginn des Betriebes der frangdfijchen Vabhn bis nach Bafel rdumte vor dem neuen
Berfehramittel, mit dem fie den Wettberverd nicht aufnehmen fonnte, die Jheinjchiffahrt dag Feld. Die
Dampfichiffe, die feit 1832 den Rhein belebten und den Berfehr wifchen Bafel wund Gtrafburg, ja
Maing vermittelten, ftellten tm Frithling 1843 endgiltig thre Fabrten ein, unmittelbar nach) dem Grop-
ratabefchluffe, der die Weiterfithrung der Vahn bis nac) Bafel gefichert Datte.

. Dex Anjchluf an die Schiveis.
A. Die Jeit vor dem Sonderbundsfrieg.

Buerjt in der Schieis trug fich) bas alleeit regjame Jiirich mit dem Gebanfen einer Cijenbabn. Fur
Beit fchon, da langjom der Bau der fransbfijchen Bahn dag Eliaf herauf gegen die Schiveizerqrenge borriictte.
Die von Fitric) geplante Linie follte es mit Bafel, dem grofen Eingangstor ber Schiveiz verbinden. NMan
juchte damals noch Tunnelbauten wenn immer moglich 3u vermeiden und wollte deshalb den Bbgberg wum-
gehen. Die Bahn von Jitrich nach Bafel follte, nachdem fie bejtindig dem Limmattal folgend unterhalb Turgi
bie Aave erreicht, den Lauf audh diefes Flufjes bis zu feiner Cinmitndung in ben Rhein begleiten, und dann
bejtandig dem linfen lfer bes Stromes entlang biz nach Grofbafel fich ziehen. An bder Gpite Dder
Cijenbabhngefelljchajt Bafel-Jitrich, die am 19. Februar 1838 fich Ffonjtituierte, ftanden auch einige
Bosler, dbarunter Adjilles Bifchoff. Doch waren e3 in unferer Stadt mur wenige, die damald fchon fitr
bie Gadje fih erwdrmten. Die Regierung verbielt fich fogar gang ablehnend und erteilte die Kongejfion
nicht.  Bei der Cingahhing der Aftien fodann im Jahre 1840 verjagte Bafel in gevadezu flaglicher
Weife, und 1841 mupte die Gefelljchajt fich aufldfen. An Bafels lauer, wenn nidyt feindjeliger Haltung
war gumeijt dbie BVerwirtlichung diefes erjten Planes gejcheitert. Sum Teil beruhte diefes Benehmen
auf ber gewohnten engjtlichfeit: man weifelte nod) daran, bdag foldh ein Unternehmen iiber-
haupt durchfithrbar et und wollte fein gutes Geld dabei nicht aufs Spiel fesen. Abneiqung gegen die
alte Rivalin Jiirich, die jest auch politijeh im feindlichen Lager jtand, mochte berwupt ober unbetvufpt
mitfprechen.  Allein der Hauptgrund war, daf jest jchon in Bafel, jum minbejten in den fdhigen
Stopfen, der grofe Gedante fich abjugeichnen begann, der {chlieflich, weil er der richtige twar, allen
Widerjtdnden jum Troh den Sieg erringen jollte: die Vabhn von Bajel nach der inneren Schiweiz auf
bem firgeften Wege durch den Hauenftein ing Aaretal und tveiter ing Herz des Landes nach Sitden
pum Gotthard.  Alfo die {dhweizerijhe Centralbahn. Jiirich aber, bon feiner geographifchen Lage
gang auf bie Bimbdner Pdfje, vor allem den Splitgen gewicfen, war der natiteliche Feind der Centralbabn-
und Gotthardlinie, die ihm einen gropen Teil feines Berfehres ju entzichen drohte. ©3 bedurfte der
geiftigen Fdbigteiten eines Alfred Eicher, um endlich zu erfennen, daf der Kampf gegen den Gotthard aus-
fichtslog und deshalb eine moglichjt direfte Jufahrt Bitrichs u diefem Paffe anjujtreben fei. Gr hat
feinen Heimatfanton davon itberzeugt, und deshalb hat dann viersig Jahre fpdter beim Bau der Gott-
hardbabn Jiirich nicht etwa nur gute Miene zum bijen Spiel gemacht, fondern unter Eichers Leitung
jich in bervorragender Weife an ihrem Sujtandefommen beteiligt.

Der Hauenjtein-Gedanfe wurde in Bafel jum evjten Male im Jahre 1845 bifentlich dargelegt,
in givei Scriftchen, die verfaht waren von dem JIngenieur Anbdreas Mevian, dem Erbauer der jesigen
Otrage iiber den Hauenjtein, und dem Jnduftriellen Georg Stehlin in Schontal, dem Bruder bes
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Ratsherrn und {pdtern Vitrgermeifters J. J. Steblin. Bald barauf bildete fich in Bajel der ,pro-
vijorifche Bajel-Olten-Cifenbalhnverein” unter Ratsherr Karl Geigy. Am 22. Januar 1846 fand hicr
feine erjte Generalverjammiung jtatt; was dabei Geigy vbon den Borarbeiten berichten fonnte, lautete
giinjtig. Schon hatte Solothurn feine Cinwilligung gegeben, bon den beiden Bafel exhofite man beftimmt
basfelbe und allbereits fonnte fein Jweifel mehr fein, dap auch Lugern und Teffin, die fiinjtigen Gott-
hardfantone, jowie dbag mddhtige Vern den Hauenjtein im Kampfe gegen Biivich unterjtitben wiirden.
Nan trennte jich mit der Abjicht, jo bald ald immer mbglich mit dem Bau ju beginnen.

Da tauchte plolich eine Schwierigfeit auf, die niemand erwartet hatte. Die landliche Bevdlferung
in der Schweiz jtand zwar im allgemeinen den BVabhnen nicht gerade freundlich gegeniiber. Sie be-
fitechtete eine Verddbung der LandjtraBen und deshalb dben Jujammenbrud) der Wirte und Fuhrhalter
— Died umjomehr, al3, wie man meinte, die Fremden nunmehr das Land auf der Vahn mur nod)
im Fluge durchfahren und nicht mehr lingere Beit in der Schiveis jich aufhalten wiirden. Auch fitr den
einbeimifchen Aclerbau erwartete man gropen Schaden: die erleichterte Cinfuhr auslindifhen Getreides
wiirde den Preis des einheimijchen Brotes hinabdriicfen. Dod) offen war nody feiner der landiwirtjchaft-
lichen Santone gegen bdie Vabhn aufgetreten: jie mochten alle einfehen, dap deren Kommen bdoch nicht
mebr zu verhindern war. Auch Bajelland jtimmte jest, objchon durchaus nicht begeijtert, der Eifen-
babn zu.  Jedoch nmur unter einer hochjt feltjamen BVedingung.

Am 22. Wpril 1846 wied der bafellandichaftliche Landrat die Regierung an, fie jolle die BVer-
bandlungen tegen bes Valhnbaues nach Olten itber landichajtliches Gebiet erbffnen; dodh bdiirfe fie ein
Abforumen nur unter der Vedinqung jchliegen, dap unter feinen Umijtdnden die Linie bi3 nad) Bajel
gefithrt werbe. Sie jollte in BVirsfelden in einem Kopfbabhnbhof enbden, benn dad verhapte Bafel biirfe
feinen fchroetzerifchen Valhnhof erhalten. VBirgfelden cber mit feinem Kopjbabhnbhof follte zur Gropjtadt
auf ,fretem” Qandichiftler Boden erwadhfen, jur furdhtbaren Nebenbubhlerin Bafels. Ja, im Ge-
heimen mochte wohl mancher hoffen, Birsjelden werde itber fury oder lang die Stadt Vafel wirtfchaftlich
sur Bedeutungglofigeit hinabdriicten. Der Groll gegen die Stadt war damals in der Landichaft nod
fo allmdchtig, dap er diefen Vejchlup hatte hervorbringen fonmen, ein trefjliches Beifpiel dafitr, ie
dunmum der Hap auch jonjt gejcheite Leute machen fann. Denn eine Jeitlang glaubten die Landichiftler
tatjdachlich allen Crnjtes, nicht nur die Centralbabngejelljchaft, jondern auch Franfreich wund das Grop-
berzogtum Baben, von deffen Eifenbahnpolitif nod) u reden fein wird, wiirden der bajellandichajtlichen
Buhunjts-Gropjtadt Birsfelden zu Liebe zu diefem Blene der wirtfhojtlichen Ab{dhniirung und Cr-
drofjelung Bafels fich hergeben. MDan fah, von diefem Traumbilde begliictt, jchon eine VBriice itber den
Rbein bei Hitningen die jranzdjijche mit der badijchen Vabhn verbinden, diefe badifche BVahn dann in
weitem Bogen ndrdlich um dag baslerijche Gebiet herumjahren, oberhalb Vajeld wieder an dben Rbein
juriictfehren, und — auf einer pweiten Rbeinbriide — nach Birsfelden iiberfesen, um im dortigen
Bahnhof eingumimden. JIn Wirklicheit fonnte, gang abgefehen von der Eifenbabhngefellfhaft, natielich
weder Baden noc) Franfreid) aud) nur einen Augenblid im Ernjt daran denfen, der geographijchen
Lage des eben einfach nicht u umgehenden Bajels in diefer Weife ind Geficht u fchlagen und dadurd)
bag eigene Unternehmen aujs Schwerite zu fchdadigen. Denn immer und itberall noch hat {ich’s gerddht,
wenn der BVau einer Cifenbabhn nicht nad) den natitrlichen Verhdlinifjen fich rvichtete, fondern nach
den Hirngejpinjten 3wdngerijcher Deenjchen.

Jm hichiten Grade willfonmen bagegen war bdiefer fpajjige Birsfelber Plan bden Jitrchern,
jo fehr willfonmumen fogar, dap man den Eindruct nicht (03 werden fann, er habe nicht in Liejtal, jondern
in Biivich) bag Licht dev LWelt erblictt. Denn harindctiq Hielten die Jitrcher an ihrem Plane einer Bahn dem
Rbeine nach feft. Sie wupten wohl: wenn Bajelland auf dem Birsfelder Plane bebharrte, jo fam die
aefdbrliche Nebenbubhlerin, die Vajel-Olten-Babhn, nicht zu Stande und war endgiltig ausd dem gFelde
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gejchlagen. Deshalb bejtdrfte man von Jiirich aus die Vafjelbieter aujs Krdftigjte in ihrem Birsfelder
Traume. Trol allem follte er nidht lange wdbren.

Der Basler Centralbahnverein lie fich durd) bdiefes Bwijchenipiel nicht beirven und fepte dic
Borarbeiten tuhig fort. Schon am 19. Mai 1846 erteilte der Grope Rat von BVajeljtadt dem Vertrag
bie ®enehmigung, den der Kanton mit der Vabhnunternehnung abgefchloffen hatte. Die Konzefjion
wurbe erteilt, und der Bahnhof jollte vor dag Wejchentor zu jtehen fommen. Der bafellandidaftlichen
Regierung aber erfldrte der BVabhnverein gang Fihl, er werde fich auf den Birsfelderplan niemald ein-
l[affen und eher bdie Vabhn itberhaupt nicht bauen. Bugleich fing auch der Mup vernehmlich zu
brummen an. Der oollte fich den ihm am Herzen liegenden Hauenjtein durch diefe Birsfelder Schrulle
nicht gefihrden laffen, und mit dem damals gany rabifal regierten Bejdhitber Bern fonnte e3 das radifale
Bafelland nicht wohl verderben. So gab man denn in Lieftal nach: lieber eine Babhn durd) bas Lindchen,
bie halt in Gottesnamen bi3 nad) Bafel fubr, ald gar feine. Denn dap von Jiivich nichts zu erarten
war, bag hatte man bald einjehen miiffen, fo gut wie bas, dap das cigene Jnterefje bei Bafel lag. Die
bajellandichaftliche Regierung bahnte iweitere Verhandlungen an. Die Grofjtadt BVirsfelden, bdie
DBejiegerin Bafels, mit ihrem teltverfehrourchiluteten Kopfbahnhof verfroch fich) ftill und fiir inumer
por dem {challenden Geldchter gejamter Eidbgenoffenjdhaft. Siirich allcrdingd batte nicht Iwenig
Mithe, ein ernjtes und gdnglich unbeteiligtes Geficht u wabren . . . Dod) bald verging den Schiveizern
bag Lachen; der Sonderbundstrieg brach im folgenden Jabhre aus und machte allen Unterhandlungen
und Cifenbahnplinen bi3 auf iveiteres ein Enbde.

B. Die Zeit nach bem Sonbderbundsfrieq.

@8 war nicht gan die alleinige Schuld Bafels gewefen, dap der erjte Jitrcher Cifenbahnplan ums Jahe
1840 3u nichte geroorden war. Ein andered fam dagu: vom Enbde der 1830er Jahre an geftalteten fich die inner-
politifchen BVerhiltnifie ber Schrweis immer {chlechter und gingen bald in die fchweren Wirren iiber, denen
nadh fajt sehnjabhriger Dauer bejtindiger Beunruhigung dann erft der Sonderbundsfrieq ein Enbe machte.
Das Schweizer Kapital war wihrend diefer eit verfchitchtert und hielt aufs duperjte juriid, jodap an
groBere Cifenbahnbauten aus jhweizerijchem Gelde nicht ju denfen war. An folchen fam benm auch
bamalg nur die fleine Strece Baden-Jiirich zu Stande.

Doch) wihrend bdie Eidgenoffen fajt villig in thren. innern Streitigeiten aufgingen, baute das
usland in aller Stille eine Bahn nach der andern aus. Nicht lange mebr rdre 3 gegangen, fo wire die
Scheiz vom gropen Weltberfehr abgeichnitten, fie wire umjahren gemwefen.

©3 war deshalb audh in diefer Hinficht die hischite Seit, daf jebt mit der newen Bunbdesverfajjung
pon 1848 bdie Scheiz in einen Bufland der Rube und Sicherheit eintrat und diefen fiir fie jum
Mindejten ebenjo lebenswichtigen Dingen fich zurenden fonnte, wie e Jepiiten und Klbfjter yoaven.
Und gliiclicherveife war die neugefchaffene cidgendfjijche Jentralgemalt mun in der Lage, auc) auf
biefem ®ebiete mit der erforderlichen Entjchiedenbeit vorzugehen. Artifel 21 — wirtlich gleich wie der
feutige Artifel 23 — der Bunbdesverfoffung, im Hinblict vornehmlich auf die Eifenbehnen erlafjen, gab
bem Bunde dag Recht zur Crrichhung Hifentlicher Werfe im Jntevefje der Gefamtbeit und rifjtete ihn
su diefemt Behufe auch mit der Befugnis der Enteigmng gegen volle Entjdhddigung aus. Jebt wolite
bie Bunbdesverfammlung angefichts der Streitigteiten von Bafel und Jitvich endlich zur Klarheit ge-
fangen und den Entfcheid fiiv die Bejtrebungen der einen ober der anbdern Stadt herbeifiihren. Am
18. Dezember 1849 beauftragte fie den Bunbdesrat, ihr einen Bericht daritber zu erftatten, wie auf die
jwectmdfpigite Art ein allgemeines {chweizerijches Cifenbabnnets erjtellt werden fdnne.

Die {dhweizerijche Landesregierung erfuchte zwei ausdgezeichnete englifche IJngenienrve um ihre
Meinung: Robert Stephenjon, den Sohn bes noch berithmten Georg, des Crfinders der Lofomotive,
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und H. Swinburne.  Sie follten fich namentlich auch davitber ausfprechen, welched die iwidhtigjten und
deshalb puerft au erbauenden RQinien feien, und ob die Berbindbung Bafels mit der innern Sdhiveiz
gerabenivegd burd) dem Jura ober bem Rbein entlang zu bewerfjtelligen fei. Man ftebt: auch der
Bunbdesrat legte dag Hauptgewidh)t auf Bajel; auch er betrachtete e als den wichtigjten Puntt ded
gefamten gufiinftigen Babhnverfehres der Schreiz. Am 12. Degember 1850 lieferten die Engldnder
ibr Gutachten ab; Wilhelm Schmidlin von Bafel hatte 3 iiberfest. Jbhr Cntjdheid fiel fiir Bafel,
benn fie famen genau zu den gleichen Schlitfjen wie die beiden Basler Brojchitren von 1845.

Das Widptigite fitr die Scheiz, fithrten fie aus, it bdie Berbindbung Bafels, ihres grofen
Marttes, mit den Alpenpdffen, und mit Jitrich, dem Hauptiie threr Manufatturindujtrie.  Fitr diefe
Berbindung it die von Bajel erjtrebte Hauenjteinlinie Hem sliecherifchen Projefte der Rbeinlinie bei
foeitem vorjugiehen. Die Strede von Bafel auf dem gerabdeften Wege nad) dem Aavetal ift der Schlitffel
bes gejamten jhwetzerijhen Cifenbabhnncses. Auf dem gerabdejten Wege: fofort bom Rbein fich
entfernend dburd) dbas Gebivge, und nicht es umgehend, bem Lauf von Rhein und Aare entlang. Olten
wird gum gropen fchweizerijhen , Cifenbabnfrenz’. Bon dort jtrablen bdie Babhnen nac) der Ojt-
und Wejtichroeis und nad) Sitden zum Gotthard aus. Der Jura und feine Durchbohrung ift fein
unitbermindliches Hindernis; im  Gegenteil: bdie Hauenftein- wird billiger al8 bdie Rbeinlinie u
jtehen fomumen.

Siiv Steigqungen itber 177, wird allerdings die Kraft ber Lofomotiven nidht ausdreichen; doch
fommt auf der Strecte von Bajel nac) Olten, wie die Crperten fie porjchlugen unbd wie fie bann tm Wefent-
lichen auch ausgefithrt worben ift, cine fo ftarfe Steigung nur einmal vor: 3ivijchen Buclten und
Laufelfingen. Auf folchen Strecten, von den Erperten jchiefe Sldchen genannt, wird der Betrieb durch
Drabtfeilbabhnen bejorgt, durch die Einvichtung alfo, die Wwir, wenn auch in etwas anderer Anivendung,
fo boch in ihren Grundziigen villig gleich), nod) heute vielfach beobachten und beniien fomnen. Gefiillte
BWafferwagen ftehen om obern Ende diefer jchiefen Fldchen, wenn bder Bug — ober Convoi, wie man
fi) bamals ausbdriidte — von unten dos Tal berauffommt. Diefe obern, aefitllten LWajferivagen find
burch ein om Boden zwifhen den Schienen laufendes Drahtfeil mit leeren LWafferiwagen verbunbden, die
am Fufpe der fdhiefen Flache in einem Ausweichplage bereit ftehen. Sowvie min der Cifenbabhnzug
an ihnen vorbei vor den Ausweichplap gefahren ijt, fommen fie beraus und jchliepen hinten an den Bug
auf.  Dann werden Dbdie gefiillten Waffermwagen auf bder Hihe der {dhiefen Fldche nach abwdrts in
Bewegung gefetst und ziehen durd) ihre Schivere am Drahtjeil die leeren LWafferwagen und mit ihnen
ben Cifenbabhnzug hinauf, den bdiefe vor fich hinjtofen. Oben angefommen tritt der 3ug aud dem
Bereiche des3 auf der {dhiefen Fldche fejtitehenden Drabtjeilbetriebes heraug und fept feinen Weg ie
borber hinter der Lofomotive fort. Die munmehr am Fupe der Ghene jtehenden Wajjeriwagen mwerden
entleert, die oben feer angeformmenen gefiillt, und die Cinvichtung ift aufs neue sur Befdrdberung von
Jiigen bdie fchiefe Flache hinauf bereit. IRNach abwdrts durchiahren fie die Bitge mit ihrer Lofomotive
alfein.  3u Gunjten diefes Trabtfeilbetriebes fithrten die Grperten auper fetner Bmwedmdpigteit auch
jeine Billigleit an, da hier das wohlfeile Waffer an Stelle der tewren Dampftraft trete.

JSn Bezug auf die BVahnhofanlagen in Bafel bemerften endlic) bdie beiden Jngenieure, es dre
beffer geroefen, wenn man, wie urfpriinglic) geplant, jhon anfangs die Gtrafburgerlinie hiher gelegt
und fiir fie und die Schiveizerbalhn eine gemeinfame Station ervichtet hitte.

Ueber die Frage fodamn, wie die jum Bau und Betrieb des {chweizerijchen Cijenbahnneses not-
wendigen Geldmittel zu befchaffen feien, liep fich der Bundesvat ebenfalls ein Gutachten erjtatten.
Mit diefer Aufgabe betraute er zivei Schveizer: den Jngenieur J. M. Biegler von Winterthur und
ben Ratsherrn Geigy von Bafel.
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Den Gropfaufmann Rarl Geigy (1798—1861) bhaben wir jdhon im Jabre 1846 al3
Préfidenten des erften Centralbahnvereing getroffen, den der Sonderbundstrieg verhinderte, and Jiel
su gelangen.  JIn Cifenbahnjachen durfte er als mapgebender Sachverftindiger gelten, und iiber feine
Ziidhtigleit als Verwaltungdmann hatte er fich nicht nur in der Banf in Bajel und beim Kreditverein,
jondern aud) im Dienjte der Oeffentlichfeit ausgewiejen: als Mitglied der Kaufhausfommiifion und bes
Sinangtollegiums, feit 1847 ber bafeljtidtijchen Regierung. :

A3 Sefretiir, allerdings in jehr felbjtindiger Stellung, wurde den beiden Crperten Dr. Wilhelm
Sdmidlin von Bafel beigegeben, damals Hauptlehrer am Real-Gymnafium.  Cr ijt der einzige der
am wirtjchajtlichen Ausbau der neuen Eidgenofjenichajt hervorvagend beteiligten Basler, der nicht dem
RKaufmannsjtande angehirte ; doch war auch er ent-
jchiedener Anbdnger des Freihandels. Im Jahre
1810 zu Bafel al8 Sobhn armer Eltern aus Gie-
benach im Kanton Bajelland geboren, jtudierte er mit
Hilfe von Wohltdtern und der Gemeinniiigen Ge-
jelljchajt Nationaldtonomie und Mathematif; durch
feine fpéteren Leiftungen hat er der Oeffentlichfeit
diefe Fbrderung reichlich vergolten. Wegen feines
fraftigen Cintretens iwdfrend der Wirren fitr bdie
Sache der Stadt jdhentte ihm bdiefe ihr Bitrgerrecht.
Die Mitnzreform erleichterte er durch eine tm Auf-
trag der NRegierung gejchriebene aufflirende Schrift
»Dag neue Geld”; jept arbeitete er als Sefretdr
ber Cifenbalnerperten bdie jchierigen Berechmmgen
aus, die thren Veratungen zu Grunde gelegt werden
mupten, und beteiligte fich mit Crfolg an ifhren
miindlichen Auseinanderfebungen. Die Abhandlung
» Der Cinflup  bder Cifenbahnen mit bejonbderer
Beritdfichtigung der nicht indujtriellen Teile bder
Sdymeiz”, die er ju diefer Jeit verfapte, wurde als
Bericht des eidgeniifijchen Pojt- und Baudeparte- Dr. Wilhelm Sdymidlin (1810—1872).
mentd der Cifenbahnfommifjion dez Nationalrates
eingereicht.  Schmidlin, ein cifriger Fiorderer menjchenfreundlicher Werfe, ijt 1852 Reftor des Real-
gymmajiums und 1857 Centralbafubireftor geworden; 1872 it er gejtorben.

€3 barf alfo gefagt werden, daf auch im {chroeizerijchen Eifenbahnwejen um jene Jeit Bafel die
gleidhe hervorragende Stellung einnahm, ie das in den eidgendijijchen Pojt-, Joll- und Miinzfachen
ber Fall war.  Hier bei den Cifenbabhnen war eg nicht mur durch) Geigy und Schmidlin vertreten; mit ihnen
waren in bejtdndigem Weeinungsaustaujch Achilles Bijehoff und Speifer.

Man hatte fich gu entfcheiden, ob Bau und Betrieb der Eifenbahnen der privaten Unternehmer-
tatigteit gu iiberlafjen oder bem Staate vorzubehelten fei. Und wenn man fich jum zweiten entjchlof,
fo gab es drei Moglichfeiten: Vunbd, Kantone, oder beide gemeinjchaftlic.

€3 ijt mun eine ber merfwitrdigiten Cricheinungen der neuern Schweizergejchichte, daf die &or-
berung nad) Staatsbau und Staatsbetrich der Eifenbahnen weitaus am entjchichenften gerade in Bajel
erhoben wurde, in Bajel, das damals in feiner gropen Mehrheit politijch nodh) villig fonfervativ war.
BWobl traf dies nac) damaligen Begriffen auf diejenigen Basler nicht gang zu, deren grope Verdienfjte 1m
bie wirtjcjaftliche Ausgejtaltung bder neuen Cidgenoffenichaft wir fennen gelernt haben. Bon ihnen
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fat faum einer den Basler Konfervativen angehdrt, jondern fie waren fajt alle Glieder der Mittelpartei,
bie ungefihr gleichzeitig mit der radifalen zu Veginn der 1840er Jahre entjtanden war. Jhr Haben,
man darf wohl jagen, weitaus bie meijten bedeutenden Mdnner angehort oder doch nabegejtanden, bdie
Bafel in der geiten Halfte ded 19. Jahrhunbderts hervorgebracht hat. Bon den Rabdifalen jchied manche
biefer Mittelparteiler, in der eidgendijijchen Politif wenigjtens, eigentlich nicht viel anderes als die befjere
Kinderftube.  Cntjchieden allerdings betonten fie jich ald Gegner des Einbeitsjtaates: nur da rollten
fie etwas ben Rantonen entziehen und e dem Bunbde zuwveifen, wo e3 jum Beften ded Lanbdes unbedingt
notioendig war. BVor allem aber waren fie dem Sozialidmusg griindlich abhold, defjen BVerfuche in
Jranfreich eben erft fléglich verunglitct waren. Der allgemeine Jug der Jeit ging nach der gleichen
Richtung hin: der Grundjas des Mandchejtertums, dag ,,Laissez faire, laissez aller” fjtand in voller
Bliite, und die Wohlfahrt aller glaubte man nicht bejfer zu befdrdern, alg indem man dbem unbejchrdant-
tejten LWettbewerb vollfommene, bdurch feinerlei gefepliche Vor{dhriften gehemmte Fretheit liep. Und
trogdem unterdriictten diefe Mdnner ihre Abneigung gegen den Staatsbetrieb und traten fiir die Staate-
babnen ein, in der oder jemer Form. Fiir jie bedeutete dag ein gropes inneres Opfer; aber fie brachten
e3, weil fie e3 fiir bas LWohl der Allgemeinheit ald unerldplid) erachteten.

Achilles Bijchoff Hatte {chon tm Jahre 1845 bei der Cinmweibung des franzdiijchen Babhnhofs
in Bafel in feuriger Rede die Schwetzerijchen Bundesbahnen hochleben lafjen. Er war Anbhdinger des
reinen Staatsbetriebes durch den Bund, wie wir ihn heute haben. Jbhm fchlof fich in der Hauptjache
Schmidlin an, und Speifer erfldrvte fich ebenfolls fiiv die Staatsbahmen. Swar war gerade er der
entchiedenjte Gegner der Staatsvergottung. €Er jah {dhon damals die Jeit fommen, ,wo alle Selb-
jtindigteit im Bolfe erjtidt ift, ber Staat fitr alles jorgen mup, der Staatsdienft als eine BVerjorgungs-
anjtalt betrachtet wird und bie Jntevefjen ded Volfes zur Nebenjache herabjinfen.”  Nad) Speifers
Anjicht foll dezhalb bie Titigfeit des Staates ftreng auf dasjenige bejdhrintt fein, was wirtlich nur er
ywectmipig durchfithren fanm. Dies ift nach Speifer bei den Cifenbahnen der Fall. Sie find nichts
anberes al8 vervollfommnete Landjtvagen; jeder mufp jich ihrer bedienen, wenn er nicht hinter den andern
juritctbleiben will.  Die unabinbderlidhe Gewalt der Tatjachen verleiht ihnen eine Alleinherrjchaft, ein
Neonopol auf dem Gebiete des Verfehrs. Nie aber, ijt Speifers Ueberzeugung, nie darf ein Monopol
in Privathinden gelafjen yoerden; man darf fich nicht der Gefahr ausfegen, dap dieje e3 jum Schaden
ber Allgemeinheit mifbrauchen. €8 bleibt fein anderer Weg : der Staat muf den Bahnbetrieb itbernehmen,
und 3war der Bund und bdie Kantone gemeinfam, wobei der BVund das mapgebende Wort zu
jprechen bat.

Der bunbesritliche Crperte Koarl Geigy, den ebengenannten gefinnungsvermwandt und grund-
faglich auch ein Freund der Staatsbahnen, erfannte aber, wie die fpdtere Entwidhing gezeigt hat, mit
erftaunlicher Stcherheit, was fitr den Augenblict mbglich und was unmdglich) war. Cr jdhlug deshalb in
jeinem Gutachten einen Mittelweg vor: eine BVerbindung von Staats- und Privatbetrieh, wobei jedod)
ber Staat dag ebergewicht haben follte. Der Staat, und zwar der Bund, jollte die BVahnen bauen,
und Bund und Kantone jollten durc) gemeinfam bejtellte BVerwaltungsrdte deren Betrieb leiten. Jedod)
nicht Staatsanleiben, wie Speifer und Schmibdlin es wollten, follten dag Geld fiir den Babhnbau liefern,
jorbern unmittelbar die Privatbeteiligung durd) Crwerb von , Eijenbabhn-Partialen”, eine Art bon Aftien.
Da man den vorausfichtlichen Reinertrag der Babhnen nur auf 2—3 % des fiir fie verwendeten Kapitales
anjehlug, wiitben Bund und Kantone gufammen diefen Aftten ein Jinsminimum von 3427 verbiirgen;
ber Bund hiitte von der Hiefitr ndtigen Summe ein Drittel, die an der Bahn beteiligten Kantone e
Drittel aufzubringen. IMNit diefer Jinsgavantie war auc) der Erperte Jiegler einverftanden, bder fich
im Uebrigen von den manchejterlichen Grundidsen nicht zu [Bjen vermochte und fomit Privatbau und
PBrivatbetrieb empfahl.
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Der Bunbdesrat entjdhied fich fitr die Anficht Geigys und arbeitete in defjen Sinne beforderlich
feinen Borjchlag an die Rite aus. Doch liep ber Vericht ber nationalvitlichen Kommifjion, die ihn u
begutachten Datte, bis zum Mai 1852 auf fich warten. Jhre Mehrheit, fitr die Peyer im Hof den Bericht
verfapt Datte, trat fiir bie reinen Staatsbabnen ein, vom Staate gebaut und betrieben, womit die
Geigy’jche Jinjengarantie wegfiel. Diefer Mehrheit gehorten neben andern auc) Achilles Bijchoff und
Stampfli an. Die Minderheit unter Alfred Ejcher von Jiivich war fitr Privatbahnen. Aber als es
jeBt im Juli gur entjcheidenden Abjtimmung fam, da lief in beiden Raten — eingig im Standerat fam e2
gu einer furgen und unbedeutenden Disfujjion — bie grope Mehrheit der Freifinnigen den Staatsbau im
Stid), und neben den Baslern trat fitr thn nur nod) der linfe, halbjostalijtijche Flitgel der Rabdifalen unter
Stdmpfli ein. Die Freifinnigen ausd bder Oftjchweis
jtimmten teil3 bagegen, um ben baslerijchen Bor-
{chlagen nicht Recht geben zu miiffen, teil3 roeil fie
Cifenbabnpolitif auf eigene Faujt nacd) den Lofal-
intereffen threr Landesgegend treiben wollten. Die
Ur- und Weftfchweiz war gegen die Staatzbahnen
aug foberalijtijcher Gefinnung: bdie Bunbdesgewalt
jollte nicht nod) mebhr gefjtdrft werden, indbem man
ihr bag widytige Berfehramittel unterordnete. Wieber
anbdere ftimmten aus der wohl unbegriindeten Furcht
bagegen, der finanziell noch nicht gqut ausgerijtete
Bund fonnte die Lajt nicht tragen. So wurbden
bie Staatsbabhnen im National- und Stinderat
mit grofer Mehrheit abgelehnt. €3 fiel bdamit
ein Cntjcheid itber die Gejtaltung des {chrveizerifchen
Cifenbabhnnetes wegq, etwa an Hand der Vorfchlage
ber englijchen Jngenieure. Das ging ja jet den
Bund gar nichts mehr an und war gany in die Hand
der 25 Rantone und der privaten Unternehmer ge-
legt. Die fonnten bauen, wie’s ihnen papte. So
jtand 3 tm Bunbdesgejess itber Bau und Betrieb von Rarl Geigy (1798—1861).
Cifenbabnen im Gebiete der Eidbgenoffenfchaft vom
28. Juli 1852. Alles war volljtindig der privaten Tdtigteit iiberlaffen; daz Recht jur Erteilung von
Cifenbahnionjeffionen jtand nicht dem Bunde, fondern den Kantonen yu. Die Bunbesverjammiung
mupte allerdings die fantonalen Kongefjionen bejtitigen, hatte aber gar feinen Einflup auf thren Jnhalt.
RNur wenn ein Kanton die Kongeffion verweigerte, dann fonnte die Bunbdedverfammlung jelbjt die {og.
Bmwangsfonzefjion erteilen.

Hitte man auf die mapgebenden Basler gehisrt, die Schiveiz hitte in der etnen ober andern Form
ihre Staatsbabnen fiinfsig Jahre frither erhalten. €3 wire ihr damit — verniinftige Qeitung der
Bahnen natiirlich vorausgefett — in bebeutend Fiirzever Jeit ein befjer durchdachtes, die einzelnen
Lanbesteile gevechter beriidiichtigendes Babhnnets verichafit wordben. Dann wdre nadh einbeitlichem
Plane gebaut yorden, anjtatt, wie e nun zum qrofen Teile gejchah, nac) Kirdhturmsinterefjen ober
gar nady Einfliijterungen gerwdhnlichiten Konfurvenz- und KRantdnlineides. Manch unfinnige, fiir jeden
Berniinftigen von allem Anfang an ald vollig lebensunfahig erfennbave Linie wire nicht gebaut, und

bamit mand) groer und fjhmerslicher Verluft fiir unfere {chweizerifche Volfswirtichaft berbittet
oorben.
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Sm Laufe der Jahre mwurden diefe Mipjtande immer fithlbaver und fithrten jchlieplich dazu, dap
1872 ein neues Bunbdesgefe itber den Bau und Betrieb der Cifenbabhnen erlafjen wurde. €3 bebeutete
einen fraftigen Sdritt nac) vorwdrts auf dem LWege der BVereinheitlichung: fortan erteilten nicht mehr
bie Rantone, jondern der Bund die Kongefjionen; er Hatte fomit in allen Cifenbahnjachen da3 ent-
fcheidende LWort ju fprechen. Artifel 26 der Bunbdesverfaffung von 1874 gab ihm dann auc) audbdriidlic)
bas Gefepgebungsrecht in Eifenbahnjachen, und 1898 am 20. Februar rourde der lepte Schritt getam,
indem bdag Schiweizervolf mit 386,000 gegen 174,000 Stimmen die Berjtaatlichung der jdheizerijchen
Gijenbahnen bejchlofs, die damit ju ben heutigen Bunbdesbahnen wurden. Bajeljtadt blieb damal3d ber
Haltung feiner Fachmdanner vor 50 Jahren tren; e3 jtellte bei 14,300 Stimmberechtigten 9497 Ja und
3366 Nein. €3 Hatte fich freilich manches verdndert: die Nein entjtammten jet meift gerade denjenigen
Rretfen, denen einjt die baslerijdhen Befiivvorter der Staatgbahnen angehrt Hatten.

Dies in den mefent[id)itén Biigen die erfte Entwidlung des Eifenbabhnivefens im newen Bunbde
und Bajels Mitarbeit davan. Betrachten wir nun, ie fih unter diefer Ordnung der Dinge das
baslerijche Cifenbafhmuvefen entwicdelt hat.

1. Die Sdhweizerifdhe Sentralbahn.

Wenige Tage, nachdem der Erlap des Bunbesgefeses vom 28. Juli 1852 volle Klarheit gejchaffen,
nahm Bafel den Gedanfen der Scheizerijchen Centralbahn durch die Tat wieder auf. €3 galt jepht
aufs Schleunigjte 3u hanbeln, wenn man dem zitrcherijchen Konfurrenzprojette zuvorfommen rollte, dad
jet nicht mehr eine Bahn auf dem linfen Rbeinufer bis Bafel vorjah, fondern dabin lautete, daf die
badijche Bahn, anjtatt in Bafel, in Walbshut in die Schivei eintreten jollte. Durch rajches, und, was fiir
Bajel bemerfensivert, durd) wagemutiged Borgehen ift es denn unferer Stadt auch in der Tat gelungen, im
Alles entjcheidenden Augenblict der Eidbgenoffenichaft die eingig zwedmdpige Sufahrt zu ihrem Haupt-
eingangstore Bafel zu fidhern: die durch den Hauenjtein. Den Danf dafitr hat dbann 70 Jahre fpiter
biefelbe Eidgenofjenjchajt an Bafel erftattet, indem fie thm dben Direftionsjis wegnahm, der audh) nad
ber Berftaatlichung der Centralbabhn nod) in Bajel geblicben tar.

Auch in den Bahnangelegenheiten war Speifer der anregende und fithrende Kopf; von Anfang an
war et itberzeugter Anbinger bed Hauenjteind. Bon ihm jujammenberufen fand am 5. Augujt 1852 in
ber Qefegefelljchaft eine Vorverfammiung ftatt, am 26. Augujt jodann die Hauptverjammiung fiir dad
neu ermachte Unternehmen der Centralbabhn. An diejem Tage hatten vor vier Jahrhunderten bdie Cid-
genofjen fitr Bajel unmittelbar vor feinen Toren die Freibeit feines Anjchlujjes an die Schveiz in blutiger
Slacht erjtritten. Jept galt e8, ben ginlich vevdnbderten BVerhdltnifjen einer neuen Jeit entfprechend
bie alte teure Crrungenjhajt der Sugehorigleit zur Eidbgenofjenjhaft durch ein neuez Mittel fich zu
berabhren und tmmer fjtirfer nod fich su fihern. Durch eine Waffentat diesmal nicht: durdh ein gropes
Werf bes Friedens.

G2 waren itber jweihundert anwejend, aus beiden Bafel, Solothurn, Aargau und Luzern. Aus
beiden Bafel: auch Bajelland war jebt, gleich den andern joeben genannten Kantonen, gany ein-
perftanden mit ber Bahn von Olten bis nad) der Stadt Bafel, ja drdngte geradezu nac) deren Ausfiihrung.
nd daf die Bajel-Olten-Bahn weit fiidlich) an Birsfelden vorbeigehen witrde, verjtand fich von felbjt. Nach
einem Bortrage Schmidling itber dag Jiel wurde ein proviforifcher Verwaltungsrat von 12 Mitgliedern
ud Karl Geigy 3u dejjen Borfiendem gewihlt. Neben Vertretern von Bafelland, Solothurn, Aargan
und Bern gehirte ihm als weiterer Stadbtbasler noch) Achilles Bifchoff an. Dean bejchlofy vor Allem bdie
Qinte Bajel-Dlten in Angriff su nehmen und ficherte fich durch die Vermitthing Speifers fchon damals
fitr bie Qeitung des Baues den Wiirttembergijdhen Oberbaurat Karl v. Epel, einen der angefeheniten
Cifenbahningenieuve jener Jeit.
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Der proviforifche Vermwaltungsrat ernannte fofort Johann Jafob Speifer zu jeinem Sefrvetdr und
beauftragte ihn mit der Ausarbeitung von Borjdhlagen fitr die Bejchaffung der ndtigen Geldmittel. Wie
immer itberrajchend jchnell arbeitete Speifer eine Denf{chrift aus, toorin er mit der ihm eigenen Klarheit
bie Doppelnatur des im Dienjte ber Oeffentlichfeit jtehenden Privatunternehmens augeinanderfeirte, ju
bem nun gegen feinen Willen in ber Schiwei die Eifenbahn geworden war. Er Hielt davon fejt, dap audh
bie Privatbahn die grifte Niidficht auf das dffentliche LWohl zu nehmen habe, und neben den Rechten fiir
fie aud) fchweriviegende Pflichten vorhanden feien.

Auch) Chel erjtattete jogleich dag von ihm verlongte Gutachten itber den Babhnbau. Er wid) von
ben fritheren Plinen nur darin ab, daf er den Drabtfeilbetrich ausjchaltete, den die Englénbder jvijchen
Bucten und Liufelfingen Hhatten anwenden wollen.
Man Hatte feither in den Jahren 1850—1852 beim
Bau der Semmeringbahn, die Niederdjterveich mit
Gtetermarf verbindet, mit ber Leijtungsfdbigteit der
perbefjerten Lofomotiven betm Befahren von Berg-
jteecten itber Crwarten gute Crfabhrungen gemacht.
Nach ben BVerichten des jungen Basler Mechanifers
Niflaus Riggenbach, den der provijorifche Verwal-
tungarat dorthin entfandt Hatte, war fein Jmweifel
mehr mbglich, dap auch) die Steigung bdes Hauen-
jteing burch Borfpann einer giveiten Lofomotive fehr
wohl bewdltigt werden fonnte.

A3 eine feiner von Speifer ihm vorgehaltenen
PBilichten erfannte e3 ber provijorijche Vermwaltungsrat,
nach) Krdften die Unabhdangigleit des BVaterlandes im
Cifenbafhnefen zu wahren. Er wies dedhalb alle BVer-
juche ab, die Bahn in die Hinde auswdrtiger Gefell-
jchaften u bringen. Sogleid) reichte ex bie Ronzejfions-
gefuche an alle beteiligten Rantone ein. €3 ywurde ihnen
_ rafd) Folge gegeben, vom Gropen Rat von BVafeljtadt
faft einjtimmig am 8. RNovember nach einer ausge- Augujt Stihelin-Brunner (1812—1886).
seichneten Darlegung des Ratsherrn Auguijt Stacehelin.

Der aus ber polytechnifchen Schule in Parid Hervorgegangene Technifer und nadymalige ®rop-
inbuftrielle Augujt Staehelin-Brunner (1812—1886) hat auf bas cidgendijijche Cifenbabn-
ejen zivar nicht fo mapgebend eingewirft wie Geigy, Speifer oder Schmidlin, trogdem er 1855—1866
pen Qanton Bafel-Stadt im Stdnderate vertrat und 1857 gum Prifidenten diefer Behirde aufriidte.
Allein um den Anjehlup unferer Stadt an dag jchmweizerijche und namentlich an das badijche Eijenbabhnrnes
— woran ihm al8 Teilhaber an LWiefentdler Fabrifen bejonbders gelegen war — Hat er durd) fetne Lerbe-
arbeit unter den Mitbiirgern als Mitglied der Cifenbahnfommifjion und der Regierung fich wie fein
anderer Basler verdient gemacht.

Sn bder gleichen Situng des Grofen Rates wurde die Beteiliqung des Kantons mit 2 Millionen
Aftien an der Centralbahmunternehmung bejchlofjen; in Wirflichfeit zeichnete er dann allerdings nur
anberthalb. Unjdlitfiig war eingig ber Kanton Aargau, der, geographifc) teild gegen Jiivich, teils
gegen Olten und Luzern gervichtet, noch {chroantte, ob er fich der baslerijchen Centralbabhn ober dem
siircherijchen Unternehmen anjchlieen wolle. Erjt Ende 1853 traf er den Entjdheid fiir Bafel und gab
ber Gentralbahn die Kongefjion, doch nur bi3 nac) Aavau. Den Bau und BVetrieb der Strecte von bort
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bis nac) Baden, das jdhon feit 1847 mit Jiirich durch eine Babhn verbunbden war, teilte er der 3itvcher-
tjchen. Jtordojtbabn zu, die aus der Vereinigung ber Jiircher Nordbahn mit der Biirich-Bodenfeebalhn
herborgegangen mwar.

Sm Degember 1852 Dhatte Speifer durch perfonliche Verhandhungen in Paris einen Bertrag mit
bortigen Banthiujern ju Stande gebracht, wonad) diefe fitr 17 Millionen Franfen Aftien itbernahmen.
Bagler Banfen beteiligten jich mit 5 Millionen. Diefen houptjdachlichjten Geldgebern mwurde mun eine
Bertretung im Verwaltungsrate eingerdumt und diefer aud) fonjt erweitert. Die lnterbringung bder
iibrigen Aftien gelang itber Criarten gut; fie rourden in der difentlichen Subffription weit itberzeichnet.

Am 4. Februar 1853 erflirte der Vermaltungsrat die Scheizerifhe Centralbahngefelljchaft als
endgiltig fonjtituiert und ergdnste jich abermals durch fitnf neue Mitglieder aus den Konjefjionsfantonen.
Cr fepte ein Direftorium ein, dag der Verwaltungsrat aus feiner Mitte u ernennen hatte. Die Wahl
erfolgte jchon einen Monat fpdter und trug der Tatjadje Redynung, dap bdie Centralbahn gany durd
bazlerijhe Tatfraft — entgegen dem Widerftande Jiirichs — ing Leben gerufen und aljo von allem
Anbeginn ein durd) und durd) baslerifches Unternehmen war. BVier von den im gangen fiinf Mitgliedern
waren Basler, darunter Speifer; und diefer itbernahm, wie recht und billig, auch den Vorfis. Das
Diveftorium fdhlug feinen Sip im Spiehof auf, den 8 1855 fiir die Centralbahn fauflich) erwarb.

Trof etwelchem Widerjtande der Landbevdlferung vollzog fich der Bobeneriverd fiir den Bahnban
ofjne erhebliche Schivierigteiten, gejtiist auf das Bunbesgefes vom 1. Mai 1850 betreffend die Verbind-
lichteit jur Abtretung von Privatvechten. Jm Juli 1853 begann der Bau der Linie Bajel-Olten. Man
padte zuerft bdag Schwerfte an: bie Ueberbriifung dbes VBirstales bei St. Jafob und den Hauenjtein-
tunnel.

Allein im folgenden Jahre 1854 geriet die Centralbabhn in eine {chlimme BVermdgenslage, die
ihren gangen Bejtand gefdhrdete. Da ihre Aftien anfdnglich fehr hoch ftanden, yurden fie in Mafjen
auf den Parifer Marft gerworfen. Died und die Cridhiitterung des gejamten Wirtihaftslebens durd)
den Qrimfrieq hatte ein Sinfen ihres Kurjes bis auj einen Jehntel des LWerted und damit eine jtarte
Beunruhigung der Parifer Aftiondre jur Folge. Die Aftien lauteten auf je Fr. 500.—; davon Hatten
&r. 100.— bei der Jeichnung einbezahlt werden miiffen. Jeht aber war weiteres bares Geld vonnidten,
e nicht der BVau ins Stoden geraten follte. . Am 31. Januar 1854 bejdhlof dezhalb der Berwaltungs-
rat die Auzfdhreibung einer jweiten Eingahlung von Fr. 100.— auf die Aftie. Allein bdie wegen des
Kurgjturzes miptrauifch geroordenen Parijer GroBaftiondre wollten nichtd mehr eingahlen und lieber
bas bereits ausgelegte Geld verlieven. Sp war mit einem Male bag Unternehmen volljtindig in Frage
gejtellt. Allein die leitenden Mdnner liegen den Mut nidht finfen. Den Fdbigteiten Speifers war e3
wiederum zu verdanfen, dap aus der verziweifelten Lage ein Ausdweqg gefunden wurde. €3 blieh nichts
anbderes itbrig: man entjdhlof fich ju einer Herabjebung dbes Aftienfapitald von 38 auf 1414 Millionen
Sranfen und vertraute darauf, dap nacd) der Rettung des Unternehmens vor dem unmittelbaren Ju-
jommenbruch fraft der innern Berehtigung des grofen LWerfes die Mittel 3u feiner vislligen Aus-
fithrung dod) titrden ju finden fein. ©po fam man den Aftiondren entgegen, indem man fitr die Aftie,
auf die jchon Fr. 100.— einbezahlt waven, ein fiir alle Mal nur noch weitere Fr. 100.— verlangte, die
in drei Teilzahlungen bis zum Jabhre 1855 abgetragen werden fonnten. Dann galt die Aftie von
&t. 500.— mit diefen im ganmzen Fr. 200.— ald vollig einbezahlt, ald liberiert. 1nd bdiefe Ffithne
Magnahme gelang. Getragen vom BVertrauen auj die Giite des unternommenen Werfes, erivedte fie
bas fdywer erichiitterte BVertrauen wieder. Eine erhebliche Jahl von Aftiondren verzichtete freiwillig auf
ben eingerdumten Borteil. Der Kanton BVajeljtadt tat dies allerdings nicht; auf dben Antrag bes
Gtaatsfollegivma fepte er in gleichem Mafe wie bdie iibrigen Aftiondre jeine Aftienzeichung von
115 Millionen auf Fr. 600,000 herunter. Vortrefflich dagegen hielten fich Bern, das 4, und Luzern, das
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2 Millionen um vollen Werte fibernabhm. Auch hatten neu aufgelegte Obligationenzeichnungen guten
Crijolg. BVor allem aber gelang e Speifer, im Jahre 1855 mit Parifer Banthaujern einen BVertrag
abzujchliegen, wonach fie 50,000 Aftien zu je Fr. 460.— itbernahmen. So war tm April 1856 bdie
gejamte fiiv den BVau und bdie Ausriiftung der Schweizerijchen Centralbahn vorgejehene Summe von
48 Millionen gejichert, und bamit Hatten die Geldjdhierigfeiten deg Unternehmens ein Ende. Nur
einmal noch fehrten jie wieder, in den bdfen Jahren 1878 und 1879 nad) bem Nordofjtbabnfrach. VBejtand
und Betrieb der BVabhn vermochten fie aber nicht mehr in Frage ju jtellen; fie hatten blop die Wirfung,
Dap wdbhrend diefer zwei Jahre feine Dividenbde gezahlt wurde.

Nadh einer erjten Probefahrt am 18. November mit der Lofomotive ,Schiveiz”, audgefiihrt durch
ben Dbereits erwdbnten Niflaus Riggenbach, wurde als erjte die Strecfe von BVafel nach Lieftal am
19. Degember 1854 erdffnet. BVon der Cifenbahnbritcte itber die Birs bei St. Jafob [lief fie genau gleidh
mwie beute noch) big dbabhin, wo jie jeht unter der Strapenitberfithrung der Beughous- und Ablerjtrafpe
durchgeht und in nirdlicher Richtung feit 1873 die BVerbindbungsbahn von ihr abzweigt. Bis hier war
die Qinie endgiltig unbd befteht nod) Heute in der gleichen Gejtalt; dann rurde jie provijorijch. Sie folgte
der Engelgaffe bis zu ihrer Ueberjchneidung der Langen Gajje, und dort, nad) damaligen Begriffen nicht
in, jondern bei Bajel, weil auperhalb feiner Stadtmauer, jtand der erjte Babhnhof der Centralbahn.
Nod) erinnert dbaran der Name ,B3um Alten Bahnhof”, den dag Haus Lange Gafje Nr. 86 trdgt. €3
war ein ebenfalld gang provijorifher Bahnhof, aus einfachjten Holzbauten bejtehend. Denn da erft
ein fleiner Teil bes Aftienfapitales einbezahlt war, Dhielt die Centralbabhn mit Auslagen miglichit
guriid.  Bor allem aber hatte fie Jich mit der Basler Regierung noc) nicht daritber einigen fHnnen, wo
der enbdgiltige Bahnhof hinfommen follte. Dedhalb der provijorijche Charafter der lehten Enbdijtrecte und
pe3 Babhnhofes. Die Jufahrisjtragen ju ihm, wie fpdter die zum endgiltigen Babhnbhof, mupte die Central-
babngejellichaft auf ihre Kojten erjtellen lafjen.

Die Verhandlungen iiber bden endgiltigen Babhnhof wijdjen der BVasler Regierung und dem
Diveftorium der Centralbahn, die wir im Eingelnen hier nicht verfolgen fommen, 3ogen fich ungemein in
die Linge; denn widhtige Fragen waven dabei zu entjcheiden.

Cine bdiefer JFragen allerdings, die noch) beim frangdjijchen Babhnbhof fo fehr die Gemiiter
bewegte, ob ndmlich der Vabhnhof cus Griinden bder Hffentlichen Sicherheit in ober aber vor bdie
Stadtbefejtigung gelegt werden folle, wurbe faum mehr evdrtert. Die Unjichten Hieritber Hatten fich
merfiviirdig rajch) gedndert. Die grofe Mehrheit in Bajel war zu ber Ueberzengung gefommen,
pap man Den Babhnhof gerade fo gut itberiwachen fonne, wenn er vor ald wenn er innerhalb
ber Gtadtmauer liege. Schon 1846, gang fury alfo nacd) der Crdffnung der franzdiifchen Balhn, Hatte
die NRegierung mit der erjten Centralbabhngefelljchaft veveinbart, dap ihr Babnhof v or das Wejchentor
jollte 3u ftehen fommen. Cin nennendwerter Widerfprucd) Hatte fich jchon gegen jenes Projeft nicht
mehr echoben, dad dann freilich unausgefithrt blieb. €3 modhte fein, dap damald der Widerfprud)
beshalb ausblich, tweil {ih’s im Gegenfage zur franzdiijchen um eine Vahn Hanbdelte, die aus der
Schweiz fam. Aber zwei Jahre vor Erbauung ded provijorijdhen Bahnhofed der Centralbabhn Hatte
Bafel Dbereitd mit dem Gropherzogtum Baden einen Bertvrag abgejchlofjen, rwonach dem babdijchen
Bahnhof der Plas am jebigen NRiehenring angewtiejen wurde, den man damald ald ungemein reit vor
der Stadt draupen liegend betrachtete, weshalb die Regierung fich mur ungern zu dem Abfommen herbei-
gelafjen.  Doch nur an der weiten Entfernung Hatte man Anjtop genonumen, und nicht mehr davan, daf
eine frembe Macht fich v o v der Stadt mit einem BVabhnhof anjiedelte. Allerdingd: diefe frembde IMacht
hiep Baben und nicht Franfreich), und jenem jtand man in Bajel jhon dbamald weniger miptrauijd
gegenitber al3 diefem. Nachdem man aber etnmal einer ausldndifchen Babhn bdie Anjiedlung vor bder
Stadtmauer erlaubt, war dag der Schweizerijchen Centralbahn gegenitber jelbjtverjtandlich.
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Aus Gritnden der difentlichen Sicherbeit wenigjtens durfte die Grlaubnis nicht vermeigert werden.
Aber der lieben Bequemlicheit halber hitte der Basler Spiepbiirger noch immer ben Bahnhof gerne fo nahe
alg miglich, am liebjten in ber Stadt felbjt gehabt, damit er von feinem Haufe aus hitte in ben Wagen
fteigen fonnen, fo toie man etwa Heute in die Gtrafenbabn jteigt. Die Froge inner- oder auferhalb der
Mauern ar alfo immer noch) nicht ausgejchaltet.

Cine anbere Meinungsverjchiedenbeit zivifhen Bajel und der Centralbahn gab noch biel mehr
gu reden: Bafel wollte einen Kopfbabhnbof, die Centralbahn einen durchgehenden. Denn fie befitrchtete,
bap, wenn fie in Bafel in einen Kopfbahnhof auslaufe, die badijdhe Bahn bei Hitningen fich mit der
fransdjijhen verbinden und fo den gejamten BVerfehr Franfreichs in fich aufnehmen und itber LWalds-
hut leiten werde. Der Gedante des Kopfbahnhofes hatte trop fnorigjter Kleinlichfeit biad in die Basler
Regierung hinauf feine zablreichen und hartndcdigen Bertreter. Schon bei den LBerhandlungen vegen
bes Babdijhen Babhnhofs Datten bdie Basler Behiorden einen Kopfbahnhof durchzudriicfen  verfucht.
RNatiirli) vergebens, da eine von Mannbeim nad) Konjtan jtrebende Bahn fich niemal3 auj bdiefen
Gedanten einlafjen fonnte. Jm Kopfe eines Basler Kleinbitrgers jener Jahre fah er ungefdahr folgender-
magen aus: Die franzdfijhe, badijche und Schweizerbahn haben in Bajel oder doc) in defjen unmittel-
barjter MNdbe eine jede ihren eigenen Vahnhof fiir fidh. Die Badijche Babhn jogar am beften deren 3et:
einen fiiv- den Berfehr rheinab- und einen fitr rheinaufwirts. Vei Leibe ditrfen nun aber dieje Bahn-
hofe nicht etwa durch Schienen miteinander verbunden und dadurch ihres Charafters als Kopf- oder
Cnbbabnbdfe beraubt werden. Denn bdiefe Kopfbahnhisfe find ein Lebensinterejje Bafels. Der Perfonen-
und Giiterverfehr darf nicht an Bafel vorbeifahren; er muf gezungen werden, hier Halt 3u machen.
Dag bringt Berdienjt in bie Stadt: die Waren miifjen von einem Bahnhof sum andern gefithrt, fie mitjfen
gelagert und umfjpediert werden. Und auch bie Reifenden machen diejen Weg und lafjen Hier manch
ichines Stitct Geld liegen, das Bafel bei burdhgehenden Bahnhisfen niemals 3u jehen betime. Befonders wenn
man etia die Fabrpline fo einvichten fonnte, dafp moglichjt viele die Nacht in Bafel ubringen miiften.

So gut wie die badifhe wehrte fich auch die Ceniralbahn aufs duperite gegen einen Kopfbahnbof.
Bon Anfang an verlangte das Diveftorium eine durdhgehende Schienenverbindung mit der Elfifjerbahn.
Dartnddig hielt 3 an diefem Plane feft und fom immer wicder auf ihn juriick; denn e3 wufte, daf er
jih frajt jeiner Ricdhtigleit am Ende doch durdhfesen iwiirde. Ebenjo jhlug das Direftorium fdhon
bamal3 bie Anhandnahme der Vorbereitungen vor fiir Crjtellung einer Rpeinbriie da, wo fidh jest bdie
Wettjteinbritde erhebt. €8 follte bamit vorldufig wenigjtens eine qute Straenverbindung des Central-
mit dem badijchen Balhnhof erjtellt werden. Daf friiher oder fpiter eine Schienenverbindung auch mit
ihm verwirflicht werden mitfje, dag war dem Centralbahndireftorium jhon damald villig flar.

Was nun den Plag betraf, wo der Babhnhof hinfommen follte, reichte die Centralbabhn ficben
Borflage ein. Davon lauteten vier fiir einen Plap vor der Stadt in der Gegend des Aefchentors,
ein fiinfter fiiv einen Giiterbahnhof bei der Engelgafje mit einem in die Stadt bis zum Albangraben an
die Stelle bes Wiirttemberger Hofes vorgejchobenen Perfonenbahmhof. Ein jechiter Vorfchlag wollte den
Bahnhof da, wo er heute jteht, und endlich jchlug der fiebente Plan vor, ihn noch etrvas weiter fitdlich
bingujtellen, etiwa zwifcdhen die heutige Giiter- und Dornacherjtrafe. Das idre 3weifellod dasd bejte
gewefen.  Denn jept jteht er viel u nahe am alten Stadtfern und am Birfigtal. Das macht
fichs aufs Ldjtigjte geltend, indem der Plap zwifchen Babhnhof und Altjtadt viel zu eng und eine an-
genehme Bufabhrt zu thm deshalb fitr immer verunmiglicht ijt.

Die Basler Regierung wollte vorerjt den Kopfbabhnhof durdhaus nicht fahren lafjen und berief
fich bavauf, die Centvalbahn fet als von Bajel aus-, nicht an der Stadt vorbeigehend fonzediert worden.
Sn Bezug auf den Plap, den der definitive Babnbhof einnehmen follte, fprach fich der Kleine Rat fitr
pen jepigen Aejchenplas vor dem Wejchentore aus.
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Demgegeniiber wurde aus der Biirgerjchajt ein nod) viel unzeitgemdperes Projeft empfohlen,
und gwar gevade von den Rabifalen: das Steinenflojterprojeft. Auf das Gebiet des ehemaligen
Gteinentlojters, wo jept die Steinenjchule jteht, jollte der Perfonenbahnhof der Centralbahn verlegt
terden, von Staehelin-Brunner tm Grogen Rate mit Recht als , Perfonenijtationli* verfpottet, gang in
bie Stadt, fo vecht bequem zum Cin- und Ausjteigen. Der Giiterbahuhof dagegen vor die Elijabethen-
borjtadt, an den Pla des jepigen Bunbdesbahnhofes.

Berounberlic) ift an diefen beiden Kopfbahnprojeften nur, mit welchen Beweisqrimbden fitr fie
gefochten twurde, und zwar auc) von folchen, denen wman eine befjere Cinjicht ugetraut Hatte. Wic
fonnte ein Mann von den Fdbigteiten des fpitern Biivgermeijters J. J. Stehlin, ber fitr ben von der
Regierung vorgejhlagenen Aejchenbabhnfhof eintrat, im Grnjte behaupten, die Souverdnitit Bafels,
feine Rage al3 ftrategijcher Knotenpunft wiirde verfauft und preidgegeben mit einem durchgehenden
Babhnhof, und wer nidht fiir ben Borichlag der Regierung jtimme, begehe BVervat an der Vaterjtadt?
Ober wie war g mdglid), daf ein Wilhelm Klein mit feinem {charfen BIick und durchdringendem Verjtanbde
mmn gar dbag Steinentlojterprojeft empfehlen fonnte, dag den Stempel bejchriintteften Spiepbitrgertuma
an ber Stirne trug? ollten jie andere Griinde ju ihrer Haltung gehabt haben? Stehlin Privat-
interefjen, wie fein Feind, der ftadtijche Bauinjpeftor Amadeus Merian, in feinen gramlichen Lebens-
evinnerungen behauptet, die allerdings nur mit BVorficht ju bemuben find? Und Klein dag Partetintereffe,
bag frither fchom zu mehr al8 einem fonjt unverjtindlichen Entjcheide der rvadifalen Partei gefithrt
batte? Das Parteiintereffe, die Anbdangerichaft derjenigen nicht ju verlieren, die, wie das Direftorium
der Centralbahn in jenen Jabren etnmal an die Regievung jchrieh, ,gerodhnt find, ihre Blide nur auf
bag Ndchjte zu richten”? :

Die gangen Jahre 1856 und 1857 zogen fih Diefe Verhandlungen mit der Centvalbahn hin,
und jept fam auch die franzdjifche Vahn mit dem gleichen Begehren, durd) einen Schienenjtrang mit der
Sdymeizerbabhn verbunbden zu werden; auch fie wollte nicht mehr in einem Kopfbabhnhof enden. Die
Lijung war {chlieplich die, dap der Grope Rat am 29. Juni 1857 einen fritheren Befdhlup juriictnahm,
wonac) der Centralbahnbhof vor dag Aejchentor hdtte fommen jollen und ein Abfomumen genehmigte,
laut welchem er vor dem Clifabethenbolliverf, alfo am heutigen Plage erjtellt wurde. LWegen diefer feiner
Lage wurde er anfangsd auc) ,Clijabethenbahnhoi’ genannt. Bugleich follte er an die franzbfijche Bahn
angefchloffen werden durd) eine ,Berbindungsbabhn”, die wejtlich und {itdlich um bdie Stadt herumlief
und bag Birfigtal auf einem BViaduft ftberquerte. Jm Jahre 1860 waren diefe Wrbeiten vollendet.

€3 ging aber feine fiinfzig Jabre, jo rourde diefer neue eiferne Ring um die grope Stadt {chon
wieder ebenjo hemmend empfunden, wie in dben 1850er Jabren bder vielhunbdertjibhrige fteinerne Ring
der Stabdtbefejtigung. Mm bdie Jabhrhundertivende wurde deghalb die Babhnverbindung von St. Louis
nach) Bajel noch weiter bom Stadtinnern wegverlegt und in dem heutigen gropen Bogen darum herum-
gefithrt. Dodh) nicht mehr zu ebener Erde vie die alte Linte, bie dadurch beim Anwachjen der Stadt
au einem Hochjt [djtigen Verfehrshinbernid mwurde, das jogar regelmdpig Menjchenopfer forderte. Die
neue Strede ldujt durchiveg tiefer ald der Erdboden in Tunneln ober Cinjchnitten, fodbap der BVerfehr
und die Yusbehrmung der Stadt in feiner Weife mebhr gehindert ift. Das Cifenbahnviaduft rourde,
iie die an ihm angebradhte IJnjchrift meldet, in den Jabhren 1902 und 1903 erviveitert und zur Strapen-
briife umgebaut und die alte Cijenbabnlinie in die prdchtigen breiten StraBen umgervandelt, die jebt
die Namen Viaduftjtrape, Steinen- und Spalenving und KannenfeldjtraBe tragen. Jm Jahre 1902
wurde aud) der Giiterbahnhof St. Johann gang in der Ndhe dber Cljdjjer Grenge erdffnet, und 1907
der jebige Bundezbabhnhof.

Bajel Hat feinen {hlechten Taujch mit diefer Verbindbung der Bahnhdfe gemacht. Wohl horte
in feinen Strapen der grope BVerfehr zwijchen bem Central- und dem frangdiijchen und feit 1873 auch
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aioijchen dem badifchen und dem Centralbohnhof auf. Doc) wurde e dafitr mehr als entfchidigt durch
fein gemwaltiges Aufblithen, dag mit eine Folge feines vermunftgemipen Bahnanjchlufjes an den gropen
LWeltverfehr ivar.

Jedod) wir find den Ereigniffen mit diefer Darftellung der Basler Bahnhofgejchichte weit voraus-
geeilt und fehren jegt sur Schweizerifchen Centralbabhn im Jabhre 1854 zuriid. Nachdem in ferem
Jahre die Linte Bajel-Lieftal erdffnet, folgte im ndchjten, 1855, die Strede Lieftal-Sijfach, 1856 Olten-
Aaran, 1857 Siffad)-Laufelfingen und Olten-Herzogenbuchiee-Bern mit der Abzweigung von Herzogen-
budhfee itber Solothurn nac) Biel; erjt 1876 wurde die divefte Verbindung zwifchen Olten und Solothurn
durd) die Gdubabhn erjtellt.

Jn biefes Jahr 1857 fdllt aber auch ein Ereignis, das woh!l mit einiger Ausfithrlichteit in einer
Oejchichte Bafels Ddargejtellt werden bdarf, objchon e3 nicht auf Basler Boben fich suttug.  Das
Unglitd im  Hauenjtein, mit dem wir ung auf den folgenden Bldttern befaffen wollen, Hat die
Centralbabn betroffen, aljo die eigentlich baslerijche Bahn, unbd fetne Opfer find im Kampfe mit der
Naturgeralt um Bafels Cifenbabhnanjdhlup an die Schiweiz gejtorben.

2. Dag Unglitd im Hauenjtein.

Das grofte und jdwierigite Unternehmen bdes gangen Centvalbahnbaues war die Durchoohrimg
bes Dauenjteins. Sie wurde, wie wir gefehen, zugleich mit der Birsbriicte bei Bafel, vorgdngig allem
anbern, im Juli 1853 in Angriff genommen und bedeutete fiir jeme Ieit ein gang gewaltiges und
gewagtes Werf. Die Durdpfithrung bder juerjt in Regie Detricbenen Arbeiten itbernahm nod) im
Jtovember gleichen Jabres der grope Vauunternehmer Thomas Braffey in London fitr 4,250,000 Fr.;
ber ‘Tunnel follte am 31. Mdry 1857 vollendet fein. Wdhrend auf der fitblichen Seite von Trimbadh
ber die Arbeiten gut vorviidten, erhoben fich auf der Léufelfinger Nordieite, hauptjachlich der Wafjer-
perhdltniffe wegen, unendliche Schwierigleiten. Die Centralbahn legte deshalb dem lnternehmer eine
Million Franfen ju und die Fertigjtellung des Tunneld verzdgerte fich erheblich; im Mai 1857 war man
pon Ldufelfingen her erjt etiva 700 Meter vorgedrungen, wdahrend auf der andern Seite jehon ungefihe
1600 Meter erreicht waren. €3 blieb zwifchen den beiden Enbjtollen nodh) eine Strecfe von betldufig
200 Metern zu durchbrechen, womit man bis gum Juli fertig u werden Hofjte. :

Um zu den ziwei gleichzeitig benitbaren Angriffgpuniten der beiden Tunmneleingiinge noch deren
Iveitere drei ju gerinnen, bon denen man nad) gvei Seiten ausbrechen fonnte, wurden von der Erd-
oberfldche, von mdglichit tief gelegenen Oertlichfeiten unmittelbar oberhalb der Tummellinie aus, drei
Sdachte nach dem Tunnel hinuntergegraben. Der erjte, von Sitben nac) RNord gezdhlt, gerade wejtlich
vom folothurnijchen Dorfe Hauenjtein in dem Geldnde, bas den Flhirnamen ,Lantel“ trigt. Noch
beute find dort deutlic) wei itbergriinte fiinjtliche Hiigel zu erblicfen, die leten Spuren bder vielen
beim Graben dez Shachtes ausgemworfenen Erde. Der weite und der dritte Schacht Hefanden {ich im
Banne der bajellandichaftlichen Gemeinde Ldufelfingen: Nr. 2 in einer Cinfenfung bei Muregg, Nr. 3
nod) ndber bei Ldufelfingen im jogenannten Auchfeld. Allein von bden drei Schachten war mur ber
erfte bon ictlichem Nufen, indem er fo frith die Tunnelage erreichte, daf man von thm aus nodh einige
Beit ben Stollen nach Sitden und Norden vortreiben fonnte. Der Schacht Nr. 2 mufte in einer Tiefe
bon etiva 100 Metern aufgegeben werden, da fid) in groger Menge Wajjer in ihm anfammelte und
ihn unbeniigbar machte. Bei der Crjtellung von Nr. 3 hinwiederum war derart Hartes Gejtein zu durch-
bofren, daf diejer Schacht gu fpét fertig rourde, um noch den Tunnelbau wefentlich fordern zu fomnen:
er hatte faum die Aye erveicht, als auch {chon der von Laufelfingen vorgetriebene Stollen auf ihn jtied.

Der etiva 200 Meeter tiefe und ungefahr 4 Meter im Durchmeffer Haltende Schacht Nr. 1, der
un3 von jept an aus{chlielich bejchdftigen wird, miindete genau einen Rilometer bergeinwdrts pom



AT L g

Trimbacher Cingang in den Tunmel ein. Um diefe Strecte guriictzulegen, waven jedoch 20—25 Minuten
notioendig, da der nod) ginglich unebene Tunnelboden recht jhwer, am bejten noch auf den Schienen
ber Pferdebahn, ju begehen war. Der Schacht diente anfangd aufer jum Hinunterlafjen der Arbeiter
und der Baujteine auch zur Hinjtlichen Luftzufubr von oben her vermitteljt Pumpen. Er war deshalb an
feiner Ausmiindung bei der Ortjdhaft Hauenjtein oben mit Holzhiitten umgeben, in denen all die Mafjchinen
und Materialien untergebracht waven, und itber ihm erhob fich ein groper Schlot. Der oberjte Teil des
Sdyachtes war ausgemauert; dann war er mit Brettern und BValfen verjchalt und fein unterjter, dem
Tunnel gundchit gelegener Teil fithrte durch fejte Felfen, jodafs dort feine bejondere Sicherung nitig war.
Geitdem der Tunnel von Sitden her den Schacht erreicht hatte, wurde dicjer nicht mehr jur Sufuhr von
Arbeitern, Steinen ober Luft von oben her beniibt, da alles dies mum viel einfacher von wnten durdh den
Siibeingang nach hinten gebracht wurde. Jebt hatte der Schacht gerade die umgetehrte Aufgabe 3u
erfitlfen: durch ihn follte die durch dag Sprengen, die vielen beftindig brennenden Lichter und die
arbeitenden Menjchen und Pferde verdorbene Tunnelluft nach) oben abgeleitet, es follte durch thn ein
Rujtaug vom fiiblichen Tunneleingang nac) Hauenjtein hinauf bewirft werden. 1Und ferner zog durd
thn der Rauch einer Schmiede ab, die wenige Schritte hinter feiner Cinmimdung im Tunnel ftand.

Geit der Vereinigung des Schachtes mit dem Tunnel bewegte fich naturgemdp der gange, yveber
tags nod) nachts je ausjegende Verfehr vom Trimbacher Eingang her nach dem Vortrie und von ihm
gurii unter diefem Schachte vorbet. IMan Hatte ihn daher nac) oben durc) einen Holzernen Boden
gejchloffen, um gu verhindern, dafy Arbeiter durch Erde ober Steine verlest witrden, die haufig aus dem
Sdadyt in den Tunnel Herabfielen. Durch diefen Boben fithrte ein vievetiges Robr, durd) das bdie
verdorbene ‘Tunnellujt abzichen jollte; ein jiweites eifernes Rohr leitete, auch durch den Boben, den Rauch
der Schmiede in den Schacht.

Dod) gegen Ende Mat 1857 nabhm der Luftyug durc) den Schacht erheblich ab und die Luft im
Zunnel verfdhlechterte fich merflich. Man war damald vom Schachte aus jhon ither 600 Meter ins
Jrnere des Berges vorgedrungen; die Hiljte diefer Strecfe ungefihr war {cdhon gemauert, die Hintere
erft durc) Holzgeritfte aqejchitpt. Um nun den Luftzug wieder friftig in Gang zu bringen, ftellte man
am 27. Mai etroa 4 Deter unter dem Schachtabjchlup auf einem drei Meter hohen Geritjt einen grofen
eifernen Ofen auf und unterhielt in ihm ein tidhtiges Feuer. Durd) fein eifernes Robhr, bag durch bdic
bereits Deftehende Litftungsdffmung im Schachtboden gefithrt tourbe, entvich die Dheie Luft in den
Schacht hinauf. Der hislzerne Schachtboden toar oben mit einer diden Schicht von frifchem Lehm unbd
Perdemijt belegt, um feine Cntzitndung durch etwa herabfallende Funfen zu verhindern. Nach enigen
Stunben jdhon madhte jich der Crfolg durd) eine bebeutend beffere Luft im Tunnel fithlbar.

Am Donnerstag, den 28. Mai, um 121/ Uhr mittags, hirten die beiden Schmiede, die unten beim
Schacht in ihrer Werfjtdtte avbeiteten, und der den Ofen bedienende Mann im Schachte oben einen
méchtigen Snall; gu gleicher Zeir flacterte auc) das Feuer tm Ofen ploplich lebhafter auf. Crichroden
fdhauten fie durd) den freien Raum, der rings um dag Ofenrohr im Schachtbobden audgefpart war, zur
Hobe empor. Da faben fie, daf die gange Holzvertleidung des Schachtes in hellen Flammen ftand.

Cin  Jimmermann, bder in der Nibe arbeitete, fprang unversitglich, des eigenen Lebens nicjt
achtend, in den Tunnel hinein und forderte die yundchit hinter dem Schachte Bejchéftigten su fchleuntgjter
Riidtehr auf. Die Warnung wurde von Stollen u Stollen weitergegeben; die hinterjten benadhrichtigte
ein junger Laufburjche der Schmiede, aus dem Dorfe Hauenjtein gebiirtig. Eben Hatte er das aus-
gebefjerte Wertzeug nad) hinten getragen und jollte jetst verdorbenes nach vorne bringen. Allein fein gellenber
Ruf ,Fuet, furt, s Tunnel will zamme feie!” fand feinen rechten Glauben, da der Knabe die Arbeiter
fchon mehrfach in den April gefchict hatte, was ihm denn jebt audh entgegengehalten wurde. Da fornte er
fich nicht mebr entjchliepen, auch noch in den allerhinterjten Stollen zu eilen und jagte jebt Furiid,
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bon furdytbar amwadpjender Angjt gepeiticht, dem Ausgange zu. €3 ijt die hichjte Beit: mit fnapper
Jtot gelangt er nod) unter dem Schachte durch, aus dem fchon grofe lodernde Feuerbrande in den Tunnel
fallen.  Jn ben gleichen Minuten retten fich nod) etoa 70 Mann 1ie er; die Todbesangjt treibt fie durd;
ben fitrhterlichen Feuer- und Steinvegen, der mit ftetig ammwachjender Wut den Schacht Herunterfommt
und in den fich viele mit dem Wute der duperjten Verziweiflung erjt hineinwagen, nachdem fie 3wei oder
brei Mal mitten im Anlauf ieder guritdgewichen find. RKaum eine halbe Stunde nach) Entdectung des
Seuers fdllt prafjelnd der jlanumende Schachtboden herunter. €3 folgen Schlag auf Schlag die Bretter
und jchroeren Balfen der Holzverfleidung, das oberfte Maueriverf, und endlich abgeldjte Erde in aroger
Penge. Um 1234 Ubr verjperrt ein qualmender Erd-, Stein- und Holzhaufe den Tunnel; die fich noch
binter thm befinden, find abgejchnitten.

Fajt au der gleichen Jeit, da die erjten im Tunnel den Ausbruch des Feuers bemerfen, durchhallt
pag ftille Bergdirflein Hauenjtein im Sonnenglange oben ein Schrecansruf: ,Der Schacht brennt!”
€ine madytige {chwarze Raudjjdule jteigt mit entfeglichem Getoje und Geheul hoch in die blave Maienluft
empor. Stundemioeit im Umfreis wird fie gefehen; in allen Dorfern zu beiden Seiten des Verges
beginnen bdie Feuerglocen zu jtittmen. Bald brennt e3 lichterloh aus dem Schacht herauf. G5 ijt
wie ein feuerfpeiender BVerg: mit ungeheurer Gewalt werden brennende Balfen und Bretter, Grde wund
Gteine, ja Felsbldce wie die Blétter eines Kartenfpield itber hunbdert Meter hoch in die Luft ge-
fchleudert. Die Bretterhiitten um die Schachtmiindung fangen Feuer, der Schlot ftitrst brenmend in bdie
Liefe hinab. Obne von den Flammen bevithrt ju fein, werben rings herum die gritnen Baume villig
verfengt. €in Hagel von Feuerbrinden geht iiber die Strohdicher Hauenjteing nieder; bdie eben
anlangenden Feuermehren von Hauenjtein, Jfental, Wiefen haben vollauf zu tun, dag Dorf vor dem
Berbrennen zu {chiigen. Do) es gelingt thnen, da glittlicherweife bei dem prachtigen Friihlingswetter
Winbdjtille berrjcht. Bald trifft vom fitdlichen Tunneleingang bHer, {choeiptriefend und atemlos,
Snjpeftor Watjon mit Tunnelarbeitern und Werfzeugen ein. Doch gibt er verhingnisvolle Befehle:
ben Schacht, der durd) teiliveifes Sujammenitiivzen im Jnnern fchon halb verjtopft ijt, lift er mit Crde
big auf eine Oeffnung von Deannesdide juwerfen und durd) diefe unaufhorlich Wajjer hinunterichiitten.
Woh! Halten viele der Umijtehenden dies BVerfabhren fitr ginglich verfehlt, und der alte Pfarrer Tichan
pon Jfental weift dringend daraufbhin, daf fo fich Diampfe entivideln und bdie jeht hinter dem Schachte
allfdllig von aupen Abgejchloffenen erjticfen miifjen. Allein der Englander antroortet: ,Mach nix, fein
Menjc faputt, alles Deann fort!” Diefem {chroeven Fehler, den hier Injpeftor Watfon begangen hat, jteht
allerdings fein nachheriges helbenhaftes Verhalten bei den Rettungarbeiten im Tunnel aufs Glanzendite
gegeniiber. €8 wird aljo mit dem Hinuntergiegen von Waifer fortgefahren, bden gangen Donnerstag
Nachmittag und die Nacht hindurch und noch am Freitag biz gegen die Mittagsjtunde. Nachdem der
Feuermwether von  Hauenjtein erjchopft, wird Wajjer von  Léufelfingen und Trimbach in Fdfjern
zugefithrt.

Die Schuld am Brande ded Schachted und damit an feinen Folgen einem eingigen Menjchen
ober einer eingigen Tatjache zuzujchreiben, dre, wie bei den meijten derartigen Vorfommmiffen, voll-
fommen unrichtig. Cine NReihe von Umijtdnden, deren einer allein feine BVedeutung gehabt hitte, mufpte
gleich einer Kette aneinander fich jchliegen, um endlich es zu dem jchreclichen Crgebnid fommen u
lafjen.  Der Jujammenjtury ded Schachted und die Verchiittung der dahinter im Tunnel Befindlichen
durd) ihn ijt zweifellos auf das Feuer uriidzufithren. Wie aber ijt e im Schachte entjtanden ?

An fich fann defjen Verfleibung mit Holz in feinem mittleren Tetle faum ald Unvorfichtigteit
betrachtet werden. Tenn al8 der Schacht gebaut murde, dba dachte man noc) faum daran, dap er einjt
ald Rauchfang werde dienen mitflen. Und felbjt al3 dad dbann der Fall war, o durfte man fich doch
wohl dbarauj verlajjen, dap feiner der vom Tunnel in den Schacht hinauffliegenden Funfen die Holz-
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verjchalung erveichen Iverde, da Ddiefe erjt reichlich 30 Dieter oben am Tunnel begann. Freilich war
diefes Holz durd) die bejtindig aus der Schmiede und jebt auc) noch aus dem Ofen aufjteigende heife
Lujt volljténdig ausgeddret und mufste brennen wie Junber, fowie nur ivgendwie Feuer mit ihm in
Verithrung  fam.  Hodhjt wahricheinlich tware aber dod) nic ein Brand ent]tanben wenn nicht ein
weitever unglitcflicher Umjtand dazu gefommen iwdrve.

Wie fchon erwdhnt, war frither der Schacht jur Befirderung von Menjchen und allerlei Gegen-
jténden in den Tunnel hinab beniit worden. BVon jener Jeit her hing noch von oben durd) den ganzen
Schacht bis auf den holzernen Boden ein Seil Herab, itber 7 cm dick und aupen mit Pech itberftrichen.
©ei’3, bap man e vergejjen, fei’s, dap man fich feine Gedanfen daritber gemacht: es hing noch immer da,
objchon ez feit Monaten nicht mehr benubt wurde. Leicht fann man fich vorftellen, wie fpindelditrr
es getoorden fein mupte, nachdem e3 {chon o lange in der heifen und trodenen Luft bes jugigen Riefen-
famines hing. Wenn nur ein Funfe e bevithrte, {o brannte e3 in einem Augenblid toie eine Factel dben
gomgen Schacht hinauf. o ijt denn aud) mit gropter Wabrjcheinlichfeit dag Feuer entjtanden. Beim
Aufrdumen des Schuttes fand man unverbrannt das untere Ende diefes Seild mit feinem ECifenhafen.
€3 Datte fic) itber die IMiindung des Ofenrohres gelegt und dort fich entziindet, worauf es in Hirzefter
Beit dbag Feuer nach oben auf die Holzverjchalung desd Schachtes itbertrug.

Aber die Jerjtorung des Schachtes durch das Feuer und fein Jujammenjtury Hitte nicht not-
wendig dag grope Unglit zu werden brauchen, zu dem fich danm diefer Unfall ausgewachfen Hat,
wenn nidt das gany verfehrte Verhalten dem Schachtbrand gegenitber dazugefommen wdre. Der
Prarrer von Jfental hatte Recht. Hitte man den Schacht, anjtatt ihn [Hichen zu ywollen, fich ausbrennen
laffen, und anjtatt Erde in thn nt werfen, im Geqenteil durc) irgend weldhe Mittel verjucht, feine
Lerjtopfung  zu verhindern, o wdre er jelbjtverjtandlich gleichwohl zufammengeftitvst und Hatte den
Zunnel verfperrt. Aber die verfpervende Majje wdre lang nicht o grof, fie odre vor allem trocfen und
giemlich ausdgebrannt gerwefen und Pdtte verhaltnismdpiq nur wenig Rouch erzeugt, der durch bden
Shadht mit Leichtigteit nach oben abgezogen wdre. Unter diefen Umijtdnden rdre die Durchbrechung
bes Schuttfegels fein {dhwieriges Unterfangen gerefen, denn Leute und Werfzeug jtanden genug zur
Berfitqung.  Und aller Wabhrjcheinlichfeit nach wdre der Durchbruch o zeitig gelungen, daf alle
ober doc) die meijten Cingejchlofjenen hatten gerettet rerden fonnen. o aber lag mumn eine Mauer
dpurdndpten Schuttes im Tunnel, zum guten Teil aus ausgebranntem bditrrem Holz bejtehend, das trof
Des iiberreichlich von oben herabgejchiitteten Wafjers nicht- vollig auslbjchen, nod) weniger aber ver-
brennen fonnte. Bald mufpte nun eintreten, was aud dem Unfall ein unabiwendbared und entjehliches
Unglitd machte. Jm Schutthaujen entwidelte i) Koblenorydgas, der befannte giftige Kohlendunit,
der itberall Do entjteht, wo fohlenveiche Subjtanzen bei wunbollfomumenem Luftzutritt mangelhaft ver-
brennen. Dies Gag totet jeden Menjchen, der e3 in gropern Mengen einatmet.

KRaum Hat man fich tm Tunnel vor dem Schachte flar gemacht, dbap 52 Mann Hhinter bem Schutt-
haufen eingejchlofjen find, jo beginnen obne jeden LVerjug die NRettungdverjuche. Die Tunnelmdnner
vom Gitdbausgang arbeiten den gangen Donnerdtag nachmittag an der Durchbrechung der Schuttmaife,
teog Qualm und Hie, die fie ausjtromt. Schon haben fich die Unermiidlichen iiber einen Meter tweit
hineingegraben, da fingt das giftige Gasd zu wirfen an. Jmmer haufiger miiffen die Arbeiter, non
Uebelfeit ergriffen, den Tunmel verlafjen, immer fiirzer witd die Beitfpanne, wdbhrend der man ed beim
Scutthaufen aushalten fann. Bom Einbruch der Dunfelheit an werden mehr und mehr Vergiftete
aud dem Tunnel gebracht; jie {dhwanfen wie Betrunfene und miifjen auj beiden Seiten gefithrt werden.
Bald {ind es ihrer {o viele, dap man Rollwagen zu Hilfe nehmen mup. IJmmer wieder dringen Tapfere
in ben Tunnel vor; doch alle Anjtrengungen find machtlod gegen den unfabarven Feind. Um zehn
Uhr nachts ijt infolge mafjjenhajter Vergiftungen die Lage jo bedenflid) geroorden, dap auf BVefehl der
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leitenden JIngenicure die Fettungsarbeiten einjtiveilen eingeftellt werden. Dies umjo mehr, als bic
Ndnner, die auf den abermaligen Feueralarm, der am Abend in den umliegenden Dirfern erging, mit ihren
Feuerfprigen fich eingefunden haben, nicht vieles helfen Eonnen, weil mit den Tunnelarbeiten unvertraut.

Joun aber, in der Nacht zum Freitag den 29. Mai und frith am Morgen diefes Tages, riicen
3t Fup und mit der Babn in gejchlofjenen Scharen mit ihren JIngenieuren die Tunnelarbeiter von Warau
und Burgdorf heran. An diefen Orten find eben die beiden fleinen Tunnels im Bau, die man heute
dburdhyfdhrt, ywenn man im Cijenbabhnzug von Bafel her den Bahnhdfen jener Stiidte fich nihert. Mafchinen-
meijter Riggenbach fommt auch zu Hilfe mit jamtlichen Arbeitern der mechanijchen Babhniverftitte
in Olten.

Der jtraffe Tritt diefer Mdnner, ihr freudig herzhaftes Angeficht zeiat, dap ohne Unterjchied ihrer
Landesangehorigteit fie fejt entjdhlofjen find, jur Rettung ihrer unbefannten Britder Alles zu tun und
bag Aeuerjte ju wagen. Und in der Tat: fie legen jebt einen Heldenmut an den Tag, der vor- unbd
nachher in feiner Schlacht itbertroffen worden ijt. So mirderijch ift feine Unternehmung im RKrieg, daf
nid)t die Moglichfeit bejteht, vom feindlichen Blei verfhont ju bleiben. Hier aber begibt fich jeder ohue
Ausnabme in die unmittelbarjte Tobesgefahr: der Wirkung des giftigen Gajes fann feiner entgehen.
Ficht von der Gefdyictlichieit des Eingelnen, jondern von Umjtdnden, die nicht in feiner Macht ftehen,
hingt e3 ab, ob er tot ober lebendig vom Rettungswert juriidfommt. Dag Helbentum, das plislid
aug all biejen Unbefannten emporlodert, it umjo erhabener, al fie ihr Leben nicht jur Vernichtung,
fonbern jur Rettung von Mitmenjdhen einfesen. Ein mandher, der fie jest im Kampfe fieht, bittet ihnen
jtill die Verachtung ab, die bordem ibhre rohe Sprache und ihre ldrmenden Gelage ihm eingefldpt. Allen
poran leuchten die Engldnder mit ihrem falten Mut und ihrer unbezwinglichen Entjchlofieneit. Aber
bie Scheizer rings aus der Umgebung jtehen ihnen wohl an Erfahrung, dodh) faum an Aufopferung
nad). o wird im Laufe ded Freitags der wadere Gemeinbevorjteher BVigtlt von Léufelfingen, der den
DBefehl itber feine Mitbitrger an der Feuerfprige fithet, drei Mal ohnmichtig aus dem Tunnel getragen,
und brei Mal begibt ev fid), faum notdiirftig tieder hergejtellt, in die Gefahr jurii, an den Plap
feiner Bflicht. ,

Schon um drei Uhr morgens am Freitag treten die Aavauer Tunnelarbeiter yum Angriff an. Sie
wolfen um jeden Preis bis jum Schutthaufen vordringen und ihn in einem Anlauf durchbrechen. Die
Lrimbacher mit ihrer Feuerfpribe verfuchen fitr fie die Luft durch Giifje von Kalfwaffer zu reinigen.
Allein e handelt fich eben nicht um Kobhlenfdure, die durch das Kalfwajfer aufgezehrt worden ivire,
jonbern um Koblenoryd, gegen welches der Kalf nichts auszurichten vermag. Die giftigen Gafe Haben
gubem iiber Nacht fich dermapen vermebrt, daf aller Anjtrengungen ungeachtet e3 nicht gelingt, auf
ndbhere Entfernung al3 etwa hundert Meter an den Schutthaufen heranjufommen. Aufs Neue jpielt der
Zelegraf; von Olten, Aarburg und Jofingen rajjeln die grogen Feuerfprigen jur BVerjtirfung Heran.

Dret Stunden fpiter, um 6 Uhr morgens, erfolgt ein weiter Angriff. Gange Strome von Kalf-
wajjer werden diesmal in den Tunnel hineingetrieben, roobei neben bielen andern aud) der Feueriwehr-
fommanbdant von Jofingen ofnmdchtig sujammenbricht. Ein paar bejonders Mutige dringen bis gany

‘nabe zum Scutthaufen vor. Jedoch auch diefer BVorjtop zerfhellt erfolglos; und um 9 Uhr morgens
werden Ddie erjten beiden Toten der Rettungsmannidhajt jur Seite aujs Wiejengras gelegt.

Jtun wiederholen fich bis gegen Abend jtetd aufs Neue die Rettungdverjuche; es ijt nichts jeltenes,
dap einer jich fiinf und jechs Meal in die Gefahr beqibt, bis er ihr jchlieplich doch) erliegt. Jeist hanbdelt e3
fich metjtens nicht mehr ums BVordringen bis an den Schutt; man will Betdubte zuriidholen, die auf dem
LWege dorthin gujommengebrochen find. Unbd mehr al3 einmal fallen bei jolchen Unternehmungen Opfer.
CIlf Tote fordert von der Rettungdmannjdhaft diefer Tag, Cinbheimijche und Frembde. Bid jest find
itber bierhunbert Gasvergiftungen vorgefomumen, und das enge LWalbdtdldhen am Trimbacher Tunnel-
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ausgang, in dem ein ganges Arbeiterdorf von Bretterhiitten fteht, fieht wie cin Feldlazavett aus. Aerzte
aus Olten, Aarvau, jogar aud Bafel find zur Stelle und bemithen jich um die Schwerfranfen, die Pflege
der leichter LVergifteten den vielen tetblichen DHilfstrdften itberlajjend, unter denen fich wiederum die
Frauven der englijchen Bergleute auszeichnen. Objchon auch fie zum Teil ihre Pdnner verloven, arbeiten
jie anbaltend bi3 breipig Stunden lang.

Schon am Morgen des Freitags jind aus Bafel die Centralbabhndiveftoren Trog und Sulger ein-
getroffen, und auf ihr Gejuch fommen gegen Abend zwei Chemifer an Ort und Stelle: Schibler aug
Aarar und der berithmte Schonbein aus Bajel. Beide erfldren itbereinjtimmend, das giftige Gad fonne
durc) fein anderes Mittel ald auf mechanijchem Wege fortge{chafft, die verborbene Lufjt mitfje durd) gute
verdringt werben. €3 gehen deshalb auf der Stelle nach Bajel und Luzern et Jngenieure ab, um
mit der duperften Bejchleunigung die ndtigen Rbhren fitr eine Luftleitung zu bejchaffen.  Jugleich rird
wiederum die vorldufige Einjtellung der nuslofen BVerfuche verfitgt, bid an den Schutthaufen vorzudringen.
Fajt mit Gewalt mup diefem Befehl Gehorjam erzungen werden. Allein man fept ihn durcd) und
pon jest an fdllt fein unniiged Opfer mehr. Man bejchréntt fich darauf, in der Nacht auf den Samstag
burch Anziinden von EStrohhaufen und durch andere Vorfehrungen die Luft im Tunnel verbeffern zu
wollen. Doch) hat das fo enig Erfolg wie die BVemiihungen von mehreren Hundert Dann aus den
umliegenden Dorfern, die in der Morgenfrithe des Samijtags den 30. Mat im Tunnel grofe Tiicher
an Stangen hin und her jchwingen.

Aber an diefem Samstag fchon morgens wm 9 Uhr trifft ein mit Dampf betriebener BVentilator ein,
bald barauf auch die erjten Rihren fitr die Luftleitung, und aljobald wird unter Einjtellung aller ibrigen
Berfuche mit deven BVortrieh begonnen. Der BVentilator arbeitet qut: unabldfjig verforgt er die Leitung
mit frifher Luft. €3 zeigt {ich fogleid), dap der PRat der beiden Gelebhrten richtig war: mit fort-
jchreitender Berbefjerung der Luft fanm tmmer weiter im Tunnel vorgeriicft werden. Aber der fitvchter-
lichen Berpeftung der Tumnelvihre wegen darf dies nur duperjt langjam gefchehen, wenn man nid
nulos weitere Menjchenleben opfern will. So fommt €3, dafs man trop unabldfjiger Arbeit erjt Dienstag,
ben 2. Juni, am fiinften Tage alfo nad) dem Jujammenjturz, um die Mittagszeit am Schutthaufen
angelangt ijt. Um bdrei Uhr nachmittagd fann, nachdem geniigend Luft nachgepumpt, die Stollenarbeit
ur Durchbrechung dez Schuttes einfeen. Aber im engen Raum fonnen nur wenige Mann gleichzeitig
atbeiten und bei der noch immer fehr fchlechten Luft mitffen fie fchon nach furzer Jeit von der geféihr-
lichen und mithjamen Arbeit abgeldjt werden, bet der es nicht nur glithenden Schutt und Erde ju durdh-
bofren, jondern auch) die Balfen und Bretter gu durchjdgen gilt. Mittwod) den 3. Juni um die
Mittagsjtunde glaubt man {hon einen Uugenblicd, den Schuttfegel durchbrochen zu haben. Mean ijt
aber erft in einen Jwifchenvaum gelangt, der durch einen der heruntergefallenen Balfen entjtanden ifi.
Auch diefer Raum ift gany mit Giftgas erfitllt, fodap zu feiner Ausliftung einige Jeit erforderlich ift.
Sept ruft man ing Jnnere ded Verges, man bldjt mit Signalhdrnern; doch bei den Eingefchlofjenen
bleibt alles totenjtill.

9tun find nodh zoei Meter Schutt zu durchbrechen, und am Abend des 3. Juni ijt auch das getan.
Die Quft hinter den Schutthaufen tjt aber jo fehrectlich, dap audh die Rithnjten jchleunigjt uriichweichen.
Gingig Snipeftor LWatfon, der mit der griften Aufopferung fich an allen Rettungsverfuchen beteiligt
unbd iiberall an der Spitse geftanden hat, ift einen Augenblict bis in den Raum hinter dem Schutthaufen
eingedrungen.  Suvitcffommend fpricht er erfchiittert nur einige Worte zu den binter ihm Juriic-
qeblicbenen: dort hinten hat er Qeichen gejehen. Erjt Donnerstags, den 4. Juni, nachdem man mit allen
Mitteln fo viel als immer mbglich frijche Luft nachgepumpt, gelingt es gegen 714 Uhr abends, im
porderften Teile des abgefperrt gewvefenen Tumnels unmittelbar hinter dem Schachte fidh) feftaufetsen.
Sn dber Nacht auf den Freitag den 5. Juni und an diefem Tage felbjt dringt man nod) teiter vor.
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Man findet dabei auf einer Strefe von wenig mehr als 30 Metern — vom Schutthaufen an — 31
fdhon jtart vermwejte Leichen, sum Teil im LWaffer liegend, das fich, nach Sitden fliepend, wegen der
Berjperrung des Tunnels fajt einen Meter hod) angeftaut hat. Die Leichen find fitechterlich entjtellt
und ihr Gerudh ift entjeplich). Denn die Leute find weifellos alle fhon vor einer Wodhe geftorben, am
Tage des Schadhteinjturzes, als fie den Schutthaufen von innen durchbrechen tollten. Noch [iegen
ihre Wertzeuge neben ihnen, und einige jcheinen mitten in der Arbeit des Wegriumens vom Tode itber-
tofcht worden au fein. €8 fann fein Bweifel beftehen, dap auch fie von dem auz dem Schutthaufen
aufjteigenden Kohlenorydgas getdtet worben find, gany gleid) wie die EIf, die es bei den Rettungs-
verfuchen im Tunnel vorne einatmeten.

Jur nod) an thren Kleidern ober beren Jnbalt find fie von ihren Berwandten oder Arbeits-
genofjen zu erfennen, alg man fie Freitag den 5. Juni morgens ing Frete bringt. Am Trimbacher
Zunneleingang hat um bie wehflagend mwartenden Angehorigen der Tunnelminner fich unterdeffen
eine gewaltige Menjchenmenge angefammelt, bdie von weither zujommengeftrim ift. Seit Samstag
ben 31. Mai halt Meilitdr die Ordnung aufrecht. Denn nicht nur Hilfsbereitichaft wnd Opfermut Hat
bag grdpliche Unglitd ermwedt; in vielen, welche die Schuld baran ber Leitung bez Unter-
nehmensg aufchreiben oder von jeher die Critellung der Vahn mit unfreundlichen Blicen betrachtet, Hat
i) Srawalljftimmung herausgebildet. Sie madht fich vor dem Tunnel mehr als einmal durc) drohendes
Geldrme Lujt; dod) fallen feine ernjtlichen Unordnungen vor.

JSm Tunnel jchreiten unterdefjen die Bergungsarbeiten weiter fort, im Mafe ald die reine Quift
bon aufen immer tiefer Dineingetrieben wird. — Berqungs-, faum Rettungsarbeiten mehr. Denn
duperft fdhmwache Hoffnung nur ift vorhanden, nod) einen von den 21 lebend angutreffen, die jest noch
feblen. Am Samstag dben 6. Juni endlich, friihmorgens, am zehnten Tag nad) dem Unglit, gelangt
man gu ihnen. Faft gany jubinterjt tm Tunneljtollen liegen fie alle jufammen auf einem erhohten
®erifjt, yoohin fie fich) rwohl zulest juriifgezogen haben, weil fie die Luft dort nod) am ertriglichiten
fonben. Wie fchlafend liegen fie friedlich in drei yoohlgeordneten Reihen da. Sie fnnen nodh) nicht
fehr lange gejtorben fein, denn feine Bermwefungserjcheimmgen find an ihnen fichtbar. Dret Jitnglinge
fehen aus, wie wenn fie erft vor einigen Stunben verjdhieden wiren. Doch find nach dem Gutachten bder
erzte wabricheinlich die metjten ungefidhr um die gleiche Jeit geftorben; als ihren Todedtag vermuten
bie Sadverjtindigen Mittood) den 3. Juni. Sie find fomit wohl eine ganze Woche lang lebenbdig
begraben gewefen und haben fic) allem Anjcheine nach nod) mehrere Tage bei guter Gejundheit befunden,
benn eines ihrer Pferde hatten jie, als s noch lebte, gefchlachtet und ausdgerveidet. Auch Hatten fie, wie
beutlich fichtbar, fein Fleijch) noch 3u braten verjucht. Doch bag Holz hatte der jehlechten Luft wegen fchon
nidht mehr gum Brennen gebrac)t werden fonnen. An Nahrungdmitteln iiberhaupt, fowie an Waffer
hatte e3 ihnen nicht gefehlt, um bis jum Cintreffen der Rettung ihr Leben Fu friften. Sie find alfo
nicht Hungers gejtorben, fondern an Unbrauchbarfeit der Lujt, fei e3, dap diefe auch hier vom Schutt-
haufen Der, wenn auch viel langjamer al8 vorne, vergijtet wwurbde, fei e, dap jie eingig durch die Atmung
ber Cingefchloffenen felbjt mit der Beit an Souerftoff fo arm wurde, daf fich in ihr nicht mehr leben
liep. Wohl miglich, dap fie alle {chlafend in den Tod gegangen find, nadhdem fie das Herannahen der
Rettung nod) gehort, vielleicht fich aber auch iiberzeugt hatten, dap fie bei ihrem langfamen BVormwirts-
fommen nid)t jeitig genug mehr cintreffen fonmte . . . Das Schidjal der Einundzwanzig haben auch
bie ficben mit ihnen lehendig begrabenen Pferde geteilt als allezeit geduldige und bis in den Tod getreue
Gebilfen des Menjchen.

So Dbat fein eingiger der Cingejchloffenen gerettet werden finnen, und itber ihr Schidjal fann e3
mur Bermutungen, nicht aber Gewipheit geben. Auf feinem der BVerchiitteten ijt auch nur ein einiges
jchriftliches Wort iiber dag Unglitct gefunbden worden, trobem man fie baraufhin unterjuchte. Su ber
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Cntjtehung des Ungliids mag Sorglofigeit und Unvorfichtigleit beigetragen haben, objdhon die richter-
liche Unterfuchung fein jtrafbares BVerjdhulden fejtjtellen fonnte. Doc) ald bag Unbeil einmal gefchehen
war, da wurde zur Rettung der Ver{chiitteten alles angerwenbdet, wasd damals itberhaupt in der Macht
der Menjchen jtand. Das ‘twenigjtens durften fich die Verantwortlichen mit gutem Gewifjen fagen.

Die 31 erften Leichen, die am Freitag den 5. Juni geborgen wurben, begrub man fdhon am jelben
Tag, nachdem man fie in die rohen Holzjdrge gelegt, die, jchnell uvechtgezimumert, ju Dubenden am
Tunneleingang fdhon beveit jtanden. Jebhn diefer Toten, aug ber Umgebung jtammend, tourden bden
Angehdrigen jur Bejtattung auf den heimijchen Kirchhdfen itberlaffen, wie dag jhon mit den Elfen
gejchehen war, die bei den FRettungsverfuchen den Tob gefunden hatten. Einundzwansig aber wurden
am Freitag Abend im fatholijchen Trimbad) beigefetst. Sich beugend vor der ungeheuren Grofe bes Ungliics
batte dort Pfarrer und Gemeinderat trot einigem Widerfpruch bejchlofjen, die Opfer des Hauenjteins
alle, wes Glaubens fie auc) feien, auf dem Kirchhiof des Dorfes begraben zu lafjen. Doch {cheiterte die
Berwirtlidhung dicfes dhonen Gedanfens am Cinfpruch der Aerste. €3 war damals die Jeit ber
Pettentoferjchen Theorien von ben Miasmen, die aus den foulenden Stoffen {iber und unter der Grde
aufiteigend bie Luft mit Rraniheitsfeimen vergiften. Schon beim PHeraustragen der Leichen aus dem
Zunnel hatte man deshalb michtige Chlordbimpfe erzeugt, um einer Crfranfung der Bujdyauermafjen
vorgubeugen. Und jebt erflarten bdie Werste einjtimmig, das Begraben fo vieler Leichen mitten im
Dorfe gu diefer Jabhreszeit fet Hichit gefundheitsgefahrlich und habe zu unterbleiben. Sp beftimmte
bennt ber Gemeinderat den alten, feit Jahrhunderten nicht mehr beniibten, doch jeinerzeit gemeihten
Begribnisplag Trimbachs ein wenig auperhald des Dorfes zur Bejtattung der Verunglitcten. Sie
fond nad) den Gebrauchen der fatholijchen Rirche ftatt, die der Ortspfarver erfitlite. Ein Gleiches
gejchah an dem herrlichen Frithjommermorgen des Sonntags, den 7. Juni, mit dben am Tage zuvor al3
leten gefundenen 21 Toten. €3 hitte deren BVeerdigung jhon am Samstag Abend um 7 Uhr jtatt-
finden jolfen; doch hatten fich dem die Tunnelarbeiter widerfest und verlangt, dap ihre Britder erjt am
andern Worgen, am  hellen Tag, in voller Feierlichfeit begraben iviirden. €3 war ein ungeheurer
Trauerzug, der Sonntag frith den 21 Sdrgen vom Tunnelausgang nacd) Trimbad) das lehte Geleite
gab. A3 man fie neben die 21 gebettet, die jchon am Freitag hier in dbie Erde gefentt worden waren und
alg bder Priefter bdie Grdber geweiht und Ddie Gebete gefprochen Hatte, rief der Kaplan Bldfi von
Olten in furzer und gebhaltvoller, von tiefem religivjem Gefithle getragener Anjprache all den Gefallenen
den lepten Danf und Gruf zu. Cr zeigte, wie diefe Minner deutjcher, franzbiijcher, italienifcher und
englijdher Sunge alle alsOpfer gefollen feien einer grogen Unternehumung, die bie Vilfer jufammen bringen
und ver{dhnen foll. Der Tod hat diefe Tunnelmdnner nun fdhon vereinigt, bevor jie ihr Werf vollendet
batten.  Weil fie zujammen gejtorben jind, jujammen jchon im Tunnel in einem Grabe lagen, {o follen
fie auch jept in Diefem einen Grabe beijammen bleiben. So Dhatte es die Behorde verfiigt, weil fie
purd) die gemeinjame Beftattung mit den Cinbeimijdhen die Frembden ebhren wollte. Doch viele jahen
es ungern, daf ihre Angehdrigen anjtatt am gewobhnten Ort in diefem Majjengrabe beigefest wucden.
Die Trimbacher Dhatten fogar foeben noc) Miene gemacht, die voritberfabhrenden Sirge ihrer An-
aehorigen bon den LWagen u retfen und auf den eigenen Kirchhof zu verbringen. €3 war alfo feine
itbertriebene Wengjtlichfeit gewefen, dap bdie Behdrde bdem Trauerjuge zehn Landjdger beigegeben
hottere i

LBon den indgefamt 63 WVeann, die dem Hauenjteiner Unglitct erlegen jind, wurden aljp 42 bei Trim-
bad) Deftattet. LWie jchon gefagt, find 10 von den 52, die eingefchloffen im Tunnel ftarben, alleg Cin-
heimijche, in verjchiedenen Gotteddcfern der Umgebung begraben; auc) alle €If, die bei den Rettungs-
arbeiten gefallen {ind. Aber auj dem hoben tweipen Kreuz, dag itber den 42 Grdbern ervichtet wurde,
jteben, yoie vecht und billig, die fdmtlichen 63 Namen: , Jum Andenfen der tm Hauenjtein im Mai und
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Juni 1857 Verunglitctten. Wie wir das Bild des Jrdifchen getragen haben, fo werben wir auch bas
Bild deg Himmlijchen tragen. 1. Cor. 15, 49.”

Dieje Begrdbnisjtitte ijt tm Wanbdel der Jeiten im Jahre 1909 von Newem zum allgemeinen
Oottesacter der Gemeinde Trimbach gemacht yoorden. Heut liegen die 42 nicht mehr allein im toeiten,
freien Feld unterm gritnen Rafen, wmjchlofjen von einer Buchshecte und itberragt vom Hohen Gedddytnis-
freug.  Jbhre Rubejtdtten find im allgemeinen Friedhof aufgegangen, und diefer felbjt geniept nicht
mehr die alte jdhime Cinfamfeit, da er jebt in unmittelbarer Nihe des Dorfes liegt. Aber das grope
toeipe Kreuz mit den Namen der Gefallenen evinnert noch immer an thren Opfertod.

Den Wandel und Wechfel der Jeiten fitndet auch deutlich cin anbderes Denfmal, bag auf dem
gleichen Friedhof bon Trimbad) jteht. €3 trdgt die Infdyrift: ,Julius Berger Tiefbau-Attiengefelljhaft
al3 Grbauerin bes Hauenjtein-Bafistunnels ihren in trewer Pflichterfiillung 1912—1915 verungliictten
Arbeitern.”  Und dann fommen 12 Namen: 11 Jtaliener und ein Kroate. — IJilf Opfer und 214
JSobre Baugeit beim Vafistunnel von 8 RKilometern Linge — 63, und mit verfchiedenen vor- und
nachher Gefallenen an die 70 Tote, und itber vier Jahre Baugeit beim alten Hauenjteintunnel von
214 Rilometern Linge!

Seit 1857 hat der Tunnelbau wahrhajtig ungeheure Fortjchritte gemacht. Jest ift vor allem
bie Bentilation und alles mit ihr Jujammenhingende fo gut gevegelt, daf auch im Dinterften Vortrieh
bie Urbeiter bejtdndig gefunde Luft atmen. Gefihrliche Schachtbauten wie damals im alten Hauen-
jteintunnel find heute unndtig. Und {elbjt, wenn alle das gang gleich tie frither geblieben wire und
Wieder bag Ungliid von damals eintvite, fo wdre die Rettung der Eingefchlofjenen heute mit Leichtigeit
miglich). Die feither erfundenen Raudymasfen und Sauerjtoffappavate iwitrden der Rettungsmann-
fdhait in ber verdorbenjten Luft das Arbeiten ermdglichen und nicht ein eingiger unter thr iwiirde fein
Leben aufs Spiel fepen.

Und eine andere Wabhrnehmung, die ung bdie gingliche Verdnbderung gewiffer BVerhiltnifje unferes
Landes feit Criffmung der Gotthardbahn zeigt: Beim Bafistunnel fein eingiger Schiveizer unter den
Berungliictten; beim alten jind mebr als die Hdlfte davon unfere Landsleute. Nach ihnen waren die
Witrttemberger die zablveichiten. Swei eingige Jtaliener unter den 63 Toten des alten Hauenjteins,
Wwihrend die Opfer bes neuen Bafistunnels mit einer alleinigen Ausnabhme ausjhlieplich Jtaliener find!

©ofort nad) bem Ungliict vichtete dag Direftorium der Centvalbahn bden Hinterblicbenen der
Gefallenen Untertiibungen und Penjionen aus, die nad) dem damaligen Geldwert, wenn auch nicht
iibermdpig veichlic), fo doch eine nambafte Hilfe waven, und freiwillige Sammlungen brachten Liebes-
gaben pon itber 60,000 Franfen ujanumnen.

Jtachdem die Toten begraben, war bald die Fafjung wieder gewonnen. Am 8. Suni war die
Luft in dem Stollen ivieder vdllig rein, am 17. war der Schuttfegel weggerdumt und am 18. Suni
fourben die am 28. Mai unterbrochenen Tunnelarbeiten wieder aufgenommen. Fitnj Monate fpdter,
am 31. Oftober 1857, wurde der Hauenjteintunnel durchichlagen und am 1. Mai 1858 die Strecte
Laufelfingen-Olten fitr ben Betrieh erdffnet, ywomit die direfte Verbindung Bafels mit Olten hergejtellt
war.  Jm gleichen Jabhre 1858 wurden auch die noch fehlenden Teiljtrecten zrwijchen Aarau und Babden
und bamit der ununterbrochene Bahrwveg ziwijcdyen Bafel und Iiivich vollendet. 1859 endlich fuhr man
bon Bafel biveft nach Lugern und um die gleiche Jeit waren aud) in der Oftjchivetz die wichtigiten
CStreden gebaut und Chur dadurd) mit dem Jnnern der Schweiz und Bafel verbunbden.

Sm Jahre 1860 mwurde die BVerbindungsjtrede zwifchen der franzbiijchen und der Centralbabhrn
in Bajel in Betrieh gefett, fowie die Linte vom bisherigen proviforijhen Bahnhof der Centralbahn an
ber Engelgaffe sum neuen Clijabethenbabhnhof der am 4. Juni 1860 erdffnet wurbe. Jugleich wurde gleich
dem proviforifhen BVahnhof der Centralbahn auch der frandfijche Bahnhof gejchloffen. Diefer lag fortan
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nicht mehr an der Linie Gtrapburg-Bajel, fondern ftadtwdrts von ihr; fie gweigte mm an der Stelle
bes jepigen Giiterbahnhofes St. Jobann vom alten Bahnweg ab und fteebte Dem Raufe ber
beutigen Ringjtrapen folgend, dem neuen Centralbabhnhof zu, der mun auch) der franzbjijchen Bahn
als Cnbditation bdiente.

Am 1. Juni 1861 fand mit der Strecte Thun-Sdherligen der Bau bes Stammmeses ber Schivei-
serijchen Centralbahn mit 248 Rilometern Linge und 55 Stationen tm Grofen und Gangen feinen
Abjchlufp.

Um jene Beit fubren von Bafel im Tage 4—5 Perfonenziige der Centralbabhn ab und famen ebenjo-
biele an; von eigentlichen Schnellziigen und gar von Nachtziigen wufte man noch nichts. Nach Liejtal
gelangte man in 32 Minuten, wihrend Heute die Sabrzeit in einem gerdhnlichen Suge 22 Minuten
betrdgt. Die franzdfijche und die badijche Bahn Hatten ungejdhr denfelben Verfehr und die ndmliche
Oefchindigleit. Die Fahrpreife wollen uns um vieles billiger als Heute vorfommen; bdoch ijt die
grope Cntwertung in Vetrad)t ju siehen, die feither unjer Geld erlitten Hat.

3. Die weiteven Anjdhlitffe Bajels an die Sdhmweis.

Am 3. November 1873 wurbe die Verbindungsbahn poifchen dem badifchen und dem Central-
bahnhofe in Bajel erdffnet. Man Hatte fich bamit beeilt und 1872 fchon mit dem Bau der Cifenbahn-
briife begonnen; benn Diejenige 3wijchen St. Louid und Leopoldshihe war bejchlofjene Sache. €3
ftand damit — iiber Belfort-Mitlhaufen — eine divefte Berbindung Franfreichs mit Sitddeutfchland
in Ausjicht, fo daf diefer ganze BVerfehr fortan um Bafel berumgegangen wire, wenn man nicht fiir die
tiirzefte Schienenverbindbung des badijchen mit dem Centralbahnhofe gejorgt hiitte. Am 2. Augujt 1875
begann  die Bisbergbahn mit Abzweigung von bder Centralbahn in Pratteln zu laufen und am
25. Geptember deg gleichen Jahres 1875 auch die Bahn Delsberg-Bafel, womit dann bald der ganzen
Weftjhroeis, die bis dahin nur iiber BViel-Olten nach Bafel gelangte, der bdirefte Bugang durch das
Birstal erjhlofien war. Jm Gegenjate 3u den augldnbijchen Babhnen ijt die Jurabahn bdie eingige
nacd) Bajel einmiindende Schiweizerjtrede, von der uns berichtet wird, daf ihre Crbffnung feierlich
begangen mwurde. Jm Bahnhof Bafel bot der neugejchaffene Hegierungsrat von Bajeljtadt ein Gabel-
fritbftitct on und Regierungsrat Falfner begriifste die bernijhen Gédjte. Dann fubhr man im fejtlich
gefchmiictten Suge das Birstal hinauf, und beim Banfett in Delsberg fprac) neben vielen andern aud)
RNationalrat Karl Buvchardt-Jjelin, vormals Bitrgermeijter und jeBt der erfte Regierungsprdfident von
Bofeljtadt. Die Jurabahn ijt freilich auch diejenige in Bafel endende Strece, auf der dbann feine
jwanzig Jahre fpiter bas qrishte Unglitt vorfiel, das die {chieizerijche Cifenbahngejchichte fennt.
Am Sonntag den 14. Juni 1891, gegen halb drei 1hr nadymittags, ftitezte die Cifenbahnbriicte bei
Mimchenjtein zujanumen, al3 eben auf ihr ein vollbejester Perjonenzug von Bajel her der Station fich
ndberte. €3 fonden bdabei 73 Menjdhen, jum Teil auf grdfliche Weife, den Tod und itber febr
biele Familien Bajels fam {dhweres Leid.

Die naturgemdpe Fortfegung der Centralbabhn, die ihren Begrimdern, vor allem Spetfer, {dhon
bor Augen fjtand, ijt dann durd) die Gotthardbahn zujtande gefommen, deren durchgehende LQinie bon
Lugern bis Chiafjo am 1. Juni 1882 bem Weltverfehr iibergeben worden ift. Jhr Bau it bad grofse
und bleibende Berdienjt Alfred CEfchers; dbodh) hat auch BVafel redlich mitgearbeitet, vornehmlich durch
Bitrgermeijter J. J. Stehlin.

Dag jimgjte Creignis in Bajels Cifenbahngeichichte ift die Croffrung der Birfigtalbahn mit der

Gtrecte Bafjel-Thermil am 4. Oftober 1887, womit aud) nodh das lete Der in ober bei Bafel in den
~ ORbein cinmiimdenden Téler dem Babnverfehr erfhlofjen war. Am 12. Oftober 1888 turde die
Strede Therwil-Flith und am 1. Mat 1910 Fliih-Rodersdorf erdffnet. Schon am 2. Juni 1905 ift bie
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Birfigtalbahn zum elefivijhen Betricbe iibergegangen. €8 find ihr damit von den andern in Bajel
einmiindenden Cifenbahnen die Wiefentalbahn am 12. Juni 1913, die Bundesbahnen, vorldaufig exjt fiix
die Strecfe nach Olten, im Frithling 1924 nachgefolgt.

[II. Dex Anjchluf an Deutjchland.

Saum Datte die frangdfijche Babhn am linfen Ufer des Rheines Bafel erveicht, fo ndherte fich auf
ber anbern Seite die badifche unferer Stadt. Die Angjt, der Elidfjer Konfurrent, der ihr jehon uvor-
gefommen, mochte allen Verfehr des Rbeintales an fich reifsen, beflitgelte die Bauarbeiten, wie anderer-
jeits bag gleiche Meiptrauen die Franzofen zu ihrer grifern Schnelligheit angejpornt Hatte. Schon
1842 befprad) fih Gehetmrat v. Rede als Abgeordneter des Ladijhen Minifteriums mit der Cifen-
bahnfommiffion in Bafel; es jdyien nicht unwabhricheinlich, daf eine Verftindigung in Bezug auf bdie
Weiterfithrung der Mannbeimer Linie itber Bafel nad) Schaffhaufen su Stande fomme.

Sreilid): die Wiefentdler hatten e3 anbders im Sinn. Sie wollten, dap die Bahn in Jftein oder
bod) in Haltingen oder Leopoldshohe das Rheintal verlafje und itber Weil fich Lorrad) auwende. €3
jollte baburd) diefem Stéidtchen all der BVerfehr zugehalten werden, der bisher rheinauf- und abiwvirts
iiber Bafel ging. BVon Lorrad) hitte dann die Bahn iiber den Dinfelberg oder unter ihm burch weit oben
an Bafel, etia Rheinfelden gegenitber, bas Rbeintal wieder erveichen und ihren Weg nach Sdyaffhauien
fortjegen follen. ach Bafel follte nur von Lorvad) aus eine Rebenlinie fithren.

Allein die badijche Regierung hielt fich fchon damals an den Grundfas, der wihrend all der 3ehn
JSabre Bahrunterhandlungen ihr mapgebend war: dap fich die Eijenbahn den geograpbijchen Berhilt-
niffen angupafjen habe und deshalb von einer Umgehung Bajels feine Rede fein Fonne. Je nac) Bedarf
verleugnete fie aber dieje Ueberzeugung und gab fich den Anjchein, Bajel umfahren zu wollen. Dies
namentlich dann, wenn Bajel aud) gar zu Hihl fich verhielt und ins Bodshorn gejagt werden muite,
damit s fid) fiberhoupt um die badifche Bahn befitmmerte. Gerade in jenen Jahren war Bafel allerdings,
Wie wir gefehen haben, von den BVorarbeiten fitr die Centralbahn ftarf in Anjprud genontmen, die ihm
mit Recht vor allem anderen am Herzen lag. Diefe Angelegenheit wollte s im Retnen haben, bevor
¢ an anberes hevantrat. Das war der eine Grund, warum es fiir die badijche Bahn bamals fo wentg
librig hatte. Der andere aber war der: man wupte hier genau jo qut wie in Karlsrube, daf Bajel
fdhlechterdings nicht umgangen werden fonnte, beeilte fich deshalb mit den babdijchen Unterhandlungen
feineswegs und machte jogar, um Jeit 3u gewinnen, vorliufis Schmierigteiten yegen des Jolles und
ber fremben Gtaatshobeit auf jhweizerifhem Gebiet. Wirflich: wenn Bajel damals — 3 war dies
roohl der gejabrlichite Abjchnitt in jeiner gangen Eifenbabhngejchichte — nicht doch umjahren 1worden
ift, fo Danft e3 bas durchaus nicht feiner Tdtigeit, fondern eingig und allein jeiner ju feiner Aeit durd
feine Regierungs- und Boltsdummbeiten zu verwiijtenden gegraphifhen Lage, 8 danft es dem Umijtand
nue, dap man s einjac) in die Rbeintalbahn als eine der fiir diefe unentbehrlichjten Stationen auf-
nehmen mufpte.

RNach dem Scheitern feines erjten Cifenbabuplanes im Jahre 1840 gelang e3 dem beharrlichen
Biirid), den Kanton Aargau fitr die Sache su ertdrmen, indem man ihm verfprach, was cr fdhon immer
gewollt Datte: die Fithrung der Bahn durc) den inmitten des Kantons gelegenen BViskberg nac) Bael.
Dag war natitrlich fitc den Aargau vorteilhafter, ald die feinem duperjten Nordrand entlang am linfen
Rpeinufer laufende Cifenbabhn. Aber aud) jest wieder verhielt fich Bajel, objchon fich auch der Aargau
bet ihm fiir bdicfe linfsrheinijche Babhn vermwendete, gang aus den gleichen Griinden wie jum erjtenmal
ablefnend. €3 mupte alfp Jiivih auf andevem Wege feine Verbindung mit der Gegend um
Bafel fuchen, und da ergab es {ich gany von felbjt, dap e8 — im Jahre 1843 — mit Baben in BVer-
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bindung trat, dag feit bem Jahre 1835 feine ,Grofherzoglich Badijche Rheintal-Cifenbahn” von Mann-
heim nach Konjtany baute.  Jiirich gab feine Abficht auf, die Babhn von Koblen auf dem jchweizerifchen
Rheinufer weiter hinab bis nad) Bafel zu fithren. €3 entjchloP fich vielmehr, mit ihr, foivie fie bei Koblen
vent Rhein erveicht, den Strom u itberfchreiten, bei Waldshut auf den badijchen Boden itberjutreten und
dann {ich irgendivo mit der badifchen BVabhn u vereinigen, womit die Verbindung mit Siiddeutfchland
Dergejtellt war. Diefes Jiel verfolgte die jchweizerijche Nordbbahngefelljchaft, die 1845 fich in Biirich
bilbete. Ent{chloffen fithrte fie die Verhandlungen mit dem Gropherzogtum Baden durch: im Sommer
1846 — zur Beit des Virgfelder Projeftes — genehmigte die Vadifhe Kammer den vom Minifterium
vorgelegten Entiourf einer Konzefjion an die Jitrcherijche Jordbahn. Auf badijhem Gebiete anerbot
fie fich mweitersubauen von Waldshut nach Sddingen und dann 6Hig u einem noch ju bejtimmenden End-
babhnhof ,in der Gegend des Gremgacher Hornd“. Klug hielt fich Baden damit Bafel gegeniiber noch
alfe Moglichfeiten offen: nod) immer fonnte e8 fich dben Unjchein geben, e wolle das baslerifche Gebiet
umfafhren. Feuer und Flamme fitv die Umgehung Bajeld war Lorrad); wie Birsfelden auf dem linfen,
fo machte eg auf dem vechten Ufer den Sturmbod fitr Jiivich.

Rbeinaufwdrts ritcfte unterdefjen die badijche Vabn tmmer ndher; 1847 war fie in Schliengen,
1848 bereits in Cfringen angelangt. Bon bdiefem Orte yourde ein Ommibusdienjt nach Bafel ein-
gerichtet. AI3 erjte Strecte der zitrcherifchen Nordbabhn wwurde ziwet Jabre jpdter die Linie Baden-Jiirich
fertiggejtellt; die jog. Spantjchbrdtlibahn. Und zwar mit badijcher Spuriveite, um den Ernjt und die
Buverldfjiateit der Abjichten zut beweifen. Der Vasler Mechanifer Niflaus Riggenbach bediente dort
bie erfte Lofomotive, die den Namen ,Warve” trug.

Sn Bajel beeilte man fich jelbjtverjtandlich, dbas Nordbabhnprojeft auf dem babdijchen Rbeinufer als
lediglich zitvcherif) und badifch, aber als vollfommen unjcheizerifch u brandmarfen und die Central-
bahn bdagegen al3 ein gqut {dyweizerijch-vaterldndijches LWerf zu rithmen.  Gewif, e3 verbielt fich fo.
Do) darf zu Gunjten Jitrichs nicht auper Acht gelajjen werden, dap e3 ja Fuerft auf dem {hwei-
gerifcden NRbeinufer bauen wollte und auf den badifchen Plan erjt geriet, ald thm ber {dhweizerijche
durch den Widerjtand BVajels zerjtort mwar.

Bujtandegefommen ijt dann die von Jitvic) erjtrebte BVerbindbung mit Deutjchland bdoch. Aber
nicht an Stelle, jondern neben und nach dem Hauenjtein. A8 {chon ein Jahr lang die Gentralbabnziige
purc) diefen Tunnel rollten, wurde 1859 die Stredfe Turgi-LWaldshut dem BVerfehr itbergeben, nachdem
fhon 1856 bdie Linie Baden-Brugg erjtellt worden war. BVon Waldshut nac) Bafel baute die Babhn
jeboch) der Dbabdifche Staat und nicht die Nordbabngejellfchaft, die ihre Konzefjion nicht ausniigen
fonnte und die Strecfe BVaden-Jitrich mit groen Kojten auf die fchreizertjiche Spuriveite Furiictbauen
mufte.

Die zitrcherifch-bobifchen Eifenbabnpldane ftanden in jchonjter Vlitte, als 1848 der grofe deutjche
Aufjtand mit einem Male alles jtillelegte, gang wie ¢& ein Jahr vorher der Sonbderbunbdstrieg tn ber
Sdyeiz getan. Und al3 die Rube wiederhergeftellt, war Badben bdurch die Revolution, die ¢ am
hartejten von allen deutfchen Bunbesjtaaten betroffen hatte, verarmt. Erhdhte Cinnahmen aus feinen
Ctaatsbetricben, zu denen auch die BVabhnen gehbrten, waren ihm jehr vonndten. Da madhte es fich
tmmer unangenehmer geltend, dap die Transporte das Rpeintal hinauf nur auf der franzdiijchen Bahn
bis in die Stadbt Bajel gefithrt werden fonnten, was ihr der babdifchen Linie gegeniiber einen grofen
Borteil verfhaffte. €3 mupte deshald BVaden mit aller Macht darnach jtreben, fo fhnell al3 miglich
mit feiner Bahn auch bid nac)y Bafel hinein ju gelangen. Bald riidte 3 thm einen Schritt ndher: die
Babhnlinie wurde von Efringen nach Haltingen tweitergefithrt und diefe Strede am 22. Fanuar 1851
erdffnet.  Auch von Paltingen ausd wurde durd) einen Ommnibusdienjt die BVerbindung mit Bafel
hergejtellt. :
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Bu gleicher Beit famen RNachrichten aus der Schiweis, foonac) der Bau der Centralbahn o qut wie
gefichert erjchien. Das Gutachten der beiden englijchen Jngenieure, das fiir den Hauenjtein lautete, toar
jo foeben im fdhweizertjchen Bundesblatt erjchienen.  Fiir Babden war jest fein Beifel mehr: Nun
war entjdjieden, daf der grofse RNord-Sitdverfehr fortan itber Bafel und nidyt iiber Waldshut nach ber
Sdyweiz gehen iiirde. Da fonnte s auch nicht lange mehr anjtehen, dafs der franzdfijche mit dem
sutiinjtigen {chweizerijchen Bahnhofe in Bafel verbunben und damit bdie franzdfifche Babhn in bdireften
Berfehr mit der innern Schei; gefetst ourde. Um biefe drohende Sonfurren nur einigermapen yett-
umachen, mufte auch bdie badijche Bahn in Bafel zum mindejten feften SuB fafjen. Das gab fitr
Baden den Ausjchlag, den jehlennigjten njchluf an Bafel 3u fuchen und die im Grunde nie febr ernit
genommenen iteherifchen Eifenbabhnpline mun furzerhand und offen u verabfchieden.

JSet geigte fidh) aud) Bafel gitnjtig geftimmt, als Babden aufg eue mit ihm Fithlung nahm. Sein
Hauptanliegen, die Centralbabn, fdhien ihm auf gutem Wege; nun hatte e3 den Kopf audy fitr anbere
Cifenbabhnpline frei. Baden Hatte alle Abfichten preisgegeben, unfere Stadt 3u umfahren, und Bajel
batte alfo aud) hier itber Bitvich den Sieg davongetragen. E3 vermehrte dies feinen Willen zum Ent-
gegenfommen fo febr, bap es fich jebt auch geneigt seigte, an Baben fiir den Babhnbau ein gripere3
Darlehen zu gewdibhren. So wurden die Berhandlungen unverziiglich aufgenommen. Sn der Haupt-
fache rourden fie swar nicht im Namen Bajels, fondern des Schieizerijchen Bunbdesrates gefithrt. Denn
es Dandelte ficdh) ja nicht nur um basd feine baglerijche, fondern auch um das viel grofere Gebict bes
Rantons Sdaffhaufen, durch bas die Badifhe Staatsbahn gelegt werden follte. 1nbd nac) der neuen
Bundesverfaffung hatten die Kantone ihre Berhandlungen mit dem Ausland durd) den Bunbdesrat U
fithren.  Aufs Neue vertraute die Landesregierung die Wahrung widytigjter {chweizerifcher Angelegen-
beiten cinem Basler an; der Unterhindler des Bundesrates yar Achilles Bijchoff. Schon oft erprobt,
biirgte er aud) diedmal dafiir, dap bdie Jntereffen der Eidgenoffenjchaft joroh! mwie biejenigen Bafeld mit
Kraft und Gefchictlichieit verteidigt yourden. ;

Am 27. Juli 1852 fam der Staatsvertrag awijchen der Schiveiz und Babden uftande, der den
Bau der badifchen BVahn von Haltingen iiber Stleinbajel nad) Schaffhaufen und Konjtan; ficherftellte
und die Sweighabhn itber Lorradh ing Wiefental bereits in Ausficht nahm. Da diesmal guter Wille auf
beiben Geiten vorhanben war, jo fonnte auch fiir die Augitbung der beiden Staatshoheiten auf fchwei-
serijchem Gebiete in Joll- und andern Sachen ein billiger Ausgleich gefunden mwerden. Nur ecine direfte
Babhnverbindung pwifchen badijdhem und Centralbahnbhof in Bajel wollte die Schweiz damals nodh
nicht verfprechens fie ift erft 20 Jahre fpiter durdh) die Berbindungsbahn itber den Rbein gefchaffen
worden.  Dap Baben trodem das Abfommen einging, ijt ein Beweis bdafiir, weldh grofen Wert e3
feinem Anjhlup in irgend einer Art an Bafel beilegte.

Am 19. Februar 1853 fchlop bann nod) Bajeljtadt mit Genehmigung des {chiweizerifchen Bunbes-
rates durd) feinen eigenen Unterhindler, den Ratsherrn Augujt Stachelin, mit Baden eine Uebereinfunft,
bie verjdjiedene Cingelheiten des Baues mit weitem gegenjeitigem Entgegenfommen regelte. Namentlich
verpflichtete fich bdie Basler Regierung zu einem Darlehen von ciner Million Gulden — iiber 3ivet
Millionen Schiweizerfranten — an Babden.

Die Bahn von Haltingen nac) Bafel und der hiefige badijche Bahnhof yourden mun o rajd
gefordert, dap fhon vom 18. November 1854 an zur Cntlojung ber itberfitllten Warenhallen in
Daltingen bejtindig Gitterziige nach) Bafel fubren, und am 20. Februar 1655 fonnte diefe Strecte fi’z;
ben gefamten Berfehr in Betrieh gefetst werden. Wihrend ein Bierteljahr vorher die Criffnung
ber erften fertiggejtellten Centralbahnlinie, der von Liejtal nach Bafel, faft ohne Sang und Klang ver-
loufen war und e3 audy fpéter bei der Jubetriebnahme des definitiven Centralbabnhofes fehr niichtern
guging, yourde dies badijche Creignis mit gropem Pompe gefeiert. Gegen Mittag traf in einem Ertrazuge
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der badifche Minijter v. Riidt mit einem Stabe hoher Beamter im Basler Bahnhof ein. Diefer war
notbiirftig fertigaejtellt und yourde erft einige Jahre fpéter vollendet; doch machte er jebst mit feinem
{chroeizerifchen und badifchen Farbenjhmuct einen vecht fejtlichen Eindrucd. Bei bder Wiefenbriicke
ponnerten dem Minifter die Sechspfiinderfanonen der Basdler Artillerie den erjten Grup entgegen, und
beim Berlafjen desd Juges empfing ihn der unsd bereitd befannte, u folchem Amte hervorragend geeignete
Ratsherr Benedbift LaNRoche an der Spige der Cifenbahnfommifjion. Der Kleine Rat hatte fich mit
ber Raufhausfommifjion und den Diveftoren ber eidgendifijchen Pojt- und Jollverwaltungen in Bafel
im Rathaus bejammelt und begab fich von dort aus nach bem BVahnhof. JIm Wartfaal fand die
Begritung ftatt; eine Abtetlung der Standestruppe erwies die militdrijhen Ehren und auch die Mufit
ber IMiliz liep fich horen. Dann fubhr man bet ungewshnlich hohem Schnee in befrdngtem Buge nad)
$Haltingen hinaus, nicht ohne bet der Cifenbahnbriicte itber die Wiefe einen furzen Halt zu machen unbd fie
bie bamals al8 ein ,Metfterwert der Technit” galt, gebithrend zu beounbern. Um 1 Uhr fehte man ficy
im Bahnhof Haltingen zu Tifhe. Die Reden warven von guter freundnachbarlicher Gefinnung erfiillt;
b. Ritdt brachte dag Hoch auf die Schweiz und Biirgermeifter Felix Savafin dag auf den babdijchen
Pringregenten, den nachmaligen Grofherzog Friedrich aus. Jn freudig gehobener Stimmung bejchlof
die Feftverfammlung den Tag.

€3 bauerte faum cin Jabhr, bis auch die Strecte Vajel-Sddingen und damit der durchgehende
Berfehr im Basler badifchen Babhnhof erdffnet ourde. Nun fithlte fich die badifche Bahn in Bajel jdhon
gang 3u Haufe. Nicht mehr die baslerijchen Behirden Diefen deshalb jest die badijchen Hier roill-
fommen, fonbern umgefehrt. Am 2. Februar 1856 empfing Minijter v. Ritdt, aud) jelst wieder vou
hohen Beamten umgeben, am Babhnhof die beiden Biirgermeifter, die Eifenbahnfomumiffion, den Prifi-
benten des Stabtrates, den eidgendijijchen Boll- und Pojtdireftor, den Polizeidireftor und andere Basler
Ghrengdjte, und dann, um 10 Uhr morgens, febte fich ein prachtiq gejchmitctter Sug mit all diefen Fejt-
feternden gegen Grenzach zu in Bewegung und weiter dag Land hinauf. An allen Bahnhdfen machte
er Halt und iiberall war bas gleiche frohliche Getriecbe. Ein gropes Fejtmah! in Sddingen mit vielen
Reden folgte und abends brachte der Sug die hochbefriedigten Teilnehmer wicder nach Bafel juriict.

RNod) hiher ging e bei der dritten und lepten badijchen Bahneinweihung fech3 Jahre fpdter her.
Sm Juni 1862 war die Wiefentalbahn fertigaejtellt, vorliufig von Bafel bis nad) Schopfheim. Bafel,
mit feinen vielen inbuftriellen Unternehmungen tm Wiefental an bdeffen Crichliepung ftart beteiligt,
" Datte in jeder Bezichung den Bau diefer Bahn gefisrdert, ber dburch eine private Gefelljchaft purchaefithrt
orden war. An diefen Croffmuinasfejtlichteiten nun beteiligten fich die hichiten Staatsperfonen beider
Qénder. Am 4. Suni famen Bunbdespréfident Stampfli und Bunbesrat Naf n Bafel an; fie jtiegen
su Dreifsnigen ab und erhielten eine Chrenmwache. Am folgenden Tag um 9 Uhr morgens begaben
fie fih ing Nathaus und yourden dort von der gefamten Regierung, jowie den Préffidenten des Grofen
und des Stadtrates empfangen. Dann fubren die Bunbesrite und ecinige andere jdhweizerifche Ehren-
géfte mit den baslerijchen Behorden jujammen hinitber nad) dem badifchen Bahnhof. Jroei Kompagnien
Miliy verfahen dort den Ghrendienjt; dben mufifalifchen Teil der Feter bejtritt die Stadtmufif. Dem
fptegelblanten Babhnzuge, der mun von RNorden hereinfuhr, entjtieq der Grofhersog in eigener Perfon;
ihm folgten mehrere Staatdminijter und die Préffidenten beider Kammern. Nach furzer Vorjtellung und
Begritpung fubr um 1114 Uhr der Fejtzug nach Schopfheim ab, und roiederum verlief feine Fahrt aufs
bejte. Das ganze Wiejental prangte im fdhinjten babifchen und fdhweizerifchen Fahnenjdhmuc, und
itberall, an allen Babhnhdfen beteiligte fich die gefamte Vevilferung mit heiterfter Freude an dem FFejt.
Am Fejtmahl in Schopfheim, das der Grofhersog anbot, brachte zuerjt der Prdfident der Bahngefelljdhait,
Oberjt L. Geigy von Bafel, bag Hod) auf den fiirftlichen Gajtgeber aus und der Grophersog antwortete
mit einem folchen auf die Schoeiz. Der Bitvgermeifter von Schopfheim liefs die Stadt Bafel hochleben und
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Bunbesprifident Stampfli dag befreundete Nachbarland Babden. Nicht ohne Unrecht ftand Stampfli im
Berdachte, u jenen Lanbdsleuten ju gehren, die thre pemofratijhe Gefinnung und ihr Schweizertum
ot Auglindern, befonders vor hochgeftellten, durch eine mdglichjt friiftiq betonte Hembddrmligleit er-
abren zu miifjen glauben. Die etwas dngjtlichen Basler Herren waren deshalb aufs Angenehmite
enttidujcht, als Geine Cyzelleny dber Herr Bunbdesprifident in Schopfheim fich fetner Aujgabe mit
bollenbetem Taft entledigte. Am Bormittag fchon hatte fich glitctlichermeife aezeigt, bap er nicht allen
guten Cinflifffen unzugdnglich) war. Da hatte der Ratsherr JmHof, als er neben Stampili ing Klein-
bafel fubr und eben feine Glacés sum Fiirjtenempfange iiberjtreifte, mit Entjesen bemerft, dap der
Herr Bunbdesprijivent fich nicht im Befige folcher Gegenftinde befand. SmHof liep halten und bewng
ben Formenverdchter, tm erften beften Libdelchen Kleinbafels nod) jehnell bas Lerjaumte nachzubolen.
An Schinbeit jollen bdiefe bundesprifidentlichen Handjchuhe den ratsherrlichen allerdings bedenflich
nachgejtanden Haben.

Um 7 Uhr abends fuhr der Fejtaug von Schopfheim nach Bajel zuritd. Jn Lorradh empfabl
fich der Gropherzog und bradh fitr feine Perfon das SJubilieren ab. Allein in Bafel wurde nach alter
Biter Sitte dev Kelch der Feftesfrende noch bis zur Hefe geleert. Abends war grofe Bujanumentunit
im Cajé Spis oder, wie man dbamals nod) fagte, im Gefelljhaftshaus jenjeits. Da fofen die Klein-
und Ovofrite mit den Bunbdes-, National- und Standerdten jujammen und freuten fich des wohl-
gelungenen Tags. Um 9 Ubhr bewegte fich ein gewaltiger Facelzug itber die Rheinbriicke: der Grup
ber baslerijthen Bitvgerjchaft an die Vertreter der Landesregierung. Aus dem Lichtermeer, dag um dasd
Oefelljchaftahaus rogt, braujt sum gerdteten Nachthimmel Gejang empor: dag Stindchen der LQiedertafel
unbd des Minnercdhors fitv die beiden hohen Gdjte aus Bern.  Jest werben fie auch noch aus der Biirger-
{chaft unten auf der Strage mit einer Rede beehrt; vom erjten Stocke aue danft Bundesprdfident Stampfli
in foeithin vernehmbaven, fitv Bafel fehr liebenswitrdigen Worten. — Nod) als der nichite Morgen
blap und frojtelnd iiber den Rbein emporiticq, jeholl ba und dort ein lepter heiferer Jubelruf itber den
gleichmittig babinjlutenden Strom . . .

Die baslerifche Cifenbabngejchichte bem Lande Baben gegeniiber ijt mit der Croffmung der Wiefen-
talbahn im Wefentlichen abgejchloffen. Diefe ging am 1. Januar 1889 durd) Kauf in dag Cigentum bdes
badijhen Staates iiber. Der badifche Babhnhof am jeigen Riehenring tat bis jum 14. September 1913
feine Dienjte. An diefem Tage wurde der neue grofe Perfonen-Bahnhof an der Schwarzivaldallee dem
Betrieh itbergeben, nachdem der neue Giiter- und Rangierbahnhof, der fich von Bajel bis nach) Haltingen
erjtredt, fchon im Dezember 1905 erdffnet worden war. Jm Jahre 1924 find fodann auch noch bdie
leten Fejte bdes alten Babhnhofs, die ihn al3 foldhen fennzeichneten, vor allem bdas nicht unjchone
Tiirmdyen, vor dem Neubau der Mujtermefje verjchrounden.

IV. Das Ende des Kornhaufes und des Kaufhaujes.

Neben manch anderer Cinvichtung der Vorzeit fielen in Bafel den Babhnen jum Opfer hauptjichlich
gioei altehriirdige Anjtalten, itber die hier nur Weniges nod) gefagt fei. EGinmal das Kornhaus am
Peterdgraben, an das uns nod) heute die Formen der Gewerbefchule entfernt erinnern, welche an jeinem
ehemaligen Standorte jich) erhebt. €3 diente der Stabdt jur Aufbervahrung von Getreide, bas fitr Jeiten
des Mangels und der Teuerung bereitgehalten wurde. Nach Cinfithrung der Bahnen hielt man dies
fitv unnitig; bet Mifernte ober jonjtigem Mangel in unfern Gegenden fonnten fie ja das Fehlende tnnert
titrgefter Frift und mit Leichtigleit hieher bringen. Bon diefer Anficht ausgehend, die dann erjt 50 Jahre
fpdter der Weltfrieq al3 nicht unbedingt richtig ertviefen hat, wollte man 3 Beginn der 1860er Jahre
guerft, unter Aufgabe des Kornhaufes in ber Stadt, das {tidtijche Getreide in bedeutend verminberter
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Menge gang in der Nihe des Centralbabhnhofes auffpeichern und unter diefer Form bdie alte Einridhtung
nod) beibehalten. Man traf jogar Vorbereitungen dazu; doch lief man den Plan bald fallen; und fo
ging denn bag Kornhaus gdnlich ein, u gleicher Beit ungefahr, da aud) das Kaufhaus diefem Schictal
berfiel.

Dag Kaufhaus ar feit Jahrhunderten der Ort, wo weitaus die meijten nach Bajel beftimmien
oder auch hiev nur durchgehenden Waren unter amtlicher Obhut gelagert werden mupten. Neben den
Cin- und Durchfuhradllen, weldhe die Stadt dort von thnen erhob, bezog fie fitr die Lagerung als Eigen-
titmerin der Anftalt weitere Gebithren. Bis 1846 Hatte dag im Mittelalter etbaute Kaufhaus zwifchen
Sreiejtrape und Gerbergaffe gejtanden, an der Stelle des jeigen Pojtgebiudes; nodh) jest ift von der
Sreien Strape aus im Hof ein Tor diefes Baues deutlich su jehen, ein herrliches Denfmal fpdtgotijher
Baufunjt.  Nachdem dag Gebdude fiiv den jtets anwachjenden Verfehr um vieles zu flein geworden
und gleidjzeitig durch die Berlequng des alten Spitals — nach dem Marfgrifijhen Palajt an der Hebel-
jtrae — Das ehemalige Barfitgertlojter frei gerworden war, iiberlie die Stabdt bas alte Kaujhaus dem
Otaate, und diefer baute s zum Pojtgebdude um. Sie {elbjt aber erjtellte auj dem Boden des alten
Barfitperflofters durc) den Ardhiteften Chriftoph Riggenbach ein neues Koufhaus. Drei mdchtige Tore
im Gtile jener Jeit, 3vijchen Kirche und Steinenberg nad) dem Barfiiferplage jchauend, die neben dem
alten Gotteshaus fich freilich vecht eigentitmlich ausnabmen, verjinubildlichten die drei Qinbder, die ihre
LWaren Hier rajten.liegen.

Die neuen BVerfehraverhdltniffe, die infolge der Jujammenfaffung der Schweiz in ein einbeitliches
Wirtjchajtagebiet durch die Bunbdesverfafjung von 1848 und durd) den Eijenbabnbetrieh entjtanden, jchienen
vorerjt dem Kaufhaus wenig anhaben zu tinnen. Jwar als mit dem 1. Februar 1850 die Eidgenofjenjchaft
pie Crhebung der Jolle in ihre Hand genommen und an die Grenze verlegt hatte, drohte ihm eine erfte
Gefabhr. Denn nun wurden die auf Prerdefubriverfen nad) Bajel fonumenden LWaren dort draufen und
nicht mehr im SKaufhaug verzolit. Ein Jmwang, jie an den Lagerplal in der Stadt zu verbringen, fonnte
Deshalb nicht mehr ausgeibt werden. Allein durc) eine bedeutende Herabjepung der Lagergebiihren
gelang es, sundd)jt nod) einer Verddung des Kaufhaufes vorubeugen. Und ferner verblieben ihm bdie
LWaren, die mit der BVahn tmmer reichlicher herbeijtrdmten und nach wie vor alle geziwungen waren, ihren
Weg durch das Kaujhous zu nehmen und dort ihre Gebithren zu bezahlen. Denn nach einem BVertrag
per Stadt mit den Vahngejellihajten verbrachte die Vejtdtterei des Kaufhaujes fie alle dorthin. Die
cidgendifijche Jollvermwaltung, bdie bdann Ddort ihres Amtes waltete, trug zu den anfehulichen Rein-
einnahmen nid)t wenig bei durd) die WMeietzinfe, die fie fiiv die von ihr im Kaufhaus bendtigten Rdumlich-
feiten erlegte. a3 Ddauerte, jo lange die Schweizer- und Cljédfferbahn in Bajel nur Kopfbahnhife
bejaen und nicht durc) einen Schienenjtrang verbunden waren. Soivie jedoch im Jahre 1860 dieje BVer-
bindung im neuen Centralbahnhofe hergejtellt war, verlegte die Cidgenofjenjchaft die Jollabjertigung
nach den Bahnhdfen und der Kaufhauszwang nabhm aud) fiiv die Babhnwarven ein Ende. Damit war
auch die Blitte des ftadtijchen Lagerhaujes vorbei, die nur durch diefen Jwang bei dben ginzlich verdnderten
Bertehraverhdltniffen noch {o lange war Hinjtlich erhalten worden. BVon 1861 an arbeitete die Anjtalt
bejtandig mit BVerlujt, jchon 1862 fapte man ihre Aufhebung ing Auge und 1865 trat fie dann wirklich
ein. Dag Kaufhausgebiude am Barfitperplab frijtete hierauf nodh) ein Jahrzehnt ein fﬁmmer‘Iid)eQ
Leben, indem feine Ndumlicheiten an eine Unmenge von Handelsleuten als Schreibjtuben, Lagerplipe
und dhnliches bermietet ourden, big {chlieplich an feiner Stelle der IMujitjaal entjtand, der im Degember
1876 feierlich erbfjmet wurde. Dag Kaufhaus am Varfiigerpla bhat dag Sdhidfal der vor ben
frangdiijchen Babhnhof hingebauten Stadtbefejtiqung geteilt: fie waren beide faum errichtet, als fie {dhon
wieder bejeitigt rourden.
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