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brachten die Pafjagiere am WAbend nodh) nach Mannheim. Am weiten Tag fonnte
fchon Kbln erreicht werden, fo daf die Lber{chrift des in den Beitungen erfcheinenden
Fabrplang: , Dienft ywifchen BVafel und London” der Wirtlichfeit entfprach. Da trat
im Gommer 1840 eine Konfurrenzgefellfchaft auf den Plan, die ihren Schiffen den
ftolen Namen ,Adler des Oberrheing” gab. Die Oswaldifhe Gefellfchaft Hatte
friiber vom Rat dag Privilegium des ausichlielichen Nechts zur Dampfichiffahre
ywifdyen Strapburg und BVafel erbeten, aber nicht erbalten. Am 20. Juni 1840 fam
der erfte Adler in BVafel an und feine ,finnveiche Vauart", befonders die prachtvolle
Qusitaffierung feines Salons wurde allgemein bewundert. Auch war der Adler offenbar
leiftungsfdbiger als die Schiffe der alten Gefelfchaft; er erywang regelmifige Berg-
fabrten auf dem Npein in 16 Stunden, objhon er gleich im erften Jahr einmal vier
Gtunden auf einer Sandbant liegen geblicben war. Er bradhte die Neifenden von Bafel
big Repl, fubr dann wieder aufiwirts big Altbreifach, wo er iiber Nacht blieb; 3ur
Mittagdzeit deg folgenden Tages war er wieder in BVafel. Vom IJahr 1842 an fubren
swei Adler von Vafjel big Mannheim; der Adler 1l war fogar unter allgemeiner
Bewunderung am 2. Januar mit grofer Schnelligteit den Strom heraufgefabren. Die
Oswaldifche Gefellfchaft hatte ywar die Leiftungen ihrer Schiffe aucy erhivbt, gab aber
in diefem Jabr ihre Sadhe verloren und lief ihre Voote im Gafthof zu den Drei
RKinigen verfteigern; d. h. die Herven Odwald Fauften fie zuriict. Doch auch die Adler
freuten fich ihres Sieges im Konfurvengfampf nicht lange. Eben alg die Gefellfchaft
8 dagu gebracht hatte, dreimal in der Woche in einem Tag von Vafel big Maing
su fabren, ftellte fie ihre Fabrten ein, im Friipling 1843, und nun war e fiir lange
Beit aug mit der Vasler Noeinfchiffahrt. Denn jest eben hatte fich der Grofe Nat fiir
die Fortfegung der franzsiijchen Vahn nady BVafel ent{chieden, und gegen die Konfurreny
bes médtigiten neuen BVerfehramitteld fonnte das Dampf{chiff nicht auffommen.

Die Cifenbahn. Vajel verdanfte es feiner unvergleichlichen Lage, daf in den
erften Jabren des Cifenbahnbaus in Mitteleuropa die Stadt auch obne ibr Jutun
alg 3iel oder alg Knotenpuntt ver|chiedener Linien gefucht und begebrt wurde. s
war gerade, fdhrieb die Vasler Jeitung zum Neujahr 1838, als ob die Vorfehung
Bafel fife die unverdienten Krdnfungen und Wunden efwas entfchidige, die ihm Neid,
Undant und Treubruch gefchlagen. Allein Neid und Haf gegen die Stadt waven
noch nicht verfhounden, und in BVafels vielerlei BVebdrden vollyog fich dag Liberlegen
und , Erdauern” der Eifenbahnprojefte o griindlich und l(angfam, daf BVafel mebr
alg einmal die Vorteile feiner Lage entriffen ju werden drohten. Jum Gliict fonnte
e8 nidht fo leicht umgangen werden, und Klugheit und Unternehmungsgeift fiegten doch
iiber Opiefbiirgerfinn und RKleinmut.

Die erften feftlindifdhen BVabnen waven erft feit fursem im Vetrieb, da plante
eine badifdhe Privatgefellfchaft den BVau einer Eifenbahn von Mannheim nadh
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Bafel und die jiivcherifche Handelsfammer eine Linie swifchen Biivich und BVafel
Im Gebruar 1836 flirte die Vasler Jeitung ihre Lefer sum erftenmal iiber die Be-
deutung des Cifenbahnivefens fitr die Schweiz und befonders fiir unfere Stadt auf.
Sur BVefdywichtigung der Angitlichen verficherte der Verfaffer, die grope Mehrheit der
Bevblterung habe gerade in der Schweiy viele Vorteile von der BVabhn zu erwarten;
3. V. wiitden fich die fatalen, oft ploglichen Schwanfungen der Lebendmittelpreife dant
dem billigeren und fchnelleren Tvangport vermindern. Jm Jentrum Curopas gebe es
fein giinftigeres Terrain fiir die Eifenbahn ald das Rpeintal von Maing bis Bafel;
poch warnt der Schreiber vor den [eichtfinnigen Projeften, die {ofort gang Mittel-
europa mit einem Nes von BVahnen iibersiehen wollten; nur {hnurgerade und weniger
alg 19 anfteigende Strecten fonnten Borteile bieten; DHergeflogene Glitctsritter aber
wollten in ihren ldcherlichen Phantafien alle Gebirge, fogar die AWlpen, wie Kife
durdhitechen.

@3 war nur natiiclich, daf damals auch gefcheite Leute dag Migliche und das
Sinmibgliche, die evnften und die fpielerifchen Projefte oft nicht su unterfcheiden ver-
mochten. Die beiden CErtreme, miftrauifche ngftlichteit und phantaftifche Spetulation,
warven in den erften Jahren des Eifenbabnfiebers auch in BVafel nebeneinander zu
finben. Die Moglichkeit eines Hauenfteintunneld fiir Wagen oder Cifenbabhn war
{chon vor 1830 in bden ,Baslerifchen Mitteilungen” von Pfr. Linder befprochen
worden. 3m Jabr 1841, nachdem bereitd Janino Volta der St. Galler Negierung
pag Projeft eines Splitgentunneld vorgefchlagen bhatte, anerbot fich ein baglerifches
Cofalgenie, 3. 3. Weibel, dffentlich su folgenden Leiftungen: Wenn durd) den Spliigen,
den Gotthard und den Simplon Tunnel gebohrt wiirden, von denen feiner {iber 5 Sabre
Qrbeit erfordere, fo werde er an allen Endpunften der Tunnel fo wertvolle CErzlager
nachweifen, dafp fich fiiv die Unternehmer reicher Gewinn ergebe. Qeibel, den bdie
einen feiner Mitbiirger alg ndrrijchen Phantajten, die andern als Jtiefen Denter im
Fady der Technif” betrachteten, hatte auch andere grofe Projefte ausgehedtt: 3. B. die
Auffindung der Steinfohlenlager durch Veniigung der Erdbebenfpuren, die Abddmmung
pes Bodenfees und die Sprengung und Abtragung dev Rpeinfallfelfen jur Sdiffbar-
machung des Nbeing 2c. BVefanntlich verfuchte er fpdater den Vau eines Whafferfallen-
tunnels, deffen Koften die zu entdectenden Steinfobhlen beftreiten follten.

Im Verlauf ded Jahres 1836 waren bereitd von Jiivich aug Vovarbeiten 3u
einer Eifenbabnverbindung swifchen Vafel und Jiivich unternommen worden Qngenieure
befichtigten und mafen die Strecte. Ullein die Vasler Staatdminner waren gegen
alle , metaphyfifche Cifenbahnichwdrmerei”; fie wollten die auftauchenden Projefte erft
auf ihre Neife priifen, und der Plan Jiivichd {chien ihnen nodh nicht veif. Man
wufite allerdingd auch in BVafel fehr wohl, was fiix Vorteile eine Crleichterung des
Sransports auf diefer am ftarvtften befahrenen fdhweizerifchen Handelsitrape bedeute;
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die Hdlfte der Waren und -zwei Fiinftel der Neifenden, die aug BVafels Toren in
die Ochweiz fubren, wandten fich Jiivich zu. Dag Vasler Publifum war geteilter
Meinung; manche waren begeiftert, andeve hielten alles fiir ein Fieber, das voriiber-
gebe. Vegreiflicherweife ervegte die Fiihl refervierte Haltung Vafeld bei den Jiirchern
Uvger, und fchon im Sommer 1836 erichienen in der Neuen Siivcher Beitung Radhe-
entwiirfe ju einer Umgehung der Nbeinftadt.

_RAnderfeits gerieten Lugern und Teffin in BVeforgnis; die geplante BVahn mufte
ja dem Opliigen, der einen doppelt fo ftarfen Warenverfehr hatte wie der Gotthard,
nod) mebr Giiter jufithren. Der feffinifche Staatdrat {prach) daber die CErwartung
aug, die BVasler Negierung werde einem folchen Projeft feinen Vorfchub leiften und
Lugern {chlug gevadezu eine eigene BVahnverbindung mit BVafel vor, freilich ohne die
Trage der Ausfiihrbarfeit ju priifen.

HUnterdeflen war das fiir Vafel ausfichtsreichite Projeft befannt geworden: Der
Miilpaufer Fabrifant Nicolag Kichlin, der fchon die BVabn nach Thann hatte bauen
laffen, plante eine Cifenbabnverbindung von Strafburg nady Vafel; die franzs-
fijchen BVehorden gaben ihre Einwilligung, RKapitaliften beider Stidte beteiligten fich
an der Unfernehmung und rvafdh) riicften bdie Urbeiten vor. Cine elfdffijche Jeitung
triumpbierte fchon, jest fei die gefdbrliche badifhe KRonfurrenybabn ,in der Geburt
erftict”. JIm Degember 1837 fegte nun der RNat eine Eifenbahnfommiffion
ein, die auf den Fortgang der Ddrei Lnternehmungen ,ein wacdhfames Auge haben”
und Ddie nitigen Vorunterfuchungen iiber die wedmdpigite Fortfesung der Vabnen
big Vafel anftellen, doch nicht ,felbfthandend” vorgehen follte. Prifident der Kom-
miffion war Viirgermeifter Vurdhardt; vom Nat gebirten ihr an Wilhelm Vifcher
und BVernhard Socin, ausd der Viirgerfchaft neben andern auch) Profefijor Vernoulli, der
bald davauf einen ftarf befuchten Hifentlichen Kurd iiber das CEifenbahnwefen abbielt.

Bon einer Veteiligung Vafel8 an der Vahn durch das badifhe Nbeintal war
vorldufig nicht die Nede; der badifche CStaat iibernahpm an Stelle einer Privat-
gefell{chaft den Vau. Dagegen fonitituierte fich am 19. Februar 1838 die , BVafel-
Jitvich-Cifenbabngefell{haft’. Jpr Prafident war Altbiivgermeifter v. Muralt.
Dem Vorftand gehorten auch die Vasler S. Virmann-[ifcher, Achilled BVijchoff und
Qvchitett BVerri an.  Unter Oberft Hegners Leitung begannen bdie Vermefjungen;
per Plan war, die BVabhn von Jiivih) aus iiber Vaden nach Kobleny und von da
dem Npein nadh iiber Stein und Npeinfelden nach Vajel zu fithren. Ein englifcher
Jngenieur, der ein Schiiler Stephenfonsd war, bereifte mit Virmann die Strece;
er fprach fich im gangen befriedigt aus; nur meinte er, die Siberfchreitung des BVirs-
tales werde febr {hwierig und foftfpielig fein, wenn man die Gegend des Ajchen-
oder Ot. WUlbantors erveichen wolle. Technifdh zwedmdpiger wire ihm allerdingsd der
Rbpeiniibergang bei Waldshut und die Weiterfiihrung auf dem vechten LUfer erfchienen.
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Aber die Gefellfchaft wollte den vater(dndifchen Voden nicht verlafien. Indeffen gaben
swar die Negierungen von Jiivich und Aargau die gewiin{chte Konzeffion jum Vau,
aber die beiden Vafel zogerten. In der Stadt gweifelten auch die Freunde der BVahn,
ob die Sadhe finanziell genug gefichert fei. Die Koftenberechnungen {chwantten; doch
glaubte Muralt auf einer Generalverfammiung im Juli 1839 verfichern zu fonnen,
per BVau werde faum iiber 11 Millionen foften. Ein Jahr fpdter befchlof eine Ver-
fammlung der Attiondre in BVafel, mit dem Vau der Strecte von Jiirich nach Vaden
3u beginnen, befonders da die elfdffifche Eifenbabn o grope Fortfchritte gemadht habe.
Jn der Vasler Jeitung ftand damald zu lefen: ,Die angefehenften Minner beider
Stadte arbeiten raftlod auf die Vefeitigung der Hinberniffe hin.” Aber in Jiivid
perftummten die RKlagen iiber BVafeld Laubeit nicht. Die Aftien waren zum gripten
Teil von auslindifchen, befonders von lombardijchen Kapitaliften gezeichnet worden;
Siirich war {hwach und BVafel noch viel {chwdcher an der Jeichnung beteiligt. AlB
nun im $Herbjt 1840 die Attien einbezahlt werden {ollten, ergab fich ein ldgliches
Refultat: von 30,000 Aftien wurden nur 9000 bezablt, darunter 3773 von Stadt-
siivchern und 131 von Vaslern. Dazu berrfdhte im Aargaun Mipftimmung; viele
wiinfchten eine Visgberglinie. Auch die Negierung von Jiivic) hatte fich nicht finangiell
beteiligen wollen, bevor Vafelftadt und Vafelland eine Konzeffion erteilt Hitten. So
(6fte fich denn die Gefellfhaft im Dezember 1841 auf. Die Schuld am vorldufigen
Gdheitern ded Lnternehmens wurde von den Jiirchern haupt{dchlich BVafel yugefdhrieben:
bald hieh es, aus fpiepbiirgerlicher BVefchrinttheit habe ed den Vabhnbau nicht unter-
ftiist, bald, es fuche eben aus Cigennug fein eintrigliches Speditionsge{chdft feftsu-
balten, oder e8 habe gegen iivich intriguiert, weil es eine Verbindung mit dem
Gotthard wiinfche. In Wabrheit batten allerdings die Vasler feinen Wagemut
geyeigt, aber die SHindernifle waren ebenfofehr bei andern zu juchen. Auch waren
fie gerade jest gamy von der Frage erfitllt: Kommt die franzd{ifde Vahn wirt
lich nach Vafel und wie?

Im Verlauf von 1839 néberten fich ndmlich die Arbeiten an der Linie immer
mebr der Grenge; aber es biefp, die Vabhn werde in St. Louid miinden. Jept erft
feste fich die Gifenbahnfommiffion mit der Adpminiftration dev Elfdfferbabn in BVer-
bindung und fragte fie an, ob fie eigentlich eine Fortfesung big Vafel von fich aus
unternehmen wolle oder nicht. Im legtern Fall werde man Mafregeln treffen, die
Reifenden vom BVahnhof in St. Louis mbglichft {chnell nach der Stadt ju befdrdern
und umgefehrt. Die Antwort lautete Hoflich, aber unbeftimmt. Das Bagler Publitum
war fhon lange ungeduldig und iiber die Kommiffion ersiirnt. Hunderte fuhren oder
fpagierten tdglich bhinaus, um die ,fhdne” Vahn su fehen. Entyiickt berichtete im
Auguft 1839 ein RNeferent in der Jeitung, wie er bereits einen , Borbegriff“ von der
Gifenbahn befommen habe; Heve Freund in St. Louis laffe ndmlich vor die Wagen
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Pferde ftatt der Lofomotive anfpannen und fahre die Paffagicre etiwva 10 Minuten
weit. ,ES ift eine eigene, angenehme Cmpfindung, o ohne alled Geriittel wie in
einem Odlitten auf der {honen Vabhn dabingugleiten.” Jm Tagblatt begann die
Crregung der Biirger in zahlreichen Einfendungen ju rumoren; ed hieh, die Kommiffion
febe allem untitig zu. ,Durd) allu grofe Paffivitdt haben wir {hon unfere Pro-
vingen verloren; follen wir nun aucdh noch unfern Verfehr aufs Spiel fegen und
warten, big vor unferer Nafe ein Ultona, Offenbach oder Fiivth entjtebt?” E8 war
ndmlich die Meinung verbreitet, St. Louid werde das Speditiondgefchift an fich reifen
und BVafel eine Konfurreny madhen, wie angeblich die drei genannten Orte den Stadten
Hamburg, Franffurt und Niirnberg. Andere dagegen bielten eine Eifenbahnverbin-
dung Vafeld mit St. Couid weder fiir nitig, noch fiiv wiinfdhbar; e fei bequemer,
wenn die Omnibufje die Neifenden vom Vabhnhof in St. Louid gleich nach den Vasler
Gafthdfen bringen fonnten; der Warenverfehr der Eifenbabhn werde iiberhaupt nicht
grof fein, da der Kanal billiger fei. Da erfldvten fih im Mai 1840 die zwei Vasler
Herven Stehelin und Huber in Vitfchweiler zum Vau einer Verbindungsbahn von
Bafel big zur frangdfijhen Grenge bereit; einige Wodhen fpdter famen aud) die
Briider Odwald mit einem dhnlichen Gefuch an die Negierung; fie ver{prachen, die
Babhn big nad) St. Louid zu bauen. Da fie jedoch nicht nachwiefen, dap fie fiir den
frangdfijchen Teil der Strecfe die amtliche KRongeffion batten, nahm der Nat ihr
Projeft nicdht an. Dagegen trat die Eifenbahnfommiffion mit Stehelin und Huber in
HUnterhandlung; denn diefe glaubten, nach den Verfprechungen, die fie von der Kich-
linfchen Gefelljchaft erhalten hatten, dem Nat gavantieren ju fonnen, daf die BVabhn bis
St. Louis fortgefesst werde und dort den Anjhlup an die Strafburgerlinie finde. BVald
legten die tnternehmer dem Nat ihre Pline vor. Die Vahn follte fich in fchnurgerader
Ridhtung den Stadtmauern nidhern und diefe beim Meggerturm gwifchen der heutigen Hebel-
ftrafe und dem St. Johanntor durdhbrechen. Dap aber der BVabhnhof innerhalb der Mauern
fteben miifje, fegten {ie ald unerldfliche Vedingung voraug. Nun wurden Monate
bindurd) in den KRommiffionen und RKollegien die politifchen, militdrifchen, finanziellen
und fommerziellen Fragen diefer Unternehmung beraten und berechnet. Das Vau-
follegium und die Cifenbahnfommiffion {hlugen vor, dabei auch fiir dag jufiinftige
Wadstum der Stadt zu {orgen, ringd um den Vabnhof durcd) Erpropriationen Naum
fiir ein neued Quartier von mehr ald 100 Hiufern zu {haffen und die neuen Feftungs-
werfe in weitem BVogen berumzufiihren. Aber der Nat verzichtete {chlieplich aus
Oparfamfeit darauf. Jn feinem Nat{chlag empfahl er dem Grofen Nat, den Herven
Gtebelin und Huber unter folgenden Vedbingungen die RKongeffion zu geben: Gemif
ibren Plénen foll die Vabhn die Stadtmauer durchbrechen, doch miiffen die neuen
Befejtigungen gany nabe um den Vabnhof aufgebaut werden; an die RKoften der
gangen Unternehmung zablt der Staat unter Veibilfe der Stadt 234,000 Fr. und
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per Stadtrat verfpricht eine Korreftion der Lottergafle. Die Herven Stehelin und Huber
miifien aber binnen 4 Monaten eine Kaution von 100,000 Fr. leiften und eine Qerftin-
digung mit der Strafburgerbabn erzielt haben, die nach Vollendung des Bauesd den
Betrieh der neuen Strecte iibernehmen foll.

Nachdem fich der grofe Stadtrat einverftanden erfldvt batte, erfolgte die Ent-
{heidung im Grofen Nat am 21. und 22. Januar 1841. Bei diefer erften Cifen-
bahndebatte in Vafels gefesgebender Vehirde wurden allerdings Meinungen laut, die
ung fonderbar und (dcherlich anmuten. Aber wir mitffen folgended bedenfen: €8 war
etwas gany Neues, dap eine Eifenbahn aud einem fremden Staatsgebiet in eine gerade
binter dDer Landesgrenge liegende Stadt einfapren follte. Diefe Stadt war dazu politifch
ifoliert und verbafit und hatte die Aufregungen der leGten RKriegdwirren noch nicht
perunden. Daf die Stadt durc) Feftungdwerte gefchlofien fein miiffe, wurde in
Bern wie in Vafel alg felbftverftindlich angefeben; fein verniinftiger Menich fab
deshalb Vafel als ecine wirfliche Feftung an; e8 galt vielmehr, wie fich die Vasler
Seitung einmal ausdriictte, ald ,ein gur Abwehr von Streifforps und Landfturm ein-
gefchlofiener Plag”. Man darf auch nicht vergefien, dap die vierziger Qabre die Jeit
der Putfche und Freifcharven warven.

®ie Sigung des Groflen Nated war aufergewshnlich ftarf befucht, und die
Oppofition gegen den RNatfchlag der Negievung lie nicht auf fih warten. CErnite
Qeute beymeifelten die Notwendigfeit einer Verlingerung der BVahn von St. Louis
nach BVafel und meinten, ein piinftlicher und billiger Omnibus- und Fradhtwagendienft
tue ¢3 auch; Ddabei fpare man fich viele politifche und polizeiliche Qerlegenheiten,
bie die Abhdngigteit von dem michtigen Nachbar fiir BVafel bringe. BVefonders wurde
auch der Plan angegriffen, den BVabhnhof innerhalb der Mauern ju bauen. Ferner
biep es: LUnfere gange bffentliche Moralitdt, unfere alten, eigentiimlichen Gitten fonnen
dburd) eine allzu nabe Verbindung mit Franfreich und mit der Fabrifjtadt Miilhaufen
gefdbrdet werden. Lberhaupt ift die Cifenbahn ein Meffer, deflen Heft die Frangofen
in $Hénden haben und deflen Spige in unfere Stadt hineindringt. Darauf entgegneten
die Werteidiger ded Natfchlages etwa folgended: Obhne Fortfesung der Babhulinie bis
in die Gtadt wird BVafel an den Vorteilen der Eifenbahn nur halb teilnehmen; die
politijche Lnabhdngigfeit ift ja durch die Eifenbahn nicht mebhr al8 durch Straen,
Saiffe und Poften gefdhrdet, audy ift eine unnatiirliche Abfperrung fein rechtes Mittel,
die guten Sitten vor {dhddlichem Cinfluf zu bewabhren. Gt den BVau deg Vahnhofs
innerhalb der IWille wurde aufer den felbtverftindlichen Griinden der Jwedmdpigteit
audy angefiiprt, e fonnte um einen draufen {tehenden Babhnhof ein fatales, {dwer
su iibermachendes Quartier entftehen. Die Freunde Ddes NRat{hlages iiberogen
piesmal weit: mit 54 gegen 24 Gtimmen wurde den LUnternehmern die Kongeffion

erteilt.
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Qlfein diefe Gropratgdebatte war noch feine Ent{cheidungsfchlacht, fondern nur
ein widhtiged Vorpoftengefecht gewefen. Denn den Herren Stebelin und Huber gelang
e3 nidht, innerhalb der beftimmten Frift die geforderte Verftandigung mit der Ver-
waltung der Straburger BVabhn zu erreichen. Alle Miihe und alle Aufregung war vor-
[dufig umfonit gewefen. Aber daf dasg niht dasd Ende fein diirfe, war den BVasler
Behorden felbjtverftindlich. Sie waren bald darauf an den gropen Feftlicheiten bei der
Cinweihung der Strapburger Vabhn vertreten; daf der Vasler Amtsbiivgermeifter an
einem eidgendifijchen Vettag in Miilhaufen dabei ftand, ald der BVifchof den ab-
faprenden Jug mit Weihwafjer befprengte, wurde fpdater im Grofen Nat ald Jeichen
deg Abfalld von der Sitte der Viter von Prdfident N. BVernoulli ernft geriigt. Vald
nach dem Scheitern des erften Projefts fniipfte M. Kbchlin per{dnlich und fpdter
die Vabhnverwaltung dirvefte Lnterhandlungen mit Vafel an; denn fchon das unab-
(dffige Vorriicken der badifhen Vabn mufte fie zu {dhnellerem Entgegenfommen
bewegen. JIm pril 1842 weilte ein Abgeordneter des badifchen Minifteriumg, Ge-
peimrat v. Recte, in Vafel und befprach {ich mit der Cifenbahnfommiffion; die Fort-
fesung der Mannbeimer Linie nac) Vafel und ihre Weiterfiihrung nady Schaffhaufen
{cbien nun wabrfcheinlich. Freilich wiinfchten die Wiefentaler, die Vahn {olle mit Um-
gebung BVafeld vom -Jfteiner Klog oder doch von der Leopoldshshe an nadhy Lorrach
und von da nady Schaffhaufen und Jiivich gefiihre werden. Auch fprach fich im Auguft
1842 bie zweite badifche KRammer ziemlich gereizt gegen die BVasler aus, die ihre friihern
Qnerbietungen uriickgesogen bhitten; fie verlangte auch, daf man Vafeld Verfehr
womdglich Lorvach zuleiten folle. Aber fo lange die badifche Regierung an Vafel als
am Endpuntt der BVabhn fefthielt, war noch feine Gefahr vorhanden.

Nady lingern Verhandlungen zwifchen den Vasler Vebhisrden und dem Ver-
waltungsrat der franzdfifchen Vabn wurden die Hauptbedingungen feftgeftellt, unter
denen die Gefellfchaft die Vabhn bid in die Stadt fiihren {ollte. Jm Januar 1843
wurden die genauen Vermeflungen gemacht und die Pline ded Traces, ded Vahnhofs
und befonders auch der neuen Feftungswerfe entworfen, die den BVahnhof umfchlieen
muften. Dazu hatte man den RNat Oberft Hegnerd von Winterthur eingebolt.
Qm Februar gab die Cifenbahnfommiffion dem Nat ihr Gutadhten ein; man beriet
nun die finangielle Veteiligung ded Kantond und der Stadt an der grofen Lnter-
nehmung und entwarf dag Pflichtenheft, dag die Vorfchriften fiir die franzdfifche
Gefell{chaft enthielt. Der Plan der erften ungliicklichen Unternehmer war dem neuen
Projeft zugrunde gelegt worden; Stehelin und Huber hatten der alfo Sadhe bedeutend
vorgearbeitef, waren aber um den Lobn ihrer Miihen betrogen. Jn einer difentlichen
Crildrung fprachen fie die Crwartung aus, Vafel werde die Vabhnverwaltung zu der
ihnen gebiihrenden Entfchiadigung nitigen obder diefe {elbft iibernehmen. Gleichzeitig
wandten fie {ich in einer Petition an den Nat. Da aber die Eifenbahnfommifjion
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fand, weder rechtliche Anfpriiche, nodh) Griinde der BVilligkeit, noch felbft Niictfichten
per Delifateffe fonnten die Vehirden zu ivgend einer Veriidfichtigung des Gefuches
peranfaflen, wurden die Petenten abgewiefen. Die Frangofen ftellten iibrigens jest
piel driictendere Vedingungen alg Stehelin und $Huber, die wabhrideinlich durch das
Sdpeitern ihres Projefts vor {dhwerem Verluft bewahrt worden waren: BVafel mufte
per Befellfhaft den Voden zur Vabhnlinie - iibergeben, die Feftungdwerte auf eigene
Roften ervichten und auferdem fofort eine bave Subvention von 100,000 Fr. zablen.
Diefe groffen RKoften, die nach Abzug ded Werted der gewonnenen Vauplie auf
400,000 Schweizerfranten berechnet wurden, follten Stadt und Staat gemeinfam tragen.
Am 17. April wurde der RNat{chlag der Negierung suerft im gropen Stadtrat nadh
beifem 3ebnitiindigem RNedefampf mit einem Enappen Mehr von 27 gegen 24 Stimmen
gutgebeifen. Cine wahre Flut von Artifeln iiber die Eifenbahn iiberfhwemmte damals
bie Gpalten der wenigen baslerifchen Vlétter; und in vielen ausfiihrlichen und ge-
{hickt gefchriebenen Darftellungen wurden die Ungfte betimpft, die der Vau bder
Station innerhalb der Mauern und die unheimliche nabe Verbindung mit Frantreichs
®ampftraften immer noch in BVafel und in der iibrigen Schweiy ervegte. Keine Fremd-
wirter waren damald in Vafel {o populdr wie die lateinifchen Prdpofitionen extra
und intra; fie tehreten im Streit dariiber, wo der Vabhnhof ftehen diirfe, immer wieder.
Sm Schery und im bittern Ernft wurde dag Gefpenit des trojanifchen Pferdes herauf-
befchworen: denn taten die Vasler nicht dasfelbe mit der frangififchen BVabhn, was
die ungliictlichen Trojaner mit dem Ungetiim, in, deflen hohlem Vauch die Griechen
in die Stadt eingogen?

UAm 3., 4. und 5. Mai 1843 waren der Grofratsfaal, die Tribiine und felbjt
die uginge dicht befest; denn jest wurde die Hauptidhladht gefhlagen. 40 Nedner
traten aufer den Biirgermeiftern auf den Plan, von denen nur 16 fiir den Natjchlag
fprachen.  Gine fo beftige und ftarfe Oppofition hatte die Negierung nodh felten vom
Grofen Nat erfahren. Die militdvifchen und politijhen Vedenten gegen eine Aufnahme
ped BVabhnhofs in die Mauern, gegen ,eine Verlegung der Grenze ing Stadtgebiet”,
gegen ,die fremde eiferne Hand, die dag BVahntor erbauen folle”, wurden befonders
pon den Oberften Vifcher und Preiswert ausgefprochen. Vifcher {chlug vor, Bafel
folle big gur Grenze den Vau felber iibernehmen und feine Fremden auf feinem Boden
Meifter fein laffen. €8 meldeten fich aber auch Gegner der Cifenbabn iiberhaupt sum
Wort, 3. V. eingelne Handwerfer, die den Eingug der Gewerbefreiheit befiirchteten.
Terner wurde die Meinung ausgefprochen, Vafel finne aucd) ohne Eifenbahn nicht
umgangen ierden, aber durc) das ,AUnfichziehen dreier Vahnen” werde es in eine
ftaubige Rreuzftrafe verwanbdelt werden. Die beiden Vritder N. und L. Vernoulli
waren die wudhtigiten Angreifer des RNatfchlags. Stadtrat L. BVernoulli fuchte mit einer
petaillierten BVerechnung darzutun, was fiiv ein fdlechtes Gefchaft Vafel jest ange-
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vaten werde; mit viel zu grofen Koffen wolle man eine fleine Vabhnftrecte bauen
laffen, die unferm Warenzug feinen Nugen bringe, und erdffne damit eine Strafze
nach einer unferm Gewerbeftand verfchloffenen Tiire hin. Dazu trat in den Neden
der beiden Vriider wie auch in einem {charfen Votum Adolf Chriftd dag Mif-
trauen gegen den franzdfifchen Cinflup hervor. Eine RKRolonie hier angeftellter Fran-
jofen, {agte Chrift, wird nod) viele andere herbeilocfen und unfere fatholifche BVe-
vilferung in unerwiin{dhter Weife verftirfen. N. Vernoulli fand, juerft {ollte man
die vaterldndifche, in gweiter Linie die badifhe und ulest erft die franzdfijhe BVabhn
unterftiitgen. Das vorliegende Projeft verdanfe fein Entftehen hauptfachlich einer ge-
wiffen Citelfeit; ibm folle jest unfere Selbftdndigteit geopfert werden, denn Wer-
trige mit einem ftdrfeven Nachbarn wiirden von diefem doch gebrochen. ,AMit heftig-
ftem Nachdruct” rief er den Herren von der Kommiffion und von der Negierung 3u, fie
bitten fih durd) dad vorlaute und ungeftiime Schreien weniger beeinfluffen laffen; ,im
irrigen Glauben, die Mebrheit fei dafiir, hat die Negierung die von vornberein fchiefe
QNegoziation mit einem unaufrichtigen Volf auf fchiefem, iiblem Weg fortgefest und
wird fie, wie idh fiirdhte, auf iiblem Weg enden!” Dag war ftarter Tabaf, und
Biirgermeifter Vurdhardt, dem ein {olches Lrteil iiber die Frangofen befonders jest
peinlich war, verwied mit amtlihem Ernft dem alten Jugendfreund feine Verunglimpfung
der Nadhbarn.  3u den Verteidigern ded Vahnbaud und ded Vabhnhofs intra muros
gebdrten befonders die praftifchen Staatdmdnner und Handeldleute wie Vernhard Socin,
QUchilled Bi{choff, Liechtenhan-Hagenbad), I. G. Fiivftenberger u. a. Peter Merian
fagte, mandye engberzige Cinwiirfe gegen die BVabhn feien BVafeld einfach unwiirdig
gewefen; dagu fei die Vehauptung gar nicht ftichhaltig, Vafel werde auch ohne Eifen-
bahn allen Gewinn aud dem Verfehr behalten. ,WWill fich denn Vafel zur patrioti-
{chen Marime jener Otidtchen befennen, die im Vertrauen auf ihre unumgdngliche
Lage dag elende Otrapenpflafter nicht verbeflern, um einerfeits nichtd ausgeben 3u
miifien, und andernteils aus den mit ihren Wagen auf dem Pflafter verungliictten
Durchreifenden Nugen zu ziehen2“

Jn gewobhnter rubiger RKRlarheit fafte BViivgermeifter Burcthardt alg lester RNed-
ner alled ufammen, was bdie Oppofition gegen den Natfchlag vorgebracht hatte, und
widerlegte die politi{chen, finangiellen und morvalifhen Vedenten. Endlich wurde ab-
geftimmt und mit einer fleinen Mehrheit von 4 Stimmen befchloffen, die artifelweife
Beratung ded Vertrags vorzunehmen. Dasd bedeutete aber bereits in der Hauptiache
ben Sieg. Doch wurde der Vertrag am 8. Mai nochmald an die Negierung gewiefen,
dbamit fie von der framdfijchen Gefelljchaft beflere Bedingungen verlange. Ju diefer
Ent{cdheidung Hatten L. Vernoullis warnende BVerechnungen viel beigetragen. In der
Tat bequemten fich die Frangofen bald zu den von BVafel geftellten Forderungen: fie
versichteten, wenn auch unter Proteft und Schmerzen, auf die Subvention von
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100,000 Fr.; dag neue Eifenbahntor {ollte fofort Eigentum Bafeld werden, das
allein iiber Offnung und Schliehung zu verfiigen hatte. Die Hilfte der BVabhnbhof-
beamten mufiten Vasler BViirger oder an den untern Stellen Schweizerbiivger fein;
Grund und Voden follten nicht franzdfifches Eigentum werden, womit eine befondere
Beforgnis wegfiel u. a. m. Diefer neue Vertrag wurde dann am 12. Juni 1843
pom Grofen RNat genehmigt und der Gefellfchaft die Kongeffion sum Vau wirtlic)
erteilt. ;

,Man wird ung in der Schweiy um dasg Gliict beneiden, ohne unerfhwingliche
Opfer der Endpunft einer folhen Vabn zu werden,” batte ein Nedner im Grofen
Rat gefagt. Wber e8 jeigten fich audh viele Leute in dev Schweiy fehr beforgt, ob
mumn Bafel und die Eidgenoffenichaft die Neutralitit behaupten fonnten. Jn einer
Jeitung ftand fogar die gedantenlofe Phrafe, das eidgendffijche Interefje heifche es, daf
Bafel, das ja allerdings im RKrieg nicht verteidigt werden fonne, auch im Frieden fiie
Granfreich nicht allgu leicht juginglich gemadht werde. Der Grope Nat des RKantons
Bern befchlof auf Wntrag Fellenbergs, die BVerner Gefandt{chaft habe auf der Tag-
fagung Vafel ernftlich anzufragen, wie ed mit der Wabrung der Neutralitdt ftebe;
der Anftand erfordere es, dafp die Eidgenoffenjhaft offiziell, nicht nur durd) die
Seitungen dariiber berubigt werde. Jn Wirtlichteit hatte der BVasler Nat fchon
einige Wochen, ,bevor fich BVern ju Anftandslettionen anerbot”, dem QBorort Lugern
QAnzeige von der erften Einfiihrung ded Schienenwegs auf eidgendififchen BVoden ge-
madht, auch die Pline ded Vabnhofs und der neuen Vefeftigung, fomwie eine Kopie
beg Pflichtenpefts eingefendet, freilich nicht ohne die BVemerfung, ftaatsrechtlich fei
man 3u einer folchen Mitteilung nicht verpflichtet. Der eidgendifijche Kriegsrat priifte
pann die projeftierten Feftungswerfe und wiinfchte fleine nderungen, die aud
BVafel hin und wieder zu beriictfichtigen verfprach. Jm iibrigen war man dngftlich
bemiiht, die fantonale Souverdnitdt ju wahren, und alg dann wirflich am 25. Juli
1843 die bernifche Interpellation an der Taglaung erfolgte, erfldrte der Gefandte
von Vafelftadt siemlich pifiert, BVafel habe beveitd mebr getan, al8 wozu es ver-
pflichtet gewefen mwdre. '

Nun fonnten die Arbeiten beginnen. Dag eigentliche Infpeftorat iiber die BVauten,
hauptfachlich iiber die Ausfithrung der Feftungswerte, iibertrug die Regierung auf
unbeftimmte 3eit einem befondern Vertrauensmann, dem eidgendfjifchen Oberften
$Hegner von Winterthur. Im Sommer 1844 waven von den Arbeitern der Gefellfchaft
bereits die Geleife gelegt worden; an den Willen wurde eifrig gearbeitet und der
Nohbau des Vahnphofs, deffen Erbauung N. Kochlin felbjt iibernommen batte, {tieg
empor. Am 15. Juni 1844 fubr die BVabn gum erftenmal big in die Stadt.  Fiinf
Siige furfierten nun tiglich ywifchen BVafel und Stragburg; in 17 Minuten war man
in St. Louis, in etwa 5 Stunden in Strafburg. Auferhald des noch nicht vollendeten
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Bahnhofd war eine proviforifche Station errichtet worden, fo daf zur 3eit Ded eid-
gendffifchen Schiigenfeftes die BVabhn beniigbar war. Ingwifchen aber hatte ur Liber-
rafchung der Vagler die frangdiifche RNegierung felber eine divefte Verhandlung mit
Bafel iiber Vabhnudienft und Grengpolizei verlangt, und nady langer Ver{chleppung
der Gache wurde ein Vertrag abge{chloffen; der Grofe Nat genehmigte ihn am
3. Juni 1844, trogdem von einer Seite nodhmals Dheftige Vorwiirfe gegen die Ne-
gierung erhoben worden waren, weil Vafel in {dhmdahliche Abhangigteit von den fran-
3ofifchen BVeamten gerate.

Amdblich frug man aud) die alten Mauvern und Walle ab und fiillte die
Griben auf; weil aber die Enceinte noch nicht vollendet war, wurben die Sugdnge
jur Stadt provijorifch gefchloffen; erft am Enbde bdes Jabhres 1846 war dag gange
Wert vollendet. Dasd neue Cifenbabhntor, aud rvotem Sanditein gebaut und mit Jin-
nen ge{chmiickt, war nad)y Verris Plan erftellt worden; nachtd wurde e8 mit einem
f{hweren Eifengitter gefchloffen. Schon ein Jabr vorber, am 11. Degember 1845 war
der erfte {dhweizerifche Babhnbhof, deflen Geftalt und Lmgebung unfer
Titelbild wiedergibt, eingeweiht worden. Schweizerifche, badifche und frangsfifche
Gdjte waven jur Feier geladen. Vor den drei Kinigen, wo Seine Erzellen der
Bunbdesprdfivent Furver, Viirgermeifter von iivich, abgeftiegen war, 3og eine Kom-
pagnie mit flingendem Spiel auf und die Vagler Standeshdupter madhten ihrem poli-
tifchen Gegner eine hifliche Vifite. Am Nadhymittag umftand eine gewaltige Menfchen-
menge den BVabnhof; ein Crtvagug, gefdymiictt mit der Trifolore und den Wappen
Bafels und Strapburgs, brachte die framgififchen und elfdffifhen BVehsrden und
Offiziere; Biirgermeifter Vurcthardt begriifite fie in franzdfifcher Sprache; eine gleich-
fall3 frangdfijche Feftpredigt Pfarrer Preiswerts, des fpdatern Antiftes, gab dem Aft
die firchliche Weihe. Abends war ein Vanfett und ein Feftbonzert im Theater, weldhes von
250 Kergen fo hell erftrablte, ,daf von dem RKrany reizender Damen und ihren ge-
wiblten Toiletten dem Vefchauer nichts entging.“

Jm gangen blieb das Berhdltnis zwifchen der franzdfifchen Vahn und den bas-
levifchen BVebsrden freundlich; doch gab e8 aud) bald WUnjtinde; befonders fonnten
und wollten die Frangofen den Fabrplan nicht dauernd nach den Vagler Sonntags-
mandaten einvichten. Jm erften Jahr war es zwar gefchehen; aber im Sommer 1846
fam der erfte 3ug doch gerade um 9 Ubhr in BVafel an. Der Nat befahl Fuerft, daf
die Omnibufle vor 9 Ubr am BVabnhof er{cheinen und erft nach 10 Lhr von dort
abgeben follten; fpdter durften fie nur im Schritt um die franzdfijhe Kirche am Toten-
tany herumfabren.

Die Fort{chritte der badifchen Vabhn hatten allerdings den Anjchluf BVafels
an die frangdfifche Linie gefordert; aber es ftand nody lange fein badijcher Vabhnhof
in RKleinbajel. Entgegen den beftimmten Wiinjchen deg Abgeordnetenhaufes bhielt die



S AR

badifche RNegierung noch davan feft, daf die BVabn die Richtung gegen BVafel und
nicht gegen Lorrach nehme. Su BVeginn des Jahres 1844 wurbe bereits ein vorldufiger
QBertrag entworfen und vier Plane von Vahnhsfen lagen den Vagler Kollegien zur
Beratung vor. Doch preffierte ed Ddiefen gar nicht, da fie fich duvch eine verfriihte
Enticheidung beffere BVedingungen zu verfcherzen fiirchteten. Aber ebenfofehr lag die
Schuld der Vergdgerung bei BVabden; ein Wedhfel im Miniftevium und befonders
newe Verhandlungen Jiivichs mit BVaden waren die Urfade.

Nach dem erften Scheitern ded Projefts der Vabn nac) Vafel fuchte Jiivich
cine andere Verbindung. Die AWargauer hitten am liebften die Eifenbahn durd) den
BVisgberg und das Fricttal nac) Vafel gefiihre ; ihre Abgeordneten juchten in vertraulichen
Snterredungen mit der Vagler Kommiffion su erfabren, ob die Stadt zu titiger Mit-
bilfe bereit wire. Uber fie famen gerade u der Jeit nach Vafel, da der Kampf um
ben Anfehluf der franzdfifchen Vabhn unmittelbar bevorftand; o gaben die Vasler
ben Uargauern nur freundliche Worte und widerlegten die befannten Vorwiirfe,
al8 ob Vafel aus furzfichtiger Selbftfucht den Warenzug gleichfam fefthalten wolle ;
fie glaubten aber nicht an die baldige Mbglichfeit einer folhen BVabhn, befonders
ba das Rapital {hwer aufsubringen und der Ertrag vorausfichtlich flein fei. Bafel-
fand batte feine Mitwirfung bereits fo gut wie verweigert, und majgebende Ingenieure
erfldrten den BVigbergtunnel fiiv unmdglich. Dabher war e8 begreiflich, daf iivich mit
ber aargauifchen und der grophersoglichen Negierung verhandelte, wm die Eifenbahn
von Jiirich iiber BVabden und Kobleny auf dag redhte Nbeinufer ju fihren, wo
fie fich dann an die badifhe Rbeinlinie anfchliefen follte. Das Projeft diefer ,INord-
bahn” wurbe gwar in der Schweiy nicht beifdllig aufgenommen, weil fie gropenteils
fiber fremben Voben gefiihrt werde, aber die Jiircher liefen fich dadurch nicht irve
machen.

Sn bdiefem Jeitpuntt, e war im Friihling 1845, er{chienen in Vafel faft gleid-
seitig swei Schriftchen, das eine anonym, das andere von Vauinfpeftor Merian ge-
gefchrieben, die fo ziemlich denfelben Plan entbielten. Wasd fdhon frither gelegentlich
angeregt worden war, dag wurde hier ald ernfthaftes und flares Projeft den BVaslern
und Schweizern dargelegt: BVafel mup feine Verbindung mit dev dibrigen Schweiz
dburd) den Hauenftein fudhen; Olten wird der Knotenpuntt eines fhweizerifchen
Gifenbabnneges. BVon hier aus foll BVafel {iber Aarau mit Jdivich und dem BVodenfee,
ferner mit Vern und dem Genferfee, und iiber Luzern und durch den Gotthard mit
den italienifthen Seen verbunden werden. Im Gegenfas zu der mehr badifchen al8
{dhmweizerifchen DNordbabhn fchien hier der patriotifche Plan einer {chweizerijchen National-
babn entworfen, mit dem BVafel die Ehre des Vaterlandes rettete. Die Ingenieure
Merian und &. Stehlin fonnten tiichtige Vorftudien vorlegen; Peter Merian und
andere Geologen erflirten den Hauenfteintunnel fiir ausfibrbar. RNafdy bildete fich
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in Bafel ein ,Berein fiir eine {dhweizerifdhe Centralbabhn” unter dem Prd-
fidium ded fpdatern Natsherrn Karl Geigy und begann eine eifrige vorberatende Tiitig-
feit. So ging denn nun von dem immer yuwartenden Vafel ein Hihner und Hhoffnungs-
freudiger Plan ausd. Seine Wirfung war iiberall ftarf; Vegeifterung, Spott und
Qrger wurden wach. Die Vasler BVehisrden verbielten fich vorldufig abwartend, audh
ein Teil des Publifumsd wollte nichtd davon wiffen, zweifelte an der Mbglichteit
oder {pottete iiber die benteuerlichfeit der Sacdhe. In der Weft{chweiz, audy in
Luzern und Teffin  befpracdh man {ofort mit Jntereffe und eifriger Buftimmung
pag Projeft; aber hochit widerwdrtig war ed den Jiivdhern. Gerade jest, da e
fich fiir fie um die Crreichung einer lingjt mithfam erftrebten Vabhnverbindung Hhan-
delte, fam Ddiefer Plan, an deffen Crnit fie nicht glaubten. Sogar Biirgermeifter
Surrer fagte im KRantonsraf, die Vagler wollten damit nur dem Jiircher Projeft ein
Bein ftellen. Die ungliictliche Rivalitdt der beiden Handelsftidte wurde aufs neue
gereizt. Man wollte in Jiivich nicht an die Ausfiibrbarfeit des unbequemen Planes
glauben, deffen Gelingen ugleich einen Sieg des Gotthards iiber den Spliigen bedeutet
patte. Man glaubte vielmehr voraudzujehen, durch die Nordbabhn werde Vafel aus einer
reichen Gpeditionsjtadt zu einer blofen Eifenbabnitation und die mit {hwerem BVasler
Geld erbaute Gottharditrafe werde fiinftig gany verddet fein. Eine {harfe Jeitungs-
febde begann; wieder befam Vafel den alten Vorwurf zu hiven, ed befdmpfe eben
jede Cifenbabnverbindung mit iirich, ,um den Goldftrom bei fich zu bebalten”. Die
Neue Jiivcher 3eitung taufchte mit der Vasler eitung allerhand freundeidgendififche
Liebendwiirdigfeiten aus; den Vorwurf der Stecttdpfigleit und des praplerijhen Pochens
auf den Geldfact quittierte der Vagler Nedaftor mit der Vemerfung: Selbitiiber-
{chigung und Windmacherei iiberlafle man denen, die jedem Lofalereignis eine welt-
biftori{che Vedbeutung abgewdnnen. Jnbes, al8 einige Monate fpdter Furrer als Gait
am Vasler Cifenbahnfeft weilte, pries er in einem liebendwiirdigen Toaft alle Vehdrden
und Privaten Vajels, die fich um die Griindung eined fchweizerifchen Cifenbahnneses
perdient gemacht hatten und noch machten.

Wiabrend der Verein fiir die Jentralbahn mit Crfolg in Solothurn und BVern
QAnfniipfung juchte und die WUargauer nochmals, doch wieder umfonjt, von BVafel Hilfe
fitr eine linf8rheinifche Vahn nad) Jiirich wiinfchten, gewannen die Jiivcher die badifchen
Behvrden fiiv ibr Projeft; im Sommer 1846 genehmigte die badifche KRammer den
pom Minifterium vorgelegten Entwurf einer KRonzeffion an die ziivcherifche DNordbabhn.
Diefe follte alfo von Jiivich {iber Vabden, RKobleny, Waldshut und Sadingen u
einem noch nicht beftimmten Endbahnhof ,in der Gegend ded Grengacher Hornd“
fiibren, big ihre Verbindung mit dem Endpuntt der badifchen RNbeinbabhn erfolgt fei.
Demnach fehien alfo BVafel einfach umgangen zu werden. Die Sadhe lag o, dap aller-
dings die babdifche Negierung Vafel als den natiirlichen Knotenpunft beider Linien
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angefeben, aber in bejug auf den Durchgangszoll und die Oberhobeit iiber den
Babhnhof Forderungen geftellt hatte, die der Nat nicht zugeftehen wollte. Jugleich
wiin{chten die Wiefentaler immer nod) dringend eine mgehung der Stadt durch
eine Verbindung von Haltingen mit Weil und Lorrad), von wo dann die Vabn
iiber den Dinfelberg oder unter ihm hindurd) ind Npeintal oberhald Vafeld gelangen
follte. So war der Anfchlup BVafeld an die badifche BVahn, der auf beftem Wege
gefchienen Dhatte, gegen Ende der vierziger Jahre wieder gany fraglicdh geworden. Der
Rat wire {hlieplich bereit gewefen, die Hilfte der Vaufoften fiir die Strecte von
per Leopolddhvhe big zum Hornli ju iibernehmen, wenn die Vabn nicht nachy Weil,
fondern durch die Niederung iiber Vasdler BVoden gefiihrt werde. Aber die lete Cr-
fldrung, die vor dem Wusbruch) ded Sonderbundsfriegd von Karldruhe fam, lautete,
man baue vorldufig in der Nichtung gegen Weil weiter. Tatfdchlich war die Vabhn
1848 erft bis Gfringen vorgeriictt, von wo ein Omnibugdienft die Neifenden nach
Bafel brachte.

Jnzwifchen fdhien die Jdee der {chweizeri{dhen Sentralbabhn eine fefte
Gejtalt su gewinnen. Am 22. Januar 1846 fand in Vafel die Generalverfammiung
der proviforifchen Gefellfchaft zur Griindung einer fchweizerifchen Jentvalbahn ftatt
und Geigy berichtete iiber den Fortgang der nternehmung. €8 war viel gearbeitet
worden; zwei Mitglieder des Verwaltungsrated hatten Studienveifen in England und
Belgien gemacht, Gutachten waven eingeholt und die KRoften der verfchiedenen Linien
und ded Sunnels, fowie die vermutliche Frequeny bevechnet worden. Man glaubte die
Durchbohrung deg Hauenfteins in 6 Jahren vollenden und bdie Koften mit 3 Millionen
bejtreiten 3u fonnen; fchon vorher {ollte eine Pferdebahn die Verbindung iiber den
BVerg herftellen. Sobald die Genehmigung der ver{chiedenen Kantonsregierungen ge-
wonnen war, wollte man die Attiengefell{haft griinden. Bereits hatte Solothurn feine
Ginwilligung gegeben und von BVafelland Hhoffte man dasfelbe. Da tauchte dort eine
fonderbare Jdee auf, die mit eigentiimlicher Gewalt viele Kipfe gany betdrte und be-
rau{chte, die Jdee ndmlich, eine BVabhn, die, fei es von Biivich, fei es von Olten DHer
burchs Bafelbiet fithre, miiffe auf dem Virsfeld Halt machen. Hier aber, auf freiem
{and{chaftlichem BVobden, folle eine Stadt erftehen, die im Handel und im Wohlftand mit
pem verbapten BVafel wetteifere. Lon wem der Gedante juerft audgefprochen worden war,
ift ungewif; in BVafel wurde behauptet, die Jiivcher hitten ihn den Landfchiftlern einge-
blafen, um die Konzeffion an die entralbabn zu verhindern; die Jiircher aber be-
ftritten das. Jebenfalld ziindete die Idee im Vafelbiet. Am 22. April 1846 erfolgte der
penfiviirdige Ve{chlup des Landrates von Vafelland: die Regierung folle mit einer
Gefellfchaft {iber den BVau einer Vahn von Virsfelden big Olten unterhandeln, aber
nur unter der Vebdingung, dafp auf dem Virsfeld ein Endbahnhof obhne Fortfegung

nach der Stadt erbaut werde. Die Debatte, die dem Vefchluf vorausging, war nicht
13



T S

weniger merfwiirdig. Einige Nedner vertraten die im Vafelbiet ftart verbreitete Mei-
nung, die Cifenbabnen feien iiberhaupt ein Ungliit fiir dag Volt, weil fie die Ver-
ddoung der Landitraffen bradhten; aud)y Stephan Gugwiller {ah in einer BVabn fiir
bag BVafelbiet nur ein notwendiges bel und eine patriotijche Pflicht gegen Dbdie
Cidbgenofjenfchaft; DNusen werde dad Land wenig davon haben. Aber einig war die
Berfammlung mit gang wenigen Ausnahmen darin, dafy von einer Eifenbahnoerbindung
mit der Stadt nicht die Nede fein diirfe. Lasd diefe Verhandlungen, die mit einem
furgen, ftillen Gebet erdffnet worden waren, an leidenfchaftlichem Hap und Miftrauen
gegen Vafel offenbarten, war erftaunlich und traurig zugleih. Stephan Gugwiller
erfldrte ungefdbr folgended: Der CEndbahnhof der {dhweizerifhen Vabhn mup {hon
darum in BVirsfelden ftehen, weil die drei Vabnhife, der franzsfifche, der badifche und
der {chweizerifche gleichjam drei BVeine {ind, von denen doch eined der Landichaft ge-
hort. Hier beginnt erft die Schweiz; die Vagler, die feine Schweizer in die Stadt
bineinlaffen, {ind ja feine Schweizer. Vabden, dad feine BVahn auch nicht in Vafel
aumiinden [(Gft, wird vielleicht eine Vriicke bei Hiiningen und eine bei Virsfelden
iiber den Nbein bauen laffen; {o werden die hohen Abgaben an den Vasdler Joren
und im Kaufhaud umgangen und wir befommen die Waren billiger. Die neue Stadt
auf dem Virsfeld wird dant ihrem freien Verfehr und Gewerbe KRaufleute und Hand-
werfer aus allen Gauen der Schweiy angiehen und der neue Vahnhof bringt vielen
RKantongbiivgern AUnftellung und Brot. RKommt aber der Vahnhof der Jentralbabhn
nach) Bafel, o werden ungd die BVasler Handwerfer mit ihren Produtten iiber{chwemmen,
obne dap wir in der Stadt Gegenvedht finden; ja, die Stadt fidnnte mit Hilfe der
Cifenbabn einen erneuten nterjochungsdverfuch gegen dasd Land unternehmen! Daf
bei den damaligen politifchen Verhdltniffen die sulest genannte Ausdficht gelinde gefagt
eine rhetorifhe Phrafe war, wufte der fluge Guswiller felbft; aud) mufte er wifjen,
daf von den gefdholtenen Vasler 3ollen, deren Hihe er iibertrieb, der Tranfitzoll Jum
gropten Teil der Landfchaft sufam und von ihr einft hsher verlangt worden war, ald
die Gtadt gewiinfcht hatte. Nichtig war dagegen die WUnficht ded Landratsprifidenten
Dr. Gugwiller, an einem ftidtijchen Vabnbhof hatten die Landfchdftler nur Vabhn-
wirter- oder Kontrolleurftellen ju erwarten, wdhrend bdie Vasler alle gut begablten
Fmter fiir fih bebielten. Ein rohes und wiiftes Gefchimpfe erhob {obann Dder alte
Friillingdorfer Jenni, der Crinnerungen ausd der 3eit vor 1798 und aus den Wirren
ing Feld fiihrte: Cinjt haben und die Vasdler Herren bei ihren Jagden u Hunden
gemacht und {pdter {ind fie al8 Mordbrenner u und gefommen. Aber wir wollen
feine Vasler Hunbde mebhr fein! Jest fucht die Stadt die Landichaft wieder 3u
betriigen, und wenn der Vabhnhof nady BVafel fommt, {o lachen fie fich in die Fauft
und fagen: ,Do hdmmer fi wieder!” Der ecinftige Vasler Profefjor . Snell,
der damald von feiner Verner Lehritelle abgefest, aber von den Landichdftlern um
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WBiirger und Landrat ernannt worden war und in einer Wirtichaft der zutiinftigen
Gtadt BVivsfelden Vorlefungen iiber Naturvecht bielt, {prach) pathetifh von Dden
Sefuiten und den Gefabren eines franzbfifchen Lberfalls. ,Wenn aber der Vahnhof
auf dem rechten Virsufer ftebt, fo ftellt BVafelland {eine Vatterien auf und ed ift
aug mit der Weiterfahrt der Frangofen.” Virsfeldens Jufunft wurde von beiden
Gugwillern in rofigem Lichte audgemalt; man wolle jest nicht glauben, vief der
Landratdprafident aus, dafp aud diefem Nazareth etwas werden fonne, aber vor zehn
Sapren fei e8 ja noch nichts gewefen und jest fei e8 fchon bald eine politijche
Gemeinde. Cin eingiger Nedner, der ecinftige Vasler Viirger Dr. Hug, wagte e3,
in {charfen und flugen Worten diefe Jufunftdtriume al8 tdrvicht und unmiglich u
fritifieven, aber er zog fich damit allgemeine Entriiffung su und wurde alg Sldling
Bafeld verdadhtigt. :

Der BVefhluf des Landrats {chien natiirlich dag Juftandefommen der Jentral-
babn 3u bindern, aber trogdem verlangte die Gefellfchaft die KRongeffion von BVafeljtadt,
{chon damit man ihren Grnft erfenne. Am 19. Mai 1846 nahm der Groffe Nat den
pon der RNegierung umftindlich vorbevatenen Vertrag mit der Jentralbabhngefelljchaft
an; der Vabnhof war vor dem Afhentor projeftiert. Dem Negierungsrat von BVafel-
fand wurde aber der Landratsbefchlup bald unbequem, da die Gefellfchaft beftimmt
erfldrte, unter den verlangten BVedingungen werde fie die Strecte nicht bauen. Quch
feblte e8 in der Schweiy nicht an Spott iiber den Virsfelder Jufunftstraum. Go
unterhandelte denn der bafellandichaftliche Regierungsrat auf anderer Grundlage mit
pem KRomite der Gefellfchaft und meinte, Vafelland fonnte auf den Endbahnhof ver-
sichten, wenn ihm dafiir ein divefter Anfchluf an die Clfd{ferbahn garantiert wiirde. Aber
pas alles blicben Plane. Denn die Jentralbahn war wohl gut, aber ju {chlimmer
Seit erdacht worden. Auch obhne die Hemmungen von BVafelland wiive die Sadye ind
Stodten gefommen; die wirtfchaftlichen Nbte und die politifchen Unruben Dder Seit
mufiten erft voriiber {ein, ehe aud dem Projeft Wirtlichfeit werden Ffonnte. Jm
Sahr 1852 mufite dag Werf gany von vorne angefangen werden; aber die fritheve
Qrbeit war doch nicht umfonft gewefen. Denn nun war man an Erfahrungen reifer;
in BVafel felbft hatte fich feither die Stimmung zugunften einer fhweizerijchen Eifen-
babn gewaltig gedndert, und auch) BVafelland, Solothurn und Uargau drdngten jest
einmiitig sum Handeln. Diefe Neugriindung der Sentralbahn gehdrt nicht mehr in
pen Nahmen unferer Darftellung, auch nicht der weitere Ausbau der badifchen Babn,
wobei doch fhlieflich die natiivliche Lage Vafeld zu ihrem Nedht fam. Am
19. ®egember 1854 fubhr dev erfte regelmipige Vabhngug von Vafel nadh Lieftal, und gerade
3wei Monate fpdter wurde die BVabnftrecte von Haltingen nach BVafel feierlich erdffnet.

®ie 3eit, die unfer Neujabhrsblatt {childert, Hat in der Gefchichte des {chweize-
vifchen Gifenbahnivefens einen befondern Neiz: es ift die Jeit dev erjten BVegeifterung,
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ber erften grofen Plane und der erften Torheiten und AUngjte. Fiir BVafel war die
erfte Cifenbahn dad duppere Jeichen, daf die behagliche Abgefchloffenbeit friihever
Tage 3u Enbde ging.

Gemeinniigigeit und joziale Fiirforge. Der wohltitige Sinn BVafeld hat fich
auch n jenem Jeitraum bei manchem Unlaf gezeigt; ed fei 3. B. nur an dasg grofe
Bermdchtnis des 1844 verftorbenen AUppellationsratd €. Paravicini erinnert. Aber
nicht von eingelnen Hilfeleiftungen und audh nicht von den vielen beftehenden Stiftungen
sur Linderung von mancherlei Not fei hier die Nede, {ondern vielmehr von den neuen
Beftrebungen, die der befonderen Not der Jeit beizufommen fudhten. Diefe Not war
in dem verdnderten Wirt|{chaftdleben und Weltverfehr begriindet. Dap {ich im fozialen
Leben grofie Wandlungen vollzogen, erfubr aud) der ruhige Vasdler Viirger. Die
Seitungen berichteten ihm von den grofpen Arbeiteraufftinden in Franfreich, vom Elend’
der Fabrifarbeiter in Miilhaufen, auch von den Lehren ded Kommunidmusg, wie fie 3. B.
der in Jiirich verhaftete Schneider Weitling in feinem ,Evangelium ded armen Siinders”
predigte. In BVafel {elbft drang mit der CEifenbahn und mit der Oteigerung des
Berfehrd und des Fabrifbetriebd dad neue Leben ein; die ahl der Urbeiter, die von
cinem Tag auf den anbern lebten und brotlog auf die Strafe geftellt werden fonnten,
ftieg jabrlich, obfchon man noch nicht von Proletariermaffen reden fonnte. Die Not
diejer RKlaffe erforberte aber neue Fiirforge.

Sum erftenmal gab im Jahr 1837 die Arbeiterfrage der Negierung zu
{haffen. Am 18. November reichten 163 Pofamenter dem Nat eine Petition ein,
in der fie {ich iiber die plogliche Entlafjung von 20 AUrbeitern in einer Fabrif beflagten ;
40 andere miiten bald ihr Lod teilen, da die Fabrifanten 60 franiiifche Arbeiter aus
Cyon und St. Ctienne unter Juficherung eined feften Lohnsg fiir 4 Jahre gedungen
bitten. Die Petenten machten die Vehdrden auf die Gefahren aufmerfjam, die eine
folche willtiivliche Arbeitsentziehung fiiv die difentliche Sicherheit und die wobltdtigen
UAnijtalten Vafeld bHaben finnte. Diefer Hinweid war begeichnend: bdie Urbeiter
wuften, wasd ovielleicht die Vehdrde gum CEinfchreiten bringen fonnte. Der Nat ver-
wied die Sache an dag Handelsfollegium; das aber gab erft nach) mehr ald einem
balben Jabhr feinen Vericht ein. Darin war nun nur vom Schug vor den Urbeitern,
nicdht vom Schug der Urbeiter die RNede; denn die Fabrifanten hatten dem Kollegium
fchroff erfldrt, fie bebielten fich ihre KRonvenieny in bejug auf dag Verhdltnid zu ibhren
QArbeitern vor und duldeten feine Cinmifchung in ihre innern Cinvidhtungen. Das
Verhiltnid der Fabrifherren zu den Pojamentern fei nicht mit dem der Handwerfs-
meifter zu ibren Gefellen zu vergleichen; denn die Negierung fchiige die Jiinfte vor
auswdrtiger Konfurreny, die Fabrifanten iiberlajje fie fich felbft. So meinte denn das
Rollegium, man fonne gar feine Verfiigung treffen, obne der Freiheit der JInduftrie
3u nabe zu freten; hHochftens follfe man polizeiliche Mapregeln gegen frembde Urbeiter
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