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lichteit Der grofien Giiteragen gefichert, die von der Schweiz her famen und wiederum
aug Bafeld Toren die Waren auf den mit Vasdler Geld gebauten und unterbaltenen
Gtrafen in die Eidgenoffen{chaft fiihrten. AUnderd aber {tand e8 mit den Giiter-
maffen, die fich von Franfreich her dem Eingangstore der Schweiz ndbherten. Da fallt
juerft die wadhfende Vedeutung ded franmgifijhen Nbhein-Rhonefanals, ded Canal
Monsieur, auf: im Jabr 1834 ftanden die Kanalgiiter an 3abhl noch bedeutend bhinter
denen zuriict, die auf der Uchfe bergefiibrt wurden; jedoch bald warven fie danf der
griperen BVilligteit ded Waffertrandportd 3ablreicher. Holldndifche und andere Kolonial-
waren, Steinfohlen, Metalle, Weine und alle {iidfrangsfifchen Giiter famen meift auf
pem ,naffen Weg” ; BVaumwolle und Saly brachten die fchweren franzdfijchen Wagen.
Das frangififche Salz verfchwand allerdingd allmahlich feit der Ausbeutung der naben
Saline Schweizerhall. Auf dem Nbein hatten Flope und Spis|hiffe im IJahr 1834
noch gegen 50,000 Sentner gebracht; aber je mebhr die Kanalfabrt zunahm, defto
fplimmer ging e8 den Vasler Schiffern. Auch die furze Periode der Dampfidhiffahrt
{hadete ibnen. €8 war ihnen nicht mebhr zu belfen, auch nicht mit dem Unfauf
neuer Spisfchiffe; 1841 war die Vergidhiffahrt am CErld{chen, 1845 auch die Tal-
fabrt. Die legten zwei Spis|diffe rip das Hodywafler im Friihling 1846 mit und
sertriimmerte fie. Gben ald die Dampfichiffe ibre Fabrten auch einjtellten, begann
die neue franzdfifche Eifenbabn, die damald nocdh in St. Louid endete, dem Nbein,
pen Wagen und fogar dem RKanal Konfurreny ju machen. 1845, alg die Vabhn in
Bafel audmiindete, hatte fie den Kanal im Warenverfehr {dhon iiberfliigelt. Das
St. Johanntor, dag bigher am meiften an 3dllen und Weggeldern eingenommen batte,
perlor feine Defte KRundjchaft; den gripten Teil der aud Franfreih und Holland
fommenden Giiter brachte die Cifenbabn, die {hlieflich die Siegerin im Kampf ge-
blieben war.

Der Verfehr an den Toren. Pojt und Dampfichiff. Noch mebhr ald im
Warenverfehr traten im Perfonenverfehr die Gegenfdse von alter und neuer Jeif 3u
Tage. Dad wurde am deutlichften an den Stadttoren, wo je vier Stinzler Wadhe
bielten und Ddie Joller bdie Gebiihren bezogen. Ju Anfang Dder dreifiger Jabre
wurden von den {ieben Toren drei, das Steinen-, dag St. Atban- und das Blifitor
bet Anbruch der Nacht gang gefchloflen und bifneten fich erft wieder, wenn e morgens
fo bell war, dap man unter dem Torbogen bequem [lefen fonnte. Die vier andern
waren ,Sperrtore”, denn fie hatten ihre ,Operrzeiten”; d. ). in den erften Nadht-
ftunden mwurde gegen die Entrichtung eines Sperrgeldes (,Speer” genannt) Eintritt
gewdbhrt. Jn den friedlichen Jeiten nach) Veendigung der Wirren wurden nun langjam
pem Gtadtrat und der Negierung eingelne CErleichterungen der Sperre abgendtigt; es
fam aber nie zu einer gangen Mapregel, fondern immer nur u bhalben oder Viertels-
fonzeffionen. Der Tor{hluf war nicht nur fiir die audwdrtigen Vejucher der Kongerte
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und des Theaters febr (dftig, {ondern noch viel mehr fiiv die zablveichen Leute, die
por den Torven wobnten und oft in ihrer taglichen Arbeit dadurcd) gehemmt wurbden.
Im tiefen Winter wurde dag Steinentor {chon um /,6 Ubr gany gefchloffen; Urbeiter,
die por diefem Tor wobhnten, muften abends den Umweg durcd) die Afchenvoritadt
machen; ebenfo die, welche in der Stadt wobnten, aber vor dem Steinentor ibre
Arbeitsitatten batten. Cin Gefuch) von mehreven Gewerbebefisern um Crleichterung
pes Verfehrs an diefem Tor wurde im Degember 1834 aug , militdrijch-polizeilichen
Riictfichten” abgewiefen. In den folgenden Jabhren wurde dann dag Sperrgeld etwas
berabgefest und der ginzliche Schluf der vier Sperrtore im Sommer big 12, im Winter
big 10 LUbr bHinausgefchoben. Die Sperrzeit wurde nun auch nicht mebhr wie friher in
prei Abfchnitte mit dreterlei Preifen eingeteilt; e8 gab nur nody weierlei Sperrzeiten
mit 1 oder 2 Vagen Gebiihr fiir Perfon und Pferd. CEtwad fpdater getraute man fich
{hon an fiinf Toven eine ,auferordentliche Sperve”, die die gange Nacht dauerte, dev
ordentlichen hinguzufiigen. E¢ foftete aber 4 Vagen, wenn einer nach Mitternacht das
Jfchentor paffieren wollte. Doch gab es vielbenugte Spervabonnemente, die in hitbfcher
Abftufung die fozialen LUnterfchiede seigten, die auch im Vertehr forgfiltig beachtet
wurden: Jede , Herrfchaftdperfon” zahlte jahrlich 8 Fr., ein Handwertdmeifter, Kommis
oder Lebrer 4 Fr., ein Dienftbote oder Arbeiter 2 Fr.; fiir Fabritarbeiter gab es ermdfpigte
Maffenabonnements. BVald erfolgten Jabr fiir Jahr fleine Crleichterungen an den Toven;
auch dag Steinentor befam endlich feine Sperre. Den Neifenden, die abends anfamen,
migen diefe Mapregeln nicht gerade al8 Jeichen weltftidtijchen Lebens erfchienen fein,
jedenfalls jenem Herrn nicht, der an einem Offobevabend 1839 mit feinem eigenen
QWagen vor einem gefperrten Tor anfam. AUB er feine 6 Vagen Sperrgebiihr in
peutfchem Geld bezablen wollte, wurben fie ihm ald ungefeglich guviickgemwiefen; er
mufte draufen warten, bis fein Poftillon in der Stadt dag Geld gewechielt und die
perlangten Vagen ang Tor uriicgebracht hatte.

®as Basler Poftwefen erfubr in den dreifiger und vierziger Jahren eine gany
gewaltige Ausdehnung. Préfivent der Poftfommifjion war Vernhard Socin. Seiner
energifchen und praftifchen BVerwaltung verdantte BVafel in den ndchften Jahren den
Abfchlup neuer giinftiger Poftvertrige, 3. V. mit der Adminiftration der fdniglichen
Meffagerien in Paris und mit der Thurn und Tarig{chen Poft. Seit dem Herbjt
1834 vermittelten Ejtafetten den Vriefoerfehr zwifchen Frantfurt und Vafel auf dem
(infen Rbeinufer mit grofem Jeitgewinn. Der Nat genehmigte, dap tdglich nachts
swifchen 10 und 12 und morgens zwifchen 4 und 5 Uhr den reitenden oder fabrenden
Eftafetten, die von St. Louis her die Stadt paffierten oder von der Schweiy her juriict-
famen, das St. Johann- und das AUfchentor gedfinet wurden. BVis 1836 war die Poft
nur einmal wichentlich von Vafel nad) Schaffhaufen gefahren, wo der Anjchlup nady

Stuttgart, Ulm und Augsburg war; fdhon im folgenden Jahr brachte ein neuer Ver-
11
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trag mit Vaden eine tdglihe Verbindung. Jiirvich DHatte feit 1828 feine frangdfifche
RKorrefpondeny von Hiiningen aug mit Umgehung Vafels iiber badifches Gebiet begogen
1840 wurde diefe ,fo unnatiivliche Ableitung” aufgehoben und die BVriefe durch Vafels
Poft vermittelt. Vefonders wichtig erfchien Socin die Maildnderpoft. 1843 trat
endlich nach vielen Ronferengen mit fechs KRantonsbehdrden und der £. £. diterreichijchen
Hofpoftverwaltung ein Vertrag in Kraft, der eine tigliche Verbindung swifchen Vafel
und Mailand moglich machte; gwifchen BVafel und Lugern war fogar tiglich ein doppelter
Pojtdienit im Gang. Von 1845 an beftand iiberhaupt auf allen vier fhweizerifchen
$Hauptrouten: nady 3iirich, nach Solothurn und Vern, nach Luzern und durch den
Berner Jura taglich je ein Tag- und ein Nachtdienft. Am 1. April 1840 fubr audh
ber erfte blumengefchmiictte Cilwagen durd) dag Wiefental nad) Schopfheim. Dagegen
den Verfehr mit den Disrfern deg BVafelbietes beforgten feine Poften, fondern die ver-
{chiedenen Voten. Wichtige neue Poftvertrige wurden in den Jabren 18451847
mit Franfreich und Ofterrveich gefchloffen. V. La RNoche-Stachelin leiftete dabei als
Bevollmddytigter BVafeld in Parig nicht nur feiner Vaterftadt, fondern auch andern
RKantonen wertvolle Dienfte. Auch in Wien war er 1847 der Vertrauendmann Bafels
und anderer weft{chweizerifcher Kantone; aber der Widerftand Luzerns und der Aus-
bruch des Sonderbundsfriegs braditen die {dhon beinabe abgefchloffenen Berhandlungen
wieder zum Stocfen.

Bemerfenswert ift die Tatfache, daf in den Poftangelegenheiten Vafel meift
energifch voranging und felbft neue BVerbindungen fuchte, wibhrend e8 in den Cifen-
babnfragen behutfam zdgerte. Jum guten Teil fam bdied wobl daber, daf das Pofit-
wejen nur von einer ftaatlichen Kommiffion geleitet wurde, deven tatfriftiger DPrdfident
sugleich ein einflupreicher Natdherr war.

Die Junahme der Neifenden, Poftitiicfe und Briefe war erftaunlich: 1829 waren
wenig {iber 2000 Reifende von Vafel mit der Poft abgefahren; 1835 waren es {dhon
13,000 und ebenfoviele famen an; 1846 betrug ihre 3abhl 28,000. Der jabrliche Crirag
der Poft war eine Summe von 90—100,000 Fr. Auch im ftéidtifchen Poftoerfehr hirte
der alte Schlendrian nach und nach auf. Die untergeordneten BVeamten trugen feit
1839 Uniform, und alle Angeftellten wurden ,bumaner und befcheidener” al8 friiper,
wenn auch ein RNedaftor nodh im Jahr 1840 fand, die baslerijhe Poft ftehe hinter
der preuBifchen weit juriict und mebhr Eraftitiive wire wiinfhbar. BVig 1836 batte
ein eingiger Vrieftrdger fiiv die Stadt geniigt; jest wurden vorliufig zwei angeftellt.
Jm Jahre 1840 erfolgte eine grofe Neuerung: fieben Brieftaften, in jeder Vorftadt
einer und gwei in Kleinbafel, wurden jur BVeniigung aufgeftellt und regelmdpig einmal
tiglich um halb 12 HUhr geleert. Das Publifum gewisbhnte fich freilich erft allmaplich
an diefe RKaften. Vald aber wurde ihre Jahl vermehrt und {hon feit 1848 wurden
bie Briefe viermal tdglih abgeholt und verfragen. Das Porto von einem balben
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Bagen zablte meift der Empfinger; 1845 famen fiir furge Jeit jene heute fo felten
gewordenen Franfomarfen in Gebrauch, die unter dem INamen , Baslertiubdyen”
befannt {ind.

AE im Jahr 1849 bder hochbetagte Socin die BVasler Poft fhweren Hergens
pen neuen Vundesbehisrden iibergab, hatte er doch die eine Freude, daf feine Schasung
per BVagler Poft mit der der eidgendffijchen Crperten fo gut iibereinftimmee. IJwei
Sahre davauf iibergab der Grofe Nat dem aug der Negierung fdheidenden Natsherrn
die wobhlverdiente Dantedurfunde.

Die Dampfidiffahrt auf dem RNpein, die wir jest wieder aufleben fehen,
pat vor 70 Jabren eine furye Jeit befdheidenen Glanges erlebt. Schon 1832 hatte
sum erftenmal ein ampfboot an der Vasler Schiffldnde angelegt; aber die Schiwierig-
feiten, die die Ganbdbanfe und die Strvmungen der Schiffabrt bereiteten, dimpften die
Hoffnungen wieder. €8 gab jedoch auch wagemutige Minner, die fich durch Spott
und Sweifel nicht abfchrecten liefen; dazu gehdrten die Gebriiber Oswald, die in
St. Couis eine KRerzenfabrif befapen. Sie brachten ufammen mit einem Strajburger
Snternehmer eine Wttiengefellfchaft zur Cinvidytung einer regelmdpigen Dampfichiff-
perbindung zwifdhen BVafel und Strafburg juftande. Die Hiilfte der Wktien hatten fie
freilich felbft iibernehmen miiffen, denn die BVasler Kapitaliften wollten nicht viel ris-
fiever: und von denen, die Aftien gezeichnet batten, Hieh e8 bald, ihr Patriotidmus fei
am Crldfchen. Uber trogdem fchien dag Werf zu gelingen. Der 1. September 1838
war fiir die Piontere der RNpeinfehiffahrt ein fhiner Tag. Die wei neuen, in Ruhr-
ort gebauten Gchiffe der Gefellfhaft waren den Rbeinfanal heraufgefahren und in
SHiiningen mit RNadern und Kaminen ausdgeriiftet worden; nun famen fie yur feierlichen
Taufe den RNbein hevauf nachy Vafel, von Taufenden mit Jubelrufen und BViller-
{chiiffen begriipt. ,LWie zwei Schweftern, Jwillinge, die sur Taufe gebradht werbden,
fegten die Boote neben einander die legte Strecte big jur Lande juriif. Der Rbein-
ftrom murmelte ibnen mit feinem Wellenfchlag einen Gruf ju, wibhrend die Sebiffe,
feiner Schweizertreue vertrauend, den Siberflup ihrer Dampftraft ihrem Elemente zum
Opfer brachten und durdh ein walfijchartiges Gerdufch die ernfte Seite ihres Wefens
sur Schau trugen”. Soweit der phantafievolle Verichterftatter der BVasler eitung.
WBiirgermeifter Frey vollyog mit gewohnter Wiirde die Taufe der ,Stadt Vafel”;
per Maire von Strafburg taufte dad weite Voot nach feiner Vaterftadt.

Im Friihling 1839 begannen die vegelmdpigen Kurfe der Gefellfchaft; die Unter-
nehmer lefen aber ihpre Schiffe die Vergfahrt auf dem Kanal machen, da fie auf dem
Rpein auch nachts Hatten fahren miiffen und dies fiiv allyu gefihrlich hielten. Die
prei ,Dampfer”, der dritte hieh ,Der Graf von Paris”, fuhren widhentlich viermal
morgens um 4 £hr von Vafel ab und famen in etwa fehs big fieben Stunden nadh
Gtrafiburg. Hier warteten die Schiffe der niederrheinifchen Dampfichiffgefelichaft und
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brachten die Pafjagiere am WAbend nodh) nach Mannheim. Am weiten Tag fonnte
fchon Kbln erreicht werden, fo daf die Lber{chrift des in den Beitungen erfcheinenden
Fabrplang: , Dienft ywifchen BVafel und London” der Wirtlichfeit entfprach. Da trat
im Gommer 1840 eine Konfurrenzgefellfchaft auf den Plan, die ihren Schiffen den
ftolen Namen ,Adler des Oberrheing” gab. Die Oswaldifhe Gefellfchaft Hatte
friiber vom Rat dag Privilegium des ausichlielichen Nechts zur Dampfichiffahre
ywifdyen Strapburg und BVafel erbeten, aber nicht erbalten. Am 20. Juni 1840 fam
der erfte Adler in BVafel an und feine ,finnveiche Vauart", befonders die prachtvolle
Qusitaffierung feines Salons wurde allgemein bewundert. Auch war der Adler offenbar
leiftungsfdbiger als die Schiffe der alten Gefelfchaft; er erywang regelmifige Berg-
fabrten auf dem Npein in 16 Stunden, objhon er gleich im erften Jahr einmal vier
Gtunden auf einer Sandbant liegen geblicben war. Er bradhte die Neifenden von Bafel
big Repl, fubr dann wieder aufiwirts big Altbreifach, wo er iiber Nacht blieb; 3ur
Mittagdzeit deg folgenden Tages war er wieder in BVafel. Vom IJahr 1842 an fubren
swei Adler von Vafjel big Mannheim; der Adler 1l war fogar unter allgemeiner
Bewunderung am 2. Januar mit grofer Schnelligteit den Strom heraufgefabren. Die
Oswaldifche Gefellfchaft hatte ywar die Leiftungen ihrer Schiffe aucy erhivbt, gab aber
in diefem Jabr ihre Sadhe verloren und lief ihre Voote im Gafthof zu den Drei
RKinigen verfteigern; d. h. die Herven Odwald Fauften fie zuriict. Doch auch die Adler
freuten fich ihres Sieges im Konfurvengfampf nicht lange. Eben alg die Gefellfchaft
8 dagu gebracht hatte, dreimal in der Woche in einem Tag von Vafel big Maing
su fabren, ftellte fie ihre Fabrten ein, im Friipling 1843, und nun war e fiir lange
Beit aug mit der Vasler Noeinfchiffahrt. Denn jest eben hatte fich der Grofe Nat fiir
die Fortfegung der franzsiijchen Vahn nady BVafel ent{chieden, und gegen die Konfurreny
bes médtigiten neuen BVerfehramitteld fonnte das Dampf{chiff nicht auffommen.

Die Cifenbahn. Vajel verdanfte es feiner unvergleichlichen Lage, daf in den
erften Jabren des Cifenbahnbaus in Mitteleuropa die Stadt auch obne ibr Jutun
alg 3iel oder alg Knotenpuntt ver|chiedener Linien gefucht und begebrt wurde. s
war gerade, fdhrieb die Vasler Jeitung zum Neujahr 1838, als ob die Vorfehung
Bafel fife die unverdienten Krdnfungen und Wunden efwas entfchidige, die ihm Neid,
Undant und Treubruch gefchlagen. Allein Neid und Haf gegen die Stadt waven
noch nicht verfhounden, und in BVafels vielerlei BVebdrden vollyog fich dag Liberlegen
und , Erdauern” der Eifenbahnprojefte o griindlich und l(angfam, daf BVafel mebr
alg einmal die Vorteile feiner Lage entriffen ju werden drohten. Jum Gliict fonnte
e8 nidht fo leicht umgangen werden, und Klugheit und Unternehmungsgeift fiegten doch
iiber Opiefbiirgerfinn und RKleinmut.

Die erften feftlindifdhen BVabnen waven erft feit fursem im Vetrieb, da plante
eine badifdhe Privatgefellfchaft den BVau einer Eifenbahn von Mannheim nadh
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