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Beilage.

Urteil

des

Schweizerischen Bundesgerichtes

vom 256. Juni 1901

in Sachen

der Gotthardbahngesellschaft in Luzern
gegen
den Bundesrat der schweizerischen Eidgenossenschaft

betreffend

Festsetznng der Grandsitze fir Berechnnng des Reinerirages etc.
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Schweizerisches Bundesgericht.

:

Sitzung vom 25. Juni 1901,

Anwesend die Herren Bundesrichter Winkler, Prisident, Blisi, Stamm, Hans Weber,

Clausen, Rott, Lienhard, Leo Weber, Perrier, Favez und Jéger.

In Sachen
der Gotthardbahngesellschaft in Luzern, vertreten durch Advokat Dr. Temme in Basel,
‘Rekurrentin, -
gegen
den Bundesrat der schweizerischen Eidgenossenschaft, vertreten durch Advokat Dr. P.
Scherer in Basel, Rekursbeklagten,

betreffend

Festsetzung der Grundsitze fir die Berechnung des konzessionsmissigen Reinertrages und
des Anlagekapitals der Gotthardbahn, '

haben sich aus den Akten folgende Tatsachen ergeben:

A. Durch Beschluss vom 16. Dezember 1897 hat der Bundesrat, in Anwendung von
Art. 20, Abs. 3 des Bundesgesetzes vom 27. Mirz 1896 iiber das Rechnungswesen der Eisen-
bahnen fiir die Berechnung des konzessionsmissigen Reinertrages und des Anlagekapitals der
Gotthardbahn fo]gende Grundsitze als mafigebend erklart:
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1.

Anlagekapital.

«Das Anlagekapital im Sinne der Konzession umfasst:
1. Die gemifd gesetzlicher Vorschrift der Baurechnung belasteten Baukosten, bezw. An-
schaffungskosten fiir:
a) Bahnanlagen und feste Einrichtungen mit Ausschlufy des Oberbaues;
b) Oberbau;
¢) Rollmaterial;
d) Mobiliar und Geriitschaften,
und zwar fiir die im Betriebe stehenden und fir die im Bau befindlichen Linien
und Objekte.

Die Baurechnung darf nur mit den Ausgaben belastet werden, deren Verrech-
nung zu Lasten des Baukontos durch die Bestimmungen des Rechnungsgesetzes
vom 27. Midrz 1896, Art. 4 bis und mit 9, vorbehailtlich des Art. 24, Abs. 3, aus-
driicklich gestattet ist, und es sind alle Betrige aus der Baurechnung zu entfernen,
deren Verrechnung auf Baukonto durch die genannten gesetzlichen Bestimmungen
untersagt ist.

2. Die Materialvorrite. ' '

Beziiglich der letztern ist vorzubehalten, dafs sie bei der Ubergabe der Bahn an den
Bund in einem fir eine regelmifiige Betriebsfiihrung ausreichenden Mafle vorhanden sein
miissen, andernfalls der Fehlbetrag gegeniiber der Bahngesellschaft, falls sie nach dem Rein-
ertrag zurlickgekauft wird, von der Riickkaufssumme in Abzug gebracht wird.

Nicht zum Anlagekapital im Sinne der Konzessionen gehéren alle iibrigen in der Bilanz
der Bahngesellschaft aufgefiihrten Aktivposten, als: noch nicht einbezahlte Anleihen, Emissions-
verluste auf den Aktien, zu amortisierende Verwendungen, Verwendungen auf Nebengeschifte,
verfiighare Mittel ausschliefilich der Materialvorrite (Kassenbestinde, Wertschriften und Gut-
haben, verfiigbare, nicht zu Bahnanlagen verwendete Liegenschaften).

11
Erneuerungsfonds.

Fir die Berechnung der Einlagen in den Erneuerungsfonds sind die Vorschriften der
Art. 11 bis und mit 14 des Rechnungsgesetzes mafigebend. Fiir Ausmittlung der Héhe der
Einlagen auf dieser gesetzlichen Grundlage wird eine besondere Schlufinahme vorbehalten.

I11.
Reinertrag.

Von den in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft enthaltenen Einnahmen- und
Ausgabenposten sind fir den konzessionsgemissen Reinertrag nur mafigebend die Betriebsein-
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nahmen und die Betriebsausgaben, d. h. die mit dem Eisenbahnbetriebe, dem Transportge-
schifte im Zusammenhang stehenden Einnahmen und Ausgaben ; dagegen fallen aufier Betracht
die Rechnungsposten, welche sich auf die Finanzverwaltung der Bahngesellschaft beziehen.

Der durchschnittliche Reinertrag ist in der Weise zu berechnen, dafy der Uberschufs der
Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben der zehn in Betracht fallenden Jahre zusammen-
gezihlt und der hieraus resultierende Gesamtiiberschufl durch zehn dividiert wird.

Fir den konzessionsgemiflen Reinertrag fallen in Betracht:

L.

oo

a. Betriebseinnahmen.

Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft, mit Ausnahme
der auf den gepachteten Strecken Luzern-Rothkreuz und Rothkreuz-Immensee erzielten
Betriebseinnahmen

die Zuschiisse aus dem Ernéuerungsfonds, und zwar sowohl die laut bisheriger Be-
rechnung der Bahngesellschaft geleisteten, wie die zufolge des neuen Rechnungs-
gesetzes zu ermittelnden Ergdnzungszuschiisse;

. die Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke;
. sonstige das Transportgeschift betreffende Einnahmen.

b. Betriebsausgaben.

. Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft, mit Ausnahme

der die gepachteten Strecken Luzern-Rothkreuz und Rothkreuz-Immensee betreffenden
Ausgaben, immerhin unter Belastung der Betriebsrechnung mit den Ausgaben fiir die
Bahnhofe Luzern und Rothkreuz;

. die Einlagen in den Erneuerungsfonds, und zwar sowohl die laut bisheriger Berech-

nung der Bahngesellschaft gemachten, wie die zufolge des neuen Rechnungsgesetzes
zu machenden Erginzungseinlagen;

. die Abziige fiir den Ertrag von verfiigharen Liegenschaften, insofern Einnahmen von

solchen, welche nicht zu den Riickkaufsobjekten gehoren, unter den Betriebseinnahmen
verrechnet worden sind, oder insofern auf denselben iiberhaupt kein,Ertrag berechnet
worden ist; ’

Verluste, welche wihrend der zehnjihrigen fiir den Riickkauf maflgebenden;Periode
abgeschrieben, beziehungsweise dem Konto zu ‘amortisierender Verwendungen ibe-
lastet werden muf3ten, insbesondere fiir: technische Vorstudien, Werte untergegangener
Anlagen und Einrichtungen, Beitrige an Straflen, Briicken und dergleichen;

. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche das Transportgeschift betreffen, insbe-

sondere: auflerordentliche Beitrige an die Hiilfskasse, welche fir die zehnjiihrige
Periode nachzuleisten sind; Ausgaben zufolge der gegenseitigen Versicherung fiir
Haftpflichtfille; Gratifikationen an das Personal, sowie Leistungen fiir das Lebens-
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mitteldepot in Bellinzona und fiir die Privatschulen; Nachtragszahlungen und Riick-
vergiitungen fiir Mitbeniitzung von Bahnanlagen ;
Ertragsanteil der Subventionen.

Dagegen fallen fiir den konzessionsgemifien Reinerfrag nicht in Betracht:

O N =

S O e

a)

a. Einnahmen.

. Der Saldo des Vorjahres vor Beginn der zehnjdhrigen fiir den Riickkauf mafigebenden

Periode:

. der Ertrag der verfiigharen Kapitalien, mit Inbegriff von Zinsen auf den Betriebsein-

nahmen;

. Kursgewinne und Provisionen;

. Bauzinse;

. Zuschiisse aus Spezialfonds mit Ausschlufy des Erneuerungsfonds;
. Zuschiisse aus Amortisations- und Baufonds;

. Betriebssubventionen fiir allgemeine Zwecke;

. sonstige die Finanzrechnung betreffenden Einnahmen.

b. Ausgaben.

. Verzinsung der schwebenden Schulden;

. Kursverluste, Finanzunkosten und Provisionen;

. Verzinsung der konsolidierten Anleihen;

. Einlagen in’ Spezialfonds mit Ausschlufd des Erneuerungsfonds:
. Einlagen in Amortisations- und Baufonds;

Tilgung alter Verluste, bei denen der Entstehungsgrund der Abschreibung vor die
zehnjihrige fiir den Riickkauf maflgebende Periode zuriickfillt ;

. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche die Finanzrechnung betreffen, insbe-

sondere aufierordentliche Beitriige an die Hiilfskasse zur Deckung des vor der zehn-
jiihrigen Periode entstandenen versicherungstechnischen Defizites; Minderwertung
verfiigbarer Mittel;

Aktiendividende ;

. Saldovortrag auf neue Rechnung.

IV.
Abziige von der Riickkaufsentschadigung.

Von der entweder auf Grund des Anlagekapitals oder auf Grund des Reinertrages
ermitttelten Rickkaufssumme sind in Abzug zu bringen :
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1. Der Erneuerungsfonds in demjenigen Betrage, welchen derselbe gemif3-den Grund-
sidtzen des neuen Rechnungsgesetzes ausmachen soll (Abzug fiir materiellen Minder-
wert der im Erneuerungsfonds beriicksichtigten Riickkaufsobjekte);

2. die Differenz zwischen dem wirklichen Werte und dem Werte eines vollkommen
befriedigenden Zustandes der im Erneuerungsfonds nicht beriicksichtigten Riick-
kaufsobjekte (Abzug fiir materiellen Minderwert dieser Objekte);

3. der laut den gesetzlichen Bestimmungen auf Betriebsrechnung oder auf Amortisa-
tionskonto zu buchende Anteil der Baukosten, welche erforderlich sind, um die
Bahnanlagen auf den Zeitpunkt des Uberganges an den Bund in vollkommen be-
friedigenden Zustand zu setzen, wie: Erweiterung von Bahnhofen und Stationen,
Anlagen von Doppelgeleisen, Vermehrung des Rollmaterials u. s. w.

b) Fir den Fall des Riickkaufes der Bahn auf Grund des Reinertrages ist von der Riick-
kaufssumme ferner in Abzug zu bringen :

4. Der Betrag des auf Baukonto zu buchenden Anteiles der in litt. a, Ziff. 3, er-
wihnten Baukosten, immerhin in der Meinung, daf} die Riickkaufssumme nicht
weniger betragen darf, als den auf Grund des Anlagekapitals gemaf} litt. ‘a, Ziff. 1,
2 und 3, berechneten Betrag. .

Dabei ist vefstanden, daf3 der fiur kiinftige Verkehrsbediirfnisse aufgewendete
Anteil solcher Baukosten zu Lasten des Bundes fillt. » '

B. Gegen diesen Beschluf§ hat die Gotthardbahngesellschaft gemif3 Art. 20, Abs. 3 des
Rechnungsgesetzes von 1896 den Rekurs an das Bundesgericht ergriffen, und die Antrige
gestellt, es seien, unter Aufhebung des Bundesratsbeschlusses vom 16. Dezember 1897 fir die
Berechnung des konzessionsmifligen Reinertrages und des Anlagekapitals der Gotthardbahn
folgende Grundsitze als mafigebend zu erklidren:

L
Reinertrag.
« Als die 10jihrige Periode, deren durchschnittlicher Reinertrag fiir den Riickkauf der

Gotthardbahn auf den 1. Mai 1909 mafigebend ist, hat der Zeitraum vom 1. Mai 1894 bis
30. April 1904 zu gelten.

A.

Fiir den konzessionsmifligen Reinertrag der einzelnen Jahre fallen inf Betracht:

a. Einnahmen.

1. Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft; ausgenommen
sind :
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a) Die auf den gepachteten Strecken Luzern-Rothkreuz und Rothkreuz-Immensee er-
zielten Betriebseinnahmen,” soweit sich nicht die Einnahmen der Bahnhofe Luzern
und Rothkreuz als Einnahmen der Stammlinie Immensee-Siidgrenze (Chiasso-Pino-
Locarno) qualifizieren;

b) die Einnahmen aus den am 1. Juni 1897 erdffneten Linien Luzern-Immensee und
Goldau-Zug, sofern diese Linien nach den Erstellungskosten zuriickgekauft werden;

¢) die Einnahmen von verfiigharen Liegenschaften.

Die Zinse auf den monatlichen Betriebsiiberschiissen bis Ende des Jahres, beziehungs-

weise fiir den letzten Zeitabschnitt der 10jiihrigen Periode bis 30. April 1904.

Kursgewinne, welche auf Betriebseinnahmen oder Betriebsausgaben erzielt worden

sind. ,

Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke.

Sonstige das Transportgeschift betreffende Einnahmen, mit Inbegriff solcher, welche

erst nachtrﬁ;glich zur Verrechnung gelangen,

eventuell, ndmlich fiir den Fall,

dafy die Zufahrtslinien Luzern-Immensee und Zug-Goldau nicht nach den Erstellungs-

kosten zuriickgekauft werden,

ein Betrag zur geniigenden Ausgleichung dafiir, daf3 die Linien Luzern-Immensee

und Zug-Goldau erst seit dem 1. Juni 1897 in Betrieb sind.

b. Ausgaben.

. Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft; ausgenommen

sind :

a) die die gepachteten Strecken Luzern-Rothkreuz und Rothkreuz-Immensee betreffen-
den Ausgaben, immerhin unter Belastung der Betriebsrechnung mit den Ausgaben
fir die Bahnhofe Luzern und Rothkreuz, soweit sie sich als Ausgaben der Stamm-
linie Immensee-Stidgrenze (Chiasso-Pino-Locarno) qualifizieren;

b) die Betriebsausgaben der am 1. Juni 1897 erdffneten Linien Luzern-Immensee und
Goldau-Zug, sofern diese Linien nach den Erstellungskosten zuriickgekauft werden;

c¢) die Ausgaben betreffend die verfiigbaren Liegenschaften;

d) die Gratifikationen an Beamte und Angestellte, die freiwilligen Geschenke und
Unterstiitzungen, die Leistungen fiir das Lebensmitteldepot in Bellinzona und fiir

die Privatschulen.

2. Kursverluste auf Betriebseinnahmen oder Betriebsausgaben.

Abschreibungen auf Bauobjekten, die wihrend der 10jahrigen fiir den Riickkauf maf3-
gebenden Periode untergegangen sind, sei es, dafl die betreffenden Betrige per Ge-
winn- und Verlustrechnung abgeschrieben oder dem Konto zu amortisierende Ver-

wendungen belastet worden sind.



— 9 —

4. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche das Transportgeschift betreffen, als:
auflerordentliche Beitrige an die Hiilfskasse, welche fiir die zehnjihrige Periode nach-
zuleisten sind, Ausgaben zufolge der gegenseitigen Versicherung fiir Haftpflichtfille,
sofern die betreffenden Unfille wihrend der zehnjidhrigen Periode sich ereignet haben;
Nachtragszahlungen und Riickvergiitungen fir Mitbeniitzung von Bahnanlagen.

5. Der Ertragsanteil der Subventionen, jedoch nur, wenn und soweit nach den Rein-
ertragnissen, wie sie definitiv (bundesgerichtlich oder durch Verstindigung) als fiir den
Riickkauf in Betracht kommend festgestellt werden, ein Ertragsanteil an die Subven-
tionen auszurichten war. o

6. Die Verzinsung der konsolidierten Anleihen, unter Abzug allfilliger Bauzinse und des
Zinsbetrages, der auf das in den verfiigharen Liegenschaften verwendete Kapital ent-
fallt.

Hiebei ist verstanden, dafl dagegen die konsolidierten Anleihen, abziiglich eines Betrages,
der dem auf die verfiigharen Liegenschaften verwendeten Kapitale gleichkommt, vom K#ufer
ibernommen werden, ohne daf} dafiir ein Abzug an der Entschiadigungssumme gemacht wird.
Ferner ist verstanden, dafs bei dieser Art der Reinertragsberechnung unter « Anlagekapital »
gemill dem Hauptantrag unter II das Aktienkapital zu verstehen ist.

Nicht in Betracht fallen sdmtliche unter @ und & nicht erwihnten Einnahmen- oder Aus-
gabenposten, namentlich Einlagen in Spezialfonds und Entnahmen aus denselben; Verwend-
ungen zur Kapitalamortisation, zur Tilgung fritherer Verluste und zur Erfiillung frither einge-
gangener Verpflichtungen, auflerordentliche Zuschiisse an die Hiilfskasse zur Deckung eines
allfalligen vor der maflgebenden zehnjdhrigen Periode entstandenen versicherungstechnischen
Defizites.

B.

Der durchschnittliche Reinertrag der mafigebenden 10 Jahre ist, wenn das Anlagekapital
in dieser Periode unverdndert geblieben ist, so zu berechnen, daf3 die Ertrdgnisse der zehn
Jahre zusammengezihlt und die hieraus sich ergebende Summe durch 10 dividiert wird. Hat
sich dagegen das Anlagekapital wihrend der zehnjihrigen Periode erhoht oder vermindert,
so ist zundchst auf Grund des jeweiligen Anlagekapitals der prozentuale Reinertrag der ein-
zelnen Jahre und hieraus der durchschnittliche prozentuale Reinertrag zu ermitteln und dieser
Prozentsatz mit dem am Ende der zehnjihrigen Periode vorhandenen Anlagekapital zu multi-

plizieren.

IL.

Anlagekapital.

Unter dem Anlagekapital im Sinne der Konzessionen ist das jeweilige Aktienkapital zu
verstehen.
Hierbei ist die Annahme unseres Antrages unter I, b, 6 vorausgesetzt.
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Eventuell, d. h. fiir den Fall, dafS der Reinertrag ohne Abzug der Anleihenszinse zu er-
mitteln ist, wird beantragt:

Das Anlagekapital im Sinne der Konzessionen umfafit:

1. Die simtlichen Kosten, welche fiir die Erstellung bezw. Anschaffung

a) der -Bahnanlagen und festen Einrichtungen mit AusschlufS des Oberbaues,

b) des Oberbaues,

c) des Rollmaterials,

d) des Mobiliars und der Geritschaften,

und zwar fiir die im Betriebe stehenden und fiir die im Bau befindlichen Linien und
Objekte, aufgewendet worden sind, mit Einschlufl der Bauzinse und Kursverluste,
welche wihrend der Bauperiode entstanden sind.

2. den Wert der Materialvorrite.

Der Vorbehalt des Bundesratsbeschlusses beziiglich der Hohe derselben ist als iiber-
flissig zu streichen. Sollte er aufrecht erhalten werden, so wird dazu folgender Zusatz bean-
tragt:

«Ist dagegen-bei der Ubergabe an den Bund der Bestand der Materialvorrite grofier
als eine regelmiflige Betriebsfilhrung erfordert, so ist fir den Mehrbetrag vom Bunde ent-
sprechende Vergiitung zu leisten. »

Nicht zum Anlagekapital im Sinne der Konzessionen gehoren: noch nicht einbezahlte
Anleihen, Verwendungen auf Nebengeschifte, verfiigbare Mittel ausschliellich der Material-
vorrite, verfiighare Liegenschaften, zu amortisierende Verwendungen mit Ausnahme der
wihrend der Bauperiode entstandenen.

II1.

Erneuerungsfonds.

Es wird beantragt, die unter II des Bundesratsbeschlusses enthaltenen Bestimmungen zu

streichen und dagegen zu erkennen:
«Die Art. 11-—14 des Rechnungsgesetzes vom 27. Mirz 1896 sind fiir die Berechnung

des konzessionsmissigen Reinertrages nicht mafigebend.»

IV,
Abziige von der Riickkaufsentschéidigung.

Es wird Streichung des ganzen Abschnittes IV beantragt, weil dem Bundesrate die Kom-
petenz fehlt, iiber diese Abziige im Sinne von Art. 20, Abs. 3 des Rechnungsgesetzes eine
Entscheidung zu treffen.

Eventuell werden die hier vom Bundesrate aufgestellten Grundsitze materiell ginzlich
bestritten, und es wird dagegen beantragt, zu erkennen:
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a) Wenn vom Ende der zehnjihrigen Periode bis zum Zeitpunkt der Abtretung der
Bahn sich die Anlagekosten erhdhen oder vermindern, so ist der Betrag einer Er-
hohung der Entschadigungssumme beizufiigen, der Betrag einer Verminderung dagegen
davon in Abrechnung zu bringen.

b) An den auf Betriebsrechnung fallenden Teil der Ausgaben fiir Erginzungs- und Er-
weiterungsbauten, welche in der erwidhnten Zwischenperiode ausgefiihrt werden, hat
die Bahngesellschaft insoweit beizutragen, als ihr durch die Baute Unterhaltungs- und
Erneuerungskosten erspart werden oder sonstige Vorteile erwachsen.

¢) Bei Beurteilung von Abzugsbegehren wegen nicht vollkommen befriedigenden Zu-
standes sind auch Mehrleistungen der Bahnverwaltung, welche iiber das dermalige

Bediirfnis hinausgehen, in Betracht zu ziehen.

V.

Hinsichtlich der neuen Linien Luzern-Immensee und Zug-Goldau verlangt die Gotthard-
bahn in erster Linie, daf3 dieselben aus dem iibrigen Riickkaufsobjekte ausgeschieden werden,
und, falls deren 25-facher Reinertrag geringer sein sollte, fiir dieselben die Erstellungskosten
zu vergiiten seien,

eventuell, daf} ein Betrag zur gentigenden Ausgleichung dafiir, dafl die Ertrdgnisse dieser
Linien der Gesellschaft nur wihrend 11 Jahren und 11 Monaten zufliefien, vergiitet werde.

Die Gotthardbahn ist der Ansicht, daf3 diese beiden Antrige erst in dem ordentlichen
zur Feststellung der Riickkaufsentschidigung stattfindenden Verfahren nach Art. 21 des Rech-
nungsgesetzes von 1896 zur Behandlung zu kommen haben.

Fir den Fall indessen, dafl das Tit. Bundesgericht finden sollte, diese Antrige seien

schon in dem jetzigen Verfahren zu behandeln, werden sie fiir dieses gestellt. »

C. Der Schweizerische Bundesrat beantragt in seiner Antwort gegeniiber dem Rechts-
begehren der Rekurrentin: _ , :
«1. Es sei der Beschluss des schweizerischen Bundesrates vom 16. Dezember 1897 be-
treffend die Festsetzung der Grundsitze fiir die Berechnung des konzessionsgemifien
Reinertrages und des Anlagekapitals der Gotthardbahn vorbehiltlich der folgenden
drei Anderungen, im {ibrigen seinem ganzen Umfange nach zu bestitigen:

a) In Abschnitt III, Reinertrag, litt. a, Betriebseinnahmen, sei Ziffer 1 wie folgt zu
redigieren :

«Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft, mit
Ausnahme der auf den gepachteten Strecken Luzern-Rothkreuz und Rothkreuz-
Immensee erzielten Betriebseinnahmen, soweit sich nicht die Einnahmen der Bahn-
hofe Luzern und Rothkreuz als Einnahmen der Stammlinie Immensee-Siidgrenze
qualifizieren. »
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b) In Abschnitt III, Reinertrag, litt. b, Betriebsausgaben, soll Ziffer 1 folgende Fass-
ung erhalten:

«Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft, mit Aus-
nahme der die gepachteten Strecken Luzern-Rothkreuz und Rothkreuz-Immensee
betreffenden Ausgaben, immerhin unter Belastung der Betriebsrechnung mit den
Ausgaben fiir die Bahnhiofe Luzern und Rothkreuz, soweit sich diese Ausgaben
als solche der Stammlinie Immensee-Stidgrenze qualifizieren. »

¢) In Abschnitt III, b, sei Ziffer 5 wie folgt zu redigieren:

< Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche das Transportgeschift betreffen,
insbesondere: aufierordentliche Beitrige an die Hiilfskasse, welche fiir die zehn-
jahrige Periode nachzuleisten sind; Haftpflichtentschidigungen, welche fiir die
in der zehnjidhrigen Rechnungsperiode eintretenden Unfille zufolge der gegenseitigen
Versicherung fir Haftpflichtfille zu leisten sind; Gratifikationen etc. »

2. Es seien die Begehren der Gotthardbahn, soweit sie sich mit deni nach Maf3gabe von
Ziffer 1 modifizierten Bundesratsbeschlusse in Widerspruch befinden, als unbegriindet
abzuweisen.

3. Die Kosten des Verfahrens seien der Rekurrentin zu iiberbinden.

4. Eventuell, wenn wider Erwarten die vom Bundesrate aufgestellten Grundsitze in der
einen oder andern Richtung nicht bestitigt werden sollten, so sei im Sinne der fiir
diesen Fall in den nachfolgenden Ausfiihrungen enthaltenen Eventualantrige zu
erkennen. »

D. In ihrer Replik hilt die Rekurrentin an den von ihr formulierten Rechtsbegehren in
allen Teilen fest, mit der einzigen Modifikation, daf} sie zu II, Anlagekapital, ihren Antrag:
cunter dem Anlagekapital im Sinne der Konzessionen ist das jeweilige Aktienkapital zu ver-
stehen» beifiigt: «zuziiglich der aus Reingewinnen zuriickgelegten Gelder, die fir die Er-
stellung der Bahn oder die Beschatfung des Materials verwendet worden sind.» Ebenso hilt
der Rekursbeklagte in der Duplik an den in der Antwort gestellten Antrigen und Begehren
in allen Teilen fest.

E. Nachdem das Bundesgericht sodann iiber die Rekurse der schweizerischen Central-
bahn und der schweizerischen Nordostbahn gegen die Bundesbeschliisse betreffend die Fest-
setzung der Grundsitze fiir die Berechnung des konzessionsmifligen Reinertrages und des
Anlagekapitals dieser Bahnen durch seine Urteile vom 18./21. Januar und vom 18./19. Juli
1899 entschieden hatte, veranlafte der Instruktionsrichter die Parteien, sich dariiber zu erkli-
ren, ob und in wie weit sie ihre urspriinglich gestellten Rechtsbegehren aufrecht erhalten,
oder als durch diese Urteile erledigt betrachten. Die hiertiber gepflogenen Verhandlungen
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fithrten dahin, dass die Parteien sich in Bezug auf die Antrige der Rekursschrift in folgender
Weise geeinigt haben:
' I

Reinertrag.

Als die zehnjéhrige Periode, deren durchschnittlicher Reinertrag fiir den Riickkauf der
Gotthardbahn auf den 1. Mai 1909 mafigebend ist, hat der Zeitraum vom 1. Mai 1894 bis
30. April 1904 zu gelten (Antwort Seite 8). '

A,

Fir den konzessionsmissigen Reinertrag der einzelnen Jahre fallen in Betsacht:

a. Einnahmen.

1. Die Betriebseinnahmen in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft; ausgenommen
sind :

a. die auf den gepachteten Strecken Luzern-Rothkreuz und Rothkreuz-Immensee er-
zielten Betriebseinnahmen, soweit sich nicht die Einnahmen der Bahnhoéfe Luzern
und Rothkreuz als Einnahmen der Stammlinie Immensee-Siidgrenze (Chiasso-Pino-
Locarno) qualifizieren;

b. die Einnahmen aus den am 1. Juni 1897 ertffneten Linien Luzern-Immensee und
Goldau-Zug, sofern diese Linien nach den Erstellungskosten zuriickgekauft werden,

c. die Einnahmen fiir entbehrliche Liegenschaften.

2. Die Zinse auf den monatlichen Betriebsiiberschiissen bis Ende des Jahres, bezw. fiir
den letzten Zeitabschnitt der zehnjihrigen Periode bis 30. April 1904, unter Abrech-
nung der Zinsen von Vorschiissen, welche etwa die Gewinn- und Verlustrechnung der
Betriebsrechnung gemacht haben sollte.

3. Kursgewinne auf fremden Valuten, soweit sie sich bei Betriebseinnahmen oder Aus-

~ gaben ergeben haben.

4. Betriebssubventionen fiir besondere Zwecke.

5. Sonstige das Transportgeschift betreffende Einnahmen mit Inbegriff solcher, welche
erst nachtriglich zur Verrechnung gelangen.

6. Eventuell, nimlich fiir den Fall, daf} die Zufahrtslinien Luzern-Immensee und Zug-
Goldau nicht nach den Erstellungskosten zuriickgekauft werden: ein Betrag zur
geniigenden Ausgleichung dafiir, dafl die Linien Luzern-Immensee und Zug-Goldau
erst seit dem 1. Juni 1897 in Betrieb sind (vide Antwort Seite 20 ad 6).

b. Ausgaben.
1. Die Betriebsausgaben in den Jahresrechnungen der Bahngesellschaft: ausgenommen
sind :
a) die die gepachteten Strecken Luzern-Rothkreuz und Rothkreuz-Immensee betreffenden



Ausgaben, immerhin unter Belastung der Betriebsrechnung mit den Ausgaben fiir
die Bahnhtfe Luzern und Rothkreuz, soweit sie ‘sich als Ausgaben der Stammlinie
Immensee-Siidgrenze (Chiasso-Pino-Locarno) qualifizieren;

b) die Betriebsausgaben der am 1. Juni 1897 erdffneten Linien Luzern-Immensee und

Goldau-Zug, sofern diese Linien nach den Erstellungskosten zuriickgekauft werden;
c) die Ausgaben fiir entbehrliche Liegenschaften; sind entbehrliche Liegenschaften zu

Betriebszwecken benutzt worden, so ist hierfiir ein entsprechender Mietzins in die

Ausgaben nachtriglich aufzunehmen, sofern dies nicht bereits geschehen ist;

d) (iber den unter dieser Ziffer gestellten Rekursantrag hat eine Einigung der Parteien

nicht stattgefunden);

e¢) die Unkosten fiir neue Anleihen, wie auch allgemein die Unkosten, welche den Dienst

der Anleihen betreffen, z. B. Publikationen betreffend Verlosung und Zinszahlung,
Umtausch von Couponsbogen u. a., sowie ein entsprechender Teil der Kosten der
(unter « Allgemeine Verwaltung » rubrizierten) Finanzverwaltung, soweit letztere durch
den Dienst der Anleihen fiir Auszahlung der Zinsen, Kontrolle der eingeldsten
Coupons u. a. in Anspruch genommen wird; ebenso die analogen Kosten, welche
das Aktienkapital betreffen.

2. Kursverluste auf fremden Valuten, soweit sie sich bei Betriebseinnahmen und Betriebs-
ausgaben ergeben haben. \

3. Verluste, welche abgeschrieben, bezw. dem Konto zu amortisierender Verwendungen
belastet werden miissen, sofern die Verluste wihrend der zehnjihrigen, fiir den Riickkauf
mafigebenden Periode eingetreten sind, insbesonders fiir: technische Vorstudien, insoweit sie
nicht zum Anlagekapital gehoren, Werte untergegangener Anlagen und Einrichtungen, die
einen Bestandteil der konzessionsmiflicen Riickkaufsobjekte bilden, und deren Beseitigung
nicht eine Folge des Baues neuer Bahnlinien ist, Beitrige zum Unterhalte von Strafien,
Briicken u. dergl., soweit sie im Interesse des Bahnbetriebes erfolgen.

4. Ausgaben zu verschiedenen Zwecken, welche das Transportgeschift betreffen als:
auflerordentliche Beitrige an die Hiilfskasse, welche fiir die zehnjdhrige Periode nachzuleisten
sind, Ausgaben zufolge der gegenseitigen Versicherung fiir Haftpflichtfille, sofern die betreffenden
Unfille wihrend der zehnjihrigen Periode sich ereignet haben (in der Meinung, dafl auch die-
jenigen Haftpflichtentschddigungen, welche erst nach Schluf3 der zehnjihrigen Periode zur
Ausgleichung gelangen, aber Unfille betreffen, die sich wahrend dieser Periode ereignet haben,
fir die Ermittlung des konzessionsmifliigen Reinertrages beizuziehen sind), Nachtragszahlungen
und Riickvergiitungen fiir Mitbeniitzung von Bahnanlagen.

5. Die Parteien haben sich am Rechtstag dahin geeinigt, daf} itber den unter dieser
Ziffer gestellten Rekursantrag im gegenwirtigen Verfahren nicht entschieden werde.

6. Die Gotthardbahn hat das unter dieser Ziffer gestellte Begehren zuriickgezogen.

Ferner laf3t die Gotthardbahn ihr auf Seite 3 des Rekurses gestelltes und mit den
Worten: «Nicht in Betracht fallen simtliche unter a, und b. etc.» beginnendes Begehren fallen
und acceptiert die Fassung des Bundesratsbeschlusses vom 16. Dezember 1897 betreffend die



fir den konzessionsmifligen Reinertrag nicht in Betracht fallenden Posten einschliefllich a.
Einnahmen 5 und b. Ausgaben 4, mit den aus dem Urteile betreffend die Nordostbahn, Seite
41 unter III, sich ergebenden Ande;ungen.

B.

Die Gotthardbahn zieht gemify dem Urteil des Bundesgerichtes in Sachen der Central-
bahn gegen den Bundesrat ihr Begehren beziiglich der Berechnung des durchschnittlichen
Reinertrages der mafigebenden 10 Jahre zuriick.

IL
Anlagekapital.

Die Parteien sind darin einig, dafy dermalen auf den Rekurs, soweit er das Anlagekapital

betrifft, nicht eingetreten werde, in der Meinung, dafy der Gotthardbahngesellschaft das Recht
gewahrt bleibe, ihre gegen den hierauf beziiglichen Teil des bundesritlichen Entscheides

gestellten Rekursbegehren von neuem anzumelden, sobald derselbe fiir sie praktische Bedeutung
erlangen sollte.

III. .
Erneuerungsfonds.

Der Bundesrat erkldrt sich mit dem unter diesen Titel gestellten Begehren einverstanden,
in dem Sinne, daf3 die vom Bundesgericht im Prozesse der Centralbahn beziiglich des Er-
neuerungsfonds aufgestellten Grundsitze mafigebend sein sollen, womit die Gotthardbahn ein-
verstanden ist.

Iv.
. Abziige von den Riickkaufsentschadigungen.

Die Parteien gehen einig, dafl im gegenwirtigen Verfahren auf die Abziige von den
Riickkaufsentschddigungen nicht eingetreten werde.

V.

Uber die unter Abschnitt V gestellten Rekursbegehren beziiglich der neuen Linien Luzern-
Immensee und Zug-Goldau war eine Verstindigung nicht zu erzielen.

F. Die Parteien gehen darin einig, dal hiernach fiir das gegenwirtige Verfahren nur

noch in Betracht fallen;
1. Das in der Rekursschrift auf Seite 2 unter A, b. Ausgaben 1, d enthaltene Begehren,
dahin gehend, dafy bei Berechnung des konzessionsmifligen Reinertrages von den
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Ausgaben auszunehmen seien: die Gratifikationen an Beamte und Angestellte, die
freiwilligen Geschenke und Unterstiitzungen, die Leistungen fiir das Lebensmitteldepot
in Bellinzona und fiir die Privatschulen.

2. Das auf Seite 5 der Rekursschrift unter V enthaltene Begehren, dahingehend:
dafd die Linien Luzern-Immensee und Zug-Goldau aus dem iibrigen Riickkaufsobjekte
ausgeschieden werden, und, falls deren 25 facher Reinertrag geringer sein sollte, fiir
dieselben die Erstellungskosten zu vergiiten seien, eventuell, dafy ein Betrag zur ge-
niigenden Ausgleichung dafiir, dafy die Ertragnisse dieser Linien der Gesellschaft nur
wihrend 11 Jahren und 11 Monaten zufliefien, vergiitet, und die zehnjihrige Rechnungs-
periode bis zum 1. Juni 1907 ausgedehnt werde.

Dieses letztere eventuelle Begehren ist sodann von der Rekurrentin im Laufe des Pro-
zesses in folgender Weise prizisiert worden : '

a) Es sei ihr ein Betrag zu geniigender Ausgleichung dafiir zu vergiiten, dafy die Er-
trignisse dieser Linien der Gesellschaft nur wihrend 11 Jahren und 11 Monaten
zufliessen.

b) Es sei mit Riicksicht darauf, daf$ der Verkehr dieser Linien sich fiir die zehnjihrige
Periode noch gar nicht habe entwickeln kénnen, zu den effektiven Ertrignissen der-
selben, die in diese Periode fallen,- ein angemessener Zuschlag zu gewihren, und

c¢) Es seien diese majorisierten Ertrdgnisse auch fiir die 3 Jahre und 1 Monat vom
1. Mai 1894 bis 1. Juni 1897 einzustellen.

Eventuell, fir den Fall der Ablehnung der Begehren a—c:

Es sollen bei Festsetzung des fir den Riickkauf mafligebenden Reinertrages die
Reinertriignisse zu Grunde gelegt werden, die sich effektiv vom 1. Juni 1897 bis zum
1. Juni 1907 auf diesen Linien ergeben werden.

Die vorstehenden, die beiden Zufahrtslinien Luzern-Immensee und Zug-Goldau betreffenden
Begehren sollen indessen nach Antrag der Gotthardbahn erst im ordentlichen, zur Feststellung
der Riickkaufsentschiadigung nach Art. 21 des Rechnungsgesetzes stattfindenden Verfahren
behandelt werden.

Die Antrige des Bundes lauten dagegen:

a) nach Seite 28 der Duplik:

Das Gesamtergebnis der 7 /12 (recte 6 !'/i2) Jahre solle mit 7 /12 (recte 6 /i)
dividiert, der Quotient mit 25 multipliziert und zu dem Ergebnis des iibrigen Bahn-
teiles geschlagen werden.

b) nach der Eingabe des Eisenbahndepartementes vom 5. Marz 1901:

Die konzessionsmiiflige Reinertragsrechnung der beiden nérdlichen Zufahrtslinien
sei in der Weise zu ergiinzen, daf} der in der Periode vom 1. Juni 1897 bis 30. April
1904 erzielte Reinertrag dieser Linien im Jahresdurchschnitt den Reinertragsrechnungen
fir die Periode vom 1. Mai 1894 bis 31. Mai 1897 pro rata ergiinzend beigefiigt wird.

Alle weitergehenden Anspriiche seien als unbegriindet abzuweisen.



Das Bundesgericht zieht in Erwégung:

\

1. Nach der Entscheidung des Bundesgerichtes in Sachen Centralbahn gegen den Bund
ist fiir die Festsetzung der Riickkaufsentschidigung maflgebend der Reinertrag aus dem be-
stimmungsgeméfien Betrieb der Objekte, welche der Bund nach den Konzessionen mittelst
des Riickkaufes an sich zieht, und es mufl daher von dem gesamten Geschiftskreise der
Bahngesellschaft zur Feststellung der konzessionsmifligen Reinertragsrechnung alles dasjenige
ausgeschieden werden, was nicht zum Betriebe der Riickkaufsobjekte, d. h. zur Ausiibung des
Transportgewerbes mit den dem Riickkauf unterliegenden Bahnlinien samt Zubehorden ge-
hort. Die Gotthardbahn behAauptet nun, daf} es sich bei den in ihren Jahresrechnungen unter
den Betriebsausgaben aufgefiihrten Gratifikationen an Beamte und Angestellte, den freiwilligen
Geschenken und Unterstiitzungen, den Ausgaben fiir das Lebensmitteldepot in Bellinzona und
fir die Privatschulen um Leistungen handle, die nicht in den Anforderungen des Transport-
gewerbes ihren Grund haben, sondern in reiner Freiwilligkeit der Gesellschaft im Interesse
der korperlichen und geistigen Wohlfahrt ihres Personals und dafy sie deshalb nicht in die
zur Ermittlung des konzessionsmifligen Reinertrages aufzustellende Sonderbilanz aufzunehmen
seien.

a) In Bezug auf die Gratifikationen an Beamte und Angestellte macht die Rekurrentin
insbesondere geltend: '

Am 20. Dezember 1889 habe ihre Direktion zum erstenmal die Verfiigung getroffen, daf}
«mit Riicksicht auf den grofien Verkehr und den guten Willen und Eifer . ..» dem gesamten
definitiv. mit Jahresbesoldung angestellten Personal, welches nicht schon anderweitig mit Gratifi-
kationen bedacht wurde, fiir das Jahr 1889 solche gewéhrt werden sollten. Nach den verschie-
denen Dienstabteilungen und nach der Hohe der festen Besoldungen seien Gratifikationen bis
auf Fr. 120. — verabfolgt worden. Die Ausgabe fiir 1889 habe rund Fr. 58,000. — betragen.
Von dieser Zeit an sei jedes Jahr im Monat Dezember durch besondere Schlufinahme der
Direktion verfiigt worden, ob und in welchem Umfange diese Gratifikationen zu bezahlen
seien; seit dem Jahre 1893 seien die urspriinglichen Gratifikationsbetrige um 25°%, erhoht
worden. In den letzten Jahren sei der so verausgabte Betrag auf Fr. 100,000. — per Jahr und
hoher gestiegen. Unrichtig sei die vom Bundesrat vertretene Auffassung, als ob die von ihr
verteilten Gratifikationen lediglich Aufbesserungen fiir hohere Leistungen oder fiir die Un-
gleichheit in den Betriebs- oder Lebensverhiltnissen andern Bahnen gegeniiber seien. Soweit
solche Aufbesserungen nétig seien, miissen sie auf dem gewdohnlichen Besoldungswege aus-
gerichtet werden. Gerade aus dem angefithrten Grunde seien auch die Gratifikationen nicht
nur an einzelne Beamte oder an einzelne Kategorien verabfolgt worden, sondern an alle defi-
nitiv Angestellten. Weder die Gehaltsordnungen der Gotthardbahn, noch ihre sdamtlichen
Dienstvertrige enthalten ein Wort von einer Neujahrsgratifikation. Auch die Thatsache, dafd
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nach der Lohnbewegung und Lohnerhthung vom Jahre 1896 die Gratifikationen weiter ent-
richtet worden seien, beweise, dafl sie nicht zur Autbesserung ungeniigender Besoldungen
dienen. Frigt es sich, ob dem Rekursbegehren in Beziehung auf die in Rede stehenden
Gratifikationen Folge zu geben sei, so fillt in Betracht: ’

Wie den Anbringen der Rekurrentin zu entnehmen ist, handelt es sich hierbei um Leist-
ungen an das in ihrem Transportgeschift angestellte Personal, und zwar nicht um blof} ge-
legentliche Geschenke, die etwa auf besonderer, mit dem Transportgeschift in keiner Be-
ziehung stehende Veranlassung hin gegeben worden wiren, sondern um Zuwendungen, deren
sich das Personal seit lingerer Zeit Jahr fiir Jahr erfreut, und deren Ausrichtung die Direktion
der Gotthardbahn eingefiihrt hat «mit Riicksicht auf den grofien Verkehr und den guten
Willen und Eifer . ...» Es sind also Ausgaben, die die Gotthardbahn teils zur Anerkennung
der vom Betriebspersonél geleisteten Dienste, teils zur Aufmunterung des Diens.tpersonals, und
zwar seit 1889 zu diesem Zwecke stindig gemacht hat. Danach 1483t sich der enge Zusammen-
hang dieser Ausgaben mit dem Interesse des Transportgewerbes nicht verkennen. Wenn auch
die Gotthardbahn sich gegeniiber dem Dienstpersonal zu diesen Zuwendungen nicht vertrag-
lich verpflichtet, die Angestellten also kein Recht auf deren Ausrichtung haben, und in dieser
Beziehung allerdings ein Unterschied zu den eigentlichen Besoldungen besteht, so kommen
sie doch in ihrem Effekte nach den Besoldungen nahe, liegt ihnen doch die gleiche Zweck-
bestimmung zu Grunde, und miissen sie daher unter die Betriebsausgaben eingereiht werden.
Sie bilden ihrer Natur und Zweckbestimmung nach eine Erginzung der gewdohnlichen Be-
soldungen und sind deshalb in die zu der Ermittlung des konzessionsmissigen Reinertrages
aufzustellende Sonderbilanz aufzunehmen, und zwar ohne Riicksicht darauf, ob es sich dabei
um eine notwendige oder freiwillige Ergénzung der vertrgxgsméi{?sig festgesetzten Besoldungen
handelt. Denn fiir die Ermittlung des 25fachen Reinertrages der mafigebenden 10 Jahre kommt
es nicht darauf an, wieviel die Bahngesellschaft innerhalb dieses Zeitraumes nofwendig habe
ausgeben miissen, um das Transportgewerbe zu betreiben, sondern entscheidend ist nach
Wortlaut und Sinn der Konzessionen schlechthin, was wihrend dieser Zeit zu dem Zwecke

thatsidchlich aufgewendet worden ist.

b) Erwiigungen gleicher Art miissen dazu fithren, das Rekursbegehren der Gotthardbahn
auch hinsichtlich der Ausgaben fir Privatschulen abzuweisen. Laut ihren Angaben in der
Replik unterhilt die Gotthardbahn seit Jahren Primarschulen in Chiasso, Bellinzona und Biasca
und Sekundarschulen in Bellinzona und Erstfeld mit 6 Lehrern, unterstiitzt die 'sogenannte
Schweizerschule in Luino und zahlt regelmifSige Beitrige an die Vereinigungen junger Kauf-
leute fiir Bildungszwecke, wenn und soweit ihre jungen Angestellten ihnen angehoren. Sie
hat zwei einfache Schulhduser in Bellinzona und Erstfeld gebaut, die zirka Fr. 90,000. — ge-
kostet haben, auf dem Liegenschaftenkonto stehen und besteuert werden. Diese Schulen sind
fir die Kinder der Beamten errichtet und stehen ihnen unentgeltlich zur Verfiigung, im
Kanton Tessin im besondern den deutschsprechenden Kindern. Die Gesellschaft besoldet die
Lehrer und sorgt fiir die Schulrdume und das Schulinventar und lia3t durch Schulrdte und
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einen Inspektor die Verwaltung und Aufsicht fithren. Die Rekurrentin betont auch hier, daf}
es sich ganz und gar um eine freiwillige Fiirsorge der Bahngesellschaft handle, die sie an
und fiir sich den Gemeinden und Kantonen, oder auch privaten Vereinigungen hitte iiber-
lassen kénnen. Nun ist nicht zu bestreiten, dafd die hier in Rede stehenden Wohlfahrts-
einrichtungen nicht in einem notwendigen Zusammenhang mit dem Betriebe des Transport-
gewerbes, auch nicht mit dem Betriebe der Gotthardbahn speziell stehen, die Rekurrentin also
in diesem Sinne ihre Firsorge fiir Schulunterricht mit Recht als eine freiwillige Leistung be-
zeichnet. Es kann auch nicht gesagt werden, dafy jegliche Wohlfahrtseinrichtungen, die eine
Bahngesellschaft im Interesse ihrer Beamten und Angestellten trifft, schon um deswillen, weil
sie fir dieses ihr Personal getroffen werden, als zum Betriebe des Transportgewerbes gehorige
Einrichtungen und die daherigen Ausgaben deshalb als Betriebsausgaben zu betrachten seien.
Auf der andern Seite darf aber doch nicht aufler Acht gelassen werden, daf} die Gotthardbahn
bei der Griindung ihrer verschiedenen Schulen nicht ausschliefilich blos das Interesse ihres Per-
sonals, sondern daneben auch ihr eigenes Interesse im Auge gehabt hat. So wird im Geschifts-
bericht der Direktion und des Verwaltungsrates der Gotthardbahn fiir das Jahr 1892 zu den
Ausgaben fiir die deutschen Privatschulen der Bahn im Tessin u. a. bemerkt: «Kurz nach
der Eréffnung des durchgehenden Betriebes zeigte es sich, dafd sich in einigen Hauptstationen
der siidlichen Linien eine grofiere Anzahl deutschsprechender Angestellten mit ihren Familien
befandén und dafl sich fiir die Kinder dieser Angestellten das Bediirfnis nach deutscher
Schulbildung geltend machte. Wir glaubten nicht blos im Interesse der Beamten und Ange-
stellten, sondern im eigenen Interesse unserer Gesellschaft zu handeln, wenn wir solche
schulfreundliche Bestrebungen unterstiitzten.» Im Anschlusse hieran wird gesagt, dafy die
Lehrer der Schulen in Bellinzona und Chiasso von der Bahnverwaltung gewihlt und wie
andere Beamte (d. h. Bahnbeamte) betrachtet werden, und es wird sodann beigefiigt: «Aber
auch im Kanton Uri miissen besondere Einrichtungen getroffen werden, namentlich in Erst-
feld. Wir diirfen uns einerseits im eigenen Interesse diesen Bediirfnissen gegeniiber nicht ab-
lehnend verhalten, und konnen anderseits nicht mit dem Begehren an die urnerischen Be-
hérden gelangen, dafy sie ihr Schulwesen dem Bediirfnisse unserer Angestellten anpasse, die
doch nur einen kleinen Bruchteil der Bevilkerung bilden.» Ohne Frage ist das eigene Inte-
resse der Bahn an den Privatschulen, von denen hier gesprochen wird, auf einen Zusammen-
hang zuriickzufiihren, in welchem diese Anstalten mit der Férderung ihres Transportgewerbes
stehen. Der Betrieb der Bahn bringt es mit sich, daf} viele ihrer A'ngestellten notwendig an
verschiedenen Orten ihrer Linie niedergelassen sein miissen, und wenn die Bahnverwaltung
von sich aus dafiir sorgt, dafd trotz den hiebei obwaltenden verschiedenartigen lokalen und
namentlich sprachlichen Verhiltnissen den individuellen Bediirfnissen und Anspriichen ihrer
Angestellten in Beziehung auf den Schulunterricht ihrer Kinder Rechnung getragen werde,
so verbessert sie eben in nicht unerheblichem Mafle die Anstellungsverhiiltnisse fiir ihr Betriebs-
personal und fordert dadurch mittelbar eigene, und zwar mit dem Betriebswesen verbundene
Interessen. Zwischen den in Rede stehenden Ausgaben der Bahn und ihrem Transportgewerbe
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besteht demnach in der That ein innerer Zusammenhang, der die Einbeziehung dieser Aus-
gaben in die fiir die Feststellung des konzessionsmifligen Reinertrages aufzustellende Sonder-
bilanz rechtfertigt.

c) Das Lebensmitteldepot in Bellinzona betreffend, bringt die Rekurrentin an: Es handle
sich hier um Lebensmittel, besonders Spezereiwaren, die die Gesellschaft en gros einkaufe
und an die Angestellten auf der ganzen Linie zu Selbstkostenpreisen und unter unentgeltlicher
Zufiihrung an deren Wohnort abgebe. Die Rekurrentin beanspruche, dafl ihre daherigen Bar-
auslagen, wesentlich bestehend in den Gehalten und Lohnen des Personals im Lebensmittel-
depot (itber 15,000 Fr.), die in die Ausgaben der Betriebsrechnung eingestellt seien, von dieser
in Abzug kommen. Aus dem Verzeichnisse der Waren gehe vor allem hervor, daf} es sich
nicht um diejenigen Lebensmittel handle, die eine Familie tiiglich fiir ihren Unterhalt braucht.
Die besten Kunden des Magazins finden sich auch nicht etwa auf den Bergstrecken, sondern
im Thale, in Lugano und Bellinzona und anderswo, an Orten, wo man alle Waren des Maga-
zins auch sonst kaufen konnte.

Die hier beschriebene Einrichtung der Gotthardbahn stellt sich, wie die von ihr errich-
teten Schulen, als eine fir ihre Beamten und Angestellten bestimmte Wohlfahrtseinrichtung
dar, und, wie tiberhaupt allgemein gesagt werden kann, daf} solche Einrichtungen, die ein
Geschiiftsherr zur Wohlfahrt seiner Arbeiter trifft, auch in seinem eigenen Interesse liegen,
so ist nicht in Abrede zu stellen, dafl das Bestehen der fraglichen Anstalt mittelbar auch
wieder der Bahngesellschaft selbst zu gut kommt. Allein ein innerer Zusammenhang speziell
mit dem Betriebe des Transportgewerbes ist doch hier kaum vorhanden, und es ist denn
auch mit Riicksicht hierauf die zwischen dem Kanton Tessin und der Gotthardbahn streitig
gewordene Frage, ob das Lebensmittelmagazin Daro auf Grund der Tessinerkonzession fiir
die Gotthardbahn steuerpflichtig sei, von dem hierfiir bestellten Schiedsgericht durch Urteil
vom 22. Mai 1896 bejahend entschieden worden. DafS etwa die fragliche Einrichtung speziell
wegen der besondern Betriebsverhiltnisse der Gotthardbahn geboten gewesen oder von der
Gotthardbahn wesentlich auch im eigenen Interesse, um auf vorteilhafte Weise ihre Anstellungs-
verhiltnisse glinstiger zu gestalten, getroffen worden sei, ist nicht ersichtlich. Unter diesen
Umstidnden erscheint es als gerechtfertigt, dem Rekursantrag der Gotthardbahn hinsichtligh .
der hier in Rede stehenden Leistungen Folge zu geben.

..t s

d) Uber die Natur der freiwilligen Geschenke und Unterstiitzungen fehlen alle ndhern
Angaben.- Sollte die Rekurrentin darunter Geschenke und Unterstiitzungen an Beamte und
Angestellte verstehen, die gemacht werden, um den Diensteifer derselben zu fordern, so
wiirden sie gleich zu behandeln sein wie die Gratifikationen. Anders dagegen, wenn sie er-
folgten lediglich aus Griinden der Wohlthitigkeit oder zur Forderung von Wissenschaft und
Kunst. In diesem letztern Falle gehoren die diesbeziiglichen Ausgaben nicht zu den Betriebs-
ausgaben und sind daher bei Feststellung des Reinertrages nicht in dieselben einzubeziehen.
Das hier in Rede stehende Rechtsbegehren der Gotthardbahn ist daher in der Fassung zuzu-
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sprechen: Von den bei Berechnung des konzessionsméafdigen Reinertrages in Betracht kommen-
den Ausgaben sind auszuschliessen die Ausgaben an freiwilligen Geschenken und Unterstiitz-
ungen zu Zwecken, die dem Eisenbahntransportwesen fremd sind.

- 2. Was die Rekursbegehren betreffend die Ermittlung der Riickkaufsentschiadigung fiir
die neuen Linien Luzern-Immensee und Zug-Goldau anbelangt, so kann vorerst dem von der
Gotthardbahn gestellten ‘Antrag, die Behandlung dieser Begehren dem ordentlichen, zur Fest-
stellung der Rﬁckkaqfsentsché‘tdigung nach Art. 21 des Rechnungsgesetzes stattfindenden Ver-
fahren vorzubehalten, keine Folge gegeben werden. Es handelt sich bei diesen Rekursbegehren
um grundsitzliche Fragen, und nachdem diese einmal im Rekurse der richterlichen Entschei-
dung unterstellt worden sind, so miissen sie auch in dem hierfiir durch das Rechnungsgesetz
(Art. 20) vorgezeichneten Verfahren zur Festsetzung der Grundsitze iiber die Berechnung des
konzessionsméfliigen Reinertrages und Anlagekapitals behandelt und erledigt werden. -

Ihre materiellen Antrige begriindet die Rekurrentin damit, daf} sie sagt:

Die Voraussetzung des ersten Riickkaufstermines vom 1. Mai 1909 sei gewesen, dafS das
gesamte Netz der Gotthardbahn bis dahin annidhernd 30 nutzbare Jahre gehabt haben sollte,
und daf’ folgeweise bis zum Beginn der fiir die Besﬁmmung des Riickkaufpreises mafigeben-
den zehnjihrigen Periode, 1. Mai 1894, das gesamte Netz schon annidhernd 15 Jahre im Be-
triebe gestanden sei. Auf diese Weise sollte der Verkehr Zeit haben, sich bis zum Beginn
der zehnjdhrigen Periode geniigend zu entwickeln, und die Bahngesellschaft in der Lage sein,
widhrend einer angemessenen Dauer die Ertrignisse nicht nur des sich erst entwickelnden,
sondern auch des schon entwickelten Verkehrs zu geniefien. Die obige Voraussetzung (schon
bei den iibrigen Linien nicht ganz erfillt) sei fur die Zufahrtslinien Luzern-Immensee und
Zug-Goldau vollig dahingefallen. Auf Verlangen Deutschlands sei im Staatsvertrage vom
12. Mdrz 1878 der Bau dieser Linien verschoben worden, und es habe deren Betriebsersffnung
erst am 1. Juni 1897, also 3 Jahre und 1 Monat nach Beginn der zehnjihrigen Periode statt-
gefunden, was zur Folge habe, ‘

a. dafy diese Linien tberhaupt nur mit 6 Jahren und 11 Monaten in die fir den Riick-
kauf mafigebende zehnjihrige Periode fallen;

b. daf} deren Ertrdgnisse wihrend dieser Jahre nur das Ergebnis eines eben erst be-
gonnenen und in keiner Weise entwickelten Verkehrs seien, und

c. dafd die Ertrdgnisse dieser Linien nur wihrend 11 Jahren und 11 Monaten, statt, wie
diejenigen der andern Linien, wihrend 27—28 Jahren der Gesellschaft zufliessen, so-
daf} diese zwar wihrend der 12 Jahre die Zinsenlast der groflen Erstellungskosten
dieser Linien zu tragen habe, sie aber abtreten miisse, bevor die Ertrignisse der-
selben aus dem neuen Lokalverkehr, den sie bringen, und aus der fiir den schweize-
rischen und internationalen Verkehr in Betracht fallenden Abkiirzung der Linie nach
Zirich und der Ostschweiz sich geniigend entwickelt haben.



Der Ungerechtigkeit, welche nach den genannten drei Richtungen hierin fiir die Gesell-
schaft liege, konne nur dadurch begegnet werden, dafy die beiden Linien aus dem iibrigen
Riickkaufsobjekt ausgeschieden, und fiir sie, falls deren 25facher Reinertrag geringer sein
sollte, die Erstellungskosten vergiitet werden, einschlieflich desjenigen Teiles der Aufwend-
ungen fiir die Bahnhofbauten bezw. Erweiterungen Luzern, Goldau und Immensee, welcher
mit dem Bau und der Einfithrung dieser Linien zusammenhange. Sollte dies nicht belieben,
so wire in drei Richtungen eine Vergiitung fiir diese Linien zu gewihren: a) dafiir, dafy die
Gesellschaft deren Ertridgnisse nur wihrend nicht ganz 12 Jahren und auch wihrend dieser
Zeit nur auf Grund eines noch nicht entwickelten Verkehrs beziehe; b) wire mit Riicksicht
darauf, dafy der Verkehr dieser Linien sich fiir die zehnjihrige Periode noch gar nicht habe
entwickeln konnen, zu den effektiven Ertrdgnissen derselben, die in diese Periode fallen, ein
angemessener Zuschlag zu gewihren, und ¢) wiren die so majorisierten Ertrignisse auch fur
die 3 Jahre und 1 Monat vom 1. Mai 1894 bis 1. Juni 1897 einzustellen. Fiir den Fall, daf}
auch diese Begehren abgelehnt werden sollten, sei zu erkennen, es sollen bei Festsetzung des
fir den Rickkauf mafdgebenden Reinertrages die Reinertriignisse zu Grunde gelegt werden,
die sich effektiv vom 1. Juni 1897 bis zum I. Juni 1907 auf diesen Linien ergeben werden.

Zu dem Antrag, die beiden in Frage stehenden nordlichen Zufahrtslinien aus dem tibrigen
Riickkaufsobjekte auszuscheiden, und falls deren 25facher Reinertrag geringer als die Er-
stellungskosten sein sollte, fiir diese Linien die letztern zu vergiiten, ist nun zu bemerken,
dafy nach den Konzessionen das ganze Netz der Gotthardbahn ein einheitliches und unteil-
 bares Rickkaufsobjekt bildet, und daf} der Riickkaufspreis fiir das Ganze nach einheitlichen
Grundsitzen zu ermitteln ist. Denn die Konzessionen bestimmen allgemein und ohne jeden
Vorbehalt beziiglich einzelner Linien, dafd im Falle des Riickkaufes in 30, 45 und 60 Jahren
der 25fache Wert des durchschnittlichen von der Gesellschaft bezogenen Reinertrages der-
jenigen 10 Jahre zu bezahlen sei, die dem Zeitpunkte, in welchem der Bund den Rickkauf
erklirt, unmittelbar vorangehen, jedenfalls aber der Betrag des iiber die Subventionen hinaus
verwendeten Anlagekapitals. FEs kann hiernach keinem Zweifel unterliegen, dafd bei der Be-
rechnung der Riickkaufsentschidigung fiir die beiden génannten Zufahrtslinien die gleichen
Grundsiitze maflgebend sein miissen, wie fiir die iibrigen Bestandteile des gesamten Netzes,
und dafS daher, wenn fiir den Riickkauf des gesamten Riickkaufsobjektes die Reinertragsrech-
nung mafigebend ist, diese Berechnung auch fiir jene Zufahrtslinien gelten mufl. Der Antrag
auf Ausscheidung der genannten Linien aus dem ibrigen Rickkaufsobjekte kann somit, als
mit dem klaren Sinne der Konzessionen in Widerspruch stehend, nicht gutgeheissen werden.
Wenn sodann die Gotthardbahn eventuell eine Vergiitung zur Ausgleichung dafiir verlangt,
dafy die Ertriignisse der beiden nordlichen Zufahrtslinien ihr nicht wihrend der vollen, bei
Festsetzung des erstmaligen Riickkaufstermins vorgesehenen 30 (bezw. 28) Jahre, sondern blos
wihrend nicht ganz 12 Jahren zufliefSen, so stellt sich dieses Begehren als eine Schadenersatz-
forderung wegen vorzeitiger Inanspruchnahme dieser Linien durch den Bund dar. Nun hat
das Bundesgericht im gegenwirtigen Verfahren, nach Art, 20, Abs. 3, des Bundesgesetzes
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iiber das Rechnungswesen vom 27. Mirz 1896 nur iiber Streitigkeiten zu entscheiden, die sich
auf die Feststellung des Reinertrages und des Anlagekapitals beziehen. Die von der Gotthard-
bahn gestellte Forderung beriihrt aber weder den Reinertrag noch das Anlagekapital irgend-
wie; denn mag iiber dieselbe so oder anders entschieden werden, so hat dies auf Reinertrag
oder Anlagekapital absolut keinen Einflufl. Es ist deshalb auf das gestellte Eventualbegehren
nicht einzutreten.

Was nun hinsichtlich der fraglichen Linien die Berechnung des 25fachen durch-
schnittlichen Reinertrages der der Riickkaufsankiindigung vorausgehenden 10 Jahre anbelangt,
so kann unmdoglich dem 'Antrage der Rekurrentin beigetreten werden, wonach bei Festsetzung
des fiir den Riickkauf maflgebenden Reinertrages diejenigen Reinertrignisse zu Grunde zu
legen wiren, die sich effektiv vom 1. Juni 1897 bis zum 1. Juni 1907 auf diesen Linien er-
geben werden. Denn die Konzessionen bezeichnen klar und bestimmt als zeitliche Basis der
Reinertragsrechnung das Dezennium, welches dem Zeitpunkt, in welchem der Bund den Riick-
kauf erklirt, unmittelbar vorangeht, und was diesen letztern Zeitpunkt anbelangt, so ist er in
den Konzessionen nicht etwa so bemessen, dafy er nach einer gewissen Dauer, in welcher die
Riickkaufsobjekte bereits in Betrieb gestanden haben, eintreten sollte, sondern zum voraus
kalendermaflig fest bestimmt durch die Vorschrift, dafy der Bund berechtigt sei, die in den
Konzessionen erwdhnten Eisenbahnen mit Ablauf der 30, 45, 60, 75, 90 und 99 Jahre vom
1. Mai 1879 an gerechnet an sich zu ziehen, falls er die Gesellschaft jeweilen 5 Jahre zum
voraus hiervon benachrichtigt hat. Daraus folgt einerseits, daf3 die konzessionsmifiige Berech-
nungszeit bei dem Riickkauf auf 1. Mai 1909 unbedingt am 1. Mai 1894 beginnt und am
30. April 1904 endigt, und es daher schlechterdings nicht angeht, diese Periode auf ein spi-
teres Datum hinauszuriicken. Anderseits ergibt sich aus dieser Art der Fixierung der maf3-
gebenden Dekade, dafy es nicht die Meinung der Konzessionen sein konnte, es sei der Be-
rechnung der Riickkaufsentschiddigung unter allen Umstinden nur ein solcher Reinertrag zu
Grunde zu legen, der resultiere, wenn die betreffenden Linien bereits eine lingere Zeit in
Betrieb gestanden haben; nach dem klaren Wortlaut der Konzessionen kann fiir die Rein-
ertragsrechnung vielmehr kein anderer Ertrag mafigebend sein, als derjenige, der sich wiithrend
der genannten, bestimmt vorgezeichneten Periode eftektiv ergeben hat, bezw. ergeben haben
wiirde, wenn die betreffenden Linien wihrend der ganzen Dauer dieser Periode in Betrieb
gewesen wiren. Es geht deshalb auch nicht an, der Gotthardbahn irgend ein Supplement
dafiir zu gewidhren, dafl die fraglichen Zufahrtslinien wegen ihrer spitern Betriebseroffnung
sich widhrend der maflgebenden Periode noch nicht gentigend entwickelt haben. Dagegen
setzt allerdings die vollstindige Ermittlung des konzessionsgemifien Reinertrages voraus, daf}
das Bahnnetz der betreffenden Gesellschaft wihrend der ganzen zehnjdhrigen Periode den
gleichen Umfang gehabt habe. Wo dies, wie bei den hier in Rede stehenden Zufahrtslinien,
nicht der Fall ist, kann die Liicke nicht anders ausgefiillt werden, als dafd eine schidtzungs-
weise Ermittlung des Reinertrages der in einzelnen Jahren fehlenden Linien vorgenommen
wird. (In diesem Sinne hat sich auch bereits die Botschaft des Bundesrates betreffend den



— 24

Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen vom 25. Mai 1897, Seite 145, ausgesprochen.) Die
fir den Riickkauf mafigebende Betriebsrechnung des Gotthardbahnnetzes ist demnach rech-
nerisch so zu gestalten, wie sie sich voraussichtlich thatsichlich gestaltet hiitte, wenn die
beiden nordlichen Zufahrtslinien Luzern-Immensee und Zug-Goldau wihrend der Zeit vom
1. Mai 1894 bis 30. April 1904 in Betrieb gewesen wiren.

Demnach hat das Bundesgericht erkannt:

1. Von den hiervor verurkundeten Vereinbarungen der Parteien wird am Protokoll Vor-
merk genommen.

Lo

Von den bei Berechnung des konzessionsmifligen Reinertrages in Betracht kommen-
den Ausgaben sind auszuschlieffen die Leistungen fir das Lebensmitteldepot in
Bellinzona, sowie die Ausgaben an freiwilligen Geschenken und Unterstiitzungen zu
Zwecken, die dem Eisenbahntransportwesen fremd sind. Im iibrigen wird das unter
I, A, b (Ausgaben) Ziff. 1, litt. d gestellte Rekursbegehren abgewiesen.

3. In Bezug auf die Rekursbegehren hinsichtlich der neuen Linien Luzern-Immensee und

Zug-Goldau wird erkannt: '

a. Das Verschiebungsbegehren der Gotthardbahngesellschaft wird abgewiesen;

b. auf das Begehren der Gotthardbahn, es sei ihr eventuell ein Betrag zur geniigen-
den Ausgleichung daftr zu vergiiten, dafy die Ertridgnisse dieser Linien der Gesell-
schaft nur wihrend 11 Jahren und 11 Monaten zuflieBen, wird nicht eingetreten;

c. die fiir den Rickkauf mafigebende Betriebsrechnung des Gotthardbahnnetzes ist
rechnerisch so zu gestalten, wie sie sich voraussichtlich thatsidchlich gestaltet hitte,
wenn die Linien Luzern-Immensee und Zug-Goldau wihrend der Zeit vom 1. Mai
1894 bis 30. April 1904 in Betrieb gewesen wiren;

d. alle weitergehenden Anspriiche sind als unbegriindet abgewiesen.

4. Es werden keine Gerichtskosten berechnet,

5. Dieses Urteil ist beiden Parteien schriftlich und gegen Empfangschein mitzuteilen.

LAUSANNE, den 25. Juni 1901.
Im Namen des schweiz. Bundesgerichtes,

Der Prisident:
L. 5 (gez.) Winkler.
Der Gerichtsschreiber:
(gez.) Honegger.

Zusatz zu Seite 15, erster Satz.

Auszug aus dem Urteil des Bundesgerichts in Sachen Nordostbahn'contra Bundesrat betreffend
Riickkauf (Seite 41, III).

LIIL. Der Inhalt des Bundesratsbeschlusses betreffend die fiir den konzessionsgemifien Reinertrag nicht
»in Betracht fallenden Einnahmen und Ausgaben wird dahin abgeidndert, dafi Ziffer 2 der Einnahmen folgende
oFassung erhiilt: «Der Ertrag der verfiigharen Kapitalien, mit Ausschlufl der Zinse auf den monatlichen
»Betriebsiiberschiissen bis Ende des Jahres», und Ziffer 3 daselbst; «Kursgewinne mit Ausschluf3 solcher auf
Jfremden Valuten, soweit sie sich bei Betriebseinnahmen und Betriebsausgaben ergeben haben, und Provisionen »,
.sowie Ziffer 2 der Ausgaben: « Kursverluste mit Ausschluf3 solcher auf fremden Valuten, soweit sie sich bei
»Betriebseinnahmen und Betriebsausgaben ergeben haben, Finanzkosten und Provisionen».*
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{. Frequenz und Einnahmen nach Rechnungsrubriken.
Trafic et recettes par nature.

A. Einnahmen aus dem
Eisenbahntransport.
1. Personentransport.
a. Zur gewohnl. Fahrtaxe:
Einfache Fahrt I. Klasse

IL
IIT.

n n n

” Toon ”
b. Zu erméiss. Fabrtaxen:

Hin- und Riickfahrt I. Kl

n ” ” II' n
n ” n HI' n
Interne Abonnements L.,
n n II' n

" " IIL.,,
Generalabonnements].
n II' n

n III ”
Gesellschafts-,Schul-,Lust-
und Rundfahrten 1. K1
) IL

) . ,
Beamtenbillette I,
” L,

n III n
Militirtransporte IIL.
Markthillette II. ,
) I ,
Billette fiir hitlfsbediirftige
Ausldnder III. K1

Polizeitransporte

Total

Rekapitulation nach Klassen:

I. Klasse
.
I11.

n

Total

Transportquantititen Transporteinnahmen
Quantités Produit
1901 1900 1901 1900
Personen| °o |Personen| ©bo Fr. % * Fr. °/o
Voyageurs Voyageurs
62642 | 2.s] 65662| 2.49] 1155405 | 14.45) 1207519 | 14.s
151780 | 5.1s| 159110 | G.04| 1363239 | 17.05| 1384460 | 16.26
391137 | 14.80] 401494 | 15.25] 1094855 | 13.67) 1138495 | 13.37
15786 | 0.0o! 16188 | O.1] 214379 | 24s| 221617 | 2.0
151902 | b.1s| 145463 | D.se] 552330 | G.go] 534498 | 6G.zs
931940 | 35.47| 882863 | 33.49] 679504 | 8.i0] 653346 | T.es
96| — 84| — 134 | — 110 | —
11160| O.2] 9662 O.37 5280 | Q.07 4558 | Q.05
105802 | 4.s| 99814| B8.as] 17333 | 0Os2e| 15636 | 0.8
5637 | 0.1 DH410| O0.1] 54264 | 06s] 43473 | O.:1
126155 | 4.s0] 133371 | DH.os| 397588 | 4.gq| 367306 | 4.se
120973 | 4.60] 129032 | 4d.go) 194397 | 2.8 177737 | 2.00
38285 | 1.s| 36531| l.se| 344604 | 430 407981 | 4o
126737 | 4.32| 141595 | bHusz| HTTI2TT | T.eq| 794629 | 9.ss
223993 |  8.s3] 246609 | 9.85| 1252444 | 15.64 1459566 | 17.15
367 0.m 333! 0.1 760 | 0.01 618 | 0.01
19963 | 0.76] 18848| 0O.n 9231 0.11 8779 | 0.10
105143 | 4.00] 106170 | 4d.os] 23436 | 0O.s] 23043 | O0.27
8162| 0.2] 13311| O.s0] 17256 | 0.1 30311 0.6
386 | 0.0 308 | 0.01 512 | 0.1 416 | 0.1
12546 | Ous] 11960 0.5 9341 0.2 8829 0.10
1010 | Q.04 1014| O.04 6657 | O.os 6579 | O.08
15807 | 0O.0] 11512| Q.4 36004 | O.s| 23557 | 0.
2627409/100.00|2636344/100.00] 8006230 (100.00/8513063 [100.00
122813 | 4.e8] 124208 4.71) 1769546 | 22.10/ 1881318 | 22.10
.| 588083 | 22.s8] 608357| 23.011 2905457 | 36.29| 3094646 | 36.35
. (1916513 72.04{1903779 72.22| 3331227 | 41.61/ 3537099 | 41.55
2627409/100.00(2636344(100.00{ 8006230 [100.00| 8513063 [100.00

A. Recettes sur transports |
par chemin de fer.

1. Voyageurs.
a. a taxes'normales:

Ie classe simple course
e, » »
IIre W ,,

b. a taxes réduites:

Ie classe aller et retour
1le | i W n
IIre " o o»

Ie cl. abonnem. intérieurs

Ire . ”
e, »
Ie , abonnem. généraux
I, » »
11z, » "

écoles et sociétés, billets d’ex-

Ie classe  [cursion et circ.
Ire » o om
IIre ” n m
Ie ,  billets d’employés
I " "
IIle 4 .
IIle | transp.militaires

Ile , billets de marché
IIre n ,,
billets pour indigents étran-
IIIe classe

transports de police

gers

Total.

Récapitulation par classes:
Ie classe
IIe
Ire
Total.



I1. Gepiick-, Tier- und
Giitertransport.

a. Gepiick
b. Tiere I. Klasse
.,
L.
.

Total

¢. Giiter aller Art:
Eilgut
Stiickgutklasse 1
n 2
Wagenladungen :
Allgemeine Klasse A .
” o B .
Spezialtarife 1a
b
II a
b
I a
b
Ausnahmetarife
Lokalspesen :
(Wag-, Lad-, Lager-
Zu- und Abfuhrgebiibren
ete.)

Total

Total der Transporteinnalhmen| .

B. Einnahmen aus ver-
schiedenen Quellen .

Gesamitotal der Einnahmen .

Transportquantitidten Transporteinnahmen
Quantités Produit
1901 1900 1901 1900
Tonnen | °o | Tonnen | %o Fr. %0 Fr. %/o
Tonnes Tonnes
8670, — 8612 — 761533 | — 761525 —
Stiick - Tétes) Stiick - Tétes
1880| 1.s7 3253 2.8
44730| 32.5| 49524| 43.76 184162 515747
58003 49255 49544 4844 TOHOZ| T | PR T
31889 23.35| 10845 9.ss
136592/100.00] 113166/100.00f 484162 — 515747 —
Tonnen Tonnen
Tonnes Tonnes
H0116| bH.oey 5H2884| bH.u
23057 2.4 22654 2.3
26408 28] 27240, 2.19
21452| 2.as| 20909 2.4
30718 3.es| 33499 3.
11396] 1ae| 11294] 1.s|\ 10287298 | 97.79{ 10099223} 97.62
22791) 2.2 24304 2.8
33241 0O.s4 3936 0.40
20262 2.05| 20403 2.09
11996] 1.2 12814 1.
121906| 12.50| 134472| 13.75
63H838| (4.60] 613607 62.74
. | 232683 | 2.21| 245734| 2.s
984264(100.00f 978016 100,00{10519981 {100.00 10344957 {100.00
(19771906 | 95.80[20135292| 95.74
956024 | 4.61] 895904 | 4.2
. [20727930({100.00[21031196 {100.00

I1. Bagages, animaux et
marchandises.

a. bagages

b. animaux Ie classe
Ile
IIle
Ive

Total.

c. marchand. de toule nature:
messageries (grande vitesse)
expédit. partielles classe 1

” n ”n 2

wagons complets:

classe générale A

” ", B
tarifs spéciaux: Ia
b
Ila
b
Illa
b

tarifs exceptionnels

droits locaux (pour pesage,
chargement, magasinage,
camionnage auw départ el

a Parrivée, etc.)

Total.

Produit total des transports

B. Recettes diverses

Total général des recettes




e B

2. Durchschnittsergebnisse.

Moyennes.
Betriebslinge: o~
Longueur d’exploitation: 276 Km. 1901 1900
1. Personentransport, — Voyageurs.
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer . ; Fr. | 29008,0s | 30844,
Recette par kilométre-ligne
Einnahmenbetreffnis per Reisenden & " 3 s Pree g Ir. 3,05 3,23
Recette par voyageur
Einnahmenbetreffnis per Reisenden und Kilometer Cts. 6,27 G4
Recette par voyageur et par kilométre
Jeder Reisende hat im Durchschnitt aller Klassen befahren Km. 48 63 52,57
Parcours moyen de chaque voyageur des trois classes
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen im 'T'otal Reisende . | 462951 502178
Chiffre total des voyageurs, ramené a la longueur totale des lignes
Auf jeden Kilometer kommen Reisende g . 9520 9HH2
Chiffre de voyageurs par kilométre-ligne
Auf jeden Personenwagenachsenkilometer kommen Reisende : 4,03 4 97
Chiffre de voyageurs par kilométre-essien de voiture
Auf jeden Personenzugskilometer kommen Reisende Gl,39 66,70
Chiffre de voyageurs par kilométre-train de voyageurs
Auf jeden Lokomotivkilometer kommen Reisende DY G192
Chiffre de voyageurs par kilométre-locomotive
2. Gepack-, Tier- u. Giitertransport. — Bagages, animaux, marchandises.
a. Gepiick: — DBagages:

Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer Fr. 2759,18 2759,
Recette par kilomeétre-ligne
Einnahmenbetreffnis per Tonne . Fr. 87,84 88,43
Recette par tonne
Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer Cts. 5,14 (4,33
Recette par kilométre-tonne
Einnahmenbetreffnis per Reisenden . Cts. 28,08 28,89
Recette par voyageur
Jede Tonne hat befahren . Km. 116,90 118,96
Parcouwrs moyen d’'une tonne
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen , Tonn. 3672 3712
Ramené a la longueur totale des lignes
Aut jeden Kilometer kommen ; Tonn. 31,4 31,20
Par kilométre-ligne
Auf jeden Reisenden kommen . Kg. 3,80 327

Par voyageur




Betriebsliange: 276 Km.

1901

Longueur d’exploitation:
0. Tiere: — Animauzx :
Einnahmenbetreffuis per Bahnkilometer O Fr. 175421 1868,65
Recette par kilomnétre-ligne :
Einnahmenbetreftnis per Stick . . . . . . . . Tr. 3,54 4,56
Recette par téte
c. Giiter aller Avt: — Marchandises de toute nature:
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer . . . . Fr. | 381157 | 37481,
Recette par kilométre-ligne
Einnahmenbetreffnis per Tonne « L% & . , Fr. 10,69 10,55
Recette par tonne ‘
Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer Cts. Ty81 742
Recette par kilométre-tonne
Jede Tonne hat befahren R ; Km. 146,16 142,53
Parcours moyen d’une tonne
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen s m Tonn. | 521217 505069
=] te) )
Ramené a la longueur totale des lignes
Auf jeden Kilometer kommen . . . . . . . Tonn. 35606 5b44
Par kilométre-ligne
Auf jeden Giiterwagenachsenkm., Gepiick- u. Tiere inbegr., kommen Tonn. 2,18 215
Par Rilométre-essien de wagon, bagages et antmaux compris
Auf jeden Zugskilometer, Gepick- und Tiere inbegr., kommen . Tonn. 45,99 44,61
Par kilométre-train, bagages et animaux compris
Auf jeden Lokomotivkilometer, Gepiick- u. Tiere inbegr., kommen Tonn. 326 30,97
Par kilométre-locomotive, bagages et animaux compris
Total der Transporteinnahmen per Bahnkilometer Fr. | 716378 | 7295300
Produit total des transports par kilométre-ligne
3. Einnahmen aus verschiedenen Quellen. — Recettes diverses.
Betreffnis per Bahnkilometer . Fr. 34063,86 $5240,03
Produit par kilometre-ligne
Totaleinnahmen per Bahnkilometer : Fr. | 7610120 | 7619990
Recette totale par kilométre-ligne s
Totaleinnahmen per Zugskilometer ; Fr. 6,47 6,56
Recette totale par kilométre-train
Totaleinnahmen per Lokomotivkilometer Fr. 4,53 4,56

Recette totale par kilométre-locomotive




3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.
Trafic et recettes par mois.

a. Transportquantitditen. — Quantités.
1901 ! CGrtter — Marchandises

Monate Personen | Gepick| Tiere E _— Ex;’;;f}.{i‘::rtiems? | ‘ Wagenladungen — Wagons complets E{é
Mois Vo | e | A rande || e ginirats Spezialtarife — Tarifs spéciaus S52 | Tow

. vitesse | A B I 1L L E §

| a | b a_ | b a | v | ©
Z\%)z;’?gre Tonn. STt‘;;gf E Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn Tonn.
Januar  Janvier .| 149,896 | 367 7,208% 3,686 | 1,643 | 1,776 | 1,434 | 2,636 11| 1,v35| 177 | 1,734 | 523 | 6,528 | 49,849 | 72,432
Februar  Février . 140,389! 377 6,057§ 3,822 | 1,692 | 1,560 | 1,482 | 2,160 05| 1,707 182 | 1,611 477 | 5,399 | 40,698 | 61,295
Mirz Mars . .| 204,645| 615 6,038% 5,111 | 1,911 2,227 | 1,474 | 2,660 858 1,991 338 | 1,986 818 |11,817 53,499 84,690
April Avril . .| 230,799 915 8,487; 5,458 | 1,986 | 2,294 | 2,007 | 3,108 923 | 1,820 340 | 1,322 1,236 | 9,766 | 48,485 | 78,745
Mai Mai 237,283 983 13,1405 5,595 | 2,110| 2,549 | 1,616 | 3,185 | 1,049 | 1,893 | 277 | 1,063 | 1,278 | 11,930 | 53,940 | 86,485
Juni Juin 235,741 1753 16,3653 4,355 | 1,801 | 2,145 | 1,646 | 2,460 | 776 | 1,627 | 212 | 1,123 | 1,095 |13,724 | 50,627 | 81,491
Juli Juillet . .| 291,874 | 840 7,022! 3,438 | 1,757 | 2,139 | 1,480 | 2,047 941 2,022 | 323 | 1,214 | 1,184 12,463 | 49,634 | 78,642
August  Aodt 303,655 1 978 7,880’ 3,646 | 1,839 | 2,154 | 1,350 | 2,144 875| 1,883 | 341 988 | 1,023 | 10,546 | 53,234 | 80,023
September Septembre| 261,970 1,017 | 16,251 | 3,001 | 2,046 | 2,430 1,465 | 2,796 930 1,912 280 | 1,886 | 1,257 10,852 | 54,5655 | 83,910
Oktober  Octobre 226,321 | 850 2].,262'\ 4,098 | 2,370 .2,678 3,700 | 5,031 | 1,123 2,150 434 | 2,781 | 1,289 |11,428 | 71,541 (108,623
November Novembre | 181,021 | 545 15,290i; 3,305 | 2,137 | 2,449 | 1,913 | 3,982 | 1,166 | 2,256 | 246 | 2,267 | 1,227 | 9,978 | 60,249 | 91,225
Dezember Décembre | 163,915 | 430 || 11,092 4,151 | 1,865 | 2,007 | 1,985 | 3,609 | 1,139 | 1,795 | 174 | 2,287 589 | 7,475 | 49,627 76,703
Total 2,627,4093% 8,670 |[136,592 3;50,116 23,057 26,408 |21,452 (35,718 .11,396 22,191 | 3,324 120,262 | 11,996 {121,906/635,838 984,264

gegenﬁbex: 1900 “l
comparé a ‘
mehr - plus . . s 58 23,426?% = 403 — 543 | 2,219] 102| — — — — — | 22,231| 6,248
weniger - moins . 8,935 — — ‘ 2,768 — | 832| — — — 1,513 | 612 141 818 12,566 = —
[
| |




3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.
Trafic et recettes par mois.

b. BEinnahmen — Recettes

1901

Monfate Personen Gepiick Tiere Giter | Shiatinan &Ein‘ﬁ.’l Total o ometer,

Mois Voyageurs Bagages Animaux Marchandises Baceltes: Tiversss Recette frifftzléfrique
Fr. C. Fr. C. Fr. C. | Fr C. Fr. C. Fr. C. Fr. C.
Januar  Janvier . . . . . . 374,649| 72 | 30,139 | 71 | 34,728 | 53 | 782,703| 81 1222221 | 77 | 4,428 | 34

Februar Février . . . . .. 398,242 | 28 || 32,750 | 58 || 25,648 | 15 | 698,383 | 67 1,154,924 | 68 4,184 51 -
Miirz Mars ... .... 853,671 12 || 61,229 | 97 | 27,066 | 36 | 919,052 58 1,861,020 | 03 6,742 83
April Avril . ... ... 993,834 | 64 {102,480 | 41 | 34,897 | 79 | 830,236 | 43 1,961,449 | 27 7,106 70
Mai Mai ....... 795,752 83 1103,201 77 | 41,582 | 28 | 910,379 22 1,850,916 | 10 6,706 22
Juni Tu e 590,649 51 | 64,411 | 85 | 36,641 | 24 | 865,560 | 73 1,557,263 | 33 | 5,642 | 26
Juli Juillet . . . ... 746,117| 59 || 59,439 | 22 || 34,659 | 07 828,373 | 60 1,668,589 | 48 6,045 61
August doat . ... ... 824,244 | 45 || 67,050 | 86 || 35,260 | 35 862,445 | 81 1,789,001 | 47 6,481 38
September Septembre . . . . . 740,142 99 |l 86,822 | 70 || 61,292 | 81 905,983 | 13 1,794,241 | 63 6,500 88
Oktober Octobre . . . . .. 666,220 | 88 | 74,962 | 54 | 68,141 | 61 ||1,141,248| 05 1,950,573 | 08 7,067 29
November Novembre . . . . . 553,028 | 50 | 44,957 | 48 || 46,940 | 88 | 938,279 59 1,583,206 | 45 | 5,136 | 26
Dezember Décembre . . . . . 469,676 | 01 | 34,085 | 46 | 37,403 | 06 8317,334| 26 1,378,498 | 79 4,994 58
Januar - Desembor — =1 = |=| = | =1 = |—1|o956023] 96| 956,023 | 96 | 3463 | 86
Total |8,006,230| 52 ;761,532 55 |1484,162 | 13 110519980 88 || 956,023 | 96 |20,727,930 | 04 | 75,101 20

Ergier | 1300

mehr - plus. . . . ... ... — — 7190 — — || 175,023 | 57 | 60,119 | 85 = = - —
weniger - moins . . .. ... 506,832 | 21 — — |l 31,685 | 13 — — — — | 303,266 | 02 1,098 79




S

4. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.
Trafic et recettes par station.

Luzern .
Meggen .
Kiissnacht .
Immensee .
Arth-Goldau
Walchwil
Zug .
Steinen .
Schwyz
Brunnen
Sisikon .
Fliielen .
Altdorf .
Erstfeld
Amsteg .
Gurtnellen .
Wassen
Geeschenen .
Airolo

Ambri-Piotta .

Rodi-Fiesso
Faido
Lavorgo
Giornico
Bodio
Biasca
Osogna .

Ubertrag

A reporter

1 Rangordnung

j

|
g% Y CSrtiter® E Gegeniiber 19 der Stationen |
é: % S g Marchandises* , 2 ‘1 Compmeui Bﬂ“! des sfations |
’E 'E §0 § 3 } ‘2 E | nach - d’apres
g 518 | g 3 083 , L%é 5
: el s |~ESEE
= I = = o=
zxzot.l;ln Tonn. brt:::ski Tonn. | Tonn Tonn Fr. A:Ao’;:léln Tonn. :
108925, 802 4764] 10302 15736 | 26038 | 1000870 |- 226 — 3046 | 4 b‘ 4
38203 28 188| 1h7T2| 2241| 3813 | 44799 |- 3244 | — 2011 15 33 24
48407 82 12100| 2313| T419| 9732 |  TTS05| |-4111 | |- 2487| 10|19 13
16714, 22 574 200] 1621 1821 | 15522 — 1083 | —. 286| 30 |39 40
96453| 133(1234] 12120 | 20713 | 52833 | 311443| — 1206 | |- 5016| 5| 4 T
23519 46| 173 37| 786| 1323 | 18986| - 371 | — 1416| 24|42 36
27769, T8| 204| HSTT| 8221| 14098 | 128927 — 1863 | — 703 19|13 15
362000 127 51| 2183| 3061| 5244 | 32627 — 714 | — 1318i 162520
80462 196 3652 6233 11868 | 18101 | 176949| --9262  — 1313] 610 9
80202 313 516 127798 | 125480 283228 | 2160864] - 11808 | —35030 | 7| 1| 2
12287 710 70| 132) ss4| 516 | G469|| — 693 | |- 124 35 |45 | 45
39421 93 97| 8013| 2076| 11889 | 131980 |- 3395 | — 3942 | 13| 15| L4
ATITT| 1254003 5209 | 10091 15300 | 161438 |- 1449 — 1330 11|11 11
44257) 58| 662 286b| GB83| 0448 | 79280 | ss | 4 1325 12|21 17
14229 20| 181 1009 698| 1707 | 18G4 |- 481 — 79 33 40 37
10689 13| 133 89751 1934] 10909 |  BXOT0| — 1561 | — 3795 3% |17 20
5912| 15| 5G| 4998| 1181 6179 | 29348|| — 310 | — 1034 45|23 (31
25009 157| 99| 24001 6694 9094 | 168961 — 1542 — 3001 ’ 23 22|10
19031)  69|1189] 646 4468| 5114 | 100290| |- 801 | — 180 29 29|16
9724 20| 742| 677 2124| 2801 || 32788 4 1598 | — 411 40| 36 (28
056 12| 317 589| 648| 1237 | 1638T| |- 119 - 45| 43 43 |41
15039 63 |1390] 1217 2408| 3625 || 74072|| |- 1405 | 2781 32|34 |19
520 7/1041| 4465 1103 5O6S | 18446 - 448  — 2326 44| 26 |38
2381 4| 37| 949 465 1414 5626| - 176 | — 1157 \ 47 41[46
8726( 7| 461| 3256 075| 4231 | 88210 | 185 [-— 2286 42 30 |25
38980] 85 (2083 11188 STT8| 19966 | 139078 | |- 717 | — 4215 14| 9|13
91450, 15| 90[ 20328 1769 28097 || 54652 | _ 2324 | — 6272 25| 7|22
895360(2611 |28297l|2529511250375 503326 | 5081480 | ‘
I

* Dienstsendungen nicht inbegriffen. — Transports en service non compris.




Ubertrag
Report

{

. Claro

Castione
Bellinzona .
Giubiasco .
Cadenazzo .
Magadino
S. Nazzaro .
Ranzo-Gerra .
Ranzo-Gerra front.
Rivera-Bironico
Taverne
Lugano .
Melide
Maroggia .
Capolago
Mendrisio .
Balerna
Chiasso .
¥*Reazzino
Gordola
Locarno

Total

* Personcnhaltstelle — Halte & voyageurs.

i Rangordnung
. Gitex || Gegeniiber der Stationen
g é §1\ g Marchandises ” ] Comparé a B Bang des stations |
£ 3 g;n g - - < ,;): f _nach -d’apl_éf
rlg | § 2 £E% . | _El B =
E o | | (I 3 E% o 2 |32 28|g=
s ) =S Be| 2 2% s T |E=EEEs
; s |l l S = |HEPE| B
| | g | | = = =
Zahl | Tonn.| Stick || Tonn. | Tonn. ! Toun. Fr. Zahl Tonn. || ’ |
Nombre Tétes :‘ Nombre ib ’
895360 | 2611 | 28297 :252951 250375 5033265081480
15894 4 30| 2422 320f 2742 7936 | 41238 |4 384 | 31|37 |43
10514 9 625| 7002| 2707 9709 21633 | — 851 |--1009 || 39 | 20 | 35
176167 439 | 2142{ 7450| 24643| 32093 818448 | — 421 | — 1343 1] 5| b6
194091 32| 3596 1443| - 2453 3896G| H683T || + 1616 |4 163 | 28 | 32 | 21
21390 10 395 506 409 915 8005 | -|-350h3 |-} H18 || 26 | 44 | 42
10718 36 58 1908 3564 5472 46812 | -}-2036 |-|-1763 | 37 |27 |23
5112 9 38 93 107 200 2645 | |- 457 | — 29| 46 |46 | 47
95981 58 16 30 69 99 351 || 4 925 |-~ 99| 41|47 |44
319 20 17762| 3305 7842 11147 247200 | - 16 |-}-3097 | 48 |16 | 8
13538 9 159 1715 990 2705 16170 || 1474 |+ 693 | 34|38 | 39
26217 10 191 1200 1655 2355 21806 || --1211 | —1305 | 22135 ! 34
130063 | 768 971 10525| 39300] 498251070605 | -|-5067 |-|-6294 | 3| 3| 3
27013 11 41 6191 4617| 10808 36845 || — 174 | -|-1596 | 21 | 18 | 27
30657 20 37 5182| 6877| 12059 73634 || |- 401 | — 595 | 17|14 |20
290(’39- 3 30 1414 2505 3919 30192 ) -}- 529 |-} 269 | 18 | 31|30
76100 79 431 6742 8465 15207 1568273 || —2539 | |- 827 812112
21077 17 50 2534| 3423 H95T| 25536 41908 |- 379 | 27|25 | 32
161669 | 410 | 71257| 22997 36196 591934490095 | — 2077 | -}- 6069 21 2|1
11415 — — — — — — + 958 — 36| —|—
27645 14 5H3 3486) 2660| 0146| 22867 | — 861 |-}1265 | 20|24 |33
65498 | 334| 1866 9612, 21996 31608| 494889 | 41799 |-}-1432 | 9| 67 6
17824421 4955 [128545] 348708 421 173[769881|[12739259
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5. Verkehr mit andern Transportanstalten und Transitverkehr iiber die Gotthardbahn,
Trafic avee d’autres entreprises de transport et transit par le Gothard.

I. Verkehr mit andern Transport-
anstalten.

Trafic avec d’autres entreprises de
transport.

Vereinigte Schweizerbahnen
Union-Suisse

Rorschach-Heiden .

Rhiitische Bahn . .
Chemin de fer Rhétique

Appenzeller-Bahn .
Ligne de I’ Appenzell

Tossthalbahn u. Uerikon-Bauma
Lig. du Teessthal et Uerikon-Bawma

Schweizerische Nordostbahn
Nord-Est Suisse

Botzbergbahn
Ligne du Beetzberg

Schweizerische Siidostbahn .
Sud-Est Suisse

Sihlthalbahn . .
Ligne du Sihithal

Schweizerische Centralbahn
Central-Suisse

Aargauische Siidbahn
Sud-Argovien

Schweizerische Seethalbahn
Seethal-Suisse

Jura-Simplon-Bahn
Jura-Simplon

Thunerseebahn . ..
Lignes du lac de Thoune

Spiez-Erlenbach und -Frutigen .

&iirbethalbahn
Ligne du Gurbethal

Bern-Neuenburg (direkte Linie)
Berne-Neuchdtel (lrgne directe)

Neuenburger Jurabahn
Jura Neuchditelois

Emmenthalbahn
Ligne de I’Emmenthal

Burgdorf-Thun .
Berthoud-Thoune

Langenthal-Wolhusen .

Ubertrag — A reporter

der Go:,t(l:l;rdhahn der Gg?l‘::?rdbahu TOTAL Gegeniiber 1900
En provenance du A destination du Comparé a
Gothard Gothard
Porsonen | FMeT | perconen Giiter | pgrgonen | Glter Personen Giiter
Voyageurs M‘:{;.:Z:"' Voyageurs Ma;g:n- Voyageurs Ma‘;-'f:‘h;n- Voyageurs | Marchandises
Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl Tonn.
Nombre Nombre Nombre | * Nombre
H052 | 9406 | 7403 6112 | 12455 | 15518 |-} 1566 | — 104
— 47 — 2 — 49— 40 |4+ 29
326 11 844 3| 1170 14|} 363 | 4
33| — 196 — 229 — |4 127 —
28 360 95 399 123 MY|— bHH |4 3D
42251 1 30509 | 65225 | 19731 (107476 50240 | — 6652 | — 9085
17 389 365 2382 3821 2771 (4 219 | — 1280
28767 | 2760]18694 940 | 47461 | 3700 [} 4448 | -— 1053
— 2200 298 1177 2081 3377| — 109 |— 2929
58761 | 16169 [ 49721 | 15389 |108482| 31558 | — 18725 | — 7503
4710 | 2404 9103 2057 | 13813 | 4461 | — 894 |— 938
3121 1632 165 1225 477 2857|417 || 813
15369 | 12596 | 14837 5241130206 | 17837 — 1755 || 948
113 631 153 30 266 661 | — 87 | — 208
— 150 590 23 590 173|4+ 590 |-+ 99
— 3| — 2| — 5l — |4+ 5
24 12 53 24 7 36 4+ 77|+ 36
203 | 1248 235 96 438 | 1344|— 66 |4+ 918
64 423 67 1499 131 19224 22 |— 263
486 | 1906 328 785 814| 26914 297 |4 833
90 705 2 838 162 | 1543|— 25 |— 1753
156606| 53561|168444| 5795) [325050(141516]— 20759 | — 20396
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Ubertrag — Report

Oensingen-Balsthal
Stansstad-Engelberg
Rigibahnen . . . .

Chemins de fer du Rigi

Monte Generoso-Bahn
Ligne du Monte Generoso

Vierwaldstittersee .
Lac des Quatre-Cantons

Thuner- und Brienzersee
Lacs de Thoune et de Brienz

Luganersee
Lac de Lugano

Langensee
Lac Majeur

Comersee
. Lac de Como

Italienische Bahnen
Chemins italiens

Deutsche Balnen
Chemins allemands

Osterreichische Bahnen .
Chemins autrichiens

Franzosische Bahnen .
Chemins frangais

Belgische u. Niederlind. Bahnen
Chemins belges et néerlandais

Englische Bahnen .
Chemins anglais

Coupons f. komb. Rundreisebill.

Coupons de billets circ. combinés

Generalabonnements
Abonnements généraux

Total des Verkehrs mit andern t

Transportanstalten
Total du trafic avec d’autres
entreprises de transport

Von Nach "
der Gotthardbahn | der Gotthardbahn TOTAL Gegeniiber '
o= psiuian i | . 4 Sl a Compare a § 1%
Personen | CGUter | parsonen Giter | poionen | Giter Porsonen Giiter
Voyageurs M:;::'.“"' Voyageurs M;".'::':"' Voyageurs M:’;::':"' Voyageurs | Marchandises
Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl Tonn,
Nombre Nombre Nombre Nombre
156606| 83561|168444| 57955 325050141516 — 20759 | — 20396
- 32| — 185 — | 217|— 33|4 58
3| — 2] — 39 — |— 25 —
2625 | — 3510, — 6135 — |4 257 —
296 * — 120 — 416 — | — 249 —
15_67 — 1786 — 3363 — | — 376 —
23 24 40 1 63 25| + 6 |4 6
- —_ 5664 — b664| — |— 205 —
449 — 220, — 669 — |— 209 —
142 — 553 — 695 — |+ 46 —
43070( 19920] 45372] 93973 | 88442113893} — 1345 | |- 6573
1719 295 8107 98TTT| 9826| 990721 — 4705 | -}- 4367
20 3 35 933 55 936] — 84 |+ 36
1344 — 1568 — 2912 — |— 1278 —
299 -— 1073 627 1372 627 — 1435 | — 430
4970 — | 4849 — | 5346 — |+ 1032 | —
630 — 173447 — |174077 — |+ 8396 —
126382 — |126383 — |252765] — |—15048 —
335706(103835[541173| 252451 |876879|356286] — 35937 | — 9786
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Von Italien Nach Italien AT AL Gegeniiber } 1500
E; ovenance de A destination de 5
" P Ltatie Ultalie Comparé & ;
Personen MGi'xt’er Personen MGG;'er Personen MGii:;rn Personen Giiter
. Voyageurs areian= Voyagewurs archan- \yoyageurs ar! “| Voyogeurs | Marchandises |
Il. Transitverkehr. dises dites disea | |
Trafic de transit. Zahl Tonn. Zahl it Zahl Tonm. Zahl Tonn.
Nombre Nombre Nombrc\ Nombdre
Schweiz . 14196 [203953| 18490 | 48390 | 32636|252343; — 50Ul | — 422
Suisse ;
Dcutschland und weiter 10128 |106036] 13187 | 224574 | 23315330610 — 6230 | + 39777
Allemagne et lau-dela
International. Rundreiseverkehr | 2393 | — [12311 — 14704 — | — 8290 —
Voyages circul. internationaux
26717 [300980] 43988 | 272964 | 70705582953 — 15021 | + 35551 |
Von Rigibahnen Nach Rigibahnen
und Siidostbahn und Siidostbahn
EnprovenanceduRigi | A destination du Rigs
et du Sud-Est Sutese | et du Sud-Est Suisse
| Sehweiz 1931 | 283728081 | 1096 30912 3933| — 2224 | |- 703
| Suisse .
Deuatsehland und weiter 12 -—=| 263 312 216, 31— 129+ 118
Allemagne et Paun-dela o e R B I
19435 | 2837129244 1408 | 31187 4245 — 2353 |4 821 ?
Tkl des Transitverkehrs } 101892587198 — 17374 | - 36372 |
" du trafic de transit ’
|
Gesamttotal 978771|945484] — 53311 —}— 26786;
Total général } |

Anmerkung. Im Verkehr von und nach Italien sind auch die Getreidesendungen ab Brunnen Lagerhaus und die in
Chiasso tr., Pino tr. und Locarno tr. reexpedierten Giiter inbegriffen. '

Note. Les envois de céréales riexpédiés de Brunnen-entrepits, ainsi que les marchandises réinscrites @ Chiasso tr., Pino tr.
et Locarno tr. figurent dans le trafic de et powr IlItalie.
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6. Verkehr nach Entfernungen.
Trafic daprés la distance.

: e nen Personenkilometer Giiter Tonnenkilometer
DISIG!XZ T Klpasian Vl;?t‘:;eu}s Kilométres-voyageurs Marchandises Kilomeétres-tonnes
Dz§ta1l(:‘e en - -
Eloniires 1901 1900 ’ 1901 1900 1901 1900 1901 1900
w:lne = gis N%:Pt}re N%;?bln Nﬁ’:rllllire N%:ltlblre Fon: Tenn N%?r}]blre Nf,:lilu
3—10 | 670,120 | 638,800 | 4,371,126| 4,235,654 | 34,564 36,374 2271,725| 276,339
11—20 554,254 | 552,761 8,446,314 | 8,410,056 | 55,739 71,393] 872,262 | 1,059,645
2130 | 434,251 | 420,923 11,227,362 10,878,350 | 79,354| 73,784, 2,082,676 | 1,935,071
31—40 104,231 99,168| 3,906,875| 3,697,075 | 24,666| 27,646, 906,646 | 1,021,240
41—50 52,890 | 50,684| 2,401,938| 2,271,956 | 25,379 21,850 1,120,486 | 974,982
51--60 | 112,792 | 107,060| 6,066,138 | 5,724,810 | 17,470 20,676 965,357 | 1,140,855
61—70 95,021 | 25,765| 1,590,534 | 1,615,460 | 13,082 13,836] %46,154| 891,179
71—80 19,709 21,150{ 1,489,566 | 1,637,295 8,457 11,5()41 627,810 853,072
81—90 18,583 | 17,687| 1,610,269| 1,529,077 | 5,861 6,452| 504,960 | 554,860
91100 3,683 | 4,002] 348.972| 378,834| 1,869 1,463 179,271| 139,875
101—110 9,560 9,076| 1,005,359 959,094 2,181 2,344 229,703 247,500
111—120 | 33,514| 31,433 3,983,014| 3,734,615|| 3,404| 6,861| 395,260 | 810,040
121— 130 1452 | 1,349 182,729| . 169,208 | 4,232) 4,161 533,552 | 524,114
131—140 £593 | 4,698  624,302| 628,782 14,130 20,390/ 1,925,538 | 2,776,928
141—150 12,851 13,130| 1,855,454 1,889,827 9,870| 14,267| 1,425,321 2,063,418
151—160 9,722 9,600| 1,517,995| 1,489,016 | 23,782 22,445| 3,692,061 | 3,478,358
161.—170 | 81,667| 35,050| 5,377,475| 5,856,288 38,620| 25,563 6,445,186 | 4,266,992
171—- 180 7,955 8,799 1,391,163| 1,513,498 || 152,825| 141,423 '26,882,483 24,877,452
131—190 13,691 14,452] 2,560,135| 2,693,112 || 113,231]111,640{20,746,776 | 20,461,057
191-200 | 51,196| 53,521| 10,065,052 (10,499,296 | 77,191| 70,321]15,114,624 |13,763,404
201—210 1,849 2,176 371,750 439,970 || 206,611|190,092|42,565,779 |39,161,979
211—220 38,341 44,297 8,293,?47 9,485,358 || 54,929 63,5609|(11,758,878 | 13,606,158
921226 | 162,710 202,540 36,771,175 [45,741,562 || 16,808 19,972| 3,798,284 | 4,513,393
e mirmz ]| 292,765 267,813!12,385,514 13,122,832 — — — —
Total 2,627,409 (2,636,344 ;127,774,353 138,601,124 084,264| 978,016 143,855,792 139,398,917
Botrichsjalr B Grepack — Bagages | Tiere — Animaux
fvereice Towmes | Kitomatrestonmes| Stick — Tétes Tomnes | Kitomitrestonmes
1901 . 8,670 1,013,499 136,592 17,779 2,384,999
1900 8,612 1,024,454 113,166 18,744 2,655,340
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7. Verkehr nach Warengattungen.
Statistique des marchandises par nature.

Ll

©weN®

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.

24.

25.

A. Lebens- und Genussmittel.

a. Verbrauchsmittel.

I. In festem Zustande.

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte, so-

wie Kleie .
Mehl und \Iuhlenf-tbnkate

. Teigwaren, Brot und sonstige

Backwaren

Kartoffeln . .
Feldfriichte wund Galtenfruchte,
Gemiise

Obst, frisches

Obst, gedorrtes

. Stidfriichte, frische u. getr ocknete

Fleisch, Fleischwaren, Gefliigel,
Fische, Wildpret . . . .

Kise und Zieger 3

Butter, auch Kunstbutter (Mal ga-
rinbutter) und Schweinefett

Eier .

Kaffee upd Kaﬁ'eesunogatc 5

Zucker, raffiniert

R0h7ucker

Tabak, roh und fab11z1elt

II. In flissigem Zustande.
Milch und Rahm, frisch
Mileh und Rahm, sterilisiert, kon-
serviert und kondensiert .

Wein u. gestampfte Weintrauben

Most (Obstmost) . . .

Bier . . w o

Mineralwasser

Branntwein und L1que1u (e‘:k]
Sprit) .

b. Gebrauchsmittel.
Umzugsgut (gebrauchter Haus-
rat) und Effekten . ;
Hausriitliche Gegenstiinde, ueue,
nicht in andern Titeln genannte;
Biicher, Musikinstrum., Kunst-

gegenstiinde u. dgl.

Total

1901 | 1900
Tonn. Tonn.
161,814 | 172,368
23,357 | 23,789
2,102 | 2213
17,740 | 9,209
8,276 | 10,560
9,145 | 8,436
613 516
12,269 | 11,748
6,362 | 6,224
11,259 | 11,149
6,049 | 6,378
23,261 | 25,308
2,602 2,19
5,243 | 4,565
1,665 | 1,563
49 6
5,008 | 4,140
54,786 | 58,726
818 587
6,034| 6,196
459 466
1,715 1,714
4729 | 4,381
1,555 | 1,415
367,010 | 873,852
|

A. Denyées aliment. et objets mobiliers
a. Objets de consommation.
1. Solides.

1. Céréales, malt, légumes farineux,
son.

o

. Farines et produits de minoterie.

3. Pdtes alimentairves, pain et pdtis-
sertes.

4. Pommes de terve.

. Fruits et légumes de jardin, produits

ot

agricoles.
. Fruits frais.
. Fruits secs.
. Fruits du midi, frais et secs.
. Viande et charcuterie, volailles, pois-

© W ~1 D

sons et gibier.
10. Fromage et séret.
11. Beurre, ausst artificiel (margarine)
et saindoux.
12. Oeufs.
18. Café et succédanés du café.
14. Sucre raffiné.
15. Sucre brut.
16. Tabac brut et manufacturé.
II. Liguides.
17. Lait et créme, frais.
18. Lait et créme, stérilisé, conservé et
condensé.
19. Vin et raisins foulés.
20. Cidre (vin de fruits).
21. Biére.
22. Eaux minérales.
23. Eau-de-vie et liqgueurs (non compris
Palcool brut).
b. Objets mobiliers.
24. Meubles et wustensiles de ménage,
usageés, effets.
. Objets mobiliers neufs, non cités ail-

Lo
S

leurs; livres, instruinents de mu-

sique, objets d’art, efc.

Total.
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. 26.
21.
28.

29.
30.
31.
39.
33,
34
35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.
44.

45.

B. Brennmaterialien.
Brennholz und Holzkohlen
Torf . :
Steinkohlen, Braunkohlen, Brl-
quettes, Coaks .

Total

C. Baumaterialien.

Steine, auch Marmor, rohe (Sp.
T. III) :

Steine, auch Marmor bealbeltete,
Stemhauerarbelten aller Art
(Sp. T. 1I) .

Steine, gebrannte (Sp i III)

Schiefer . . .

Sand und Kies

Asphalt PR

Cement, Kalk, gebrannter und
Gips, gemahlener

Cementplatten, -rohren, -steine, |

Cementwaren (Sp. T. III)
Gipsdielen, Schilfbretter, Spreu-
tafeln, Holzwollebretter, Kork-
steine und Korksteinplatten
Dachpappe, Steinpappe, Teer-
pappe s u
Total

D. Metallindustrie.
Eisen und Stahl, roh und alt,

Eisen- und Stahlabfille, Erze

(Sp. T. III) . .
Eisen- und Stahl, fagonmelt (Art
des Sp. T. II) . :
Schienen und Schwellen samt Lu-
behor, neu, Bestandteile von
Lokomotiven und Wagen
Eisen- und Stahlwaren '(Art. des
Sp. T. 1) .
Blei und Zink

Unedle Metalle, als: Kupfel,
Zinn u. dgl. 3
Maschinen und Maschmentelle

Total

1901 1900

Tonn. Tonn.
7,400 6,635
110 165
83,284 | = 71,060
90,794 | 77,860
75,954 110,932
5,322 8,314
19561 | 19,374
1,082 1,685
6,095 | 9,491
175 45
19,313 | 20,558
793 | 1,133

93 177 ||

162 134
128,550 | 171,343
39,701 14,966
46,129 36,291
13,308 | 22,053
13,904 11,421
1,543 | 1,239
3,262| 2,984
24,143 31,876
141,990 | 120,830

B. Combustibles.

26. Bois a briiler et charbon de bois.‘
27. Tourbe.

28. Houille, lignite, briquettes et coke.
Total.

C. Mutériaux de construction.

29. Pierres, ainsi que marbres, bruts (t.
sp. III).

30. Pierres, y comprisle marbre, ouvyées,
pierres taillées de tout genve (t.
sp. II).

31. Pierres cuites (t. sp. III).

32. Ardoises.

33. Sable et gravier.

34. Asphalte.

35. Ciment, chaux vive et gypse moulu,

86. Carreaux,dalles, tuyaux, pierres arti-
ficielles et objets en ciment (¢.sp. I111)

37. Torchis de pldtre et de roseaux ou
de balles de céréales, briques et
dalles en liége.

38. Carton-pierre, carton bitumé ou gou-
dronné pour toitures.

Total.

D. Industrie métallurgique.

89. Fers et aciers bruts et vieux, déchets
de fer et d’acier,minevais (1.sp.I11). .

40. Fers et aciers fagonnés (articles du
t. sp. 1I).

41. Rails et traverses avec accessoives,
neufs, pieces de locomotives et de
véhicules.

42, Ferronnerie et ouvrages en acier (ar-

ticles d1; t. sp. 1).

. Plomb et zinc.

k&

. Métaux communs, tels que: cuivre,
étain, etc.

45. Machines et piéces de machines.

Total.
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E. Textilindustrie.
Baumwolle, rohe, und Baumwoll-
abfille (Sp. T. I) .
Baumwollgarne (inkl. Zwirn), th

gefirbt und gebleicht
Baumwollgewebe, rohe, gefirbte
und gebleichte, Baumwollwaren
aller Art, auch Broderien und
Stickereien ,
Wolle, roh oder ge\vwschen Wol]-
abfille und Kunstwolle (Sp.T.I)
. Wollgarne, Wellgewebe u. Woll-

waren aller Art .

. Flachs, Hanf aller Art, Jute, lm-
mie, Chinagras, Rhea

. Garn, Gewebe und Waren von
Flachs, Hanf u. dgl. .

Seidenabfille, Cocons ;

. Seide, roh und gezwirnt, Chappe,

Stoffe und Waren von Scide .

Total

46.
47.

48,

49.

F. Gerberei.
5. Felle und Haute
56. Rinde und Lohe . .
b7. Gerbstoffe, andere als hmdc
H8. Leder nnd Lederwaren
b9. Gerbereiabfille ..
Total

G. @Qlas- und Thonfabrikation.

60. Fenster- und Tafelglas (Sp. T. I)

“61. Hohlglaswaren (Sp. T. II)
62. Porzellan und Thonwaren des
Sp. T.IT .
63. Thonrshren und ’l‘honwaun des
Sp. T. IIT oy
Total
H. Papierfabrikation.
64. Lumpen, Papierabfille und altes
Papier
65. Holzstoff, 110I17ellst0ﬂ (Celluloqe),
Strohstoff

Ubertrag

1901 | 1900
' Tonn. Tonn.

| |
14,144 16,374 [
1,240 906
2,045 2,226
6,334 5,829
825H 749
6,739 7,215
3,592 3,499
824 764
G| oot
43,497 4a 070
1,065 1,014

763 975

177 84

880 784

B ]OS_ 28
2,993 2,38H
1,851 1,031
2,601 2,666
1,321 1,202

4i )9 462
(6,203 5,301
619 625

D,TRD H,118
6,404 5,743

E. Industrie textile.

. Coton brut et déchets de coton (t.
sp. 1).

Fil de coton (y compris fil a coudre)
brut, teint et blanchi.

47.

. Tissus de coton bruts, teints et blan-
chis, cotonnades de toute espece,
ausst broderies et tapisseries.

. Laine brute ou lavée, déchets de laine
et laine artificielle (t. sp. I).

laine de tout genre.

. Lin, chanvre de toute espéce, jute,
ortie, dioique ou grande ortie (ra-
mie), chinagras

. Fils, tissus et ouvrages de lin, chan-
vre, etc.

[558
[

ox
<o

. Déchets de soie, cocons.

(544
iy

de soie et soieries.

Total.

F. Tannerie.

. Peaux.

(S A
ot

=)

. Ecorce et tan.

X

. Tannins autres que l'écorce.

(V44

. Cuirs et objets en cuir.

ATEAL
95}

3

. Déchets de tannerie.
Total.
G. Verrerie et Poterie.

Verre ¢ vitresetverre en tables (t.sp. 1)
Verrerie creuse (t. sp. Il).

60.
61.

62.
63.

Porcelaine et poterie (t.sp. 11),

Twyaux en terre cuite et poterie (t.
sp. II).

Total.

H. Fuabrication duw papier.

64. Chiffons, rognures de papier et vieux
papier.

Pdite de
paille.

65. bois, cellulose, pite

A reporter.

. Fils et tissus de laine, ouvrages en |

54. Soie brute et moulinée, chappe, tissus

de |




66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

3.
4.

5.
76.
7.

8.
79.
80.
81.
82.

83.
84.
8H.
86.

Ubertrag

Papier, Karton und Pappen
(Klassen A und B) £ 3

Packpapier und Packpappe des
Sp. T. I. . .

Total

J. Strohindustrie.
Strohwaren aller” Art

K. Holzindustrie.

Holz, mitteleuropéisches (Bau-,
Werk- und Nutzholz) in Bleken,
Stimmen u. Stangen (Sp. T. III)

Holz, mitteleurop., geschnitten,
als: Balken, Bretter, Latten,
auch Schwellen (Sp. T. III)

Holz, anderes als mitteleuropii-

isches (Sp. T. I) .

Parqueteriewaren und grobe Bau-

schreinerarbeiten .

Holzwaren, grobe, des Sp. T. III

Ubrige, nicht genannte Holzwaren

Total

. Hiilfsstoffe fiir Landwirtschaft

und Industrie.

Erden aller Art (exkl. Farberden)

Farberden (Erdfarben)

Farbhélzer in Blocken u. Stiicken
oder gemahlen

Sumach

Farben aller Art (exkl El df‘uben)

Salzsdure e v s &

Schwefelsiiure .

Andere itzende Saulen, e\klus
fliissige Phosphorsiiure in Fiss.

Sprit

Soda und Soda]aum, Pottasche
Salz (Chlornatrium) des Sp. T. I

Salz (Chlornatrium) des Sp. T. IIT

Ubertrag

1901 1900

Tonn. Tonn.
6,404 5,743
1,357 1,113
635 Hb1
8,396 7,407
1,204 1,245
15,514 13,745
20,438 16,482
980 1,072
1,148 938
- 820 736
950 832
39,850 33,805
2,475 3,121
2,674 3,271
138 180
1,066 1,b44
3,646 2,330
9 1
499 441
1,314 1,189
H8H 686
11,434 10,607
1,737 1,638
H6 31
25,633 25,045

Report.

66.

67.

Papier, carton et papier-carton (class.
A et B).

Papier d’emballage ‘et carton d'em-
ballage (t. sp. I).

Total.

68.

69.

70.

71.

72.

78.
74.

J. Industrie de la paille.

Ouvrages en paille de toute espéce.

K. Industrie dw bois.

Bois du centre de I’ Europe (bois d’ceu-
vre et de construction) en blocs,
troncs et perches (t. sp. I11I).

Bois débités du centre de I’Europe,
tels que: poutres, planches, lattes
et traverses (t. sp. II1).

Bois autres que ceux du centre de
UEurope (t. sp. I).

Parqueterie et menuiserie de con-
struction commautne.

Ouvrages en bois ordinaire (t.sp.I11)

Autres ouvrages en bois non dénom.

Total.

L. Matieres auxiliaires agricoles et

78.
79.
80.
81.

. Autres acides (sauf Uacide phospho-

83.
84.
85.
86.

industrielles.

. Terresd.toute espéce (sauft.acouleur)
76.
7.

Terres & couleur.

Bois de teinture en morceaux ou
moulu.

Sumac.

Couleursde toute sorte (sawf t.acoul.).

Acide chlorhydrique.

Acide sulfurique.

rvique liquide en fiits).
Alcool brut,
Soude et lessive de soude, potasse,
Sel (chlorure de sodium) du t.sp. 1.
Sel (chlorure de sodiwm) du t.sp. I11.

reporter.

2*
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Ubertrag

87. Salze anderer Art, nicht beson-
ders genannte

88. Schwefel . . .o

89. Stiirke- u. Stir lxemeh] -zucker,
und -sirup . ‘

90. Fette, nicht eBbare, Fettwaren,

Seifen und Kerzen . .
Teer und Pech des Sp. T. III
Harze, Brauerharz, Kolophonium

und Pech des Sp. T.1 .
Mineralile, schwere (Sp T. III)

91.
92.

93.

94. Mineraldle, andere, als: Petro-
leum, Naphta, Benzin, Ligroin
ete: - . . ..

95. Ole, vegetabilische .

96. Tierhaare aller Art .

97. Seegras, Waldgras, Alpenglas
Alpha, Espartogras .

98. Cichorienwurzeln .

99. Samen und Sémereien aller Alt
exkl. Getreide . . . . .

100. Heu und Stroh, auch Torf-

streu.

101. Olkuchen und Kraftfuttermittel
aller Art

102. Rohmaterialien zur Dunrrelfabu-
kation und Diingmittel des
A.T. 14 o 3w

103. Rohmaterialien zur Diinger-
fabrikation und Diingmittel,
andere . . . . . . . .

104. Eis

Total

M. Hiilfsmittel zum_Transport.

105. Eisenbahnfahrzeuge, auf eigenen
Ridern laufend

106. Andere Fahrzeuge .

107. Leere Gebinde und Emballagen

Total

T 92

1901 1900

Tonn. Tonn.
25,633 25,045
2368 | 2,604
4108 | 4,645
476 560
2,041| 2,005
143 115
117 165
885 669
33,598 | 22,545
3,007 | 1,996
373 361
65 100
2765 | 3,142
1,029 914
3534 | 5,298
6,847 5,044
3,010| 8,04
1,670 1,546
933 2,873
92,602 83,5631
11,91 2 5,676
3,118| 1,709
12,455 | 18,145
27,485 20,530

Report.

87. Autres espéces de sel non dénommeées
spécialement.

Soufre.

Amidon sec et fécule de pomme de
terre, sucre de fécule (glucose,
sirop de fécule).

Corps gras, non comestibles, savon,
bougies et chandelles.
91. Goudron et poix (t. sp. II1).

88.
89.

90.

Résines, résine pour brasseurs, colo-
phane et poix (t. sp. I).

Huiles minérales lourdes (t. sp. 111).

Autres huiles minérales, telles que:

93.

94.
pétrole, naphte, benzine, ligroine,
etc.

95.

96.

97. Zostére et autres algues marines
(varech), laiche des bois et des
alpes, alfa, sparte.

Racines de chicorée.

Huiles végétales.

Crin animal de toute espéce.

98.

99. Graines et semences de tout genre, |

sauf les céréales.

100. Foin et paille, y compris ltiére de

tourbe.

101. Tourteaux et fourrages pour en-

grais de toute espece.

2. Matiéres premiéres servant ala fa-
brication de Uengrais artificiel et
engrais du t. exc. I14.

108. Autres matiéres premiéres servant

a la fabrication de lengrais arti-
ficiel et autres engrais.

104. Glace a rafraichir.
Total.

M. Objets servant aw transport.

105. Véhicules de chemin de fer circu-
lant sur leurs propres roues.

106. Autres véhicules.

107. Futaille vide et emballages

Total.
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1901 1900
N. Nicht rubrizierte Waren. Lonn, Sopa,
108. Einzelsendungen . . . . . 8,122 8,143
109. Wagenladungen . . . . . 25,568 | 27,145
Total | 33,690 | 35,288

i

N. Marchandises non classées.

108. Expéditions partielles.

109. Chargements de wagons complets.

Total.

Gegenﬁbe,r‘ } 1900 Bl
1901 | 1900 |[erParédl Tl yg01 | 1900
mehr weniger
Dlues Mmoins
Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. %/o /o
A. Lebens- und GenuBmittel . 367,010| 373,352 — 6,842|| 3720| 88,22
Denrées alimentaires et objets mobiliers
B. Brennmaterialien 90,794 | 77,860 | 12,934 — 9,28 7,96
Combustibles
C. Baumaterialien » 128,550 171,843 — 43,293 | 13,06 | 1757
Matériaux de construction
D. Metallindustrie™* * 141,990/ 120,830 | 21,160| — 14us| 125
Industrie métallurgique
E. Textilindustrie 43,497 43,579 — 82 duz| 4o
Industrie textile
F. Gerberei . . . . . . 2,993 2,885 108 — 0,801 0,29
Tannerie |
G. Glas- und Thonfabrikation 6,203| 5,361 842| — Ops| 0,55
Verrerie et poterie
H. Papierfabrikation 8,396| 7,407 989 | — O,5| 0,76
Fabrication du papier
J. Strohindustrie . : 1,204| 1,245 — 41] 0j2| O,s
Industrie de la paille
K. Holzindustrie 39,850 33,805 | 6,045 — 4,05 3,46
Industrie du bois '
L. Hiilfsstofte f. Landwirtsch. u. Industr. 92,602 | 83,531 9,071 —- 9,u 854 |
Matiéres auxiliairves agricoles et industr. ;
M. Hiilfsmittel zum Transport 21,480 20,630 | 6,955 — 29| 20
Objets servant aw transport
N. Nicht rubrizierte Waren 33,690 35,288 — 1,598 3uz| 361
Marchandises non classées s
Gesamttotal — Total général | 984,264| 978,016 100,00 | 100,00
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.
Récapitulation chronologique dw trafic et des recettes.

o S Auf die ganze Bahn- .
& 3 linge bezogen, Einnahmen — Recettes
2 R ‘ kommen:
,§ 3 Ramené a ga ‘Zion-
Q ueur totale des . . \ .
Betriebsjahr 2 § g lignes per Bahnkilometer — par kilométre-ligne
EEE
Exercice g 8 " S o $ 25 ¢
g s g 3 3 g 3| « 8 g Bl a3 |32
B I a 3 5 = =S | 8B |28 | 55| g8 |E28
& S® | 53 | g¥| E&|B5| 28| E3 |ESg|Total
Ex| S | P8 | 22| |FE| 2% | &3 |35
é ) AN 3 MO Q <t S & 223
N ~ = SRS
Kilom Zahl Tonn. Fr. Fr Fr. Fr Fr. Fr. Fr.
Nombre
1883 266 207,055 | 278,677 16,672| 1573 825 | 20,217 | 39,287 | 4272 | 43,559
1884 266 165,694 | 295,187 | 12,526 | 1315 646 | 21,913 36,400 3229 39,629
1885 266 169,640 | 327,417 | 13,562 | 1465 657 | 22,5666 | 38,250 | 1344 |39,594
1886 266 163,296 | 308,819 | 12,881 | 1490 549 | 22,002 | 36,922 | 1308 | 38,230
1887 266 175,595 | 402,260 | 13,935| 1534 516 | 27,072 | 43,057 | 1503 | 44,560
1888 266 194,805 | 383,452 | 15,210| 1590 645 | 26,283 | 43,728 | 1591 |45,319
1889 266 220,642 | 421,503 | 17,105| 1806 | 1125 | 27,796 | 47,832 | 1771 [49,603
1890 266 236,322 | 386,780 | 17,492 | 1718 | 1558 | 26,993 | 47,761 | 1812 | 49,573
1891 266 241,654 | 389,670 | 17,714 | 1724 | 1216 | 28,189 | 48,843 | 2032 |50,875
1892 266 249,350 | 438,388 | 17,833 | 1697 861 | 31,681 | 52,072 | 2183 |b54,255
1893 266 259,263 | 470,030 | 18,360 | 1735 805 | 32,909 | 53,809 | 2399 |56,208
1894 266 284,568 | 474,704 | 19,568 | 1813 | 3171 | 33,724 | 58,276 | 2551 | 60,827
1895 266 289,337 | 466,172 20,263 | 1932 | 2516 | 34,415 | 59,126 | 2614 | 61,740
1896 266 324,183 | 482,264 | 21,823 | 2006 | 1559 | 35,837 | 61,225 | 2668 |63,893
1897 272" | 353,339 | 462,206 | 23,691 | 2158 | 1938 | 35,023 | 62,810 | 2717 | 65,527
1898 276 377,571 | 486,914 | 24,801 | 2198 | 1539 | 35,742 | 64,230 | 2924 | (7,204
1899 276 430,632 506,‘297 27,021 | 2394 | 2108 | 38,629 | 70,152 | 3074 | 73,226
1900 276 502,178 | 505,069 | 30,844 | 2759 | 1869 | 37,482 | 72,954 | 3246 |76,200
1901 276 | 462,951 | 521,217 | 29,008 | 2759 | 1754 | 38,116 | 71,637 | 3464 | 75,101
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9. Ausgahen des Betriebes.
Dépenses d’exploitation.

: 1901 1900
Dienstzweige Branches de service
Fr. %o Fr. Fr. %% Fr.
I. Allgemeine Verwaltung. I. Administration générale.
a) Personalausgaben . 479,687| 4,2 475,869 | 4.8 a) Personnel.
b) Sonstige Ausgaben 99,204 Ops ||  578,891| 116,641 | 1,2 || 592,510 b) Autres dépenses.
II. Aufsicht und Unlerhaltung II. Surveillance et entretien
der Bahn. de la ligne.
a) Personalausgaben . 894,187 7,c8 887,218 | Tpo a) Personnel.
U) Unterhalt und Erneuerung b) Entretien et réfection de
der Bahnanlagen 1,153,643 9 994,488 | 8,1 la ligne.
¢) Sonstige Ausgaben 90,611 Oys || 2,1384411 104,141 | 0,0 || 1,985,847 | c) Autres dépenses.
II1. Stations-, Ezpeditions-
und Zugsdienst. II1. Expédition et mouvement.
a) Personalausgaben . 2,518,845 21,63 2:415,055 | 21,22 a) Personnel.
b) Sonstige Ausgaben 231,537 10 || 2,750,382] 241,792 | 2,12 2,656,847 | b) Autres dépenses.
1V. Fahrdienst. IV. Traction.
a) Personalausgaben . .| 1,309,407, 11,25 1,376,328 | 12,10 a) Personnel
b) Materialverbrauch der Loko- b) Combustible, graisses, etc.,
motiven - e e o] 2,285,093 19,20 2,006,248 | 17,63 pour les locomotives.
¢) Material - Verbrauch der ¢) Graisses, etc., pour les voi-
Wagen s w s . & 98,355 0,84 94,027 | Oss tures et wagons.
d) Unterhalt und Erneuerung d) Entretien et renouvelle-
des Rollmaterials . 1,192,805| 10,25 1,260,247 | 11,08 ment du matériel roulant.
e) Sonstige Ausgaben 26,372) 0,3 || 4,862,032] 25,770 | 0,08 ||4,762,620 | e) Autres dépenses.
Total der dirckten Ausgaben ‘i6}329,746 9,997,824 | Total des dépenses directes.
V. Verschicdene Ausgaben. V. Dépenses diverses.
a) Pacht- und Mietzinsen . 721,028 6,9 708,771 | 6,2 a) Loyers et fermages.
b) Verlust an Hiilfs- u. Neben- b) Pertes sur services auxi-
geschiften : 49| 0,01 731 | O liaives et accessoires.
¢) Sonstige Ausgaben 590,662 5,07 | 1,312,439 671,597 | 5,00 1,381,099 | c) Autres dépenses.
Gesamttotal 11,642,185 11,378,923 Total général.
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10. Durchschnittsergebnisse der Ausgaben.

Dépenses moyennes,

Pe

Pe
”
n
n

Ausgaben.

Allgemeine?: Verwaltung :

r Bahnkilometer
1000 Fr. der Emnahmen
Zugskilometer . .. .
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer

r Bahnkilometer . . . . . .
Zugskilometer .
Wagemchsenkllometel
Bruttotonnenkilometer . . .

Stations-, Expeditions- w. Zugsdienst:

Per B

Bahnkilometer
Zugskilometer
Wawenachsenkﬂometer
Bruttotonnenkllometer

Fahrdienst:

Bahukilometer
Zugskilometer
Lokomotivkilometer
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer

Total der direkten Ausgaben :

Per Bua oo kilometer . . . . ., .
» ZLugs Tometer
Nutz meter . .

Per

Loko:uotivkilometer
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer

Verschiedene Ausgaben:

Bahnkilometer .
Bruttotonnenkilometer .

Ausgaben im ganzen:

- Bahnkilometer

Zugskilometer .
Nutzkilometer .
Lokomotivkilometer .
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer . . . .

Gesamtausgaben in Prozenten der
Betriebseinnahmen . .

Gesamtausgaben in Prozenten der
Transporteinnahmen . .

Bahnawfsichts-u. Unterhaltungsdienst:

1901 1900
Fr. Fr.
2097,4s 2146,
27 93 28,11
0,1808 0,1849
0,0059 0,0061
0,0009 0,0009
147,98 7195,10
0,6679 0,6196
0,0217 0,0203
0,0033 0,0031
9965,15 9626,26
0,8590 0,5289
0,0279 0,027
0,0043 0,0042
1761606 1725537
15185 1,1850
10619 1,0817
0,0494 0,04s6
0,0075 0,0075
37426,62 | 3622400
3,2262 3,1194
26901 25992
22562 2,1659
0,1049 0,1021
0,0160 0,0157
475521 5003,9s
0,0020 0,0022
4218183 | 4122708
36361 3,5508
3,0819 2,9583
25428 2,4651
01182 0,1162
0,0180 0,0179
56,12%0 54,10%0
58,88%/,, 56,61%0

Dépenses.
Administration générale :
par kilométre-ligne.
» Jr. 1000 de recette.
» kilométre-train.

kilomeétre-essien de voit. et wag.
n kilométre-tonne (poids brut).

Surveillance et entretien delaligne:

par kilométre-ligne.
, kilométre-train.
» kilométre-essieu de voit. et wag.
w Kilometre-tonne.

Expédition et mowvement :

par kilométre-ligne.
n Fkilométre-train.
» kilométre-essien de wvoit. et wag,
» Rilomeétre-tonne (poids brut).

Traction :

kilométre-ligne.

» kRilométre-train.

» kilométre-locomotive.

» Fkilométre-essien de voit. et wag.
» kilométre-tonne (poids brut).

Dépenses directes totales:

kilométre-ligne.

kilometre-train.

kilométre de parcours utile.

» kilometre-locomotive.

» kilomeétre-essien de voit. et wag.
n kilomeétre-tonne (poids brut).

Dépenses driverses :

par kilométre-ligne.
o kilomeétre-tonne (poids brut).

Dépenses totales:

par kilométre-ligne.
5 Rilométre-train.
» kilométre de parcours utile.
» kilométre-locomotive.
kilométre-essieu de voit. et wag.
kilométre-tonne (poids brut).

Rapport des dépenses totales aux re-
cettes d’exploitation.

Rapport des dépenses totales aux re-
cettes de transport.




1. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben.
Récapitulation chronologique des dépenses d’exploitation.

Ausgaben — Dépenses

&3 .
=3 . o . 2 %

:_E 5, per Bahnkilometer — par kilométre-ligne Elss

= -~

=~ -~

é: S 3 = = SS :-.g ‘Em

oy & 3 9 3 = 28 Q3 o B

iy > S PR =

Betriebsjahr | o = | §E § | § 4 0= 2 3 s: |28 |28
E3| 23 |B 3.5 & 52 | 3% |E2128(5%

Exerci =9 EY |2 59| Z. S - RN S |zxi=8|8x
xercice = 8 E S 2285|583 2 2 ER 3 [EXIEQ|E S
= & =2 Sy BE S g .8 = 3 |®ds |8 |82

25|l 7 8 |=8sL &8s | £ 8 | Total | 2 2w |E2|82|58
S 3 R . | 2R | ST 2 S g 3 g NI (A |e g

23| 25 |543% 8B | £ ¢ B8 Ex |DF(|%s| 58

Ew| 53 |zsS3 RS W % | =2f |85 85 |E &

s 2 =2 |2TRR| aN g B = & © 9O ag | A3 |F 3

= S R = X ~ =L S)

a < o .8 E IS = o 0 &} ~ - ]

_ & S B30 SRS 2 Q R 3R

= £ |8 § R 3 N =T

= = o> 2 ] S
“I |7 g |a d - &1 &

Kilom. Fr Fr Fr Fr. Fr. Fr Fr. | Ir. Fr. C.

"

1883 266 |- 1474 | 4053 | 4226 7122 | 16875 | 2746 | 19621 | 3,18 | 267 | 10,80
1884 266 | 1398 | 3624 | 3950 | 6148 | 15120 | 3132 | 18252 | 3,15 | 2,11 | 9,06
1885 266 | 1436 | 4298 | 4131 5886 | 15751 | 38272 | 19023 | 3,06 | 2,66 | 10,00
1886 266 | 1467 5302 | 4185 | 5950 | 16904 | 2988 | 19892 [ 3,04 2,67 10,61
1887 266 | 1452 | 4698 | 4439 6724 | 17313 | 3469 | 20782 | 2,87 | 242 | 92
1888 266 | 1459 | 5860 | 4710 | 6953 | 18982 | 3680 | 22662 2y01 | 2,51 | 10405
1889 266 | 1813 | 5064 | 5036 7762 | 19675 | 3865 | 23540 | 2,08 | 2,80 | 9,51
1890 266 | 1680 | 6512 | bHb4H 8066 | 21803 | 4123 | 25926 | 3,11 | 2,60 | 10,89
1891 266 | 1755 | 6761 5891 0578 | 23985 | 4239 | 28224 | 3,41 | 2y78 | 11,68
1892 2606 | 1747 6220 | 6143 | 10139 l 24249 | 4808 | 29057 | 3,41 | 2,1 | 11,86
1893 266 | 1792 7161 6547 | 10589 | 26089 | 5016 | 31105 | 3,52 | 2,60 | 10,82
1894 266 | 1869 6781 7169 | 11907 | 27726 | 5042 | 32768 | 3,21 | 261 | 10,9
1895 266 | 1872 6747 7508 | 12013 | 28140 | 5704 | 33844 | 3,28 | 2,70 | LL,n
1896 266 | 1961 87566 | 8384 | 12952 | 32053 | 5457 | 37510 | 3,58 | 2,08 | 11,05
1897 212 | 2034 I 8406 | 9107 | 14234 | 33781 | 4932 | 38713 | 352 | 2,06 | 121
1898 276 | 1969 6420 | 8939 | 14692 | 32020 | 4577 . 36597 | 321 | 2y68 | 11,15
1899 276 | 2020 | 6545 | 9514 | 14935 | 33014 | 4906 | 37920 | 352 | 2,78 | 10,86

1900 276 | 2147 7195 | 9626 | 17256 | 36224 | 5004 | 41228 | 3,65 | 206 | 11,62
1901 276 | 2098 1748 | 9965 | 17616 | 37427 | 4755 | 42182 | 3,64 | Sy 1182
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12. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.

Releve de la circulation des trains.

Zahl und Gattung der Zige
Nombre et nature des trains

Zugskilometer
Kilomeétres-trains

2 |=3¢8 2 g
o % E § Ell § 3 "§
Bahnstreclkken e & & gb =3 g gt 23
Lignes E-?i.s % 3 §§§ g8 2 % §
e g: gg %%g :‘5%% £ 8 Total] 1901 1900
Y| B2 geq B2 |32
~E |58 § |P%
SN S
A. Luzern-Chiasso - Lucerne-Chiasso.
226 Kilom.
1. Fahrplanmissige Zlige. — Trains réguliers.
Vom 1. Januar bis 31. Mai H8 | 4403 | S33| 3345 | — | 8581 [1021923 | 1009440
Du 1er janvier awn 3I mai
Vom 1. Juni bis 30. September . 58 | 3556 | H38| 2956 | — | T050 | 831203 | 829367 |
Du 16r juin aw 30 septemnbre i
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 59 | 2682 | B88| 2166 | — | 5436 | 628323 | 626679 |
Duw 16r octobre au 31 décenibre
10641 [1959| 8467 | — |21067 | 2481449 |2465486
2. Extraziige — Trains spéciaux 397v — | 3604 | — | 4001 | 291926 | 315549
11038 [1959(12071 | — [25068 12773375 2781035
3. Materialziige — Trains de matériaux - | =1 - 1121) 1121 25375 25536 |
11038 (195912071 (112126189 [2798750 |2806571 |
B. Bellinzona-Locarno. 21 Kilom.
1. Fahrplanmissige Zilge. — Trains réguliers.
Yom 1. Januar bis 31. Mai 14 | 1812 | — 254 | — | 2066 43386 | 44688
Du 167 janvier auw 31 maz
Vom 1. Juni bis 30. September . 14 | 1464 | — | 208 | — | 1672 35112 34981
Duw 1er juin au 30 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 14 | 1104 | — | 156 | — | 1260 26460 26460
Du 16r octobre auw 31 décembre S
4380 | — | 618 | — | 4998 | 104958 | 106129
2. Extrazlige — T7rains spéciaux 3| — — — 3 . 63 126
4383 | — 618 | — | 5001 | 105021 | 106255
3. Materialzige — Tvains de matériaux . — — — | 115| 115 2415 2624
| 4383 | — | 618 | 115 5116 107436 | 108879
C. Bellinzona-Luino. 40 Kilom.
1. Fahrplanmissige Ziige. — Tvains réguliers.
Vom 1. Januar bis 31. Mai 16 | 1510 | 381] 381 | — | 2272 90880 90880
Du 1er janvier auw 3I mai
Vom 1. Juni bis 30. September 16 | 1220 | 312) 314 | — | 1846 73840 73475 |
Duw 1er juin au 30 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 16 | 920 | 234| 236 | — | 1390 55600 55680
Du 167 octobre an 31 décembre
3650 | 927| 931 | — | 5508 | 220320 | 220035
2. Extrazlige — Trains spéciaux L 1| — | 97| — 918 36646 24587 |
. 3651 | 927| 1848 | — | 6426 | 256966 | 244622
3. Materialzlige — Trains de matériaux . — | — | — 12 12 456 312
3651 | 927| 1848 | 12 | 6438 | 257422 | 244934 |
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Zahl und Gattung der Ziige
Nombre et nature des trains

Zugskilometer
Kilometres-trains

g =%t 2 2
o3 2538 3 3
Bahnstrecken S=°§ %0 go ggg ?bg §D§
Lignes =8| 5§ E¥§sg ?Neé Total | 1901 1900
SS| BT EiiE%T |
S 15530 F |Ri
SRESS 5
D. Goldau-Zug. 16 Kilom.
1. Fahrplanmissige Ziige. — Trains réguliers.
Yom 1. Januar bis 31. Mai 22 | 2416 {127 635 | — | 3178 | 50,348 50848
Du 16r janvier au 3I mai
Vom 1. Juni bis 30. September . 24 |1 2196 (104 520 | — | 2820 45120 44848
Du 167 juin aw 30 septembre :
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 22 | 1472 |156| 312 | — | 1940 31040 31040
Du r1er octobre aw 31 décembre - _
A 6084 | 387 | 1467 | — | 7938 | 127008 | 126730
2. Extrazlige — Trains spéciaux 36 | — | 413 | — | 449 TI84 9136
6120 | 387 | 1880 | — | 8387 | 134192 | 135872
3. Materialziige — 7rains de matériaux . — — — 46 46 522 592
6120 | 387 | 1880 | 46 | 8433 | 134714 | 136464
Rekapitulation. — Récapitulation,
Lucerne-Chiasso 585911038 [1959(12071 |1121]261&9 [2798750 |2806571
Bellinzona-Locarno 14 | 4383 | — | 618 | 115| 5116 | 107436 | 108879
Bellinzona-Luino 16 | 3651 | 927| 1848 12 6438 | 257422 | 244934
Goldau-Zug. . 22.24] 6120 | 387) 1880 | 46| 8433 | 134714 | 136464
25192 |3273(16417 [1294{46176 |3298322 | 3296848
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13. Zugsleistungen.
Parcours des trains.

X \ .
Zugskilometer || Achsenkilometer Bru?totO{lllenkllometer Nettotonnenkilometer
| Kilomeétres-trains 1 Kilomeétres-essieux Kzlo(z;fgeg;iot}mzes Kilom.-tonnes (poids net)
| 101 | 190 | 1901 | 1900 1901 1900 || 1901 1900
|

| Januar Jamvier || 257487 251218 7401619 | 7057950 | 48593094 4(31839291 11636082 | 11938469

Februar  Février | 235032 2360645 6356015 | 6759998 | 41742402| 43026794 | 10210184 | 11489762
Miirz Mars . || 275681} 2772251 8253204 | 8492400 54636570 553814461 14272806 ! 14322249
April Avril . || 271941| 277088 81217692 | 8502983 | 53810725 53271252| 126460647 | 13131573

Mai Mai . || 278765| 281262| 8621174 | 8705580( 56157783 57011359| 13597338 | 13722567
- Juni Juin . || 260172| 264401 | 8304801 | 8369272| 55068903 | 54305190| 12784449 | 12425667
| Juli Juillet . | 263147| 263310 8327053 | 8244750| 54669386| 531199391 12027385 | 11268623

| August  Adoat . || 262275| 266243 8191327 | 8273281 || 53508664 | 53128964 | 12517167 | 12095842
September Sept. . || 265948| 262505 | 8712475 | 8280464 | 57233975H| 53870841 13236797 | 12348503

Total 3201812 320502098516592 07954573646781640 635075936 | 156837367 | 153373795

Ferner auf der
Strecke ,Schweizer-
grenze“ bis Luino
vom 1. Januar bis _ _ ) o
81. Dezember 96510| 91828|| 2736236 | 2548103| 17861440 16163697 — —
Sur le parcours |

[fronliére suisse-
Luino du 1er janv.
au 31 décembre

|

o |

| Gesamttofal - Total général 3208322 3206848 i 101302828 | 100502676 | 664643080 |65 1239633 | 156837367 [153373795
| ‘
|
Hievon fallen auf die Materialziige: —- Dont powr les trains de matériaux:
1901: 1900:
Zugskilometer — Filometres-trains 28,603 28,974
Achsenkilometer — kilometres-essieux 342,151 381,337
Bruttotonnenkilometer — kilometres-tonnes (poids brut) 237,289 207,740
Nach Abzug der Leistungen fiir die Material- Déduction faite du mouvement des trains de
ziige und auf der Strecke ,Schweizer-Grenze“ matériaux et de celui sur le trongon frontiére
bis Luino verbleiben demnach fiir die fahrplan- suisse-Luino, il reste donc pour les trains régu-
miissigen und Extra-Ziige auf der eigenen Linie liers et spéciaux sur nos propres lignes:
1901: 1900:
Zugskilometer — Tilometres-trains 3,173,209 3,176,046
Achsenkilometer — kilometres-essieux 98,174,441 97,573,236

Bruttotonnenkilometer — kilom.-tonnes (poids brut) 646,544,351 634,868,196
y Nettotonnenkilometer — kilom.-tonnes (poids net) 156,837,367 153,373,795

Oktober  Octobre | 292059| 202337 9478213 | 9459129 63161993 | 63026376 1711484G| 15202100
November Nov. . || 2069597| 269054 | 8406349 | 8103149 | 55142717| 53059036 | 14493296 | 13429009,
Dezember Déc. . | 269708, 263732 8343670 7705617 | 53005428 | 49690810 12300370 | 11999431

|
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14. Bestand des Lokomotivparkes Ende 1901.

Parc des locomotives fin 1901.

g 4 3 g g g
R Dienstlxate ie — Catégori = § IR
55 gorie atégories RS N SRR
“g S 32 839

>R e
E? | Vierkuppler-Tenderlok. fiir gemischte Ziige auf der Thalbahn u. fir Rangierdienst || 1874| 1—4 4| 8
Locomotives-tender & 4 voues couplées, pour trains mixtes en plaine et service de mancenvre [| 1883 5—06 2| 4
B | o . i . 411897] 301—304 | 4 | 12
Sechskuppler-Tenderlok. fiir gemischte Ziige auf der Thalbahn u. f. Rangierdienst {| ;94| 505—306 | 2 | 6
Locomotives-tender a 6 roues couplées, pour trains mixtes en plaine et service de man. 1901 307_23 12 G| 18
F? | Sechskuppler-Tenderlokomotive fiir Rangierdienst , . (1882 , 13 1| 3
Locomotive-tender & 6 roues couplées, pour service de manceuvre
I'? | Vierkuppler-Tenderlokomotive fir Rangierdienst 1882 14 1] 2
pp
Locomotive-tender & 4 roues couplées, pour service de manceuvre
A?r | Vierkuppler-Lokomotiven mit Schlepptendér fiir Schnell- und Personenziige auf 1883 18—20 5| 6
der Thalbahn .. .o - -ol1874| 2994 3l 6
Locomotives & 4 roues couplées et temler séj)are pour ex[)ress et ommbus en j)lame —
A? | Vierkuppler-Tenderlokomotiven fiir Schnell- und Personenziige auf der Thalbahn ||1882| 25—30 6|12
Locomotives-tender & 4 voues couplées, pour express et omnibus en plaine 1890| 31-—33 3 6
A? | Vierkuppler-Tenderlokomotive fiir Schnell- und Personenziige auf der Thalbahn |1882| 1000
Locomotive-tender a 4 roues couj)lées, pour express et omnibus en plaine
Adp 5echsl\upplel—Lokomotlve mit Schlepptender fiir Thal- und Belgbahn Schnell-
ziige; 3 zylindrige Compoundlokomotive ( 1894 201 11 38
Locomotive a 6 roues couj)lees et tender séparé, pour express en j)lazne et montague, ‘
locomotive-compound & 3 cylindres
A’y | Seclmkuppler-Lokomotiven mit Schlepptender fiir Thal- und Bergbahn Schnell- || 1894 202 1] 8
ziige; 4 zylindrige Compoundlokomotiven . . . 111897| 208—210 | 8 | 24
Locomotives @ 6 roues couj)[ées et tender séparé, pour exj)ress en {)lame et montagne, 1898 211—220 | 10 | 30
locomotives-compound & 4 cylindres
1(1874| 41—46 6| 18
C3p | Sechskuppler-Lokomotiven mit Schlepptender fiir Thalbahn-Giiter zuge und Berg- iggg 2%_ gg lg 48
bahn-Personenziige . . e e e . . 1891 70—”71 2| @
Locomotives a 6 roues couplées el tender séparé, pour trams de marchand en j)lame 1893 72-—76 5| 15
et de voyageurs en montagne 8 - 2
. 1894 7718 21 6
1895 79—83 5115
B® | Sechskuppler-Tenderlokom. fiir Thalbahn-Giiterziige und Bergbabn-Personenziige ) 1ggo| 181—188 | 8 | 24
Locomotives-tender a 6 roues couplées, pour trains de marchandises en plaine et de|{383 189_192 41 12
voyageurs en nontagne
1882| 101—115 | 15 | 60
—12 32
D*y | Achtkuppler-Lokomotiven mit Schlepptender fiir Berghahn-Giiterziige %58522 i%i_ig? 2 ?G
Locomotives a 8 roues couplées et tender séparé, pour trains de marchandises en montagne 1890| 128—131 4116
1895| 132—136 51 20
D¢ | Zwilfkuppler-Duplex-Compound-Lokomotive fiir Bergbahn-Giiterziige . 11891 151 1{ 6
‘l Locomotive duplex-compound c 12 roues couplées, pour trains de marchand. en montagne TOTAL | 144 | 448
Mit® der Westhinghouse-Bremse sind versehen: 6 2, 12 E3, 6 A1, 9A% 20 A®T, 39 C®r-, 12B* und 5 D*1-Lokomotiven. Mit der

Lmruhtunn zur Beheizung der Zige mit Dampf sind verschen: 61]" 12E3-, 6A%-, 10A"’ ZOA’T- 39 C*7-,12 B und 5 D*1-Lokomotiven.

Le frein Westinghouse est adapté @ 6 locomotives E*, 12 E’ 6 A*T, 9 A’ 20 AT, 39 C*T, 12 B® et 5§ D*1. L’appareil pour
le chauffage des trains par la fuaj)eur est adapté a 6 locomotives E? 12 E5 6 A*r, 10 A%, 20 A*T, 39 C°T, 12 B® ¢t 5 D*T.
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15. Lokomotiv-Leistungen
Parcours des locomotives,

a) Serienweise.

© Lokomotiv=
Kéo ® S Kilomeétres-
8 8
S 8 § =8 Aut der eigenen Bahn — Sur le réseawn du
. 58 |=po| 3 |ET|ES e s
R ES [52/3 |BelB8] 8% |z Flivle: z2slEE| B YL
53 ES |Z3 eSSl 22 |2 f 28| 5E 3Bz iy Y .EIEL
® @9 z = <= ! 2.3 §°; £3 (33§ §§§ s 'éisé.gi-gi &3 2 3 .z:§0 23
S |<E (=8| EE |22%s|oos| Os§ STREQRESISE (S E5Y 25
) S Sl A2 |25 =3 |2333] 2 ef |D85EE55S| =S| E S |2F A
2 2| 5| =% |583%(333% E3% [EzfelsssEEr |2 l=E| €3
S “2| 58 |258S|588% =% [COST|ECes| 3™ | BT (52| 8%
i Ak (553 E2E°) 310 |BEivizisiZs B8 E5| S8
der Lokomotiven S | sw|sa| T4 O[E3 B 23 |BPSEECss|7e MR EC
1 I ti - = 3 2 = b > é ; S8 g & ~ S |2
L aes tocomoiives Heures|Heures & > ] | = ] RE I3 s N 175}
|
B2 1--6 6 931 340!11112 92064 40| — 18083 | 1679 | — — | 66672 54| 2528
E? 301--812 Ty 1265 189 81183 9751 | 2049 | — 896 | 3020 22 — |187098, — 295
I3 13 1 2 | 110} 364 — — — -- 1113 | — 78| 21864| — 24
I? 14 1 2 2 4863 — — — — 1253 | — — | 26178] — 30
Afp* 18—20 3 366 262 5285 20530 202 | — 26| 3807| — — | 81710| — 62
A® 256—33 9 | 1967| 1264 130| 224256 3161 | — 20543 | 626 — 42| 780[ — | 4097
A? 1000 1 44 116] 3684 — — — — 38| — — | 22104| — 18
AT 1 201—-220 | 20 | 2614 2770] 44| 879210 | 89682 | — 8844 | 9657 40 — 264| 30 | 40603
Coran, | 41—46 6 | 1088 1328 6417 48 572 | — 68765 | 395 11 192) 87902| — 302
Corqey. | 51-83 | 33 | 5693 8195 1916 667068 | 88167 | — |3813235 26036 | 4285 949| 11496| 23| 46958
B3 181—192 | 12 | 1773| 8742) 970 29205 | 100883 | — 60885 | 32938 | 9928| 1650 5820; 423) 52780
D7 101—186 | 86 | 4167 7032) 1791 | 5375 | 11598 | 58 | 719655 | 94787 [183404] 2003| 10746/2252 158803
D® 181 1 239 19 36, — - — — 31212 | 285 8¢ — 216 — 819
GoBTokomotivon | 11136,1220202/30369/ 70475 1927507 | 206754 | 58 [1245642 |172134|197774| 4914]422850/2782 807319
Lokom.fremder Bahnen
Locomot. étrangéres ; - i _ ; — - _ —_ _ — — - — — —
Total 136,12|20202’30369,|70~175‘1927507 206754 | 58 (1245642 |172134|197774| 4914]4228502782 307519

b) Monatweise.

| [ !
Januar  Janvier. (185 |159~‘L’

5622 6021 156928 | 15202 | — 99242 | 10311} 16396, 475 36126 70, 24653
Februar  Février. (185 | 1384] 4017| 5177| 146181 | 14844 — 83597 | 7543| 12151 994| 310621013 23776
Mirz Mars . . (135 | 1635| 8220| 5761| 168500 | 23758 | — 99870 | 12090] 16059 972, 34566| 568 32795
April Avril . . (185 | 1624) 1944| 5524 174299 | 31712 | — 92311 | 11748| 14307 532 33144 — | 27958
Mai Mai . . . |185 | 1718] 1786 5872/ 171543 | 28840 | — | 105759 | 17730| 17575 313| 35232 — | 23647
Juni Juin .. |135 | 1691| 1462| 5693( 156188 | 27795 | — | 102981 | 18671| 17649, 31| 34158 — | 22071
Juli Judllet . 1135 | 1708 1762| 5947| 161451 | 27312 100729 | 14884 15562 108| 35682| — | 22369

September Sept. . . (185 | 1717} 1620| 5799/ 156114 | 27103 108639 | 16344 17531 397 34794 — | 25367
Oktober  Octobre. |186,:] 1810 2251| 6560, 157795 | 25812 133396 | 19620| 21192 36i 39360 — | 29098
November Now. . . |140,ss 1718) 2445| 6111 155911 | 24951 | — | 112891 | 14121| 17407| 74 36666, — | 26319
Dezember Déc. . . [141 | 1787| 2591| 6054 160388 | 22132 | — | 107453 | 15981| 16677| 837 863241101 24591

August  Aodt . . (185 | 1816| 1649| 5956| 162259 | 27290 | 29 98774 | 13091| 15268| 645 35736 — | 24675
29

Total  [186,15120202/80369(70475 1927507 | 206754 | 58 |1245642 | 172134[197774] 4914 422850 2782 307319

Ab: Leistungen fremder
Lokomotiven
Moins: parcours des loco-
motives étrangéres
G.-B.-Lokomotiven

i | :
Locomotives du Gothard {|136,12/20202/30369 70475“1927507 296754 | 58 1245642 |172184 197774} 4914'42285012782‘307319

I

*Die Lokomotiven A? T Nr. 22—24 sind zeitweise ausser Betrieb gesetzt.
Les locomotives A3 T' nos 22 ¢ 24 choment de temps & autre.




serien- und monatweise.

par séries et par mois.
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a) Par séries.

kilometer & 3|88 ¢ | Wagenachsen- Bruttotonnen-
locomotives Sg8| 8% =23% kilometer kilometer
Gothard | Auf der italien. Mittelmeerbahn i' — =33 g 4 2 || Kitomatres esvieus || Eilomdtres-tonnes
. Sur terésear de la Méditerr. italienne ~N [[g88 520 'B&g de voitures et wagong (poids brut)
2 o oz ® (553|2SE 828 g 3 = 8
ol S 28 | 25 o NS5 ] 5'5m 5573 g2 EE:
g 3 S5 RS 2 S0 (5. =88R 35, E g E 3
ER 53| E8 S| = of [F3¢llsEEEST g 3 g =2
28 |8 €3 |25 |=%8(823 £ |25 Z2F 538 28 =8
ey (g S 23 |8 _ |28 EN 2. ol B2 o8 IIIm ganzen| s 3| Im ganzen | . S
< L = w2 2X1=3 Eb’zoc = P g o N o N
23 =g Total | £% |S535 &7 |8 |Total| & ny EAS|EE S85 g & g o
= R ] sl m V| m N 177} = o~ IR0 = =
=0 |8 29 |28 |83 33 0o R ([Eov| B2 588 En tout | © 3 En tout = 5
ZE =3 L3188 |PRI3S B R |gzs|gE <°° 2 iz 3
SRS 515 3R O ([Es3|== 2 =8
g”é‘ E% R _ SREER Vos‘ K o s = N
= 29188 s =7 " Zal, EE v
| o
- | —| 176520 || — — ] =] = — 176520 || 29420 2 86642 10020606 | 56,7
— | 294] 202925 || 5310 — -— | — 5310 || 208235 29246 304 | 85152 1664733 7,00
— | —| 23079 — — — | — — 23079 | 23079 13| 23079 124111 5,38
— | —| 27461 —_ — | = | = - 27461 27461\ 14| 27461 152347 5,55
— | —| 52887 ||12270| — — | — | 12270 65157 || 21719 19| 38278 2791507 | 4284
— | — | 262505 [|36315 150 — | — | 386330 | 298835( 33204| 32| 42790 20422320 | 98,5
— | —| 22160 — — | = | = — 22160 | 221601000, 22160 7391 0,33
— | —] 1028280 || — - | = = — 1028280 || 51414.|| 203 | 64039 154941466 | 1508
— | 109 108294 — [18615 — | 90 | 18705 || 126999 21166|| 41| 31748 27045481 | 212,96
100 | 73| 1158390 || — |18495] — | 30 | 18525 ||1176915| 35664 | 76| 48343 176777549 | 150,20
42 | —| 294554 855 | 4500 — 45 5400 || 299954 | 24996|| 183 | 34250 36214165 | 120,78
2| 86/ 1188769 | — — — | — — 1188769 || 83021 112| 41018 217600373 | 185,05
— | —| 382616 | — - =1 - — 32616 || 82616| 151 | 32616 7881031 | 241,65
144 | 562| 4578440 [|54750 | 41625 — | 165 | 96540 || 4674980 || 34345 664643080 | 142,17
144 | 562) 4578440 || 54750 | 41625 — [165 | 96540 || 4674980 | 84345 664643080 | 142,17
k) Par mois.
l
— | - | 359403 4650‘ 3600 — | — 8250 || 367653 7647487 | 20,50 || 50189244 | 136,51
— | 19| 821160 | 4200 | 2745 | — | 45 6990 || 328150 6552866 | 19,07 3011162 | 131,07
— [ 19 | 389197 || 4650 | 8180 | — | — 7830 || 397027 | 8480265 | 21,36 | 56074350 | 141,24
— [130| 386141 4500 | 2640 | — | — 7140 || 393281 | il 8314162 | 21,4| 55015450 | 139,80
46 | 19|.400704 || 4650 | 8510 — | —- 8160 4:0886»11 ’ 8846311 | 213 (| 57637473 | 140,07
— | 19| 379563 | 4500 | 3510 — | — 8010 || 387573 8526975 | 22,00|| 56522393 | 145,84
— | — | 878097 | 4650 | 2790| — | — | 7440 || 885537 | 852603112211 55948271 | 1452
42 | — | 377809 | 4650 | 2925| — | 15| 7590 | 885399 | 8395503 | 21yl 54837934 | 1422
— | — | 386318 | 4500 | 4035| — | 15 8550 3948681 8971057 | 2252 || 58931410 | 149,24
— |245| 426554 || 4650 | 5055 | — | 45| 9750 || 436304 9784339 | 22ys|| 65182228 | 149,20
— | 49| 888392 || 4500 8705 — | 15| 8220 || 396612 8643968 | 21, || 56632592 | 142,70
56 | 62| 385102 || 4650 8930 — | 80 | 8610 || 893712 8613864 | 21s|| 54710573 | 138,00
144 | 562 | 4578440 || 54750 141625 | — | 165 | 96540 || 4674980 101502828 | 21,07 | 664643080 | 142,17
144 | 562 | 4578440 | 54750 | 41625 — | 165 | 96540 || 4674980 101302828 | 21,67 || 664643080 | 142,17




16. Durchschnittliche Leistungen der Lokomotiven.

Moyennes de service des locomotives.

Durchschnitt-

: é Diensttage — Chiffre de journdes Dlzg?::ltf:::;?f e(:f rO/?izng:;zfo;;eZo iz s, 1:%}?%?};2?
Séries Eg $ % $ % % g E ; R A % g g Total 2 8|5 % § E g R A é’ é g Total asafectiionds e
=3 28 | F58(ss8 g |e® 23 55888 8|2 orenit e - par four of par.
35 ey |58 (5% |27 =g e |53 0% |§° 5 e e e mamier
= 3 B g & § s|Bsg |78 " emancaors compris
E? 6 780 | 613 | 12 445 342 | 2190 | 8561 | 27,00 | Oy | 2024 | 15,61 | 100 232 80,60
K8 7,12 210 | 1669 56 564 102 2601 8,08 | 64,17 2,15 | 21,8 3,92 100 364 80,06
Irs 1 22 248 — 39 56 365| 6,8 | 67,04 — 10,50 | 15,84 100 270 63,23
A ) O 1 20 267 2 34 42 36D | Dus | 13,15 0,55 931 | 11 100 287 75,24
= Am* |3 209 | 356 1| 179 | 350| 1095|190 | 32,61 | Oy | 1Gss | 3106 | 100 188 59,50
| A? 9 2057 1| 113 | 702 | 412 3285|626 | 0o | 3,44 | 2187 | 12,54 | 100 229 90,97
A? 1 2 192 1 46 124 365 0,5 | 52,60 0,27 | 12,61 | 33,07 .| 100 194 60,71
Adr 20 4345 — 104 | 1703 | 1148 7300 | 59,52 — ly2 | 2338 | 15,78 100 217 140,86
cer |l 6 808 | 550 | 52 | 453 | 327 2190 360 | 2501 | 28 | 20,69 | 14,08 | 100 9226 57,09
corie |l 33 7008 42 | 430 | 2660 | 1905 | 12045 | 58,8 | Ops | Bs7 | 2208 | 152 | 100 214 97,1
B3 12 2633 32 287 732 696 4380 | 60,11 0,18 6,56 | 16,21 | 15,89 100 222 68,48
Dir 36 7577 — 698 | 2809 | 2056 | 13140 | 57,es — H531 | 21,38 | 15,65 100 211 90,47
D¢ 1 250 — 4 64 47 365 | 68,49 — 10 | 1758 | 1288 100 250 89,36
l .
Total|| 136,12] 25921 397011760 | 10428 | 7607 | 49686 | 52,17 799 | 354 | 20,09 | 15,51 100 220 94,09

*Die Lokomotiven A2 T Nr. 22—24 sind zcitweise ausser Betrieb gesetzt. — Les locomotives A* T nos 22 o 24 choment de temps & autre.



17. Verbrauch und Kosten des Brennmaterials fiir Lokomotiven.

Quantités et coiit des combustibles pour locomotives.

a. Serienweise — Par séries

Durchschni‘t;spreis des '

Brennmaterials p.Tonn.
Prix moyen diucombus-

* Totalgewicht inkl. Holz, welches pro m® zu 2(0 Kgr. Kohlen gerechnet wird.
** Vom 1. Mai 1893 an sind die Dienstkohlen auf der eigenen Bahn frachtfrei befordert worden.
*) Poids total y compris le bois, dont 1 m® équivaut a 200 kg. de charlon.
**) Depuis le 1er maz 1893, le transport des charbons de service sur le vésean du Gothard Seffectue en franchise.

Per Lokomotivkilometer bible gar ronne

Serie — Séries Holz — Bois Briquettes Steinkohlen Houdille Total P%cf;’;f%’t‘;ﬁ?e_ Aj’i‘};ge Betrag - Prix)|

m? Fr. |C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Ir. C.| Kg. C. Fr. C.

E? 10,08 87 l64 12000 3633 1,531,200 | 42,981 27| 1,534416| 43,055 24] S0 | 24,00 |1882] 36 | 47

E* . . . 1251 | 109 25 1300 39 50| 2.211,700 | 62,038 18] 2,215,514 62,181 88| 10,6¢ | 29,66 | 1883] 32 | 79

F* o, .. 1 16 24 — — —| 209,250 | 5,806 V8| 209,624 585232l 90 | 250 |1884) 26 | 5

Fz o, .. e 16 63 - — | 244,100 | 6,844 15| 244,474|  6,860(78| S0 | 248 |1885] 25 | —

A - 61 45 — | 707,700 | 19,842 69|  709,172| 19,904 |14] 10s | 30,5 | 1886 24 |98

A? 25-38 155 89 |79 1250 38 —| 3,433,900 | 96,250 [T0| 3,437,350 96,378 49| 11,0 | 325 |1887| 25 | 30

A% 1000 5 8 30 52 — — =] 164,150 | 4,597 (28]  164,916| 462780 Ta. | 20is [1888] 24 | 21

AW L AT | 400 23|15,263,360 463,005 08| 747,300 | 20,942 |74 16,020,234 | 484,348|—| 15,8 | 47,10 [1880) 23 | 04

Cr alt - anc. 190 | 166 712]  — — -] 2,210,950 | 61,990 28] 2,214,802 62,157 |--| 17,44 | 48,04 [1890] 26 | 88

C°r neu - nouv.. | 1005 | 846 61| 992,600 80,111 77| 17,879,600 | 501,259 |90| 18,892,270 | 532,218(28| 16,05 | 402 |1891 29 | 56

B . 3601 | 806 (16| 1,600,200| 48,526 62| 8,345,400 | 93,790 77| 4,952,954 | 142,623155| 16,61 | 47,65 |1892] 29 | 29

D'r . 12856 | 1039 50| 6,600 200 33| 24,853,300 | 696,833 (59| 24,884,572 | 698,073 42| 20,05 | 58,2 |1893*| 26 | 56

D¢ 5,88 45 56 — — | =| 611,700 | 17,149 [17| 612,772| 17,19473| 18 | 522 | 1804] 24 | 92

— — o — — 1895| 23 |17

Total | 382,00 | 3216 30|17,866,510 541,957 58| 58,150,250 |1,630,331/T5| 76,093,160 2,175,505 63| 16,s | 4601 |1896| 23 | 20

1897 23 |71

b. Monatweise — Par mois 18981l 23 | 9y

i : 1899 24 | 56

Jemuar  Jamvier.| 3200 | 243 20| 1,253,310, 37,975 29| 4,696,950 | 131,514 (60 5,956,660 169,783 09| 16,00 | 46ar [1900] 26 | 4

Februar Février .| 38,00 | 288 (SO| 1,271,900( 38,638 57| 4,014,400 | 112,403 20| 5,293,000| 151,280 57| 16,15 | 46,0 | 1901] 28 |59
Mirz  Mars 8800 | 250 80| 1,655,600 50,164 (68| 4,855,100 | 135,942 50| 6,517,300 186,358 28| 16,62 | 46,04
April  Avril B340 | 204 |I0| 1,785,950 54053 691 4,481,100 125,470 SO 6,271,650 179,778 59| 1595 | 45,1
Mai Mai . 3200 | 246 40| 1,638,400 49,643 50| 4,848,700 | 135,763 60| 6,493,500 185,653 50| 1bss | 45,4
Juni Juin 8200 | 246 40| 1,389,100 40,574 75| 4,793,300 | 134,212 40| 6,138,300| 175,033 155| 15,84 | 45,16
Juli Juillet .| 3000 | 231 |—| 1,463,500 44,344 05| 4,572,800 | 128,038 40| 6,042,300| 172,613 45| 15,67 | 44y
August Aot .| 2800 | 215 60| 1,437,400, 43,553 20| 4,640,250 | 129,927 —| 6,083,250 173,695 80| 10,1 | 45,01
September Seplemd. | 3l.o | 510 | —| 1,425400| 43,332 |15 4,977,700 | 139,873 [35| 6,409,300 183,515 50| 16,25 | 46,40

Oktober  Octobre .| Bleo | 310 |—| 1,468,950 44,656 10| 5,866,300 | 164,843 05| 7,341450| 209,809 (15| 16,85 | 48,00 |

November Novembre| 27,00 | 270 |—| 1,597,800/ 48,573 (10| 5,244,600 | 147,373 [25| 6,847,800, 196,216 35| 17,20 | 4942
Dezember Décembre| 35,00 350 |—| 1,031,200 46,548 [50] 5,159,050 | 144,969 80| 6,697,250| 191,867(30[ 17,01 | 48,13
Total | 382,00 | 3216 (30 17,866,510, 541,957 58| 58,150,250 |1,630,331/75) 76,093,160/2,175,505 63| 16,25 | 46,84

1€
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18. Verbrauch und Kosten des
Quantités et cout des graisses

a. Serienweise — Par séries

S — aierdey Grfxiiizzlzljf:tf;:;zes Ty — oSy Hlt?lﬂn1f;zf:22iale Iﬁtiliyznfyel?;l]dres

Kg. | Fr. | C.| Kg. Fr. | C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. | C.

E2 - | = |—= 2,00 1 |40 3459 777 | 25 3397 831 |55
E3 2,00 1|80 10,00 6 190 6646 | 1539 | 85 5431 1358 | 96
Fs — = | — 2,00' 1|40 519 114 | 85 488 116 /59
| O — [ | — 2,00 1 |36 721 161 | 50 . 676 160 | 49
A%r = | == | == 2,00 1 140 1866 425 | 40 1229 302 |84
A% 25-38 3,00 21170 17,00f 11 |72} 11529 | 2617 | 6D 6879 1696 | 74
A% 1000 . — | =] = 3,00 2 106 561 126 | 90 566 139 |74
Alr ; 22500 | 19|80 11500 79 |69| 95451 |21828 | 80 40494 | 10015|12
C®r alt - anc. — - | = 13,00 9 |— 4864 | 1104 | 05 3186 79411
C8T neu - nouv. 8250 | 29| 25| 222000) 153 | 92| 47526 |10829 | 85 27468 679276
B® . 3,50 31 15| 66,0 45 |16| 16HDHT | 3775 | — 9987 2485 |38
Dir . 34,00 | 30| 60 | 154,00 106 |90 | 76607 |17562 | 15 30383 753201
Dé¢ loo | — |90 13,00 9 |06 2688 605 | 40 1484 35932
Total | 98,00 | 88|20 | 621,00 429 |97 268994 |614G8 | 65 | 131668 |32585 |61

b. Monatweise — Par mois

Januar Junvier 10,00 91 — | 84,0] HT [12| 18980 | 4745 | —| 10835 3033 | 80
Februar  Février 6,00 5140 | 7250 49 |30| 15171 | 3792 | 75 8959 2508 | 52
Mirz Mars . 6,50 5| 8H 80,00, H4 |40| 20363 | 5090 75 11341 317548
April Avril . 8,00 7120 D8so; 40 |95 24350 | GO87| 50 11817 3308 |76
Mai Ma: 8,50 71651 306,50 25 |bb| 25785 | (G446 | 25 12483 3495 | 2H
Juni Juin . 7,00 G| 30| 56,00l 39 [20] 24077 | 6019 | 25 11486 321610
Juli* Juillet . 9,00 S|10]| 37,50, 206 |25] 31932 | 5074 | — 12235 194595
August Aot 16,50 | 14[ 85| 45,00 31 [H0| 25994 | 4821 35 11407 2115| 85
September Septembre. 4,50 4| 05 40,00 28 | —| 24882 | 4922 90 11043 218480
Oktober  Octobre 8,00 7120 4H0] 31 |B0O| 22962 | 5273 | — 11177 2566 | 65
November Novembre . 7,00 6|30 2D,00[. 17 |50 | 17521 | 4623 | 30 9517 251125
Dezember Décembre . 7,00 G| 30| 41,00 28 [T0| 16977 | 4572 | GO 9368 2523120
Total | 98,0 | 88|20 | 621,000 429 [97| 268994 61468 | 65| 131668 | 32585 |61

*Vom 1. Juli an sind die Lokomotivschmierdle von der Vacuum Oil Company gegen Pauschal-Vergiitung geliefert worden.
* Depuis le 1er juillet, les huiles pour locomotives sont fournies a forfait par la Vacuwm Oil Company.




Schmiermaterials fiir Lokomotiven.

et huwiles pour locomotives.
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a. Serienweise — Par séries

Durchschnittspreis des
Schmiermaterials per Kg.
Prix moyen des graisses

et huiles par kg.

Huf?eﬂcnl:g;?:z’lline Gruiile‘;ciijzerses Total IJ)Jer]72::::?:;‘IE:L(:::;Z:)C: B AJ,‘Z}I:G BN uﬁ;r&; |
Keg. Fr. C. Kg. \ Fr. ‘ C. Kg. Fr. C. Gr. C. C.
1,00 1030 — | — | — | 68390 | 1611[50] 3% 0, 1882 | 860
1,00 30 — | — | — | 12090,, | 2908{81| 58 1883 | 8T.s
= =] - | — 1 1009, 232(84| 435 ;I 1884 83,14
— | = | = =1 — | = 1399, | 3235 50, 1 1885 | 77,
- = |- = — | = 3097, 729(64| 4T § 1886 6454
Bys0 7115 — | — | — | 184335 | 433596 Gl y 1887 | 562
—| — | = — | — | =] 1130, | 268/70] 50, La 1888 | 49,7
9o | 12 (30| Op0| 2 | 65 |136092,, | 31958/ 41| 132, B, 1889 | 4254
4 00 5120 — | — | — | 8067, | 1912/36| 63 ;o 1890 | 40,3
00 | 13165 — | — | —| 75259, | 17819/48| 63, 1 1891 | 38m
0,00 71 80 — — — 26619,50 631649 88,15 2,1 1892 40,44
5,50 T115 | — | — | —|107183,5 | 25238/ 81| 90, 2 % 1893 | 37,00 |
1,50 11| — | — | = | 41874 | 976/63] 128, T 1894 | 3450 1
B —— — — — 1895 33,00 |
ddgo | BT | 85| Ops0| 2 |65 |401426,00 | 94632/93| 85, 2 00 1806 | 32
1897 31,98
b. Monatweise - Par mois 1898 30,10
1899 2T 40
- 3l00| — — 1 — | 299120 | 7848(82| 81, 2,15 1900 | 26
8m 3{90] — | — | —| 242110 | 6359|87] 73 1, | 1901 | 23
3,00 3190 — — | —| 3179850 | 8330 (38| 80, 210
3,00 3190 — — | —| 3623650 | 9448[31| 92, 210
D50 T{15)] — - | = 38318,50 | 9981 |85 93,7 2,4
3,00 3190 — — | — | 3562900 | 928475 91,05 2,10
™ 5120 — — | —| 4421750 | 7059|50| 114, 1es
- s | = — | —| 3746250 | 6983|956 97, 1s
6,00 7180 — — | — | 839Ths0 | 7147 |BB|  91,n 1
7,00 9110 — — — | 34199,00 | T88T |45 78,3 1,
B 6|50 00 2 | 65| 270750 | T167|50| 63 L
2,00 2060 — | — | —| 20639500 | 7133 (40| 670 Lo
44 50 57185 | 0,0 2 | 65 | 401426,00 | 94632(93| 85, B

3%
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19. Leistungen, Brenn- und Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Lokomotiven 1892 —190I.
Parcours, consommation de matiéres et frais de réparation des locomotives de 1892 a 1901.

Leistungen -- Parcours Materialkonsum — Consommation de matiéres Reparaturkosten
Jahr 1 .
Exercices Lokom.-Kilom, Wag_enaehsen-l(!]om. Brnllp--’l‘onneu-hlom. Brennmaterial Schmiermaterial Frais (tii% Zéﬁm’a-
Kilom.-locom. %dlfﬁg?;_"ffs,ﬁ;g’ K(;,’g,'f;;t,‘,’;ﬁ’tjs Combustibles Graisses et huiles Total
: ’ Kg. Fr. | C. Kg. Fr, . Fr. C.
1892 3,236,665 | 69,935,486 || 422,774,979 [44,418,980 | 1,317,702 '50| 151,881.60 || 63,916 | 83| 448,875 |5H3
1893 3,027,947 | 18,736,802 475,869,477 48,166,950 | 1,294,678 10| 169,801.45 | 65,394 | 43 | 473,350 |58
1894 3,841,383 | 85,758,990 526,387,072 |53,135,650 | 1,340,632 29| 187,195.0| 67,633 |29 | 575,025 |83
1895 3,874,109 | 83,664,517| 519,708,957 54,611,955 || 1,323,458 19| 197,132.00| 68,706 | 61| 586,308 | 06
1896 3,085,849 | 86,248,404 539,188,370 |57,052,210 | 1,365,946 40| 196,376.50 || 69,278 | 56 | 734,145 | 58
1897 4,251,320 f 88,142,029 || 552,639,322 161,212,750 | 1,470,390 11| 297,536.00 | 98,603 |38 | 792,145 |12
1898 4,522,345 | 93,047,113 | 592,017,437 64,251,265 || 1,657,079 35| 362,606., || 116,045 |23 | 765,632 | 71
1899 4,666,501 | 99,027,621| 636,975,547 |68,406,995 | 1,614,218 | 78| 385,235.00 || 105,766 | 80| 637,567 |01 |
1900 4,707,934 |100,502,676| 651,239,633 173,325,680 | 1,878,636 ‘12| 417,069.00 || 109,668 | 47| 743,186 | —
1901 4,674,980 (101,302,828 | 664,643,080 [76,093,160 || 2,118,816 23| 401,426.00 | 94,640 | 63| 688,523 |17
Aus dieser Tabelle ergeben sich folgende Durchschnittszahlen. Es fallen: — Moyennes résultant des chiffres ci-dessus :
Auf 1 Lokomotivkilometer Auf 1 Wagenachsenkilometer Auf 1 Bruttotonnenkilometer
Pour 1 kilométre-locomotive Pour 1 kilométre-essieu de voit. et wag. Pour 1 kilométre-tonne (p. b.)
Leistungen Materialkonsum o Leist. [ Materialkonsum I= ; Materialkonsum o
Jahr Parcours Consommat. de matiéres | S & Parcours| Consommat. de matiéres || _g" Consommat. de matiéres || S g
; iw | @ EY: 15 IR R
Sl é §§ o §—\ Brenn- Schmier- ERCRS E S Brenn- Schmier- || 2 %'g Brenn- Schmier- || 5 %'.:3
£¢% || g9 | material material £ gt 2 %° | material material £.28| material material £ .2 .
E §:§ o g& Combustibles G’}‘::.fislzz et || 2 N E‘,‘ 53 Combustibles Gr;::;‘;slz: et %‘E‘ Combustibles Gr;:ffislii et E‘E
B g’g g ~ :‘4 m b‘i [==1 . I ~
i Kg. C. || Gr. | C. C. Kg. C. ” Gr. C. C. Kg. C. Gr. C. C.
1892 216 || 1306 | 13,72 | 40,71 46,08 | 1,07 || 13,869 G0 |[Oy35 | 1,88 || 2,17 | O,001 || O,6418 | 0,105 | O,81 || O,86 | Q015 || O,106
1893 225 || 134,90 | 13,66 | 36,70([ 48,18 | L,ss || 13,417 6,0 |[Oy612 | L4 || 2,26 | Oj088 | O,6012 | Ojro1 | O,27 | O,s6 | Oj014 || 0,099
1894 228 || 13750 13,88 | 34,00 | 48,78 | 1,76 || 14,080 | 6,1 | O,620 | 1,67 || 2,18 | 0,070 || O,6705 | O,101 | O,25 | O,86 | O,018 || 0,100
1895 216 || 134, [ 14,00 [ 34,16({D0ss | 177 || 15,184 | 6,2 [Ose58 | 18 || 2,86 | 0,082 || Oy7008 | Os105 | Oy25 || O,88 | O,018 | 0,118
1896 21,6 || 1358 | 14,81 | 3427|4927 | 1,4 || 18,a10 6,5 10,661 | 1,58 | 2,28 | 0080 | O,8512 | 0,106 | O,25 || O,86 | O,013| 0,186
1897 20,7 || 130, | 14,40 | 34,59 | 69,90 | 2,32 || 18,682 | 6,5 | O,694 | 1,67 || 3,88 | Ojr1z | O,8987 | Op111 | Oy27 || Oy54 | Ojo18 || Oy148
1898 20,6 || 130,0 | 14,21 | 34,48 | 80,15| 2,57 | 16,884 6,6 |[Oy01 | 1,67 | 3,90 | 0,125 | O,s906 | Oy100 | Oj26 || Os61 | Oj020 | 0,120
1899 21,2 | 136, | 14,66 34,59E 82,55 | 2j27 || 13,662 | 6,4 | Oy601 | 1,63 | 3,89 | Oy107 | Oy6488 | 0,107 | Oy25 || Oy60 | O,017 | 0,100
1900 21 || 1888 | 1557 | 39,181 8858 | 238 | 15,785 | 6,5 [[O;730 | 1,87 | 415 | Oj109 | O,7395 | Oj118 | Oj29 || Oj64 | Q017 | O,114
1901 21,7 || 142)2 | 16,28 [4Dys2 | 8Dy87| 2j02 | 14,728 | 6,6 | 0,151 | 2,00 ’ 3,06 | 0,008 l: 0,6796 | 0,114 | O,32 || O,60 | 0,014 | O,104
| !?
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20. Bestand des Wagenparkes Ende 1301.

Parc des voitures, fourgons et wagons fin 1901.

§ =8 gg % Sit;p]iitze nach Klassen EigengewichtinTon.vgvzl’;
P E :§ E'E.Sg [$ Chiffre des places par classe | Poids mort en tonnes| 3 S 8
I 1ssf132a| 5 o2
2 |F33<i5 FETSUIRDRATER; L | | oL | Total [PV o |33
E: = s i Voitures. T Par voiture __IS88_
| |
AS 21 18 I. | Salonwagen — Salon . .| 36| — | — 36| 14.0 28,0 4]
A 91| 18 I. | Personenwagen — Voitures | 162 | — | — 162 | 10,5 94,5 18
A 9| 21 | L ) ) 189 | — | — | 189]) . 18,
A 2] 21| L ) F 546 | — | — | b6 |[ 130 } 4950 | 59
A 6| 18 L, 5 - 08| — | — 108 | 17,0 102,0 | 12
At 10 | 36 L. s " 360 | — - 360 | 33,0 330,0 | 40,
\4 4| 36 L " = 144 | — |- - 144 | 35,0 140,0 | 16
6 L 120 | — | — 120 }
B n ”n 4:0
A 20 24} It ” 9 — | 480 | — 480 l
: 105 2310 |
\B 9 8 I 5 " 16| — | — 16 } 4
‘ 24} IL. ” ” 48 | — 48 |
- 9| L " , 63| — | — 6311 . |
AP T 6() L \ . — 2| — | 112 }13’5 94,58 } 14)
10| L i 5 50 | -- | — 50 } : . on|
AB; 5 30} 1L . ) 1ol — 150 33,0 165,0 } 20}
10 . :
AR 10| } Ii , ” 100 | 280 | — | 380 | 84,0 | 3400 40
B 14 | 32*| IL 5 45 — | 424 | — 424 | 10,0 140,0 28{
B 1] 36 | IL ” " — 36 | — 36| 10,5 10,5 2
B 34| 32 | IL . o — [1088 | — | 1088 | 13,0 442,0| 68
B* 5| 48 | IL ¥ 3 — | 240 | — 240 | 33, 165,0 | 20
6| IL - 24 | — 24 v
Bor | 4 } n .. 8 } 10,0 40,0 8
26 Il[' n (uue(c :ég:}g :)k b:ga)g'k) Il BN 104 104
C 37 | 40% | IIL i " — | — |1432 | 1432 9,5 351, | T4
C 24 | 48 |IIL ” " — | — 1152 | 11562 | 11,0 264,0 | 48
Ct{ 12| 72 |IIL » ” — | — | 864 864| 16, 198,0 | 48
Ct| 10| 80 |IIL ) , — | — |800| 800| 255 | 2550 40
Ct| 12 | 84 |IIL ” ) — | — [1008 | 1008 | 290 | 3480 43
C* 5| 84 |IIL g " — | — | 420 420 29,1 1455 | 20
D 1| 9 | II.| Krankenwagen - Foyrieframport | — | 9| — | 91 85 8,5 2
Total | 269 Personenwagen — Voitures [1894 [2891 578010565 | 16,16 | 4348,0 | 634

Mit der Westinghousebremse sind versehen: alle Personenwagen mit Ausnahme von 1D Wagen.

» » Westinghouseleitung ist versehen: 1 D-Wagen.

»n » Hardybremsleitung sind versehen: 2 AS-Wagen. .

» » Dampfheizungseinrichtung sind versehen: alle Personenwagen mit Ausnahme von 1D Wagen.
» » Dampfheizungsleitung ist versehen: 1 D-Wagen.

*)’\{’;gcn eingesetzten Ofen haben 6 B- und 12 C-Wagen je 4 Sitzplitze weniger.

Sont munies du frein Westinghouse: toutes les voitures sauf I voiture D.

Est munie de la conduite du frein Westinghouse: I voiture D.

Sont munies de la conduite duw frein Hardy: 2 voitures AS,
de lappareil de chauffage par la vapeur: toutes les voitures sauf I voiture D,
de la conduite de chazmﬁzge par la vapeur: 1 voiture D.

%) 6 voitures B et 12 C ont chawune 4 places de moins, occupées par des poéles.
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Stiickzahl
|| Nombre des |
wag ons

—
Ot it

| Do
lwew o d

45
{104
11
150
139

S 18
28

1756
| 1804

Gepickwagen.
Fourgons.

Gepickwagen — Fourgons
on ”
n n

|
1
:
[ w
4
{
|
|

I
|
|
|
E

|

” n R
(mit Postabteilung)

n - M (avec compart. postal)

» - n
Gepiickwagen — Fourgons

Giiterwagen.
Wagons,

gedeckte Giiter- und Viehwagen
wagons couverts a nmrchandz.se.s et bestiaux

gedeckte Sammelgiiterwagen
wagons cowverts a groupages

rede(l\tc Giiter- und Viehwagen
wagons couverts a marchandises et bestiaux

gedeckte Giiterwagen
wagons couverts a marchandises

offene” Giiterwagen
wagons ti’ecou'uuts a marchandises

Kohlenwagen, cisernc
wagons a charbon, en fer

Steintransportwagen
wagons pour le transport de pierres

Schienentransportwagen
wagons pour le tr uu\/)o;zf des rails

Langholzwagen
wagons pour le transport de longs bois

Gefliigeltransportwagen
wagons a volatlles

Bierwagen
wagons «a biére

Petrolwagen
wagons a pétrole

e e s ——\ S e e

———

—_—t— — e —— ——

Giiterwagen — Wagons
Transport — A reporter

Ha
Ladegewicht in Tonnen | Eigengewicht nTon.| 3 d
Tonnage Poids mort en tonnes | & < 2
per Wagen ) N per \V;g;; i 'E %a
t. par wagon Total par 'wagonl Total fa] 5
6 66 9,50 104,50 22
6 30 8,50 42,501 10
§ 120 10,50 210,00 40
6 36 13,8 82,80 12
15 45 30,7 92,10 | 12
15 45 32,25 96,75 | 12
1 342 13,00 | 628,65 108
10,00 200,00 T45 | 14900 | 40
12,50 | - 1875,00 9,00 |1350,00 | 300
12,50 2187,50 9,20 |2051,60 | 446
12,50 62,50 9,50 47,50 | 10
12 50 262,50 9,00 | 193,20 | 42
12,50 200,00 9,50 152,00 | 32
10,00 | 2170,0 720 166240 | 434
12,50 562,50 H,70 256,50 90
12,50 1300,00 5,90 613,60 | 208
15,00 3000,00 7,00 | 1420,00 | 400
15,00 165,00 6,50 1,50 | 22
12,50 1875,00 6,75 [1012,50 | 300
10,00 390,00 6,50 903,50 | 278
15,00 270,00 5,90 106,20 | 36
15,00 420,00 6,00 | 168,00 | 56
15,00 210,00 6,20 86,80 | 28
15,00 300,00 6,50 130,00 | 40
12,50 50,00 9,15 20,60 8
15,00 690,00 0,10 326,60 | 92
15,00 3000,00 7,50 | 1500,00 | 400
12,50 62,50 7,20 36,00 | 10
12,50 100,00 4,30 3440 | 16
12,50 150,00 4,80 bT.60 | 24
10,00 60,00 8,00 48,00 | 12
10,00 30,00 7,10 21,30 6
10,00 20,00 9,50 | 19,00 4
12,00 48,00 9,70 38,80 3
12,00 25,00 11,20 22 40 4
. (8,12 8,12 ‘
10,00 60,00 1,70 Lol 12
10,00 60,00 ) 9,00 36,00 ‘
1 8,60 51,(_)0_ 12
12,59 22115,50 7,38 [12953,27|3512
2245750 113581,9213620 |




— 87—

§ = $ * Lade"cwmht in 'l‘ouncu Iiigengewichtin Tou. E f
& E 3§ Tonnage Poids mort en tonnes| g =
' 5 S o e o e i e e R e —
) = =8 o ~w
= = S8 per Wagen 5 per Wagen =%
& ]TE tgorwagon | T |perwngon) T |35
\ 1804 Transport — Report 92457 50 13581,92'3020
’ Wagen fiir Dienstzwecke.
Wagons affectés a divers services. :
S 10 { Stationswagen } 10,00 100,00 4,45 4450 | 90
wagons pom' le service des gares A
S | 52 {1\1(38t1 ansportwagen } 10,00 520,00 4,45 231,40 | 104
| wagons ¢ gravier
1 ] ° . ’
S | 2 {Wawen zu Werkstittezwecken } 10,00 20,00 4,45 8,90 4
| wagons pour le service des ateliers
% | 3 {Hulfsww'eﬂ bl 12s0 | 870 870 | 260| ¢
wagons de secours
0t 1 {B] uckemevmonmvagen } 12.5 12 9.6 9
wagon pour Uinspection des ponts 50 B0 64 /64 2
0K i { Tunnelbeleuchtungswagen } 10,00 10,00 9,00 9,00 9
wagon pour léclairage des tunnels
oM 1 Gasrecipientenwagen 15,00 15,00 9,90 990 2
1 wagon @ réservoir de gaz d’écluirage 15,00 15,00 13,40 13,40 2
Towl | 71 Wagen-fﬁr Dienstzwecke .o 10,28 730,00 4,98 | 352,84 | 142
Wagons pour services divers
Ggs‘ﬂl' 1875| Gepiick-, Giiter- u.Stat.-Wagen ete. 23187,50 13934,76| 3762
l&gl Fourgons et wagons de tous genres ‘
général

Mit der Westinghonsebremse sind verschen: 42 F-) 6 FZ4 /20 G-, 373 GRI-, 42 GRCl- 12 OG- und 6 OGI-Wagen.

» » Westinghouseleitung sind versehen: 3 OK- (Hiilfs-) und 2 OM- (Gasrecipienten) Wagen.

w » Dampfheizungseinrichtung sind versehen: 42 F- und 6 FZ4+-Wagen.

» » Dampfheizungsleitung sind versehen: 20 G-, 373 Gt1-, 42 GRC1-, 12 OG-, 6 0G1-, 3 OK- (Hilfs-) und 2 OM-
(Gasrecipienten) Wagen.

) Spezialwagen fiir Biersendungen der Bierbrauerei Spiess (A.G.) zum Léwengarten, Luzern.
) EKigentum der Bierbrauerei Spiess (A.G.) zum Lowengarten, Luzern.

%) Spezialwagen fiir Biersendungen der Aktienbrauerei Bellinzona.

1) Eigentum der Societd ital.-americ. pel petrolio in Venedig

Sont munis du frein Westinghouse: 42 F, 6 FZ4, 20 G, 373 GR!', 42 GRC!, 12 OG et 6 OG',
de la conduite du frem Westinghouse: 3 OK et 2 OM,
de Lappareil de chauffage par Ta vapeur: 42 I et 0 Fl‘
de la co;(z;;z;zte de lappareil de chauffage par la vapeur: 20 G 373 GR', 42 GRC', 12 OG, 6 OG', 3 OK
et 2

') Wagons spéciaux pour le transport de biére de la Brasserie Spiess (S.A.) anw Loewengarten a Lucerne.
%) Propriété de la Brasserie Spiess (S. A.) au Loewengarten a Lucerne. '

%) Wagons spéciaux pour le transport de bicre de la Brasserie de Bellinzona.

1) Propriété de la Société ital.-améric. des pétroles a Venise.
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2l. Wagenlauf und Ausnutzung der Wagen.

Parcours et utilisation des voitures, fourgons et wagons.

a. Wagenlauf. — Parcours.

1. Lauf der eigenen Wagen:
Parcours des véhicules du Gothard:

a) Auf dem eigenen Bahnnetz
Sur le réseanw du Gothard

b) Auf schweizerischen Bahnen . .
Sur réseaux suisses

¢) Auf fremd. Bahnen (iokl. Grenze-Luino)

Sur réseauxétrang. (fr.- Luinoincl.)

Gesamtlanf der eigenen Wagen
Pargowrs total des véhicules du Gothard

2. Wagenlaufauf den eigenen Linien:
Parcoars des vehicnles sur 1 résean du Gothard:
a)Eigene Wagen ... ... ..

Véhicules dw Gothard
b) Fremde Wagen:

Véhicules étrangers:

1. Wagen schweizer. Bahnen .
Véhicules de Compagnies suisses
Eidgendss. Bahnpostwagen .
Fourgons des Postes fédérales
Auslindische Wagen
Véhicules d’autres pays
Schlafwagen
Wagons-lits

Gesamtlanf eigener und fremder Wagen . . . .
Parconrs total des véhicul. sur le résean du Gothard

2.
3.

4.

.........

Personenwagen
Voitures

Fourgons

Giiterwagen

et wagons

Total

Achsenkilometer — Kizlomeétres-essieux

>

1901

™ 1900

1901

| 1900

1901

1900

. . 122,300,558

3,494,026
7,544,850

21,874,694
3,645,182
5,686,352

24,605,550
16,574,640
27,453,930

24,011,396
16,949,230
24,993,880

46,906,108
20,068,666
34,998,780

45,886,090
20,594,412
30,680,232

33,339,434

31,206,228

68,634,120

65,954,506

101,973,554

97,160,734

22,300,558

2,046,374
1,243,105

1,986,308

21,874,694

2,476,548

1,559,902

1,999,771

24,600,550

9,001,318
.
3,486,759
33,890,420

24,011,396

7,611,388
3,640,849
34,823,795

|

46,90C, 108

11,047,692
3,486,759
35,133,525

1,986,308

45,586,090

10,087,936
l
3,640,849 |

36,383,697

1,999,771

27,576,34H

Im Ganzen

27,910915

70,984,047

70,087,428

98,560,392

197,998,343

1901
I. Klasse 22,13 %o
1L i 314,
mL.  , - 3864 ,
Im Ganzen 327 ,

1901
1. Klasse 3,52
I 5 221
I11. » 1,74

2,08

1900
23,41 %/ Ie classe
3352 Ire
391 , IIle
34,1 ,,  Ensemble.

1900
327 Ie classe
1,08 IIe
1,85 IIre
1,87 Ensemble.

Utilisation du tonnage des wagons:
1900
34,63 %/o

1901
35,16 %o

Ausnutzung der Tragfihigkeit der Giiterwagen:

6. Ausniitzung der Wagen. — Utilisation des véhicules.

In den Personenwagen waren durchschnittlich besetzt von siimtlichen Sitzen:
Moyenne des places occupées par rapport aw total des places dans les voitures:

Es kamen durchschnittlich auf cinen besetzten Sitzplatz unbesetzte Plitze:
Moyenne des places vides pour une place occupée:

*Inkl. 48800 Achseukilom. auf der Strecke Schweizergrenze-Luino. — Y compris 43800 kilom.-essieux surle parcours frontiéresuisse-Luino.




22. Leistungen, Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Wagen 1892—I(90l.

Parcours, consommation de matiéres et frais de réparation des voitures, fourgons et wagons de 1892 a1901.

- Leistungen . Schmiermaterialkonsum Reparaturkosten
‘ Parcours ) - Consommation de matiéres ° ) Frais de réparation
1 i : TS & g 5. S o g 5~ TS & s g i
1 Jahr Wagenachsen- | Bruttotonnen- Schmier- ”'T- 3 e E -$’§1 = 5 } =] E §‘§— !-'—'4 ARE §*§§
S | « . o = ||le= .k} -‘4;_.§ |18 = N l.&;_.“ —
Exercice kilometer | kilometer material ‘EE‘E‘ §: | EE 85 Betrag £S5z g% £ Betrag ERA E%‘ £
. _Ulgng;lefsfsgi‘i’;zo‘f; : Kz'loTZ.-Zon:zes G"]Z:«j;:ss et ;|<§ E '_f‘; { ﬁ; g _"E‘é { . Prix : f 5'_;'; 4‘2 % :zg Prix :f Eg.; : E%E
| et wagons ‘ (poids brut) \is 9?4 & S Qibi ) IC: g |~2 &:\. e & |~ S‘E\’ 4
; Kg. [ Gr ;| Gr. | Fr. |cC | C i C. Fr. c.| ¢ | o
| H | |
| | | | |
‘ | f | |
: | ! | ‘ ‘ |
1892 69,935,486 422,774,979 | 19,51150!1 0270 | Oj01s 4,131 | 55 | 0,006 ! 0,001 203,724 | 05 || O,291 | 0,048
| |
1893 78,736,802 475,869,477 123,250,10! 0,205 0,009 || 5,071 | 05 i 0,006 || 0,001 260,612 | 28 | Osst | Oys5
' , - | |
- 1894 85,758,990 ’ 526,387,072 | 23,910,135 | 0,279 0,045 5,011 | 23 | 0,008 i 0,001 372,639 | 09 | O,s5 | O,m
| | | ' .
1895 83,664,017 || 519,708,957 |24,964,05| Oges | Opss | 5,111 | 71| 0,006 ! 0,001 350,763 | 19 || Ou10  O,067 |
v ; | .' ;
1896 86,248,404 || 539,188,370 123,303,50|| 0.270 !l 0,048 | 4,602 | 72 | . 0,005 || 0,001 348,794 | 02 || Oy04 | 0,065
| | .
1897 88,142,029 | 552,539,322 |30,929,50| 0,851 0,056 i 12,099 | 27 || 0,014 || 0,002 884,466 | 13 || 0,436 | 0,070
| ' i |
| 1898 93,047,113 | 592,017,437 35,889,60 (|  0,886 Oper || 7,027 42 0,008 || 0,001 425,999 | T9 || 0,458 | O,072
: ' ! | '
| 1899 99,027,621 636,975,547 | 35,876,00| O,s62 0,056 7,158 | — || 0,007 | 0,001 363,849 | 02 | 0,867 % 0,057
. ‘ |
1900 100,202,676 | 651,239,633 |42,991,50| O,42s 0,066 8,625 | 58 || 0,008 | 0,001 512,885 | 64 || 0,510 i 0,019
: i
1901 101,302,828 664,643,080 |55,015,50 | 0,548 0,083 [ 11,050 | 40 | 0,011 ‘ 0,002 499,927 | 77 || 0,508 || 0,015
» | ' |
| E‘ ~
| I
, I
| I‘
| . ‘

68
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23. Verbrauch und Kosten des Schmiermaterials fiir Wagen.
Quantités et cout des graisses et huwiles pour voitures, fourgons et wagons.

Monat Mineraldl Petrol i Talg ! Diverses

I Total
Mois Huzle minérale Pétrole Suif || Matiéres diverses

Kg. Fr. | C.|| Kg. Fr. |C.| Kg Fr. | C.| Kg Fr. |C. | Kg Fr. | C.

Januar Janvier | 2747,,, | 549|40 70 11 20 15 10 (20l — — |—1 2832,09 A570l80
Februar  Février | 2174,00 | 434{80 30 4 80 b) 3 40| — — |—| 2209,0 | 443/—
Mirz Mars . |3473,,, | 69460 30 4 180 b) 3 40 — — |—| 3508,4| 702(80
April Avril . |4129,,, | 825{80 35 5 60| — — |- — — 1—| 4164,4| 831 40
Mai ‘Mai .| 5120,6 |1024|— 20 8 |— b 3 b0l — — |—| 517544, (103550
Juni Juin .| 6038,0 {1207(G0 30 4 (80 — — = — — |— 6068,00 (121240
Juli Juillet . | 699D,0, |1399] — 15 2 140 15 10 |50 — — |—1 7025, 1411|190
August  Adoat .| 6082, |1216[40 30 4 80| — — =l — — |—| 6112,5(1221|20
September Sept. .| 523200 [1046/40( 35 | 5 60| — | —- |—|| 100 | 5 30| 5268, (105730
Oitober  Octobre | 4376,,, | 87520 15 2 40| 20 14 — 6,50 T 85| 4417,5,| 89945
November Nov. .|443D,, | 887|-- 40 6 |40 — — — = — | —| 4475,¢| 89340
Dezember Déc. . | 36845 | 736(90] bd 8 [80] - 15 10 150 Tp0 | 15 05| 37062, | 77125
Total |54485,,0(10897]10| 435 | 69 60! 80,0 | 55 (50| 15,00 | 28 20 [55015,49 1105040

l

Pro Wagenachsenkilometer wurde Schmiermaterial verbraucht 0553 Gramm.

% " betragen die Kosten des Schmiermaterials 0,011 Cts,

Consommation de graisses et huiles par Lilométre-essiew: 0,533 gramme
Coiit des graisses et huiles par kilométre-essieu: 0,911 centime. ‘
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24. Ausgaben des Fahrdienstes (ohne Abzug der Riickvergiitungen).
Dépenses du service de la traction (redevances non déduites).

. | 2 It
Per Zugs- PerLokom.-'Per \Vngen-lPer Brutto-
Bezeichnung der Ausgaben Betrag Totalbetrag || kilometer || kilometer || 2chsenkm. | tonnenkm.
' i . . Par Fkilont.- EPar kilom.-
Nature des dépenses Montants Totaux || Par kilom.- [Par kilom.-| essieu de tonne
. train  ||locomotive| voit., fourg.| .
et wagons | (poids brut)
Fr. C. Fr. C.| C. C. c.|C|C | C |cC | C
) A.. Personalansgaben, — Personnel.
(Besoldungen, L&hne, Diiten, Reise- und Wohnungs-
entschidigungen, Dienstkleider u.s.w.)
g‘bomtements émoluments, salaires a la journée
emnités de voyage et de logement, primes de par-
cours, umjormes, etc
1. Maschinenmeister und dessen Hiilfspersonal .
(Centralbureau des Fahrdienstes) . . 44,618 31 1,358 0,054 0,0441 0,0067
Chef die service de la traction et ses aides
(burean central de la traction)
2. Maschinenpersonal und Wagenvisiteure: ¢
Personnel des locom. el visit. du matériel:
a. Vorstinde der Maschinendepots und deren
Hilfspersonal . . s s 65,940/ 73 1,000 1,11 00851 0,0009
Chefs des dépots et leurs aides 3
b. Lokomotivfithrer und Heizer . . . 989,244 49 29,902 21,100 0,9765 0,1489
Mécaniciens et chauffeurs
o Wagenvisiteure u. Wagenvisiteuregehilfen| 75,818 43 2,209 1,622 0,0748 0,014
Visiteurs et aides-visiteurs
3. Personal fiir Ausriistung und Reinigung des
Fahrmaterials (Lokomotiv- u. Wagenreiniger,
Wagenschmierer) . . 144,775 98 4,380 3,007 0,1420 0,0218
Personnel chargé de Palimentation et du
nettoyage du matériel (nettoyeurs de loco-
motives, nettoyeurs et graisseurs des voi- i
tures et wagons) —— 11,320,397 | 74 40,082 || 28,244 15034 O,ms-li
B, Materialverbrauch der Lokomotiven und Wagen.
Muatiéres pour locomotives, voitures et wagons.
1. Brennmaterial — Combustibles: _ I
a. Fiir Lokomotiven — Pour locomotives .[2,118,816| 23 64,240 45,322 2,0016 0,5188
b. Fir Wagen — Pour voitures et wagons| 10,689, 86 0,324 0,220 0,0108 0,0016
2. Schmiermaterial: — Graisses et huiles:
a. Fir Lokomotiven — Des locoimotives 94,640, 63 2,869 2,024 0,0084 0,0142
b. Fir Wagen — Des voitures et wagons| 11,050 40 0,335 0,236 0,0100 0,0017
3. Beleuchtungsmaterial: Eclairage:
a. Fir Lokomotiven — Des locomotives 14,490 86 0,189 0,510 0,014s 0,0022
b. Fir Wagen — Des voitures et wagons| 74,085 97 2,240 1,585 0,071 0,0111
4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial, Ver-
packung, Wasser und Streusand :
Nettoyage, désinfection, étoupage, eaw et
sable:
a. Fir Lokomotiven — Pour locomotives .| 46,325|85 1,405 0,001 0,0457 0,0080
b. Fir Wagen — Pour voitures et wagons 4,115 85 0,125 0,088 0,0041 0,0007
——|—1 2,374,215 | 15 71,083 50,785 2,487 0,3572
Ubertrag — A reporter 3,694,612 | 89 112,015 79,020 3,641t 0,5559

4%



Per‘Zugs- Per Lokom.-“Per Wagen-| Per Brutto-

Bezeichnung der Ausgaben Betrag Totalbetrag || Lilometer | kilometer || chsenkm. | tonnenkm.
N des dé Montants Tot Par kilom.- | Par kilom | Pgsrsilg‘log;.— {Par kilom.-
ture des enses ontan otaux ont.- 1L e ;
o ? train | locomotive |voit., fourg.|| tonne

| et wagons |(poids brut)

: i
Fr. |C. Fr. |C.|| C. C. C. C.{C. c. | c|ec

Ubertrag — Report 3,694,612/ 89 112,05 79,029 3,64715 0,5559
i \

C. Unterhall nnd Ernenerung des Rollmaterials. !
Entretien et réfection du matériel roulant. |(
1. Lokomotiven und Tender . . . . . . .|68852817 20,075 14 | Opmel | Ouos

Locomotives et tenders ‘: {
2. Personenwagen -- Voitures . . . . . .|269,580]71 8,113 5,761 0,2661 ;O,omc

gen — : 0,22 0,

3. Lastwagen Wagons . . . . . - 230,347_(3—6_ 1,188,450 | 94 6,954 36,00 4,027 95 e 74 s 0346 Oges

D. Sonstige Ausgaben. — Autres dépenses:

1. Bureaubedirfnisse, Druck- uind Buchbinder-
kosten, Insertionen, Porti und Telegramme| 8,519|62 0,258 0,182 0,004 0,001
Fournitures de bureau, frais d’impression ;
et de reliure, insertions, ports de lettres
et télégrammes

2. Beleuchtung, Beheizung und Reinigung der |
Dienstlokale, namentlich auch der Remisen !
und Ubernachtungslokale . S o s 10,616| 43 0,322 0,207, | 0,008 0,0016
Eclairage, chauffage et nettoyage des lo-
caux de service, notamment ausst des re-

- muses et dortoirs

3. Erginzung und Unterhalt des Inventars fiir
den Fahrdienst (exkl. desjenigen der Werk-
stiitten)
Complétement et entretien de Pinventaive
du service de la traction (excepté celui des
ateliers) 1

8,024| 65 0,243 (VREN 00079 0,0012

4. Verschiedenes — Divers . . . . . . . 21| — 0,001 0,000 00000, 0,0000

| 27,181 75| —— Osn 0,51 0,0268
Total 4,910,245 | 58 14851 105,082 48470 Oyrsss

0,0041|




e A8 e

25. Chronologische Ubersicht iiber die Ausgaben fiir den Fahrdienst 1892—I901 pro Lokomotiv-
Wagenachsen- und Bruttotonnenkilometer (ohne Abzug der Riickvergiitungen).

Relevé chronologique des frais de traction de 1892 a 1901 payr kilométre-locomotive;
Kkilomeétre-essieu de voitures et wagons et kilométre-tonne, poids brut (redevances non déduites).

Cap. IV A 1-3. Personalausgaben. Cap.IVB la-4a. Materialverbrauch der Lokomotiven.
Personnel. Consommation de matiéres par les locomotives.

Jahr ‘ Betrag 1Per Lok.-K. [Per Achs.-Kil. Per B.-T.-Kil. Betrag Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. | Per B.-T.-Kil.

‘ Exercice[ Sommres Par kil.-loc. | Par kil.-essien P(P’;,Ifilsl -btg::ge Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essieu ! 'I;‘;,';llf;sl -btgm)ze

Fr. | C. C. | © T ' C. C. C.

1892 | 729,880 | 22,552 1,044 0,1726 1,408,209 43,510 2,014 0,3831
1893 | 813,959 23,072 1,034 0,170 | 1,391,566 39,144 1,767 0,2924
1894 | 897,583 23,366 1,047 01705 1,442,194 - 87,544 1,682 0,2740
1895 | 965,685 24,927 1,154 0,1858 1,428,630 36,876 1,708 0,2749
1896 | 1,055,629 26,484 " 1,224 0O,1958 1,472,121 36,984 1,706 0,2730
1 1897 | 1,178,045 2T 710 1,387 0,2182 1,611,727 37011 1,829 0,2017
| 1898 | 1,303,012 28,813 1,400 02201 1,719,910 38,031 148 . 0, 2005
1899 1,302,853 || 27,010 1,316 0,2045 1,771,991 37,918 1,89 0,2782
1900 | 1,389,614 | 29,515 1,883 0,214 2,041,933 4331 2,081 05185
1901 | 1,320,398 | 28244 1,308 0,1937 2, 274 213 48,647 2,245 (,3421

Cap. IV B 1b-4b. Materialverbrauch der Wagen. |Cap.IVCI1-3.Unterhaltu. Erneuerung d.Rollmaterials.

Consomination de matiéres par les voitures et wagons.’ Lntretien et réfection du inatériel roulant.

Jahr i Betrag | Per Lok.-K. Per Achs.-Kil. Fee BT AKil. Betrag | Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. | Per B.-T.-Kil.
Exercice | Sommes “ Par kil.-loc. | Par kil.-essieu (ZZ;'J&L?%B Sommes l Par kil.-loc. | Par kil.-essiex | Par kLil.-tonne
) Fr. | C. ! C. | c. Fr. 1 C. C. c. .

1892 | 40,965 || 1,06 0,058 0,0097 (652,599 20,164 0,938 0,1544
1893 | 41,318 1,191 0,053 0,0087 733,962 20,804 0,932 0,1542
1894 | 40,742 l 1,060 0,047 0,0077 947,664 24 670 1,105 0,1800

1895 | 37,642 || 0,012 0,045 0,0072 937,076 24188 1,120 0,1808
1896 | 41,229 } loss | 0,048 0,0077 1,082,939 27,170 1,256 0,2708
1897 70,915 || less | Oys0 0,0128 1,176,611 27616 1,885 0,2120

1898 | 66,895 | 1am | 0w O,ous | 1,189,533 26,301 1,278 0,2 w9

| 1899 73,830 .i lssz | Op1s | O,o116 1,001,406 21,459 1,011 0,1572

| 1900 99,033 I 2104 1 0,099 0,0152 1,256,072 20,680 1,250 0,1928

| 1901 | 99,942 M‘L 218 | 0,000 0,151 1,188,451 20,422 1,173 0,178

i Cap. IV D 1-4. Sonstige Ausgaben.

G tau — Dépense totale.
- Autres dépenses. qRarid Sga’ben “

Jahr | Betrag | Per Lok.K. PerAchsKil| Per B-T-Kil|  Betrag | Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. | Der B.-T.-Kil.
Exercice| Sommes | Par kil.-loc. ‘Par YilasstEi| L orne Sommes || Par kil-loc. | Par kil.-essien Pmc‘zilfl’!gg;ltne
| mvercicel 3 I | (/mtds brut) | . T | (poic )

e, | . C. C. Fr. [ C. C.
1892 21314 O 0,081 0,0 | 2,852,971 h 88,150 dors 0,6148
1893 | 18,844 I 0,554 0,024 0,0040 2,999,651 | 85,025 3,810 0,6308
‘ 1894 . 22,43‘; l‘ 0,534 07026 ! 0,0043 3,350,62] ;: 87,224 3,007 076365
18951 21,097 | Oy 0,025 0,0041 3,300,132 | 87,50 4,052 0,0528

1896 | 26,843 | O 0,081 0,0050 3,678,764 | 923205 4,265 | 06828

1897 25,150 | 0,592 0,029 0,0016 4,062,449 | 95,5587 4,609 0,552

1898 | 27466 | 0,607 0,030 0,0016 4,306,817 | 9D284 4 629 0,727
1899 | 24,747 | O 0,025 0,0039 4,174,828 f 89 464 4216 00,6554
| 1900 26,582 | 0,564 0,026 0,0 141 4,813,135 | 102,234 4,789 0,890

1901 | 27,182 1 Opst | Oyees 0,0041 4,910,246 | 105,082 4547 0,788
| 1 | . I
| . ] ‘







GRAPHISCHE DARSTELLUNG

DER TRANSPORT-QUANTITATEN, DER PERSONENKILOMETER,
DER GUTERTONNENKILOMETER
UND DER FINANZIELLEN BETRIEBSERGEBNISSE
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TRANSPORT-QUANTITATEN

in den Jahren 1890 -1901.

QUANTITES TRANSPORTEES de 1890 -1901.

i Guterverkehr ;
Personen. Personenverkehr. Tonnen.| Gepack-&Tiertransporte nicht inbegriffen.
Voyageurs. Service des voyageurs. Tonnes. Service des marchandises
Transports de bagages et d’animaux non compris.
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PERSONENKILOMETER & GUTERTONNENKILOMETER FINANZIELLE BETRIEBSERGEBNISSE
in den Jahren 1890 -1901. ; in den Jahren 1890 -1901.

Kilométres-voyageurs et kilométres-tonnes de marchandises de 1890 -1901. RESULTATS FINANCIERS DES EXERCICES de 1890 -1901.
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