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Beilagen.

I. statistische Tabellen.

II. Graphische Darstellung der Betriebsergebnisse.

III. Bericht über die ventilatiansanlage snr den Gotthardtnnnel in Göschenen.
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I'AdSllSV. ^ Sà^2Sà'^II6S.

1. Brennen? und Kinnabmsn naob Bsebnungsrubriben
Â'z'zpîc st »'scstts« />a^ izatzz^s

2. Ourebsebnittsergebnisse
tlto^SZZZZS«

3. Kre^uenx und Binuabmen naob Nonaten
7>a/îc st recette« />»»' «zot«

4. Brennen? und Kinnabmen naeb den Btatlonen
Ä'z'a^c st recettes /-s»' «tattozz

5. Verkebr mit andern ^ransportanstalten und l'ransitverbebr über à üottbardbabn
T'z'a/tc avso Â'aîàs« «s^tcs« Äs ti'azzz/oz't st t^a?z«tt />a?' ts t?ottza^

6. Verbebr naeb Katkernungsn
^a/îc ta Ät«ta«cs

7. Verbebr naeb Warengattungen
^tatt«tt^zzs Äs« znarc/zanÄt«s« ^>a« zzcitzzz's

8. llbronologisebe Vergleiebung des Veàebrs und der Kinnabmen
t?êca/>àtattozz c/i»'0ZlotoA't^î«s à t^a/îc st Äs« recette«

9. Vusgaben des Betriebes
7?e^>s»«s« Ä^ssc/>tottattozz

10. Burebsebnittsergebnisse der Ausgaben
Ä)e/>s»«s« «zo>sz»zs«

11. Bbronologisebe Vergleiebung der Betriebsausgaben
t?êca/>ttl«tatto» cti^ozzotogt^zes Äs« Äs/>szz«e« Ä^sn/>tottattoZZ

12. Übersiebt der ausgekübrten Ilalmüüge
Têstsvs Äs ta sz>cz«tatto>z Äs« tz'atzz«

13. Kugsleistungsn
â^soîi^z Äs« tz-at««

14. Bestand der Kobomotiven Bude 1898
â^c Äs« tosoznott^s« ^?,z

15. Kobomotivleistungen, Serien- und monaBvsise
tìz'cozz»'« Äs« tosoznottizs« ^>a« «s>ts« st «zot«

10. Burebsebnittliebe Beistungen der Kobomotiveu
4tcp>szz«s« Äs «s^tcs Äs« toco«ZottiZS«

17. Verbraueb und Kosten des Brennmaterials kür Kobomotiven
^aazzttte« st cotît Äs« cozzzdzz«ttöts« /,<?«« ts« toco??zottvs«

18. Verbraueb und Kosten des Bobmiermaterials kür Bobomotivsn
Aaailttts« st sotît Äs« ^z-at««s« st àtts« /-o-z« ts« toco»zott?ze«

19. Beistungen, Brenn- u. Bebmiermatsrialverbrauob u. Bsparaturbostsn der Bobomotiven 1889-98
â«coîZ?'«. coiz«o»z«zatto?z Äs »nattsz's« st />at« Äs ?'e^>aZ'attoZi« Äs« tocoinottns« Äs rKKp à rKA<5

20. Bestand des Wagenparkes Knds 1898
teal's Äs« vottzzz's«, /olZZ'A'oiz« st isaA°o?z« ^tzz

21. Wagenlauk und Vusnutsung der Wagen
Tìz'coîZ»'« et zztttt«attoil Äs« ?iottn«e«, /oitz^oiz« et zsaA'ozz«

22. Beistungen, Bobmiermaterialverbraueb und Beparaturkosten der Wagen pro 1889—1898
à^coaz-«. con«oizzzzz. siz F^at««s« et tzatts« st/>at« Äs z'ê/a/'atto«« Äs« zzotturss et WaA-ozz« Äs rKÄA à

23. Verbraueb und Kosten des Bebmiermaterials kür Wagen
Azzaizttte« st cotît Äs« A'i'atsss« st tzzztts« />o»« ts« zzottaz-s«, /ozzzA'ozz« st isagozz«

24. Vusgaben des Kabrdienstes (obne Vbsüug der Büekvergütungen)
Os/>szz«s« à «sz'vtcs Äs ta tz'acttozl s>eÄöZ/a«cs« «o» ÄeÄzetts«)

25. Bbronologisobe Übersiebt über die Vusgabsn kür den Kabrdienst 1889—1898 pro Bobomotiv-,
Wagenaebsen- und Bruttotonnenbilometer (obne t^b^ug der Büebvsrgütungen)

Têetsvê c/zz'ozzota^tglas Äs« />at« Äs tz'actto?! Äs /ÄÄH—^a»' ^tto»zèt^s-toco»nottzis^ ^tto«zstz-s-e««tezz
Äs zätzzz's« st ZZZ«L0ZZ« st /ètto«zst«ê-toiîizs^ />otÄ« dz'zzt ^rsÄsvazzcs« ?zo» Äe'ÄZttts«)
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I. Sequenz! unr! Linnakmen nack kecknungsi-ubriken.

Irsusport^iisiititsteli ?l-snsx>c>rteililisliliieli

à. Linnatimen aus clem

Lisenbskntrsnsport.
1898 1897 1393 1897

à. Ueoettes sur transports
par okemin rie ter.

7. Tìs'sonenêT'Knsxc»'/

«. ^ur AewôlinI.Xaìirtaxe:

keisollsn "/-> kersonen 7° 7» ?!-. 7° 7. I7>7/KFSît?'S.

«. tt ?KÄ-ö5

Xinkaàe Xalirt I. Classe 54835 2.ss 57011 2.so 1004762 14.SS 1024475 15.90 /« c/«55S co«»-5ö

-, -, H- I, 147305 6.24 164101 8.0S 1157554 16.91 1216388 18.SS 77«

-, -! HI- I! 397022 16.ss 413391 20.ss 1078932 15.70 1141551 17.71 7//«

d. ei'wäss. Xadi taxev: b. à tane« »-sÄiss^es.-

Hin- micl kuàlalirt I. XI 11702 0.sv 10563 0.52 136101 1.99 126943 1.97 c/»85S «//S»' öt ^6^0717-

» >? » II- -,
133213 5.64 118348 5.SV 493440 7.SI 468216 7.2« 77«

n n III „ 776472 32.ss 633918 31 .os 577979 8.44 467583 7.SS „ „ 1

^.bolliiômeàdillette I. „ 1907 0.vs 156 0.01 5772 0.08 190 0.01 /s ^ crdcm»êi,îô»78

II- » 73932 3.i s 10008 0.49 146302 2.14 21148 0.SS 77«
-,

III „ 181564 7.69 103446 5.06 137709 2.01 29565 0.4« 77/« -,

deselIselialts-^oliuI-zXust- êco/ss s7 5ocsÄS5) bî7/eà

nncl Xundlalirtsii I. XI. 28990 1.2S 25439 1.24 291328 4.20 274230 4.SS /s càss e? cs>c.

II- -, 118969 5.04 112655 5.51 568400 8.S0 554586 8.S1 ^ N N

III- „ 249297 10.SS 245297 12.00 1110674 16.SS 1028195 15.SS 7/7« „ „

Xeamtöudillsttö I. „ 340 0.02 267 0.01 499 0.01 494 0.01 /s „ à?7/s7s

II -,
20225 0.SS 17026 0.SZ 9373 0.14 9372 0.is //e

HI- „ 104249 4.41 93794 4.59 23156 0.S4 22136 0.Z4 n N

Nilitärtransporte III. „ 32786 1.S9 12746 0.SS 60942 0.89 19653 0.S0 ///s ^
7»z7s7tt7>ss

Uaàtlzillôtts II. „ 264 0.91 462 0.02 384 — 730 0.01 „ dsAà /s i?ia7-c/e

HI- -,
11624 0.49 10166 0.50 8632 0.1S 9438 O.is „ " " N

Ililletts lür düIksdeäüiItiK-e bs/Zeiks ^-ous- su/s-

^usländsr III. XI. 1401 0.06 837 0.04 6386 0.09 4818 0.07 ///s „ s'^aiiK-ST's

I^oli^öitiauspoi-tö 13910 0.6 9 10085 0.49 26205 0.S8 22418 0.ss 77-a»l8/>07-t8 «à^-o/sce

àdsitei'billstìe III. XI. 600 0.0S 3800 0.19 480 0.01 1883 0.0S ///s c/asss

I'otal 2360607 100.V0 2043516 100.00 6845010 100.00 6444012 100.00

lìeikàpiliilàtioii imà ûlàssem /-as- àsses.-

I. XIasse 97774 4.14 93436 4.57 1438462 21.02 1426332 22.14 /s c/asss

II- -, 493908 20.92 422600 20.SS 2375453 34.70 2270440 35.2» 7/e

"I- „ 1768925 74.94 1527480 74.75 3031095 44.SS 2747240 42.«» 77/«

^otal 2360607 100.00 2043516 100.00 6845010 100.00 6444012 100.00
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Vralisxorìciusrititâtsv
ZttKttà'/ts«

Vrs.nsx>ortLÌlinsIinieii
7>ocàî?

1898 1897 1898 1897
77. «Mmcntn et

». dspäek

?"o?î?765

7284

7° Tonnen
tonnes

6883

7° ?r.

606539

6/0 ?r.

586974

7° MKT'L/âMsSS.

». b»ANA-êx ^

b. Here I. Xlasse

II- --

HI- -,

IV. „

Ztiià- ?êies

2395

36704

55374

14935

2.19

33.ss

50.61

13.66

Ztüok - ?ete.v

1897

50397

52232

26942

1.4«

38.64

39.76

20.49

^ 424865 -- 527006 —

à. »»»»»»« /s càss
77- „

777«

7V«

l'otal 109408 100.00 131468 100.00 424865 527006 — Vàt.

c. Hüter aller Vrt:
LilKUt

Ltuà^àlasss 1

2 .'.
^VÄKSlllaäuiiKSll:

VllASillàe lllasss V

-> -- L
Lpexialtarlks I a

b

II a

d

Ill a

l>

àsuaûmetarlke

I^ààpesen:
(1-VsK-, I^aâ-, I^aZer-,
?!>i-nvcl VdluIirAsdlldrsll
ete.)

loullsa

47217

21679

26563

20580

38423

11203

44169

4052

18433

13305

159066

552777

4.96

2.2?

2.58

2.is

4.01

1.17

4.61

0.42

1.96

1.69

16.61

57.76

lomisii

43672

21351

25973

19985

35243

10212

35222

4103

24399

13271

167429

505949

4.82

2.66

2.86

2.20

3.89

1.13

3.89

0.46

2.69

1.46

18.46

55.79

ì9583598

281312

97., s

2.86

9153019

373236

96.08

3.92

c. i»»^c7c»77. 7s ^o»^s »7»Ä4^s /

»îôzsskA'ô-'îs« 7-77s58s4

sn/>sâ'7 /-»»'tlsÄes c/asss r

i » » 2

<7»55e ^4

„ S

t»»"?/« sT-scz»»^/ 7»

b

77»

b

777» ^

b

e«cs/>â'»»7lstz

à»ît«

cai-îî'o-l-îaA'ô »7« 7s/>»»'^ st

» t's^îì-ss, etc.)

'l'iital 957467 100,00 906809 100.00 9864910 100.00 9526255 100.00 7dta7

/ 17741324 95.66 17084247 95.86 77-oàit totaê c^ss tr»»zsxorts

k. ^innskmen sus ver-
seliiedsnen yuellen 806912 4.66 738968 4.ls L. Nevettes diverses

6^esam«o^al à 1?êà«/!men 18548236 100.00 17823215 100.00 A6»êr»/ cüss reeettes

-V
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2. Vurààitt8si'gkbni88k.

Lstrisdslàgs i „Â^e«^>^olà^îow / 1898 1897

1. k'srsonentran.sport. — /o/aAsur«.

KinnalimenbetreKnis psr lZalmkilomstsr
TêsosKs ^Âo»»sà-^F7îô

Kr. 24899,7° 23691,22

Kinnakmenbetrelknis per Keisenàen
Têscstte ao^aFSît»'

Kr. 2,so 3,15

Kinnalimendstreffnis per Keîssnàsn unà Kilometer
TêecsKs /-a»' i/o^a^en»' ^>a?" ^Âo»iàs

(lts. 6,5? 6,79

leàer Keisencle ìmt im Ourokseìnntt aller Klassen kefàen
â^coî.»'« «lo^s» Äs c/zcl^lts T.o^uLs«»' Äs« ^oîs c/a««ss

Km. 44,. 5 47,93

àf âis Zanxe IZalmlän^g Ke/.oKen, kommen im 4'otal Iteisencle
ÄS« voMA'SU?'«, 7'N1.!S»è à /a /onA-îtStt»- ?oà/s ÄS« /«FI.S«

377571 353339

àf jeàsn Kilometer kommen Keisenàe
<?/îîK>s Äs />«>- ^Âon.Â»'s-/ÌA'?îs

5

8553 7513

^.nf,jeàsn KersonsnivaKenaelisenkilometei- kommen Keisenàe
L^/îîA>s Äs T.o^aFsni'« ^>a»' ^?/onîè^e-sszîsu Äs

4,2 5 4,i.

àf jeäen KersonsnxnKskilometer kommen Reiseuàe
L/îî^s Äs 7.0^'aA's..?'« HÄon.ÄT'ö-^T'LÄii Äs vo)>a^sn^«

52,sa 52,29

àf ieàen Kokomotivkilometer kommen Ksissnäs
0/î/K>s Äs ^o^^eîc»'« ^Â07»è^s-/oco.»oàs

46,°° 46,si

2. depââ-, ?ier- u. Llütertrnirsport. — SsASAos, an/'mai/^, ma^o^a^âos.

a. 6spÄc/c: — à^a^es:
Kiunàmsnbstrsflnis per kaìinkilometer
7?ecstts /si/on.e^s^/lFi.s

Kr. 2197,°i 2157,99

Kinnakmendstretknis per l'onns
Têscsà />«»' ^omiîs

Kr. 83,27 85,28

lZinnalimenkstrsiknis per Tonnenkilometer
TêscsKs />a^ ^Äo«zs^s-^o»»lö

(lts. 74,72 73,54

Kinnalimendetrelknis per Keiseuâen
Têecstts ^crr T-o^niLS?.^

flts. 25,6.9 28,72

lecls l'onns Imt befàen
â^coi»»'« »no)'en Â^îtiîô ^oi.iis

Km 111,à 115,9°

àf à Aav?!e Lalmlängs de^oZen, kommen
Têainsns à /a /o»A'î<êî<>' to^a/s Äs« /^»e«

?onn. 2941 2934

àk jeàen Kilometer kommen
âi' à'/onîèÂasÂiAaîS

l'on». 26,39 25,3i

àf ^sàen Keiseuàsn kommen
â»' ^o^-a^'su»'

- kx. 3,09 3,37
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Letriebslâii^s: 275 ^<t's«/>/oî7à'on.- ' 1898 1897

d. Tîere: — ^.nàaua: :

Linnnkmsnbstrejkllis per önknkilometer
7?ecsà />ar à'/oniè^rs-ti^ns

?r. 1539,»« 1937,5«

Dinnnkmsnbetreàis per ötüek
^êscstts ìte^s

?r. 3,s s 4,oi

s. t??itsr A^gT- : — MarsànàôS cts touts nature:

InnunkmeudetreKnis per Lnknkilometer
lêscstts ^>ar ^i/o»»è^rs-ttF»e

?r. 35742,«s 35923,«c>

^innnkmsnbetràis per 3?onne
lêsceà ^»ar i!on»s

?r- 19,s» 19,51

LinnnkmendstreKnis per Tonnenkilometer
Aecs^s />ar ^ttonîèàe-/konns

(its. 7,Z5 à 7,58

Iscls ?onne knt dekakren
parcours nic>)>sn ct'uns ^onns

à. 149,s s 138,04

^nl àie KNllziö LnklllîillKe be^oxen, kommen
t?»»i!S»e à ta tonZ'ueur ^o^cits <ts8 toiles

?onn. 486914 462206

àk ieàsll Kilometer kommen
âr ^îtonkè^re-ttA'iîe

?onn. 3469 3334

àl.lsàen (liiterivnASnaoliseiiknr, (4epäek- u. Here inlzöKr., kommen
^l/ouîèàs-essîsît cts TvaA'on, ba-A'aZ's« S!^ antinau-v ccs»/^iX

l'on». 2,1!» 2,17

àk ^eäen ^UAskilometer, depäek- uncl 44sre inke^r., kommen
^ar Hî'to?nsFre-?raà) ba^a^es s/ antnlaua? co?n/>»'t«

?onn. 44,4« 43,2s

àf jeàsn kvkvmotivkilometor, depäek- n. Here inbe^r., kommen
âr ^i/oine^re-toconio^'Tis, àa^KZ^ conî/>rt5

?onn. 39, ss 31,05

lotnl àer ?rnn8porteinnnkmen per Làllkilomoter
^octntt îkcàt àx ^raus^ori!» />ar ^t/o»ns^rs-tt^nö

K'r. 64289,is 62809,7»

3. Lilinàmen nus versckieâenen Quellen. — Hsosttss «t/rorsos.

Lstrelknis per Lnìmkilometer
/>ar ^ttoniè^rs-tt^ns

?r. 2923,«s 2716,8°

Tl'otaleinva.kmen per Lnknkilometer
^êecsà ?o?ats ^>«r ^îtomè^rS't/Z'us

?r. 67293,7« 65526,5»

l'otnleinnnkmen per ^u^skilometer
Têscstts ^ci/ci/e ^>«r HttoMÄrs-^ratn

?r. 6,01 5,97

?otalsillllg.kmen per kvkomotivkilometer
têscsKe ^o^ats ^>a»' ^ktcnnè^re-toconzo^ô

?r. 4,19 4,28



3. k^equen? unr> Linnakmen naok Monaten.

sê »-S06ê<«« »/ìsi».

1898

I^lonaie

— Marc/ia»Älss«

I^ersousQ dsxàck lisrs
IZilgut

<?ra»Äs

Stückgut
^>a^ie//65

IVugenIààugsu — k^aA-o»5 co<»/>Ieà

^o/'s
Ko)>a- La-

Z-a^ss

vli»- 1IWMI
(7/K5568

s xismii
o-ààa/es Spsàlta.rit's — 7arî/s s/>à'a««

as ^
S »--Zs L -L

^ ^
lotsl

1 2
s I. II. III.

S. b a b g. V

loua. Stück
?^68

Ivüll. loon. loon. lollll. lonu. loun. Ion». ?0ÛN, leim. loiìll. 4oull. ?0llN. l'oull.

4süüur c/amvà ^ 131,556 307 2,592 3,218 1,569 1,764 1,520 2,326 824 3,130 158 1,696 777 11,526 32,097 60,605

cbruar lévrier 133,785 380 2,875 4,338 1,630 1,691 1,810 2,613 714 2,606 204 1,128 823 10,877 35,841 64,275

Nà Mars 175,682 577 6,916 5,664 1,954 2,424 1,819 3,373 942 3,459 280 1,300 1,173 12,421 42,579 77,388

^xril vivre? 199,677 802 9,167 4,759 1,816 2,366 1,587 3,153 997 3,325 339 1,150 1,290 12,859 52,098 85,739

Nul Ma» 208,377 740 12,383 4,902 1,870 2,262 1,639 2,918 985 3,154 326 1,608 1,230 15,406 52,790 89,090

4un1 âà 204,652 553 12,570 3,608 1,665 2,046 1,289 2,790 777 3,136 281 651 1,169 15,663 42,165 75,240

lull -Tm'W 271,323 677 8,786 3,297 1,578 2,165 1,115 2,459 913 2,630 608 836 1,064 14M4 39,353 70,352

August 282,368 773 11,046 3,249 1,738 2,207 1,191 3,148 977 3,113 477 947 1,161 14,037 38,625 70,870

Loxteiubcr /8öp^smörö 234,737 833 13,871 -3,067 1,990 2,409 1,411 3,283 921 4,926 349 1,380 1,366 14,551 51,760 87,413

Oktober (àbrs 205,092 778 17,067 3,821 2,048 2,650 3,259 5,204 1,074 5,605 583 3,481 1,299 13,444 64,370 106-838

November Mivsmdrs 163,846 492 9,262 3,005 1,962 2,433 2,050 3,364 1,125 4,841 258 2,456 1,065 11,626 50,272 84,457

Oenswbsr Leesmbre 149,512 372 2,873 4,289 1,859 2,146 1,890 3,792 954 4,244 189 1,800 888 12,322 50,827 85,200

?otal 2,360,607 7,284 109,408 47,217 21,679 26,563 20,580 38,423 11,203 44,169 4,052 18,433 13,305 159,066 552,777 957,467-

> ZSAövübsr j

oom^a^e à >

mskr - x!as 317,091 401 — 3,545 328 590 595 3,180 991 8,947 — — 34 — 46,828 50,658

^evÎAer M0ê»S 22,060

-

51 5,966 8,363



3. l^equen? uni! Linnatimen nack lVlonaten.

sê »'sesêà J»«»' ?nâ«.

1333
- 4>. Hinii3.1iiri.6ii — ^îStZSttSS

donate
à/s

?srsousu dspàek liers
^4/îàaîc«

diitsr âoàs!! Aân.' l'c-is.I

?r. 0. ?r. 0. ?r. 0. 0. ?r. 0. 1>. 0. ?r. 0.

Januar r/amvà 349,447 46 26,663 15 7,772 20 646,433 34 1,030,316 15 3,733 03

?sdrusr ^à/s»' 447,139 48 35,581 45 9,321 96 676,192 31 1,168,235 20 4,232 73

När? Mî/'â 795,227 05 58,131 41 20,620 83 842,450 22 1,716,429 51 6,218 95

^xiil 849,386 42 85,039 71 32,643 12 850,268 74 1,817,337 99 6,584 56

Nsi à/ 589,866 12 72,345 79 40,409 27 880,989 95 1,583,611 13 5,737 72

4uvi c/îà l. 430,769 36 42,138 15 40,899 49 753,367 44 1,267,174 44 4,591 21

lull 567,220 10 44,060 19 47,452 99 716,164 85 1,374,898 13 4,981 51

^.UAUSt ^o?A 675,193 61 49,051 02 57,387 60 702,131 78 1,483,764 01 5,375 96

Lsxìvmdsr i5ex<smö/'ö 610,278 92 64,271 77 55,432 97 898,317 74 1,628,301 40 5,899 64

Oktodsr Oe^às 599,336 74 62,704 07 67,055 08 1,130,268 12 1,859,364 01 6,736 83

^ovsmdsr TVovsnàs. 479,290 89 38,032 34 37,245 96 874,083 72 1,428,652 91 5,176 28

Ok2sillì>sr Dfiosmö/'s 451,854 21 28,520 37 8,623 39 894,241 91 1,383,239 88 5,011 74

lauuur - Ve^ômlzs? j

-/a/ìvie»' à TlêLSmbrs j
— — — — — — — — 806,911 70 806,911 70 2,923 59

6,845,010 36 606,539 42 424,864 86 9,864,910 12 806,911 70 18,548,236 46 67,203 75

eom^a^e a j

wsìir ^ 400,998 71 19,565 15 — — 338,655 01 67,943 69 725,021 14 1,677 22

^evÎAsr - Mvà — 102,141 42
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àZ W
^ Z

ZZ
^ Z-u M
dO^

ZA

a)

ZZ
Z Zs

Làl:
?êtes

4ovii. 4c>iui. 4oim. ?r.

I^u^eru 112679 673 3649 11543 21422 32965 995640 -^-15467 — 1624 4 7 3

NSKASN 38039 27 154 1541 2647 4188 49510 13298 -l- 1088 14 29 22

kiàiiaelit ^ 44073 72 1704 1953 6142 8095 65725 ^ 19534 -i 3109 10 23 18

Ilnrnensee 18434 18 422 377 2678 3055 22352 —.3306 — 3722 28 35 33

àtd-dolàu 106641 115 748 8926 24416 33342 264011 -j- 123S3 — 6490 5 6 7

IValel^v)'! 23340 29 220 771 1380 2151 22231 4-7343 4- 541 23 37 35

Aug- 32013 73 475 4328 9004 13332 139839 4-8037 -I- 5443 17 13 14

kteillSQ 41127 139 427 3301 3236 6537 38242 4- 4748 970 13 26. 24

Làn^iî. 81121 174 2887 12148 14934 27082 198051 -1-4340 4861 6 9 9

Brunnen 67365 289 701 109741 103973 213719 1722013 -1-1669 4-17605 8 1 2

3Ì8Îl!0v 12494 7 86 141 201 342 7073 — 547 73 33 44 44

?1uàll 32920 90 220 5020 8377 13397 128101 — 1453 481 16 12 15

^Itàork 42779 113 3301 5316 10873 16189 153307 — 880 3163 12 11 12

Lrstislcl 42840 38 646 7970 2785 10755 56998 — 138 — 3826 11 15 20

àstkK 13158 27 104 1050 486 1536 16687 4-1321 82 32 41 38

Oui'tllöllen. 8601 9 74 8730 758 9488 34060 -4 673 — 716 37 18 25

6388 15 51 6297 865 7162 29473 4- 605 — 202 43 25 28

Kossolienen. 26798 143 688 1376 8225 9601 177292 -42236 1873 20 17 10

Tirols 18539 82 576 854 2359 3213 78447 4-2146 — 170 26 32 16

.-Vmì)i4-14otta > 8428 18 608 888 1365 2253 26952 4-2397 — 325 39 36 29

Lc>ài-?Î688o 5480 7 244 432 382 814 11800 4- 472 — -644 41 43 41

?aiào 13360 56 917 800 2413 3213 68124 4- 880 — 130 30 32 17

l-avoi-^o 5449 5 762 6714 748 7462 14268 -4 265 — 1909 45 24 39

diorào 1963 3 6 1070 309 1379 6097 -4 131 — 329 47 42 46

Loàiv 6563 6 500 7702 1285 8987 24758 4- 236 — 347 41 20 31

Liasea 34106 75 2869 14171 7860 22031 140555 4-2319 — 1909 15 10 13

OsttKllà 20910 9 40 33544 2401 35945 65514 -41693 — 2139 25 5 19

Überti-ax i
^4 >'6P07tö?' j

865608 2312 23079 256704 241529 498233 4557120

^ DÍSQStssiiâuQgSQ uiàt indsgrâii. — ?>a»5/>o?'?5 sn ss^ê'ce lion conl/»4».
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^ D
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Ä Z

Z ^
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Z Z

S

?àl Ltück Ion», ?0NQ> loim. ?r.

Übertrag s 865608 2312 23079 256704 241529 498233 4557120

Liar» 11828 4 29 2802 301 3103 7104 -I- 527 - 366 34 34 43

(Estions - 8613 13 557 6257 2832 9089 22336 - 280 - 1223 36 19 34

Lö1Iill?ona, 171172 415 2163 9285 28015 37300 765927 -1-5682 4" 5031 1 4 5

diudiasoo >
13177 15 2193 457 1617 2074 25491 — 2255 - 269 31 38 30

ds-äsna^^o. 18231 8 455 423 1618 2041 9289 - 219 4- 1122 29 39 42

UâAaàin» 7399 32 49 1095 2183 3278 43606 -I- 762 - 202 40 31 23

3. 17a,??g.ro 2847 12 23 55 175 230 3618 — 755 4- 75 46 45 47

6556 35 21 — — — 6755 — 1354 — 42 45

àv^v-Kerra Mil- 373 2 23049 2696 2753 5449 198880 — 14 — 134 48 27 8

Kivera-Lirovioo 10940 5 129 1255 738 1993 12118 -1151 — 57 35 40 40

taverne 23549 9 144 1533 1750 3283 21102 - 567 4-1009 22 30 36

I^UKÄll» 124964 590 952 8543 33817 42360 953940 -1-4106 4- 771 3 3 4

Uoliàs 22718 11 26 4923 3901 8824 30370 -i- 627 4- 822 24 21 26

àroggia 28935 14 34 3444 6430 9874 52016 -1-5057 - 343 18 16 21

<üg.pol8,A» 26995 47 87 980 2175 3155 30347 -1-2347 — 579 19 33 27

Nenâi-isio 70594 74 491 4002 7973 11975 160734 -1- 11564 4- 325 7 14 11

Lalerna 18438 20 36 5531 3207 8738 21080 4-4991 ->-1538 27 22 37

Oìûasso. 127095 322 45506 24280 24446 48726 3624172 -1- 12049 4- 3099 2 2 1

"Rsa2?mo 8557 — — — — —> — 4 1716 — 38 — —

doràola 26151 9 363 3306 1796 5102 24549 3549 -4 645 21 28 32

lâaruo 60588 290 1623 8859 19917 28776 435253 ^ 4374 4-5101 9 8 6

1655328 4239 101009 346430 387173 733603 11005807

^ VsrsonsiiìlàltstsIIe — Âcâs à



— 10 —

5. Veàiii- mit 3nàn 1>sn8poi-tan8talten uni! IranLitverltötil- übe»' rlie Kotttiaràlm.
«s» vies« <ês sê />«»»' /s

Von

404/.1- 0->s°à ^
Hiitsr

^aS°u°» Vt)Z/0ASU7^
(filter

l'on!!. 2ál l^rm. 2aìil l'ovQ. 2ak1- Aomd»-e l'on».

3032 7252 6189 4400 9221 11652 4- 2107 - 1132

134
54

375

2

509
56

-i- 103
-t- 27

21 — 119 — 140 — -i- 83 —

— 290 — 174 — 464 — — 27

48298 44290 67153 15573 115451 59863 -s- 13172 — 8872

21 422 152 2236 173 2658 — 14 — 371

30470 4040 15229 1648 45704 5688 — 1251 -i- 1124

— 2674 — 998 — 3672 - 131 4- 763

40521 15916 34436 17486 74957 33402 -j- 13201 -j- 691

5748 2788 9889 2484 15637 5272 -i- 3020 — 2131

189 759 204 937 393 1696 -j- 20 -1 331

14270 12760 12663 4900 26933 17660 3346 4497

65 266 60 18 125 284 -I- 34 ^ 43

12 52 25 52 37 104 — 29 4- 60

137 458 275 72 412 530 264 -I- 379

52 1215 85 963 137 2178 — 17 - 1126

46
3117

497 53
4249

1366 99

7366
1863 — 17

— 24
547

590 — 126 — 716 — 57 —

1145 — 1638 — 2783 — -j- 899 —

— — 4660 — 4660 — 118 —

896 — 207 — 1103 — 9 —

102 — 418 — 520 — -i- '15 —

148871 93733 158205 53309 307076 147042 4-34833 - 5197

I. Vêi^àr wiî znà 7isii8i>l>rlgiiMêi>.

^a^?c avsc </^a«/^ss cs^^/cec c/s

/»'a?!«/>o»'/.

Voi-einÍAte Kc:Iivveixei'dadnen
L/4/o»-L«l5Sö

kol'sàaà-IIsicleii
Hdätiseds Lalin.
LViei»/» c/s ^/e»' /?/îe//l/ae
^ppeiiîîellei-ô^ìiri
/.»F/Iö c/s /^/>/s»2e//
^ôsstlialdaìill
àLttê à /"ccezZ/ca/

Kek^veixei-isedcî Horâostbadn
/Vo^cZ-^c/ L^ttàs
Lötxdei-K'dalill
/.î^»s à/ /Zceàbs^Aâ

Kà^'si/erisL^ô LûâostbaìiQ.
Ln-/-^«/ >5'»iXXS

Lililtdalbadn
/.iFlîS là .N/c///îa/
t?c;Iivveixsàà<z 0îeà^1ìiî>.dii
L.'e»/^a/-.4a/.<>ce

^arA-auiselie Küädadll
L"ac/-^?-Z'o^/s
Ledvvàei'iseke! Loetlialbaliu
4ee//ca/-^u/cce

4ui-a-8impIon-La5n
/»^a-.N/»/>/c»
LLdelibadv
àA'iîs à /Zcec/e/i

^knuerseedalui u. Lpà-Lrlsud
/.ZFIZSS c/?c /ac c/. ?Vcc>»»e s/ L/>/si?-/^

^eusuburKSi' àabaliu
^cc^a 1Vsac^á/s/o/c

^mllielltdaldadii
à^izs c/e /^in»»snâa/
I^auKentdal-IVolduseu
lìjAÎdadlleu
L'/lemàc c/e /s»' à /?/^i
Nmito deusi-oso-Lalm
à^/zs c/« Mzw/s <?s»s^oco

Viei'vvèìllìstÂttei'SSô
/.ac c/se ^/aa/z'e- <4a»/c»c

I^ussÄlleissö
/.ac c/s /^cc^aao
IaÄIIASl18Sö
/«c /I/a/'sa»'
Lomei-ses
/.ac c/s (/<?>»«

ÜdLI'tl'ÄK — 4. >'6/?0^6>'
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Üdöi'ti'ag- —

Italisvisolis Laìineii

Osutselis Lallen

Österrsiedisedö Lalnien
LVîS»i»i.? clttàcàe?!.;
?rall?ösi8c:dö Ladven

/^awxa/6
LslAÎsollS u. Hiedsrlàà. Lalmsn
L/îSttîî»x bs/FS« ttêsT'/attàî'x

LnAliselie Làllsn
(7/îê1»«lZ c»iZ7<Hî«

Lîoupovs t. I^nmb. àlldi'sisôbill.
LÄ!t/>o»5 c^s c»>c. coiAààss

?7à? des Vsààs mit arldei-v i

^rallsportanstalten
'

^»/?c avsc c^au^ss l

se/'vîcsz Äs

II IrRSiMItelii'.
?>a/?c Äs àcr»î«î^.

VersinÌAts Lolnveixerkaklion
t/»îc»!-Ll«i«5S

Lekvvöi^örisäe Mi-do»tdg.Im
àisss

Likltdalbaà
à K/lMa/

LàberAbkàll
^î^»s TZttààei'A'
8odv?ei?ei'l8ollö Lsà-albàii
L^siiàa^-àixxs
/Vai'FÄuisolis Küdbalm
à<7-^l^o^îs
Koliwàeriijvlie Leetlmlkslm
LêS^»^-^ttîZZS

1ura.-8impIon-Ijê>.Iill

Lmmslltìiàldàii

Usuenbur^er luradada
^»?-a ^Vsî«c/l»^e/c>l8

Viei^valdstiittei^os
/.nc c/ex ^»a^s-<7a»^o>lx
I^âllgeiitìiÂl-IVâusell
Osutselie n. dslK. kaàsu
L/ie?»»is «//s?»«,îà e/ bs/Fes
l'raui'.ösiseliö Latmeu
L'/îsi^îiî.? /^criî^azz

Von
âsr Qottliarâbaliii
à x^ovenanne cî» ààâ^à 104^0 Sesàà >

1897

Kütvr Hiitsr Oiìtvr
Voz/oAeu»-s à»-ànâ»«e«

Sàìll I^VQ. Sàl I^UII. Skill l'on!,. Sakl - ^Vombf« loan.

148871 93733 158205 53309 307076 147042 4-34833 — 5197

40766 17029 38878 86732 79644 103761 — 3765 4-10488

1306 118 7672 80739 8978 80857 4- 3969 -I- 3615

20 4 20 45^ 40 458 — 61 - 216

821 — 1047 — 1868 — 4- 225 —

334 -- 746 511 1080 511 - 156 — 899

435 — 2777 — 3212 — -8 757 —

1148 — 160238 — 161386 — — 5224 —

193701 110884 369583 221745 563284 332629 -j- 30578 -s- 7791

-?Su "sÛâ°.A° s!à-

4 8 15 41 19 49 4- 16 4- 48

377 1322 12050 277 12427 1599 -8 2488 4- 464

1 — 59 — 60 — — 83 —

— — 1655 — 1655 — 4- 445 — 1

79 122 10051 487 10130 609 4- 6484 — 257

190 151 5701 139 5891 290 4- 743 — 32

11 18 424 37 435 55 4 212 — 29

295 126 9986 450 10281 576 4- 4372 — 590

— 4 18 17 18 21 4- 14 - 79

20 20 4- 20

-- 169

1 71 3 59 4 130 ^ 4 4- 50

4 — 214 171 218 171 - 55 ^ 5

3 — 56 — 59 — — 299 —

965 1822 40252 1678 41217 3500 4-14192 — 421
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Vorc Italien
Ln x^ovenance

Se

IVaeli Italien
l'/taî/ê K 1

^as-u?°
Kiitsr

àà»- àà"' Kiltsr

Dann. l'vllll. 2àìil I^IM. 2àdl - Aombi'e l'vllQ.
Aomî»-S K-»à- Nomî»-«

VersiviAte Ledtvei^el-kalmell 334 34573 377 4429 711 39002 — 4 4- 4240
i/mioil-Sicisss
lìoi'soìiaà-IIeiàôll 181 — 181 - 102
4?08st1lg.11)a1tII 1579 49 1628 - 402
1.^ilS ci» ?'csz.;iiccli

Kedvvei/.si'iscîde Xoràostbài 5438 69933 6976 14108 12414 84041 — 601 - 3607
Vo^ci-^xi S»is«s

Löt?iksi-Adg.dii 572 96 10 96 582 — 72 4- 97
/.i^ice cicc AozààsTA'
öedvvei^si'isede Lûàostbadll 22 3002 51 71 73 3073 — 21 4- 1121
s»ci-7?»i Sittsss

AiìiItkÂlbàii 3856 79 3935 4- 3208
üiZ'ils ci» Siiîii/ccîi
Lodweixerisebs deuti-albàii 5868 36892 5610 10529 11478 47331 -I- 224 - 5499
0e»i^c?i-S»isss

^Âi'Kîìuiseìiô Lûàbàll 54 4925 85 1579 139 6504 — 40 - 356
Sî/ci-^^olcis
Kelitvvi/.eilsebc; Lskàaldadll 2952 7 2959 4- 582
Ssei/îtti-S»is«s

^ui'a-3iwpIoll-La1ill 664 27923 1332 1707 1996 29630 - 66 -12703

LLàsli-Làll 10 257 6 10 263 -1- 10 - 161
1,i^»sx ciît IZcscisii

"l'bunei'seobiìliil u. Lpie^-Li-Iend. 109 6 ^ 115 4- 105'
T.iZ'ilös ciîc i«c ci. Z"/lo»»s si SAies-15.

^stienburAer lurakalill 44 15 - 59 4^ 39
/«^c? iVsccciccrisiois

LinmentI>g.Ibâbu 7014 179 7193 - 1178
^îA'ics cis i'^i»i?cs»i^ai
1^!ìllASlltIlÂl-1Vo1>M8LN — 2705 — 35 — 2740 - 1609

kiKibalmöii ' 2
o/îôâiî« cis /e^ ciu Aio'c
Nonts lxeneroso-Lâbn 849 126 975 — 319
7»L»S ciît Mc»cis-<?s»s»'oso

Oeàeke Ls-bnen 2933 81928 5671 174689 8604 256617 4- 161 4-72949
0iîsi»iics aiisMKttcis

LelKÌsobo u. lliöäsrlällä. Ladvell 1452 13290 3716 19285 5168 32575 2148 - 4813
0/csMttl« às/Z'es si icss^iaicciais

LnK-lisoke Lalillsrl 1396 7204 2983 4379 7204 — 652 1215
0/csi»i?z« ciic^icti« '
I^i^v!cÛ8Ì8eb(Zî àlmen 2531 1651 433 4182 433 — 938 -I- 183
L/îe»î/cî6

lutsi'listional. kullàreissveâedi- 2461 11735 14196 -4 276
l^s^aK'ö« ci^ccci. i»is^«aiio?zck»cv

24012 298849 40409 227216 64421 526065 4- 104 4- 53309

^ àes Irsllsitveiìelli's
ci» /»-cc/is cis i^cc»«ii

105638 529565 4' 14296 -j- 52888

desailittotal /

l'oiai A^àè^cri ì
668922 862194 4- 44874 -j- 60679

/ìnmsàng. Im Veàelir von niiä iiacb Italien sincl aucb àie Ketrsiàôsenclungsii ab Lrunnen liNZerbaus unà àis in
Lbiàsso tr., ?ino tr. unà l^ooaimo tr. rsexpsàisrteii Kütsr inbsZritksn.

2Vots. ^.es envois cie oe^ea/es neea^-eeiies à S^nnnen-eni^eFois, ainsi ^ne ies nia^âaneiises ^einso/'às à (^/tiasso ^., /'ino
ei ^.ooa^no ^Z'n^en^ cians /e i^a/îo à e^ /on^ i^/ia/ie.
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6. Veàkr naek Entfernungen.
ê« âsêKnot?.

vislsmmMwelm
/)ià^ancs s»î
^î/o»»è^ê«

Versauen

1898 1897

Versousulriioiuster
^07o»îê^S8-^0)>KA'Slt>'8

1898 1897

0Msr
IHa^c/îa^ÂîZSZ

1898 1897

Voimeiàiloiuster
X7/o»»sà8-^c>»»s8

1893 1897

3—10
11—20
21—30
31—40
41—50
51-60
61—70
71—80
81—90
91—100

101—110
111—120
121-130
131—140
141—150
151—160
161—170
171- 180

181—190
191—200
201—210
211—220
221—230

232

?7à?

2àdl

652,898
576,084
443,299
109,102
57,009
99,028
24,242
20,830
16,711
4,446
9,314

35,437
1,344
4,882
8,387

14,347
33,516

7,517

16,290
54,151
4,507

43,861
123,405

2,360,607

Takl

568,825
486,586
372,783

96,584
57,236
84,111
25,219
17,517

12,845
4,063
7,516

36,623
1,141
4,922
5,183

10,251
16,065
19,108
14,486
35,899
19,134
38,836
59,235
49,348

2,043,516

2S.K1

3,976,730
8,059,099

10,551,706
3,632,350
2,296,394
4,903,677
1,103,897
1,479,446
1,423,743

374.397

906,542
3,852,942

158,544
615,301

1,151,141
2,160,456
5,322,909
1,151,607
2,699,933

10,416,868
951,588

9,131,339
27,889,045

3,663,121
7,225,992
9,238,489
3,490,801
2,496,837
4,489,869
1,601,065
1,329,155
1,118,100

386,878
792,456

4,182,758
143,244
668,476
750,208

1,610,009
2,725,042
3,359,068
2,708,955
7,068,034
3,915,303
8,314,519

13,380,975
11,448,736

louil

40,830
85,466
72,951
25,282
20,451
16,268
12,441
7,702
6,713
1,019

1,464
5,835
2,348

20,954
14,809
24,060
21,987

131,986
120,222
59,960

180,853
47,697
36,169

104,209,654 96,108,098 957,467

Voun.

41,438
80,390
69,332
22,818
27,770
15,113
16,329

9,612>

5,352
1,700
2,405
6,407
5,545

22,704
17,633
18,519
22,453
51,923

167,642
36,229

109,368
132,558

13,897

9,672

906,809

sombre

310,936
1,252,920
1,897,072

916,133
906,903
904,534
812,225
571,111
577,094

97,408
153,515
687,907
296,854

2,840,266
2,143,367
3,725,857
3,672,299

23,218,490
22,039,548
11.722.488
37.257.489
10,210,031
8,173,876

319,271
1,197,721
1,790,982

802,737
1,237,657

835,871
1,046,602

716,740
461,553
161,561
251,829
753,561
690,638

3,089,238
2,559,414
2,878,062
3,742,093
9,137,156

30,811,072
7,089,310

22,393,845
28,368,817

3,140,469
2,243,904

134388323 125.720.103

LstrisìzsMlir
VonusiMIometsr Ltiiick — 7s?s5 Voua. VouueuViloiuetsr

1898

1897

7,284

6,883

811,736

798,122

109,408

131,468

14,992

19,067

1,984,120

2,625,149
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7. Vei-kà nsek Wsrengattungen.
cîss z?«»- s.

1898 1897

/I, /,àus- «nà ^eiîîtssmîi^. 7onll. Könn. N. Deurees arment, et ob/ets mobiliers.

s. Verbraucksinittol. a. objets de consommation.

I. In lestoin 2nsts.nàe. /. Loti-tes.

I. Oetreiàs, Nà, Lülsellii'üobte, so- 1. Lerêatss, »»att, traînes /arinsu«,
>vie Kleie 146,006 156,363 5c?7î.

2. Nebl uuà Nublenlabribà > 22,328 20,519 2. Larines st /roctaits Äs »ninotsrie.
3. "Leigwu-reu, Lrot uuà soustiKe 3. Tuâtes atinrsntairss, /ain et /âtis-

Luebvvureu 1,893 1,909 56^65.
4. Kurtotlslll 11,291 11,181 4. /ìnn»nss cts terre.
5. Lelàlruebte uuà Ourteutrilobte, 5. Lraits et têA'îtines Äs /arctin, /roàits

Oeuiüse 7,809 7,851 a^ricotes.
6. Obst, Irisebes 6,424 10,303 6. Lraits /rais.
7. Obst, xeàôrrtes 481 2,282 7. Lrnits secs.
8. Lnàfriiobte, krisebe u. Aetroobuete 9,557 6,592 3. traits à inicti, /rais et secs.

9. Lleiseb, Kleisobvvurell, Oetlü^sl, 9. Liancts et ctîarc«tsrie, aotaittes, /ois-
Lisobe, Wilàpret 5,960 5,365 sons et gibier.

10. Käse uuà Sieger 8,619 8,342 19. LronraA's et sèrst.
11. Lutter, uuob Kunstb utter (NarKg.- 11. beurre, aassi arti/ciet siuarA'arine)

rîubutter) uuà Lobvveiuefett 4,948 3,530 et sainctoa^c.
12. Lier 22,801 20,603 12. Osr/s.
13. KuFoe ullà Ku.KeesurroKU.te 2,062 1,768 13. <7a/e st saccecianes cta ca/è.
14. ueber, ruKiniert 4,146 4,023 14. ^acrs ra/inê.
15. Làuobor 15. L^acre dra t.

16. lubub, rob uuà lubri^iert 1,341 1,234 16. T'abac brat st inana/actarè.

II. In üüssiZsm Znànàs. //. /.î/ttàtes.
17. Nilob uuà Lulim, krisvb 8 22 17. liait et crêine, /rais.
18. Nilob ullà Labm, sterilisiert, bou- 18. liait st crê»ns, stêritisè, conserve et

serviert unà bonàeusiert 3,585 3,020 conctsnss.
19. IVeill u. Kestumpkte IVeintruubeu 74,083 65,689 19. Lin et raisins /oates.
20. Nost (Obstuiost) 382 751 29. Licire ^in cts /raits/
21. Lier 5,204 5,049 21. liiere.
22. Niuerulvvusser 426 360 22. l^accce inine'rates.
23. Lrullutweill uuà Ligueur (exbl. 23. ^an-cts-ais et tc/asars coin/ris

Lprit) 1,551 1,518 t'atcoot drat/
b. Lsbraucksmittoi.^ b. objets mobiliers.

24. IIiu^uKSKut (Ksbruuebter Laus- 24. lilsaàtss et ccstsnsites cte »nennte.

rut) ullà KKebteu 3,770 3,616 «tsa^ss, s/sts.
25. Luusrütliebe OeKSNstûuàe, neue, 25. Ob/ets ncoditisrs nsn/s, non cites ait-

lliobt ill uuàsru à'itelll Kenunute; tears,' tiares, instra/nents cte »na-

Lüobsr, Nusibiustruiu., Kunst- si^ae, od/sts lt^art, etc.

ASAellstûllàe u. àgl 1,411 1,329 '
?otul 346,086 343,219 ?7à/.

>
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7?. Zrsnnmàriâsiî. ?0NN. loua. 71. t?oiàtsW?ss.
26. Lreuuliol^ unà Kàkodlen 6,286 7,145 26. 7?ot« à drâtsr s? cHarbo» 7s bot«.

27. l'orl - 214 296 27. 7onrbs.
28. Ktoinkodlsn, llraunkodleu, Lri- 23. 77o»ttte, t^ntts, brt^/^sttes st co7s

cznettes, Loàs 117,649 52,385

?otal 124,149 59,736 7oà/.

<7. àttnmlsrm^'s». 6'. 7s consàtsèio«.

29. Ltsiue, nued Nnrmor, rode (3p. 29. Deri's«, at?î«t ^ae «»arbre«, brîtt« (t.

III) 114,697 118,987 «/>. 777).
39. 3teiue, uued Nuriuor, beurbeitete, 36. 7>tsrrs«, ^ co>n)irt« /s «»arbre, oaurSes,

Lteiul^uerurdeitsu nil er 4.rt ^>terrs« tàtttês« 7s toat Z'snrs
(8p. II) 6,615 11,719 //).

31. 8teiue, Zedruunts (8p. '9. III) 25,685 23,865 31. 77srre« sattes st. 777).

32. 8edie1er 1,342 498 32. ^4r7ot«ss.

33. 3unà uu<1 Kies 17,696 16,852 33. ^abts et Z'rautsr.
34. ^spdult 64 297 34. ^4«)>7atts.

35. Oenaent, Kuld, Aedrunuter uucl

dips, Zemudleuer 21,888 23,248 35. Lt«»sat, c/»aa« utue st »»oa/a.

36. Osmeutplntten, -rödreu, -steine, 36. darreaa«, 7attss, t»t)>a««> /»terres artt-
delnsnt^varen (8p. 47 III) 1,431 1,993 Octettes et ob/ets sa ctiaeat st. «/>. 777)

37. (4ipsäielen, 8edi!t1>retter, 8prsu- 37. 7orcbts 7e />tâtrs et 7s rossaan on

tnieln, Iloi^vvollekrstter, Kord- 7s battes 7s seriates, brt^ass st

steine unà Kordsteinplutten 78 59 7attes s» ttê^e.
38. Onedpuppe, 8teinpappe, 4"eer- 33. Lartoa-^ierre, carton bttains o«« Lo?e-

pg.ppe 122 157 7ronns />oar tottares.

T'otnl 189,618 196,595 Toicî/.

7). 47sta^in7ustris. 7). 7n7astris mà^îtrAî'sstts.
39. Kisen uuà 8tudl, rod unà ult,

Kisen- und 8tg.dlnl)1üi1e, Krxe 39. Ter« st actsrs bruts et utsa«, 7e'ct»sts

(8p. Ill) 17,535 15,289 7e/er et 7'acter,«»tnsrats (t.s/>. 777).

49. Kisen- unà 8tudl, inyouniert (àt. 46. 7er« et actsrs /axonnes 7arttctes 7»»

àes 8p. II) 31,457 29,218 t. «/>. 77).

41. 8odienen unà 8ed^ve1Ien suintAu- 41. Katts et trausrsss auec accessotrss,

kedör, neu, Lestunàteile von nea/s, /»tèces 7s toco»»ottuss st 7s

Kodomotiven unà IVuxen 7,952 18,164 uê7tcates.

42. Kisen- unà 8tadl^aren (àt. àes 42. Tsrronnsrts et oîturaZ'ss si» octsr sar-

3p. 1. I) 19,938 19,519 ttcts« 7a t. «/>. 7).

43. Liei und Aind 998 552 43. 7toiad st -itnc.

44. Ilneàie Netalle, als: Kupier, 44. lITetaa« coiaiaua«, tst« -/»s/ sature.
Ainu u. à^i. 3,246 3,316 Stata, etc.

45. Nasedinen uuà Nasedineuteile 18,496 18,683 45. 47ac7tae« st /»èce« 7s inac^tae«.

4'otul 89,722 95,741
> >
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A. 7sa7àîàstriô. loan. loua.
74 Tuàstds tentà

46. lZaum^volle, rods, unà Laumwoll- 46. Lato» b»ut et ctêctîet« cte coto» st-

adlälle (3p. 1. I) 12,941 Il,032 «/>. /).
47. Laum^voll^arns (iodl. Avvirn), rod, 47. TA cts coton fv co»»7>»t« )7t à coccct»s)

Aökärbt unà Asdlsisdt 1,222 1,275 b»ut, tstnt st dtunctît.

48. IZaunnvollKewede, rods, Ketärbts
unà Asdlsisdts, Laum^vollvvaren 48. T^tssu« cts coto» b»cct«, tstnt« st àtan-

aller Urt, ausd Lroàerien unà cbt«, cotonnacts« cts toute s«/>èce.

3tiedereisll 2,617 2,360 uu««t bnoctsnts« et ta7>t««s»tes.

49. ^Volle, rod oàsr Ae^vaseden, IVoll- 49. datns b»ccts ou tauss, ctscbst« cte tatne

adlälle unà kunstvolle (3p. 4^.1) 10,105 9,832 et tutns u»tt/sctstts (t. «/>. T).

50. IVoll^arns, VollZevvede u. Moll- 86. TA« et tt««u« cte tcîîns, ouin-uFS« s»

rraren ador 4.rt 947 1,473 tutus cts tout Aàguus.

51. klasds, Haul aller t4rt, àute, ka- 81. T.tn, cbcc?ln»e cts toute s«/>èce, 7^^,
mie, ddina^ras, Rdea 7,111 8,019 o»tte, cttot'g'us ou^»cr»cts outts ^»a-

Nîts), ctîtuan'ua«.
52. darn, décéds unà /Waren von 82. TA«, tt««u« et oun^cc^s« cts ttu, cyclic-

klasds, danl a. àZl 4,220 4,145 u»e, etc.

53. 3slàenadlâlle, dosons 654 836 83. TZècbet« cts «ote, coco»«.

54. 3eiàe, rod unà Ksxvrirnt, ddappe, 84. Lote touc te st ncouttnês, c/cu/>/>s, tt««cc«

3tolke unà Varen von 8eiàe 6,297 5,667 cte «ote st «ote»te«.

à'otal 46,114 44,639 7"oàt.

74 de>46rsi. T''. T'Knnsrie.

55. dslle nnà Häute 1,043 1,042 88. T^saun.

56. lìinàs unà dode 1,049 1,153 86. Ttcouce st tci».

57. derdstolke, anàere aïs Riuàe 129 195 87. ?Ä»»t»« uut»s« glus t'sco»cs.

58. deàsr unà deàemvaren 836 915 88. (At»« st ot>7et« s» eut».

59. derbereiadlälle 51 5 89. Tisctîet« cts tcc«»e»ts.

lotal 3,108 3,310 7oà/.

d. <?tas- î<?îà ?7mn/abràtion. <7. de^sris st 74>teris.

60. dsnster- unà IlalelAlas (3p. 44 I) 1,007 1,517 66. de»»e cì »tt»e«st»s»»s s» tudts«(t.«/>T)

61. dodlglasvtarsn (3p. 44 II) 2,787 2,607 61. de»»s»ts c»su«s ^ «/>. TT).

62. l?or?ellan unà l'donvraren àes

8p1. II 1,237 1,137 62. T'oucstcctns et />ots»ts st- TT).

63. Idonrödren unà ^lionvvaren àes 63. TuMu^c s» ts»»s cutts st />ote»ts <7.

3p. 44 III 702 683 «/>. TTT).

à'otal 5,733 5,944 7"ot«/.

7?. 7ìpîsr/abd/catto». 74. 74àicào» à ^»xisr.

64. dumpen, dapisradkälls unà altes 64. dbtFoit«, »0F»U»SS cts 7>c»7>ts» st »teu«

?apier 485 387 7>cr/>ts».

65. doliîstokl, IZolWellstotl (dellulose), 68. T'áts cts bots, cettutoss, />âts cte

8trodstotk 4,779 3,681 7>attts.

Übertrag 5,264 4,068 ^4 »sports».
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llvim. loim.
Übertrag 5,264 4,068 7?6/>0rt.

66. Kapier, Karton nncl Kappen
(Klassen nnâ L)

67. Kaekpapier nnà Kaàpappe àes

8p. K. I

871

519

1,045

521

66. â/>ikZ^, carton S!! />n/>/sr-carto» (c/ass.
^4 st 71).

67. 7ì/nsr Ä'sinbattav's st carton Ä'sin-

battage 1t. «/>- 7).

Kotal 6,654 5,634 T'ot«/.

-7. <Nro7inàstrie. ,7. Tnàstrie 7s ta paitts.

68. 3trodvaren aller ^.rt 888 1,052 68. OnnraK'ös s?l ^>a/tts ÄS tonte espèce.

MotZinctastrie. /K. 7?iàastrie 7» dois.

69. Kol^, mitteleuropäisedes (Kau-,
1VsrI<- nncl Kutxdol^) inKIöedsn,
8tämmen u. 8tanZen (8p. K. III)

70. Hol/, Mitteleuropa Aesednitten,
als: KalKen, lZrettsr, Katten,
aned 8edvellen (8p. K. III)

71. Hol?, ancleres als Mitteleuropa-
isvlies (8p. 1. I)

7 2. Kar^neterie^varsn nnà Zrode Lau-
selu'siu erarbeiten

73. Ilàvraren, Zrode, àes 8p. K. III
74. Übrige, niedt genannte Kolxvraren

9,870

11,580

993

969

1,021

1,378

10,147

12,450

1,411

981

839

1,035

69. TZo/s Än centre Äs t^nro^s sbo/s Ä'cen-

nrs et Äs constrnct/on) en btocs,

troncs et />src/îss (7. s/>. 777).

76. Lo/s Âêb/te's Âît csntrs Äs 77?nro/>s,

tsts g'ne.' Montres, /àncbes, tattss
et tranersss (7. s/>. 777).

71. TZo/s antres gl«s csn« Än ceirtrs Äs

771nro^>s (t. s/>. 7).

72. T'ar^nstsr/s st nlsnn/ser/s Äs soil-
strnctton co»n>nnns.

73. OnnraZ'ss s» bois orÄ/na/re st. s/>. 777)

74. Untres onnra^ss en bo/s non Äsnom.

Kotal 25,811 26,863 Totat.

7). Mät/sstoF'e /»r Tianàvirtseda/t
anct 7nàustrie.

77. Matières anssitiaires aAriootes et

inàstristtes.

75. Kràen aller àt (exdl. Karderàsn)
76. Kardsràen (Kràlarden)
77. Karbdàer iu IZlôàeu u. 8tüebsu

oàsr Zemadlen
78. 8umaed
79. Karden aller ^.rt (exdl. Kràkarden)
80. 8alWänre
81. 3edvrslslsäure
82. ààere ât^enàe 8änrsn, exklns.

Mssi^e Kdospdorsäure in Käss.

83. 8prit
84. 8ocla nnà 3oàalauKe, Kottasede
85. 8al? (ddlornatrium) àes 8p. K. I
86. 3al? (Kdlornatrium) àes 8p. 1?. III

3,100
1,832

125

1,662
2,264

15

285

784
608

8,622
1,481

52

3,526
568

89

1,890
1,615

15

321

904
584

9,047
1,497

190

73. ?erres Ä. tonte es/>ècs (san/ t. à contenr)
76. 7'srrss à contsnr.
77. TZo/s Äs ts/ntnrs sn nîorcsan« olt

nion/n.
78. Lninac.
79. dontsnrsÄe tonte sorts )san/7. àcont.).
36. ^4c/Äö c/Âor/î^Âr/glns.
81. ^4c/Äs snt/nr/g-ns.
32. rlntrss ac/Äes (san/ t'ac/Äs />/îos/>bo-

r/^ns tt^n/Äs sn /nts).
83. ^4tcoot brnt.
84. LonÄs et tsss/ne Äs sonÄe, ^oàss.
85. .ì's/ (cbtonît^s Äs soÄ/n»n) Än /. s/>. /
86. Let /ctÄo^ni'e Äs soÄ/nin) à t. s/>. ///.

Übertrag 20,830 20,246 ^4 reporter.
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doim. dorin.

Übertrag 29,830 20,246

87. 8al/e anderer iì.rt, nielit beson-

ders genannte 2,072 1,421

88. 8elnveksl 3,429 3,273
89. 3tärke- n. 8tärlcomeld, -^uelcer,

und -sirup 785 686

99. Dette, niât eübare, Dett>varsn,
8eiken und Kerzen 1,367 1,406

91. d'eer und Reà des 8p. d'. III 88 174

92. ldar/.e, Lrauerdar^, Roleplmniuin
und Reell des 8p. D. I 138 111

93. Nineralöle, solidere (8p D. III) 1,072 1,010

94. lllineralële, andere, als: Retro-

lsum, Rapìita, Dentin, Digroin
ete 21,702 21,337

95. Öls, vegetalniisolie 2,194 2,240
96. dierlmare aller -4rt 519 419

97. 8eegras, Valdgras, ^.Ipengras,
^.lplia, Dspartogras 77 85

98. Dlâoriemvur^oln 2,238 1,683

99. 8amen und 8ämereien aller àt,
exlrl. Detreide 675 981

199. Heu und 8troä, auvlt d'ork-

streu. 3,960 5,932
191. (illxuelmn und Drastkuttermitte!

aller ilrt 5,858 5,224
192. Rolnnatsrialien î!ur Düngerkakri-

Kation und Düngmittel des

iD R. 14 1,818 1,928
193. Rokmaterialieu /.ur Dünger-

kabrikation und Diingmittel,
andere 455 2,385

194. Dis 1,673 3,404

d'étal 70,950 73,936

715. //«//sm/ttet sîtM Transport.

195. Disendaknlakrizeugs, auk eigenen
Rädern lautend 909 1,018

196. àders Daluv.sugs 1,281 1,012
197. Deere tdslàde und Dmdallagsn 11,628 11,502

dlotal 13,818 13,532

/?6/l0?Ä.

87. ^lîtii-sx ex/>èosx Äs xs/ »oa Äe'iloa»Mesx

x/>êsia/s?aeiîi.

88. L'on/es.
89. ^4?aiÄoa xsc s? /ssn/s Äs />o«îu^s Äs

is»-»-s, x«c?'s Äs /èca/s ^/acoxs,
Xî>0/> Äs /sSlÄe).

99. Do»-/>x Z^ax, aoiì co»?îexiib/sx, xttvo/l,
àoî^isx s? c/laaÄs//sx.

91. Doîtàoiî si /loin /i. x/l. ///).
92. Têsxiasx, »-êxias />oit»- b^axxeîti-x. co/o-

/>/?aae si /»ain /i. x/>. /).
93. 77ÄÄSX i»iae>cr/es iolt^Äex si. x/>. ///).
94. ^4î«i?'ex ài/sx iaiaê?-»/sx, ie//sx ^us.-

/»si^o/s, acî/>/lis, be?!2iiîê, iig»-oiae,
sis.

95. ÄiÄiisx îlSFêiaisx.
96. L^ilî alliilîai Äs io»is ex/>ècs.

97. ^oxiàs si altii'sx a/A-asx ?aa»-iaex
/Tla^sc^), iaic/îs Äsx üoix si Äsx
a//>ex, a//Ä, x/>a^is.

93. 7?aciiîsx Äs c/lico^ês.

99. Draiiîsx si xsnieacsx Äs io»i A'eai-s,

xau/ /ex cs^à/sx.
199. 7<oiil si />ni//e, )> conî/o-ix /iiiè^s Äs

io«^bs.

191. Ä'oltl'isoien si /ott^l'on-sx /-ou»' s»-

^ttix Äs ioîtis sx/lècs.

192. /15aiie»-sx /»-eiaièi-ex xe^aaai à /» /a-
bl-iccriio?^ Äs i^sn^rcrix a^ii^cie/ si

eil^i-aix Äu i. ens. r^.
193. ^4ail-sx »»aiiè/'sx /»-elniè^ex xe»-vaiîi

à /a /»à^icoiio» Äs /^silF^aix oll-ii-

^ois/ si-âi?-sx s»F»-crix.

194. t?/acs à ?'a/1'aicà>,

7"o/a5

M. Od/à servant a?t transport.

195. Dâicn/sx Äs c/îsnîia Äs /s»' sirs«-
/crai xtt?' isarx /ll'o/ll'sx i-o»sx.

196. ^Inirsx ilâicîÂex. »

197. ài«i//e niÄs si s?aba//aFsx.

/'o/ai.
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IV. TViâ N?ài6î'e?'t6 117»'SN. lonu. 4om>.
IV. Mîreànâsss non àssees.

198. LillxàôllàiiKeii 7,129 6,7 12 168. ^^sâllons ^arllsl/ss.
199. ^VaKsiiIaàllllKôii 27,795 29,895 169. LAorr^sineals cls Tondons coin^>/sls.

?ota1 34,825 36,698 Voà/.

ILlìL isa?
Ses-mà >

tt j 1898 1897
mà weniger

lona. lonm lomé lomu 7° 7°

I^sdens- nilà tlevuLmittel
llen^êes à1ns»à>es el ob/sls inodl/lsT's

346,986 343,219 2,867 — 36,,b 37,s»

L. Krei.nmntsrialisi.
LÄindnslldle«

124,149 59,736 64,494 — 12,s? 6,ss

d. Laumatei'mlien
cls consl^ncllo?.

189,618 196,595 — 6,977 19,80 21,08

I). Netallinclustris
/nclosl^ls inè^oà^l^ne

89,722 95,741 — 6,919 9,37 19,ss

L. ^extilmclnstrie
/.îàsàls

46,114 44,639 1,475 — 4,82 4,S2

l'. (löi-döi-ei
T'a.lnei'ls

3,198 3,319 — 292 9,32 9,30

11. 111as- unà Hi«zlàbàg,tion
^s^si'ìs öl /.olsnls

5,733 5,944 — 211 9,30 9,00

11. ?a.pieà1)rilîg,tion
In.d.'lcallo.. Ä.t ^>cr/n'e^

6,654 5,634 1,929 — 9,0 g 9,62

9. 8ti'o1.màsti'ie
/»âsli'ls cis /n

888 1,952 — 164 9,09 9,42

1!. Hol/màstris
/»âtsl^ls <7n bols

25,811 26,863 — 1,952 2,70 2,90

HiilIsstoHe k. I^allcl^viàeli. u. Inclustr.
H/cà'àes aî«.r.7ln7>es î^lcolss êl li.ci.tsl.'.

79,959 73,936 — 2,986 7,4. 8,.S.

N. Hülfsmittel x.im transport
Od/à se/'vaiîl a.«

13,818 13,532 286 — 1,4« 1,49

H. Moìit rudi'i/ierte Waren
l1/nrc/.a»Älses «o» c/assses

34,825 36,698 — 1,783 3,04 4,04

Kesamttotal — Aônêraê 957,467 996,899 199,00 199,00
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8. 8kronologi8l)kk Vergleiàng à Verkà8 unr> à Lînnakmsn.
«à ê»'«/îe sê «êes » soetêes.

Zz A
« Q
Ä

^.Iik à gâlliig Lâlll-
làgs bs^oZso,

icomwsn:
7?a»»s»îs à /a /o»-

-7ss

Seti-ivdsjà
M L
<v S^ s?

Z Z'

î<
"3 L
^ s
L d«

^ s

per Làllkiloweìer — ^î7o«rè^s-/îA'iiô

às^cics
»Z

Ä S
«
O d/z
M L
Ä

"L

^ L
s 'Z

S s
s d» -oâ L

^ d/z
4; «^ cq

55

8
L Z

îO

S

L -L

â

ß H
^ -5

" H

«L -Z

Z-Z «
S)

Hilom. 2áì
â^bT'e

4ouii. ?r. ?râ Hr^ ?r. ?r. l'r.

1883 266 207,055 278,677 16,672 1573 825 20.217 39,287 4272 43,559

1884 266 165,694 295,187 12,526 1315 646 21,913 36,400 3229 39,629

1885 266 169,540 327,417 13,562 1465 657 22,566 38,250 1344 39,594

1886 266 163,296 308,819 12,881 1490 549 22,002 36,922 1308 38,230

1887 266 175,595 402,260 13,935 1534 516 27,072 43,057 1503 44,560

1888 266 194,805 383,452 15.210 1590 645 26,283 43,728 1591 45,319

1889 266 220,542 421,503 17,105 1806 1125 27,796 47,832 1771 49,603

1890 266 236,322 386,780 17,492 1718 1558 26,993 47,761 1812 49,573

1891 266 241,654 389,570 17,714 1724 1216 28,189 48,843 2032 50,875

1892 266 249,350 438,388 17,833 1697 861 31,681 52,072 2183 54,255

1893 266 259,263 470,030 18,360 1735 805 32,909 53,809 2399 56,208

1894 266 284,568 474,704 19,568 1813 3171 33,724 58,276 2551 60,827

1895 266 289,337 466,172 20,263 1932 2516 34,415 59,126 2614 61,740

1896 266 324,183 482,264 21,823 2006 1559 35,837 61,225 2668 63,893

1897 272 353,339 462,206 23,691 2158 1938 35,023 62.810 2717 65,527

1898 276 377,571 486,914 24.801 2198 1539 35,742 64,280 2924 67,204
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9. Ausgaben à Keti-iebk8.

1898 1897
7Zra»c/îes cks service

7° Vr. ?r. 7° l'r.

I. PLASMSi»îS VsrîvoàwF.

a) ksrsouglgusgabsu
b) Loustigs ^.usggbsu

416,640
96,773

4,42

0,96 543,413
450,353
102,906

4,2»

0,»» 553,259
a) Verso?»is7.

à) ^4îàes <7s/>e?rsss.

//. ^4«/s/â 1/>»àààMA

à Iaà. Äs êa

a) ksrsouglgusggbsu
b) llutsrlig.lt uuà Urususruug

âsr Làugulggsu
o) Loustigs àsggbsu

830,395

884,857
56,610

8,22

8,?e

0,so 1,771,862

819,961

1,395,094
71,330

7,70

13,20

0,0» 2,286,385

a) T-'srso»?»«/.

b) Ankrà'sn ek re/ecà» cke

7» 7^iis.
c) àtkrss Äs/>e?tses.

///. à//o»z-, H^sMwtts-
t«,î^ ^AASÂ/êtîSi. ///. ArxêàMow si mo»tvsMe»7.

a) ?ersougigusggbsu
b) Loustigs àsggbsu

2 256,964
210,218

22,35

2,o» 2,467,182
2,246,481

230,778

21,0»

2)19 2,477,259
a) 7^srso?»is7.

5) Maires à!e/>s»sss.

/V. 7'raei/o».

a) Hsrsouglgusggbeu
d) Ng.terig.lverbrg.ueli àsr 4,o1ro-

wotivsu
e) Nàtsrigl - Vsrbrguob àer

IVggsu
àl lliitsrbglt uuà Hrllsusruug

àes Rolliugtsrigls
e) Loustigs àsggbsu

1,213,192

1,596,154

64,354

1,150,197
26,303

12,o»

15,so

0,01

11,ZS

0,zs 4,055,200

1,117,540

1,513,775

68,851

1,147,506
23,999

10,01

14,0?

0,00

10,so

0,2» 3,871,671

a) T^ersounei
à) (7oi»bas7id7s,Fraissss, à.,

^>o«r 7es iocoiuokives.
c) Naisss«, ekc., ^>our 7es ?ioi-

karss ek rva^ous.
-7) Ttukrekieiî ek reuoaveiie-

Ä?« «rakerisi ro?t7a?rk.

e) Maires ike/ieusss.

Votgl àsr àiràtsu V.usggbsu 8,337,657 9,188,574 Vokai ckss cke/>emses âreckss.

V. Vsrsâ'ôiàô àsMàs». V. HêxeWôâ àsrsss.

a) l'gebt- uuà Nistsiussu
b) Verlust gu Hulks- u. Hebeu-

gssebgktsu
e) Loustigs àsggbsu -

755,951

312

506,861

7,i»

0,0»

5,02 1,263,124

855,235

486,198

8.1 s

4.02 1,341,433

a) Homers ei/er?uaFes.
ö) Werkes sar services aa«i-

iiairss ei accessoire«,
c) Zaires Äe/>e??sss.

<7esamttà7 10,100,781 10,530,007 Zàêrai.



10. Vui'ààitt8kl'gài88k à ^U8gàn.

^.ULAAben,

^.^AöMöins VsT'ivaltîHîA.-

?6r Laìili^ilttlnetôr
„ 1000 ?r. àsr Linlllliiinell
„ /uK'àiloineter
„ ^sAkuaedseàjloiiister
„ Li'uttotonnônkiìomster

A«àê/«îeà-ît. 7/nts7'/i»7t7t»//sct76»st.-

?er Làlllîilolliàr
„ ^uKàilomôtei-
„ IVllASllkiodsôàilomàr
„ Lruttotonneàiloliiôtôr

»Nations-, ^^sctitions- ?t. ^it^sdienst.'
?er klliiàilorlleter

„ ^ngàilometei-
„ 'MaKSllaetisslllciloivstsr

„ Li-llttotoimeàilometer

Zaàctisnst.-
?er Laliàilometsr

„ ^uAàiloivkter
„ I^okomotivkiloinster

„ IViìA'enaàsLiiIciloilletsi-

„ Linttotouuellkiloweter

?ot«t à ctî>âts?ì ^.»SA«ê-e».'

?si- Laiilliviioillstsr
„ ^UKàiloliietsi-
„ àtiikilometsi'
„ I^olcomotivkilomàr
„ IVÄAeiiael^siiIvi I om etor

„ Li'uttotonllsukilolliötsi'

Vsi-so/tisdölls ^.îtSAK?is>î:

l'oi' Lllillàiioillktei'
„ Liuttotouriôàilouiôtei'

^.îtSAtàtt à AKnseii:
?Li' Zalinlvilometei'

„ ^uAàilowetei'
„ àtàilomstsi-
„ I^càmnotivkilomôtsi-

„ IVaAEnaedsLvIiilttillotLi'

„ Lruttotvlliisll^iloillstsr

dôSÂmtauiZAâkôn à 1'i'0x«Zllten der
LàieksôilllllliiillSll

dôSàilltllllSKlliiell ill ?r0^6ntllll der
li'llllsportsillllllllllaell

1898 1897
t?S/7SN50S.

?r. ?r.
^.dmimstratisn Alenàts.-

1968,so 2034,04
29,su 31,04 „ /»-. rooo <ts »-scs^s.

0,1761 0,1 S52

0,ooso 0,0064 ^ ^l'/oillS^S-SSSISTI Äs 77077. 717»A-.

0,ooos 0,0010 ^ ^77oi77Ärs-^o?7?7S t/>o7Ä8

^it^ôàiîos st sntrstisn ctetatîA'iie.'

6419,7s 8405,ss />»r ^î/oiiiè^s-ti^ns.
0,5712 0,7654 „ Hi/o»îè^ô-^ai74.
0,0196 0,0266 ^ ^7/oillèà-s884Sll cte 77077. 717»^.
0,VVSI 0,004Z „ èlto»îà'S-^0»7îS.

^psâion st mmtDsmsnt.-

8939,06 9107,57 />»>- t»7oi77èà-t7A-77S.
0,7885 0,6282 „ ^77o777ôà-^r»777.
0,0272 0,0288 „ /si/oille^ö-össiöll <ts 77077. îv»^.
0,VV4S 0,0046 ^ ^îVoi»sà-^c>7illS t/>oà drit!!).

?>'KStw>î

14692,75 14234,08 ^>»r
1,SI41 1,2860

0,816» 0,ssas „ ^i/o,»èà-tocoi»oâ'lie.
0,0448 0,0451 „ àVoiiiè^ê-êSZîSît cte 77077. 70»^.
0,0070 0,0072 „ (/>c>îà ài'llî!).

VIsPSnsss ctirestes tàtss.-
32020,4g 33781,52 ^>»r ^77o 777è^7'e-/7A'i7e.

2,S6S8 3,0758
^ ^i/ollîàs-^aíiî.

2,S4S8 2,5825 „ idi/olliè^s <te ^»i-colli-z iâs.
1,8862 2,2080 „ à7o»îè^s-tc>coi7ioàs.
0,0876 0,1070 /s/toillè^s-sssis» ite voÄ. 70»^.
0,01 öS 0,0171 „ Aoè b»'!»!).

De^snsss àsi'ses.-
457 6,54 4931,74

0,0022 0,0025
^ Hi/oillöikT'ö-^oiuis A>c>icts bi'iil!).

Ochisiîsss totàs.-
36597,os 38713,26 ^>a»' /eî/oi»è^s-tÌA'7is.

3,27S2 3,5248

2,67S8 2,8585

2,2S15 2,5S14 ^ ^i/c»»è^»'ô-/ocoi»o^iî's.
0,1115 0,1227 „ /eitoiiiÄT'S-esÄöit <7s 77<ziì s? lon^.
0,0175 0,0186 „ ^î/oiiîè^s-^o»7lô A>otct5 b»'?/!!).

59,os°/o
ctes Âè/>S775S8 ^o^a/ss »74« ^s-

54,46°/» csà8 Ä^s«/>to77a^7o?7.

ÄS5 l/ô/>ê»8S5 ^o^atss »77« ^s-
56,ss°/o 61,«4°/„ cettss ÄS t^77»x/>o^^.
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ll. Llironologiscke Vengleiekung rlei' ketriebsauZgaben.
tîss e^S5v/?7oiê«ê4s?».

östniebsjakr

^^si'cîcs

KO >»

Z L
^ î'
s

^
« «
w L

Z ö
8

s
8

-Z s

Q ^" <>

^.usAâden — Defenses

per Làllkilomstsr — ^NT' ^ì/omèà-ÂFiîs

Z s

S ^Z L

Z) ^
Z

a)
5̂5

Ä
S

à) 8

g L
Q Z

.-71?

^ '8
>v

55

L Z

Ä ^
Q)
o? ^

cS

^ '8
^ L
do

L

do ^
Z ^

'L
ê d/>

Ä K
>. .Z

.Z >
L 'S
-V .Z
KO 8

^ S

-Z I
^ -s « -Ä

s ^ ^
,L 'S

S s
m D
s0

7^ m ^
'S s 8

«^ KO Z
4°^ â-L

s ^
1 îc» l8>

Z .8

H 8
-s à
K. ^

Hâtai

6
^ N
-S co
do 5.

Z j
-â

8
.L 8
SZ H,
L H
>

?Z 8

° jy d/>

s
M -Z

LZ 8^

Hilorll. ?r. ?r. ?r. ?11 ?r. ?r. ?r. ?r. ?r. 0.

1883 266 1474 4053 4226 7122 16875 2746 19621 3,is 2,S7 10,88

1884 266 1398 3624 3950 6148 15120 3132 18252 3,is 2,71 9,86

1885 266 1436 4298 4131 5886 15751 3272 19023 3,os 2)66 10,00

1886 266 1467 5302 4185 5950 16904 2988 19892 3^04 2,67 10,61

1887 266 1452 4698 4439 6724 17313 3469 20782 2,s? 2,42 9,26

1888 266 1459 5860 4710 6953 18982 3680 22662 2,g? 2,SI 10,gz

Z 889 266 1813 5064 5036 7762 19675 3865 23540 2,8 S 2,68 9,61

1890 266 1680 6512 5545 8066 21803 4123 25926 3,14 2,60 10,88

1891 266 1755 6761 5891 9578 23985 4239 28224 3,47 2,76 11,66

1892 266 1747 6220 6143 10139 24249 4808 29057 3,41 2,71 11,66

1893 266 1792 7161 6547 10589 26089 5016 31105 3,ss 2,sg 10,82

1894 266 1869 6781 7169 11907 27726 5042 32768 3,21 2,61 10,48

1895 266 1872 6747 7508 12013 28140 5704 33844 3,28 2,70 11,11

1896 266 1961 8756 8384 12952 32053 5457 37510 3,68 2,86 11)95

1897 272 2034 8406 9107 14234 33781 4932 38713 3,62 2,86 12,27

î 1898 276 1969 6420 8939 14692 32020 4577 36597 3,27 2,68 11,16
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12. Übersieht à su8gefàten kà?ûge.
4Ts7sî1S Äs 7« S»»»S»5êKê»S»ì Äs« ô^Kà«.

2!ati1 rlnâ (ZatturiK âsr 2ÜAS
1Vc>»»ld»-s ilaàti's Äes à-a»»«

^llZskilomstsr
^5l7o»»è^»es-^»'alil«

/./Z'«««
« 8

.2 Lp-i

I tz°

o ^
Z ^
«2> "L
^ Z

^ 'Z
à

?-Z^

M'Z's
HZ à

8
L

"55
a> ^do Z

LZL-
yà -Z

Z 8à

Z.8
L

«
S
.s

A -à

^ L

- Z

'T
'cS cZ

à -s
S

1 o ts,1 139S 189?

^.. I^usern-LIiiasso - ^itoo^s-^/a^o.
226 Lilom.

1. pskfplgnmàssîge ?llge. — 7>al»ls ^eo-u/le»^.

Vom 1. ^aiiuAi' dis 31. ài
?)lt /e" /a»tl>l'e»^ alt »»al

Vom 1. 3uoi dis 30. Loptemder
O» /e^ /»l» alt ^0 xe/>t<z»»b»-e

Vom 1. Oìtodor dis 31. Oexemdoi'
/)» /e?- octobl-e alt Äs'ce»»ld»'s

2. ^xtraxllge — 7>al'»5 ^s'clalt«

54

56

55

4228

3538

2576

404

306

617

3426

2849

2029

—

8058

6693

5222

989600

804265

598788

936915

829233

623294

10342
368

1327
5

8304
3707

19973
4080

2392653
290246

2389442
236036

Z lVIâtetisIiUgo — T't'alilx Äs i»a/e>l'alt»i!

10710 1332 12011
683

24053
683

2682899
11174

2625478
25064

10710 1332 12011 683 24736 2694073 2650542

R. Le11ili2on3-I^ocsrlio. 21 Xilom.

1. pskrplanmàssigs 2iige. — ^aà ^eLltà's»'«.

Vom 1. 3ammr dis 31. Val
Olt ^altlllsi' alt »»al
Vom 1. àoi dis 30. Leptomder
Da /e^/ltt» alt ^0 «ê/>^e»»!b»'S

Vom 1. Oiîtoder dis 31. OWomdor
> D»t oc^odl'S alt Äecs»»lb»'ö

14

14

14

1812

1464

1104

—

252

210

158

—

2064

1674

1262

43344

35154

26502

36496

35106

26460

2. ^xti°sxUge — 7>al'»« .<>/>s'clall»c

4380
4

620
44

— 5000
48

105000
216

98062
225

Z. Màrislxiige — ^al»» Äs »?la/s>l'alt«

4384 — 664
4

5048
4

105216
84

98287
174

4384 — 664 4 5052 105300 98461

L. Le11in2ona-Il,uino. 40 Xilom.

1. ^skrpIànmSssigs lüge. — 7>al»s ^ê^lt/l-?»-z.

Vom 1. Januar dis 31. Vai
Olt ^/«»lvls»' alt »»al
Vom 1. 3lmi dis 30. Loptomder
/)lt /«»'/ltl» a» xs/>/e»»d»s

Vom 1. Oktodor dis 31. OöZlömdor
/)lt oc^obl's alt F/ Äöcs»»d»'ö

16

16

16

1510

1220

920

126

105

79

630

525

401

— 2266

1850

1400

90640

74000

56000

90640

73368

55520

2. LxtrsxUge — T'l'al»« s/>scl'altoc

3650
2

310 1556
735

— 5516
737

220640
29480

219528
23778

Z. Mstsi'islxiigg — 7>al»x Äs »»a/àlalt»»
3652 310 2291

17
6253

17
250120

382
243306

590

3652 310 2291 j 17 6270 250502 243896
> l
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2ad1 urM QattunA àsr ?ü^s Tugslolomstsr
IVombi'ö Äss H«7o»îêàz.^Kî»îs

<» 8
L> d^>

Z ^
Z ^
L !Z

^8̂
-i

S S
L A)

d/i

Z Z
°

Ms à
Z ^

z^Z

8
L

«
dv à
-s Z -0
l>? ^ «v

w «'S
Z L

L
à

î5
8
L

a)
î-L
-S ^L Z
-?s hî

« ^
eö ^à -?^ L

à

1ois0 1898 189?

O. Lèo1âaii-2iiA. 16 Kilom.

I. ^ski'pIanmSssige ?ügs. — ?>wî'»5

Vom 1. 2ammr dis 31. ài 22 2416 — 756 — 3172 50752
Oit »zt »?«l
Vom 1. luoi bis 36. öoptomdoi' 22 1952 — 618 — 2570 41120 39350
D-t crît ^0 se^>ànb^ô
Vom 1. Odlodei- dis 31. vo/omdor 22 1472 — 474 1946 31136 28816
Oie /s'' octob/'ö oît c^ecsinb^s

5840 —. 1848 7688 123008 68166
2. Cxti°s^üge — ?Vaz»5 s^>àaît« 92 6 324 — 422 6752 8278

5932 6 2172 8110 129760 76444
3. lVIatei'isI^ügs — 7>oàx c^e — — — 13 13 158 9437

5932 6 2172 13 8123 129918 85881

j Iî.s^s.xià1s,4iori. — ^öoo/»'/l,/a^oK.
54.se

^voo^/iö-^/'a5so 55 10710 1332 12011 683 24736 2694073 2650542

6s////?^<ma-/.ooa^/m 14 4384 664 4 5052 105300 98461

6s//,7?^o/?a-^t//7io 16 3652 310 2291 17 6270 250502 243896

6oàl,-^t,A 22 5932 6 2172 13 8123 129918 85881

24678 1648 17138 717 44181 3179793 3,078,780

-
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13. ?ug8lei8lungen.
s à« t» «às.

^ugsbilomstsr
tìtitontèires-irai»s

^.cbsenbilomstsr
^titonîèires-sssien«

18S8 18S7 1898 1897

Lrllttoioimsllbilomster
AÄo»nsirs5-?on»ss

1898 1897

Hottotollnenbilomsler
Títitoin.-^onnss A>o?7ts

1898 1897

>lànug.r

l?' sbruar

^xril
Nài
4uni

dull
August
Kextkmbsr
Oktober

Hovsmbsr
December

-Tanvier

Fevrier

Mars

^.rrit
Mai

âà
âittot.
^4o?A

Ss^t.
Ootoörs

TVov.

Des.

4? o tnl
Corner auk äsr

Ltrscks ^sobvàsr-
xrsii^s" bis I.ào
vom 1. dàinmr bis

31. Os^embsr
/s ^>»»-Loîtrs

/ronà'êrs snisss-
/.nino à /«r

M» c/êce?nbrs

- r«l!l> U»èk»!

242151
223646
257416
253928
270861
250685
243981
248617
255612
286882
270327
281790

3085893

93900

3179793

227482
218028
248526
232186
230354
252615
255024
251043
257421
277826
273458
263364

5957089
5840486
7292235
7274891
8163322
7606564
7113671
7272139
7919440
9114980
8283752
8718673

6169809
6204587
7394632
6876321
7079237
7265748
6954470
6904267
7382568
8306385
8063390
7239011

37943165
36784455
45767187
46538108
52461222
47325176
44639795
45606355
51327966
58853784
52904287
56356512

39414866
38421646
46135406
43028638
44776480
44430340
42472381
42782184
46560523
53780728
50755531
45359469

2987327

91453

90557242

2489871

85840425

2301604

576508012

15509425

537918192

14621130

3078780 93047113 88142029 592017437 552539322

9087690
9530020

11589666
12991606
13482859
11484875
10968752
11193122
13339568
16102723
12698627
12530395

144999903

144999903

10116340
11242933
12141357
11680742
11859431
10817705
11019266
10541149
11791407
13495120
11156229
10489802

136351481

136351481

lliovou knllen nuk dis Nnteriàiige: — 7)ont xoar tss trains cts inatoriaao?
1398: 1897:

^ugàilonietsr — tcitomêtrss-trains .11,798 35,000
àûsonkiloinotoi' — tritomètrss-sssisaa: 84,343 722,962
Ilruttotonnenkiloinotor— tcitoinstrss-tonnss sxoicts tirât) 238,756 1,949,074

àed ^dxug der losiàngeu kür dis Material- Dsàetion /aits cta inoarsmsnt ctes trains cts

xügs und nuk 4or Ktrooko „.8o1nvsirsr-(1rouxs" materiaao? st cts estai sar te tronxon /rentiers
dis Ouino vsrdioidon demnnoli kür die kadrplîui- saisss-4)ai?io, it rests àne x>oar tss trains rê^a-
niüssigsn und lixtrn-^ügs uuk der eigenen In nie tiers st sxeciaaa? sar nos ^ro^rss ti^nss

1893: 1897:

^ngslvilometer — kitomstres-trains 3,074,095 2,952,327

àdsenlcilvlnetsr — tcitomstrss-essisaa? 90,472,899 85,417,463
Lruttetonnenkiiomster — /citmn.-tonnes s/oicts t»rat) 576,269,256 535,969,118
dlettotonnondilometor — ^itoin.-tonnes s/oià net) 144,999,903 136,351,481
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14. keetanri lien Lokomotiven Lnlle >898.

-> Z

!» ^
Disns4^-r^isAc?z?is —- tluteA'oukex ^ Z

L ^ /IS «-Zn L

« ^L --

D «L
°S 8 S
'Z-x-L

?» Vierkuppler-?euderlo?. kür Femiseüte ?üZe uuk der ?üul>)uün u. für HuuK-ierdieust 1 1874 1-4 4 8
1^ocoiuot»d»sx-ts»!de»' d »'ouex cou/i/sex^ /»ou»' t»-u»ux />tu»us stxs»'às de »uaucskWi's / 1883 5-6 2 4

?» ?eeÜ8l!UMler-?sllderIek. kür Aemisolrts'^ÜKs auk der Idmlbaà u. k. RuuKierdieust 1897 301—304 4 12
1^oco»»»ot»vsx-teude»' d 6 rousx cou/de'sx, />o»r t,'u?'»»x uu.vtex e»t /dodus st xs»'vtcs ds uuru. 1898 305—306 2 6

?» geekàuppler-^eudsrlàomotive kür Rau^ierdisust ^

d.oco/uottl's-tsude»' d 6 mottes cou/>teex^ /»ou?" ss^/cs ds ?uu»«ur»rs

1882 13 1 3

x2 Vierüupplsr-'feuderlofemetive für Ruugierdisust
1^oco»»»ott?»s-tsude»' d ^ mottes cou/,te'ex^ /»ou»' xe»'î»»cs ds »uuucsuvrs

1882 14 1 2

^»-r Vier?uppler-?o?vmotiveu mit keülevpteuder kür LolmsII- uud kersoueu^üge uuk 1

der ?üulbuüu - /
1883
1874

18—20
22—24

3 6
6

d.oso»»?ot»vsx d ^ »'0USX cou/»tssx et ts/ute»' xs/iars/ /»our S^/>1'SXX et o»i?»»tdux ö»» /dctt'us '
3

Vierlvu^pler-?euderloltomc>tiveu kür Loüuell- uud l'erLouen/ÜKL unk der 41>ulbuüu I 1882 25-30 6 12
d.oco»uottr»ex-te?»ds»' d ^ »'ouex cou/>ts'sx^ /»ou»- e-v/irexx et o»»?»»tt»ux eil /dodue I 1890 31-33 3 6

Vierkupplsr-?euderlok»motive kür LeüusII- und fersoueuxüg'ö uuk der ^Imlbuliu
d.oco»uottue-tsuds»' d moites cou/>tssXi /»ou»' stress et o»»»utbux /dcdus

1882 1000 1 2

Leeüsüu^pIer-foÜOmotivö mit Keldspptsuder kür 44ud- uud LerKkaüll-LeüuvII- I

xdige; 3 ^^liudri^e fîompouudleicomotivs ' 1894 201 1 3
d^oco»»»ot»ì>s d 6 mottes cou/de'sx et ^eikdsr ss/n^s'^ />o?rr s^c/>rs55 s» »/îo»ta^?îs/ i

/oco»roà^s-so«e/>oît?id d 4 s>àd^e^ '

^»r 3eel18><nppIer-fnK0nì<>tiveu mit Lvideppteuder kür find- und LsrKbuim-KvImell- 1894 202 1 3

lîÛAè; 4 iü^iiudriKS (üompeuudlokomotivell 1897 203—210 8
10

24

d^ocomoàes d 6 ro^sx c<Z!«/>/à s^ tsuds/' xs/>»rch />oîer s^/>^sxx s» /dclàs st 1898 211—220 30
/ocoi»oàsz-co«l/>o»»d d ^ s>/»!drex

1874 41—46 6 18
1882 51-66 16 48

?»r öseÜ8?nppier-?oIvometiveu mit Leüleppteuder kür ?ImIk>uüu-(4üter?ÜAö uud kZsrK- 1L90 67—69 3 9
kuim-ferseuellüÜKe 1891 70-71 2 6

/.ocoiuà'vsx d 6 ^ousx cmt/dssx s^ ^s»ds^ xs/nrs^ ^10«^ trsd»x de /tta^cdcriid. su ^>/«5»s 1893 72—76 5 15
td ds su i»o»t»Aâtts 1894 77—78 2 6

1895 79-83 5 15

?» 8eeÜ8^uppIer-?enderiokom. kür 4'Im Iiudm-tküterxü ^e und kZerAÜuüü-kerseuenxÜKe ì

1882 181-188
189—192

8 24
12d.oso/uoàsx-teudsr d 6 »'»îtex cott/>/esx^ /»ou»' 4ru»»x ds »ua»'c/»tt»!d»'xsx s»i /dodus st ds? 1883 4

vo)>a^su»'x s»» »uoutnA'Us
'

i 1882 101—115 15 60

^eûàppler-lmkvmotivsu mit öeidepptender kür IkerKÜud1 u- tkütsrxü e î

d^oso/uoàex d K ^ousx cou/>/sex s4 ^suder xs/>ttrê^ /»our tru/ux ds »ua»'c/ittud»xex eu »uoutuA'us I

1883
1886
1890

116—123
124—127
128—131

8

4
4

32
16
16

I 1895 132—136 5 20

O° ^vv»IkkuMler-I)npIex-?empeuud-?uIcomotive kür Iksr^üuün kkütsr/.üg'e 1891 151 1 6
4.ocou!oàd»s du/>à-coul/>ouud d /2 »'ouex cou/des^ />our tru»»»x ds »»»»»'s/iuud. su »»«»»tnA'us

401^1» 138 430

Uii der tVe8tkir>gIiou8S-Lrsinsg sind vsrsolisii: 6?^, 6?^, 9^», 29^.^1, 39 0^?-, 12ö^ und 5 Idr-lwlroinotiveii. Uje der
Liirrielitiilig-iirr Lsliei^iiirg der^üZs^mit Dirmpksind verseüsu: 6?»-, 6?^-, gà-'r-, 19^, '29à^-r-, 39 0^-r-,12L^ nnü 5 O^i'-dolroiiiotiveii.

d.s /rs/u l^exddlK'douxs ex^ ada/dê » 6 /ocouwàsx 6 6 ^1-?', ^ /2 4Z^ et> O' ^ /^'»/»/»ursd/lou»'
/s sdauKÄ^s à örcdux /-a»' /a v«/>su»- ex^ uda/ds d 6 /oco»uott?»ex 4^5 <5 6 ^42^ /g ^ 49 /2 4^ st 5 O'z'.
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àsr Solcomotiven
c7es /ocomo^nsx

k? 8tâ, 8tà, Z Z

c0

Z.5. -
Z Z
> Y

^ à
Z »?

« x
S '8
Z

A 2
O Q -L
> «Z

»z -L
ê

c/z à

k- 1-6 6 1133
54^12711

91281 375 14116 2196 76266 1041 135275
301—306 5,°° 1450 232l îjz«z,.° 57778 258 — 2686 126 — — 135006 — 1302 21 ' — 197177

x- 13 1 19 14 4608 — — 1251 — — 27648 — 32 — — 28931
1^- 14 1 28 12 4872 — — 1210 - — 29232 — 18 — — 30460

18-20, 22-24 6 1117 170 10438 89717 1011 — 1694 1058 — — 62623 — 755 — — 156863
25-33 9 1513 6254 282 171600 11083 33 29441 2175 — 6 1692 — 1757 21 — 217808

^.2 1000 1 149 58 5422 — — — — 19 — 32532 — 18 — 109 32678

Z»
201-220 12,»° 1727 2023 4' 610949 20573 8 4066 5445 — 64 24 109 11387 — 654 653279
41-46 6 1253 2220 2543^ 9747 1994 72814 1381 22 15258 156 980 — 9 102361

C^°î» 51-83 33 5418 12954 2287 851594 145920 109 216859 26692 5815 63 13722 283 39726 23 1300811
S- 181—192 12 1933 18597 1629 29996 132340 69 58063 27891 13303 252 9774 129 58931 48 — 330796

101-136 36 4314 9600 1931 916 6770 105 741154 115999 170379 1556 11586 3319 116973 29 31 1168817

o° 151 1 16 1 78 23 — — — 19723 569 132 622 133 — 799 — — 21983

130,7. 20215 52321 èM,.° 1913578 320324 324 1160616 186012 189651 2568 415506 3996 233719 142 803 4427239

'^n°z 15 15

?ìàê 130,7. 20215 52321 êîî»?,.o 1913578 320324 324 1160616 186012189651 2568 415506 3996 233719 157 803 4427254

ì») ^Ilczrisi.i'^vsiss.

Januar /«»n/e»-. 126,.° 1924 5371 5486 158739 16460 82356 7433 3430 384 32916 536 15439 8 9 323710

Seliruar 128 1399 4182 5052 148072 20999 62 74017 9592 12015 30312 1570 14997 91
'

— 311727
Nàrz. 4/« ,'X 128 1609 4409 5756 163283 30915 87869 14239 13513 6 34536 1322 20453 12 371Z53

^.priì ^4n^?7 123 1316 4315 5493 166134 38560 86770 15157 13658 — 32988 29 16267 — 369563

Nol 4/tt/. 128 1605 3994 6072 167935 37814 101807 21519 17514 68 36432 109 17974 — — 401172

là /../» 123,io 1652 4037 5685 154208 23151 — 95371 14A3 16876 837 34110 18996 — 353462

luli 129,7. 1703 4966 5619 159293 25325 83523 10307 12689 821 33714 — 20827 ' 33 347032

àgust ^4oû^ 131 ,ss 1698 4339 5722 160362 24588 207 87004 11124 12074 376 34332 21276 207 351550

Lsxìsmber 132,7° 1872 3599 5681 155493 24844 15 99093 19433 18482 64 34086 218 20200 109 372037
Olctodsi- Oc^oà^s. 134 1625 3899 6462 155458 25753 — 131059 24984 22555 38772 20870 46 — 419497
Hovemdsr /Von, 136,zs 1461 4352 6027 157671 26729 112191 18694 19169 36162 212 22297 — 445 393570
Os^smdsr 7)êc. 138 1851 4358 MZ,.° 161925 25186 40 119556 18117 21676 12 37146 — 24123 — — 407781

130,7. 20215 52321 M5Z.° 1913578 320324 324 1160616 186012 189651 2563 415506 3996 233719 157 303 4427254

motives
ötfanAZveL^ — 15 — 15

(^.-L.-I^o^omotivsii
^ooomott'ves à t?oà»-ck j 130,7. 20215

j
52321 MZ.° 1913578 320324 324 1160616 186012 189651 2568 415506 3996 233719 142 803 4427239
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5085

570

15015
19650
4350
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3V
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75

I

49125
5035

15045
19725
5025

553 m 403 13 1080 3 3 6

185275
193263
28931
30460

205988
222893

32673
653279
117406

1320536
335821

1168817
21983

30879
34007
28931
30460
34331

24766
32678
50720
19568
40016
27985
32467

21983

2

306

13

14
19

25
1000

205
45
81

181

108

151

43308
36776
28931

30460
40486
31236
32678
65730
24717
53494
39674
40775
21983

8913377
4121551

149766
144426

11531811

23964800
1843

93763589

26404098
177598220
36685010

204436141
4296988

48,.i
20,7-

5,. s

4,7«

55,-s

107,s-

143,s.
224,ss

134,.s

109,-t
174,9.

195,47

54780 39015 105 105 94005 553 m 403 13 1080 3 3 6 4522330 34598 592017120 130,si

15 317

54780 39015 105 105 94005 553 111^403 13 1080 3 3 6 4522345 — 592017437 —

ì>) iriOÎs.

4650
4200
4650
4500
4665
4500
4650
4650
451.5

4650
4500
4650

2595
2160
2460
2340
2685
2550
2460
2685
3420
4890
4725
6045

30
75

15

15

30

15

15
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7260
6360
7110
6840
7365
7080
7110
7350

7950

9540
9270

10770 553 111 403 13 1080

3 3 6

330970
318087
373263
376403
408537
365542
354142
358906
379987
429037
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5995735
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21,s.

20,ss

20,?z

21,»
21,9°

21,-7
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54780 39015 105 105 94005 553 111 403 13 1080 3 3 6 4522345

15
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56 -
592017437

317 —

54780 39015 105 105 94005 553 111 403 13 1080 H 3 6 4522330 93047057 20,ss 592017120 130,s.
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6 100« 695 16 228 243 2190 46,os 31,75 0,75 10,42 11,vg 100 284 84,60

?» 5,ss 565 1103 64 362 39 2133 26,4g 51,71 3,00 16,g? 1,S5 100 286 92,gs

?» 1 21 267 — 19 58 365 5,?s 73,15 — 5,21 15,sg 100 288 79,26

?2 1 20 274 — 16 55 365 5,4» 75,0? — 4,SS 15,07 100 294 83,45

.4»r 6 841 674 42 324 309 2190 38,40 30,7s 1,92 14,7g 14,11 .100 253 94,06

9 1661 9 481 590 544 3285 50,56 0,2S 14,64 17,gs 16,56 100 186 67,ss

1 3 263 2 32 65 365 0,ss 72,us 0,55 8,77 1 7,80 100 266 89,55

12,ss 2562 — 73 853 1212 4700 54,51 — 1,55 18,15 25,79 100 199 139,00

6 1147 143 222 504 174 2190 52,57 6,55 10,14 23,01 7,as 100 2l5 53,61

nouv 33 6875 111 613 2033 2413 12045 57,°s 0,ss 5,og 16,ss 20,05 100 212 109,65

L» 12 273? 94 383 484 682 4380 62,4g 2,15 8,74 11,05 15,57 100 236 76,67

36 7659 17 714 2446 2304 13140 58,sg 0,15 5,42 18,61 1 7,54 100 213 88,95

v° 1 185 — — 66 114 365 50,es — 18,os 31,24 100 185 60,25

70oàê 139,71 25284 3650 2610 7957 8212 47713 52,gg 7,65 5,47 16,ss 17,21 100 221 94,7S



>7. Veàauek unä Kosten äes Lrennmaterials füi' Lokomotiven.
et eeitt <te« ee»»»b»»«t»bte« teee»?etàe.^.

s.. Lsrlsnîsiss — ss^'ss

Leris — ^ö>7es Hok — Am'« Lteinkolilsn — Koî»'//s Lric^usttss 1> -- ì s. I*
?U Ii«!i»»!ivlii>«à
/'a?'

/ocoinoàe

Lrennraatsrials x.l'omi.
^o)>6^à conlb îts-

à'b/e ztonns

ànà Làs-^«

Ll-
8»

xs

25-3«

1000

alt - ane.
0^ neu - iiouv.

V«

7,?s

10,l2
0,ss
0,90

14,ss
10,24

1,46

55,«S
14,16

98,so
33,66

125,06
3,84

Votciê 377,oo

Vr. 0.

46
59

4
5

87
62

8

338
85

585
203
716
24

52
34
88
95
03
78
51
42
74
74
34
79
96

1<S-

1,329,300
1.681,650

203,900
243,100

1,748,200
2,262,350

203,300

1,875,200
12,437,400
1,129,800

21,739,350
364,150

2230 - 45,217,700

Vr.

30,195
38,169
4,628
5,526

39,726
51,378

4,625

42,570
282,165

25,584
493,194

8,224

1,025,989

v,

10
52
82
35
13
57
06

65
31
15
95
74

LZ.

28,200
48,300

400
400

26,600
254,105

8,200
9,060,180

8,900
5,561,150
3,682,030

269,800
9,900

35 18,958,165

?r. 0.

761
1,304

10
10

718
6,860

223
245,163

240
150,493
99,587

7,327
268

512,971

40
10
80
80
20
92
86
90
30
50
10
65
59

Us-

1,359,052
1,731,974

204,476
243,692

1,777,736
2,518,503

211,792
9,071,252
1,886,932

18,018,310
4,818,562

22,034,166
374,818

12 64,251,265

10-,

31,003
39,532

4,644
5,543

40,531
58,302

4,857
245,502
42,896

433,244
125,374
501,239

8,518

1,541,190

0.

02
96
50
10
36
27
43
32
69
55
59
39
29

«8-

7,34

8,74

7,07

8,00
8,33

1 1,30

6,4S

13,Sg

16,0?
13.04
14,33
18,ss
17.05

47 14,si

d. 1Vtona4v?siss — FIZ02S

Isnnnr
?e1rnnr
Aà
4.pril
Uni
4nni
4nli
^NANSt
Lsxtsmizer
October
Hovemder
Dessintier

-7àv?'s>-

Ml»-s
UviÄ
Mîi.
-/?à
âê'Ks!!

<8s^àà.
Oààrs
Tàsmên-s
7)êesnàs

30,00
27,oo
30,00
28,00
25,00
29,00
30,00
32,00
37,00
40,00
36,00

377,00

99
90

175
195
182
162
188
195
208
240
260
234

50

2230

50

3,344,850
3,313,500
3,416,800
3,315,000
3,798,000
3,653,750
3,278,450
3,582,650
4,038,400
4,788,400
4,342,400
4,345,500

45,217,700

76,931
76,210
77,903
75,582
86,594
82,940
74,420
81,326
90,864

107,739
97,704
97,773

1,025,989

55
50
04

40
13
82
16

75

35

1,172,500
1,165,500
1,701,580
1,844,950
1,934,555
1,466,400
1,589,600
1,415,200
1,443,800
1,555,200
1,610,000
2,058,880

31,657
31,468
45,942
49,813
52,232
39,592
42,919
38,210
38,982
41,990
43,953
56,207

18,958,165 512,971 12 64,251,265

50
50
66
65
99
80
20
40
60
40

42

4,523,950
4,485,000
5,123,780
5,165,950
5,738,155
5,125,150
4,873,850
5,003,850
5,488,600
6,351,000
5,960,400
6,411,580

108,688
107,769
124,021
125,590
139,009
122,695
117,528
119,731
130,054
149,969
141,917
154,215

1,541,190 47

05

20
65
39
43
52
56
60
90

17

13,07
14,10
13,05
13,72
14,05
14,02

13,70
13,94
14,44
14,S0
14,80
15,2«

14,21

5 Votslgsviolit inio, Hà, volodes pro IN2 «n 200 Xgr. XoUen gsreoiinet virà.
Vom i. Ng,í iZgg g,n sind dis Oiensiàdisn nnk dor eigenen Lniin irneiittrei deiordsrt vordsn,

5) âiÂs àà/ )> coin/>»ÄL /s do?'«, ÄoiÄ ^ à 200 Äs s/nîT-ê-o»,

55) Ä?e/>747« /s /s ÄSS c/iilT-bons ÄS ^747- /s 7-SSSN74 Ä77 <?ot/7»7-Ä z^e^scàs S77 /7'4777s/77Sö.

0.

16,7«

19,94
16,05
18,20
28,«0

26,ie
14,S7

37,ss
36,54
32,si
37,«s
42,ss
38,?s

34, os

32,84
33,ss
32,79
33,s?
34,os
33,57
33,lg
33,«s
34,2«
34,90
35,2«
36,75

34,°

1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
WZ'*
1894
1895
1896
1897
1898
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l8. Veàauek unä kosten à

sê sâê cês« A»'«»«ss«

s.. 36r1s».^?siL6 — s^^r'ss

8 eris — L"s>?e«
Nasodivsnkött

t?^nàe à »»aâ'iîss
Ninsralöl

âtî/e
OMnàsrôl

//îtt'/s à cy/»îàex

?»

?»

?»

?»

^»r
^.» 2S-S3

^.» 1000

?»1 ait - aue.

?»'? nsa - uonv.

?»

O^r

v»

7"ota^

7,50

13,oo

5,00

5,00

3,00

6,00

23,50

3,00

39,00

6,50

26,50

1,00

?r.

6

11

4

4

2

5

2i
2

35

5

23

6.

75

76

50

56

76

46

15

70

10

85

85

90

?s.
43,00

17,00

8,00

31,00

26,00

23,00

5,00

133,00

3,00

441,00

317,00

149,50

39)00

?r.

25

10

4

18

12

13

3

79

1

265

190

89

18

0.

82

26

82

69

01

88

02

91

80

58

35

91

?S-

3271

4951

497

696

5999

6786

430

2139

3927

49450

18534

69112

1890

?r.
778

1174

118

165

1427

1619

102

492

933

11754

4396

16396

443

0.

22

53

34

76

94

04

05

62

63

90

63

15

31

4657

4659

695

952

4378

5106

475

24676

3395

30001

10083

30402

974

?r.
1636

1636

244

335

1540

1794

166

8667

1192

10541

3540

10679

340

0.

35

14

90

12

18

51

95

76

78

80

29

97

90

139,00 125 10 1220,5» 734 05 167682 39803 12 120453 42317 65

Zz. 1Vt0HS.tîSÌLS — Tizo^'s

lanuar iTa^và
Februar i?à'is»'

Nìlr^ Maz's

^.xril
Nai Mas

,Iuni âm
.luli âÂei!.
^.UAUSt ^.vîtt

Lsxtsillbsr Lextemö^s.

0ìitoì>sr Oetoö^ß

November Mvemö/'ö.

Do^smlsr äOeosmö/'e.

77à?

6)00

16,zg

4)50

4,50

16,00

16,5g

18,00

36,oo

9)50

8,00

5

9

4

4

14

5

9

8

16

32

8

7

40

45

05

05

40

40

45

10

20

85

55

20

88,00

87,00

137,00

167,00

166,00

113,00

99,00

86,00

113,00

162,00

162,50

86,00

53

53

82

64

63

67

59

48

67

61

61

51

68

07

20

20

60

80

40

80

20

50

60

9280

9529

12068

14013

16834

14635

13860

14598

14961

16471

16228

15205

2320

2382

2896

3363

4040

3512

3326

3503

3441

3788

3732

3497

25

32

12

16

40

40

52

03

33

44

15

8068

7842

9353

9978

10899

9756

9710

10113

10452

11745

11001

11536

2904

2823

3273

3492

3814

3414

3398

3539

3658

4110

3850

4037

48

12

55

30

65

60

50

55

20

75

35

60

139,00 125 10 1226,50 734 05 167682 39803 12 120453 42317 65
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8ckmikrmstkrial8 fü>- l.olàotivkn.

s,. Lsrisn^siss — ^S.T' «62^2 ss

Rüböl
Dllii/s cis 7îci7.e

Diverses
<??-Nî'«5S5 Ä71.S7-

Der DokowotivDilomstsr
eck ài/65

865
HI's ìs>I 5à^4^1766

Betrag

KZ- Dr. 0. kg- Dr. 0. KZ. Dr. 0. Dr. 0. 0.

60 22
'

50 0,so 2 90 8039,„o 2472 54 43,zg 1,88 1882 86,00

553 215 67 — ' — — 10193,„. 3048 30 51,« 1)54 1883 87,«s

15 5 55 1,oo 5 80 1221„o 383 91 42,2° 1)33 1884 83,i«

— — — 1,00 5 80 1685,0« 529 87 55,z? 1,7« 1885 77,2«

95 35 15 — — — '-10495,00 3017 98 .50)96 1,17 1886 64,5«

210 73 20 — -- — 12131,00 3511 03 54)43 1)57 1887 56.Z2

20 7 40 — — — 930,00 279 42 28)46 0,88 1888 49,s?

70236 26138 20 5,00 29 — 97212,s» 35428 64 148,« 5)42 1889 42,««

25 9 25 —- — — 7353,oo 2140 16
- 62)63 1,82 1890 40,ss

781 291 47 — — — 80712,0» 22888 85 61,12 1,78 1891 38,01

260 97 70 — — — 29200,5» 8230 82 86)35 2)45 1892 40,««

814 303 76 — — — 100504,00 27493 64 85,°° 2)35 1893 37,00

35 12 95 — — — 2930,0° 816 06 133,28 3,7« 1894 34,ss

1895 33,00

73104 27217 80 7,so 43 50 362606,oo 110241 22 80,.s 2,«« 1896

1897

32,62

31,ss

à. ZVlc>I2g.t^?SÌLS — ^'s.2' 222 S2S 1898 30,«o

4671 1821 69 7,sn 43 50 22120,so 7148 75 66,g> 2,18

3795 1480 05 — — — 21263,so 6747 94 66,85 2,12

4313 1595 81 — — — 25875,so 7851 93 68,« 2,08

5468 2023 16 — — — 29570,5» 8946 83 78)56 2,88

5630 2083 10 — -— 33485,oo 10015 91 81,96 2,«s

6247 2311 39 — — — 30757,oa 9311 59 84)14 2)55

7924 2931 88 — — — 31603,50 9725 63 89,-. 2,75

8511 3149 07 — — 33311,oo IV248 24 92,8. 2)86

8058 2981 46 — — — 33602,oo 10164 69 88)43 2)68

7198 2663 26 — — — 35552,5° 10656 39 82,8? 2,18

5506 2037 22 — — — 32847,oo 9690 06 81,5« ' 2,«i

5783 2139 71 — — — 32618,o» 9733 26 77,78 2,82

73104 27217 80 7,so 43 50 362606,oo 110241 22 80,is 2)44



>9. l.eî8tungen, Ki'knn- uni! Zekmiei'màislverbl'suck unr> kepsi'aturkosten à Lokomotiven ILL9—>898.
cîs MKêtè»'«« sê à eZss êooo??ìotîve« à à IkSSS.

lskr
^«ST-cices

4,sistimxeii — äl-co-t»-« HlaierÌAlIcoiisuin. — Nepsraturkosten

7«>»îs Äs T'e/'a?'«-

lotal

l^olcom.-Xilom. lsiWiiài-W»,
A'î/ont.-65556NA?

cis Tioi^. 65 -U1KF.

kllltK-IMM-Ilil»,
-tonnes

Lrsrmmaterial Lelimiermatsrial
(Naisss« s? àî/es

1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

3,024,083
2,982,844
3,079,381
3,236,665
3,527,947
3,841,383
3,874,109
3,985,849
4,251,320
4,522,345

67,724,729
65,086,181
66,370,911
69,935,486
78,736,802
85,758,990
83,664,517
86,248,404
88,142,029
93,047,113

395,658,582
384,993,481
400,606,377
422,774,979
475,869,477
526,387,072
519,708,957
539,188,370
552,539,322
592,017,437

LZ.
38,121,712
39,050,500
43,425,210
44,418,980
48,166,950
53,135,650
54,611,955
57,052,210
61,212,750
64,251,265

l?r.
914,604

1,133,723
1,298,579
1,317,702
1,294,678
1,340,632
1,323,458
1,365,946
1,470,390
1,557,079

0.
54
86
11
50
10
29
19
40
11
35

LA-
105,606.70
111,305.1»
127,024.s°
151,881.«»
169,801.4°
187,195.1°
197,132.°»
196,376.»«
297,536.vo
362,606.0«

?r.
45,818
54,746
50,801
63,916
65,394
67,633
68,706
69,278
98,603

116,045

0.
96
32
37
83
43
29
61
56
38
23

?r.
380,512
372,282
410,105
448,875
473,350
575,025
586,308
734,145
792,145
763,532

0.
07
28
24
53
58
83
06
58
12
71

às àieser Tabelle erz-eben sied lolAen<Zs Ouredselinittsi^alilell. Ls lallen: — 4/oz/ennes ^esuànt eies ci-àsîts.-

Iskr

Z-vs^s/cs«

àk 1 ^«komotivkilvmvtvr
/ ^?7c>7iîè^ô»/occ»ao^7'e

àk 1 IVagenavIiseiiliiloinetkr
âiii' / ^Âoi»às-ss°7S7« Äs s^ a^ciA".

àk I Lrnttotonlleilkilvmvtvr
âî<?- / K>. d.^)

I.eistiiiigeii
â^coît»'«

Nateriaikoiisiim
Äs »»aàèi'ex ^ S

Ä .-Z<

^ Z

^ d.
-S -x»
c-, «

k?

Insist. Uatsriallioiisum
do»so»a»ncl^. Äs »»àèi's« ^ s

Zîs
Z -Z-Z
^ -8 L

ĉv ^

Nateriallioiisum
Äs »naâ'èr's»

'L ^
O

Z
cö S^ .c<- ^
Ä s
«v

^ .Zs
>0 Z <°

«
u

H

Lrsvn-
material

<?o»»d»°Äd/e°

Làmisr-
material

(Z>6ttS565 6^

s Z

L ^

« Z

Lremi-
material

<?omî>«sKb/sz

Zolimisr-
material Lrsmi-

material
Lelimier-
material

(Caisses
àès

1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898

22^4

21,s
21,«
21,°
22,°
22°
21,°
21,°
20'
20^°

130,s
129,i
I30,i
130,«
134,g
137.0
134.1
135,°
130,°
130,g

1!s-

12,°i
13,«g
14,10
13,72

13,°°
13,s°
14,10
14,°i
14,40
14,2>

0.

30,24
38,01
42,1?
40,7i
36,70
3 4,«o

34,1«
34,27
34,sg
34,4°

6r.
34,g2
27.S2

41,2S
46,ss
48,i»
48,7°
50,°»
49,27
69,Zg

80,i°

0.

1,52

1.84

1,es
1,9?

1.85

1,7°
1,77

1,74

2,S2

2,57

0.
12,58»
12,481

13,SIS

13,ses
13,41?

14,g°g
15,1°4
18,41g

18,°°2
16,884

5z8

5,g
6,0
6,0
6.0
6.1
6.2
6,z

6,°
6,4

LZ-
0,58°
0,soo
0,°54
0,°ZS

0,°i2
0,620

0,sss

0,°°i
0,°g4

0,°gi

0.

1,85

1,74

1,s°
1,88

1.54

1,57

1>S8

1.55
1>S7

1,S7

0r.
1,5°

1,71

1,S1

2.17

2,1°
2.18

2,°°
2,28

3,°s
3,so

0.

0,068

0,084

0,077
0,VS1

0,08°
0,n?g

0,082

0,080

0,112

0,125

0.

0,561g

0,5720

0,617g

0,6418

0,6012

0,°70S

0,7008

0,8512

0,SSS7

0,820°

0,og°

0,ioi
0,108

0,105

0,101

0,ioi
0,105

0,ios
0,m
0, mg

0.

0,2°
0,2g
0,52
0,S1

0,27

0,25
0,25

0,25

0,27

0,2°

0r.
0,27

0,2g
0,S2

0,°°
0,s°
0,°°
0,°»
0,°°
0,54
0,61

0.
0,012

0,014

0,ois
0,015

0,014

0,V1S

0,ois
0,ois
0,018

^?o2o

0.

0,ose

0,os?
0,102

0,106

0,»gg

0,i os

0,ii»
0,is°
0,14°

0,12g
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29. kestanä lies Wagenparkes Lnäe 1898.

â» e à6 voitìt»'««, et «e«Avn« i?sss.

'à
B ^ ^ Z

Z S'y
ZtZ>«
^tzZ

LZ

I
Personenwagen.

/o/lt,eos.

Kit^xiàs iwek Llassen
e/es ^»/aees eàse

Kigengscviokt in Inn
/'o/à Tno?'? en tonnes

A

u
«î -Z Z

v
co 2

1. II. m. lots.! xsr 'Wa^ev

voà?'« lài
à x.K
Z h"
Z 6

2 18 1. Lalonwa-Aöll — àà 36 36 13.2 26,4 4
71 9 18 1. ?6l-80N6llWaAöll — Voàt?-6S 162 — 162 10,2 91,g 18

9

26
21

21

1.

1.
7) 77

1' 77

189

546
189
546 ^12,6 ^ 437.5

18

52
6 18 1. » 77 108 108 16,3 97,8 12

10 36 1. 77 7?
360 —- - 360 33,0 330,o 40

71°

71°

20

2

'ì24/
I.

II.
I.

II.

77

17 77

77 77

77 77

120

16

480

48
—

120
480

16

48

10,2 224,4

^ 40

j '
71° 7 w)

I.
II.

77 77

77 77

63
112

63
112 ^ 13.75 96,25 j,4

^L4 5
10i
30/

1.

11.

77 77

77 77

50
150

50
150 ^33,0 165,0 20

L 14 32* il. 77 77 — 424 — 424 10,0 140,0 28
L 1 36 11. 77 77

36 — 36 9,s 9,5 2

L 9 32 11. 77 77' — 288 — 288 12.0 108,0 18

L 25 32 11. 77 77 -— 800 — 800 12,7 317.5 50
5 48 11. 77 77 — 240 — 240 33,0 165.0 20

^Lk' 4

3?
26/
40*

11.

m.
m.

77 77

1? favee ,-êckttit p. bagages)

77 77

—
24

104
1432

24
104

1432

^ 9,6

9,5

38,4

351,5

8

74
e 24 48 m. 77 77 — — 1152 1152 11,0 264,0 48

12 72 m. 77 7? — — 864 864 16,2 194.4 48
10 80 m. 77 77

— — 800 800 25,5 255,0 40
12 84 m. 77 77 — — 1008 1008 29,0 348,0 48

v 1 9 11. Kl'-tàlIVV-tAôN - ^ — 9 — 9 8,5 8,5 2

lowl 250 ?6r80nenwaKell — Voà>-6S 1650 2611 5360 9621 14,68 3668,95 608

Mt cisr^Vsstiiiglwussbrswsö sinci vsrsàôn: alls korsouenvagen wit àsrwliws von 11> Wägen,
n „ ^Vesting^ouseioitunA ist vsrsàon: 1 V-W4gsu.
„ n Hârli^drswsIeituiiZ sinci vorssiisn: 2 ^.^liVàZsii.
„ „ Dàwxkdsi^ungseinriedtcwg sinci vsrsàsn: nils ?srscwsiivs,Asn mit àsnàws von 1 O 1Vg,gsn.

„ „ vàmxkkswullzglgitnnZ ist vorsskon: 1 O-'tVs.ZSii.

*) liVogsn eingesetzten Öksa dnden 6 iZ- unci 12 L-IVagen jo 4 Litsxiàs venigsr.
>5o7i^ i»îtiîî'ss à />eî'm H^esàA'/îoltZô / ^oî«à /ex volâmes «aW/° / î.oîàc»'« D.

»»ltnîs Äs /a co?là^s à /iesin Il^ssà'i^^ottss.' / vc?lâe?'s O.
>5o»? »>îît?îîgz à conàà à />sà / 2 î.oà^es ^4^>.

Äs Äs càîcKt à /a va/>slt^: ?c>îÂS5 /ss t.okâci'ex ->«»/ / nolàt^s 7).
Äs /a coiêtà Äs âcntAÂ^s à /a î.c./.êit^.' / î.olà^s 7).

*) 6 î/oà^ss 7Z s^ /2 <7 o»7 sTiacît.ts 4! ^Äacs« Äs «îoà. occî«/>à />»»- è />oê/s«.
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H
^ - ,'. liÂàegsvieìit iv ?oniisii LiZsllgôviàtiii loo. Z à >

Z LZ /ì>ie?5 NîO?^ 614 ?0NN65 < -«s
u « V
Z -Z kepäekwagen.

/Ät,^F0NS.

<v

per ^Va^eQ

iva^on
lotsl per ^Va^en

Fa?-
4otàì 2 '?

ZQ

11 <4ôpâàv?gAev — 6 66 9,50 104,50 22

5 „ -
'

„ 6 30 8,50 42,50 W
20 ' 6 120 10,50 210,00 40

3 (mit?oàdtoîluvk)
fnvee eomxa»-t. xostaî)

15 45 30,0 90)00 12

Iota! 39 depâàvvlì^eli — T^oît^oiîs 6.7 ^ 261 11,16 447,00 84

Lüierwagen.
àAonsI

(4

Ml
20

150
ì^sclsâte (4üter- un«ì VielnvnA'en
/ u'aZ'o??« coitî-eà à marc/îàâ'xex bexâ'cr««

10.00

12.S0

200,00

1875,00

7,45

9,00

149)00

1350,00

40
300

(4^ î 2'
' 16

s K-eàsàte NawinelAnter^aAeir
1 coit^sr7x à A-rott/an-ex »

12.50

12)50

12,50

62,50

262,50
200,00

9)10

9,40

9,50

45,50

197,40

152,00

10
42
32

X 217
1 Aeàeàte (Inter- unà VietnvnAen
/ iî>aAcmx co«verà à »»»rc/ltt»àex e^ bexà'nttÂ! 10,00 2170,00 7,20 1562,40 434

M 71
1 geâeàte dûtsiîÂASll l
/ îeia^onx cme^er^x à i»arc/i»»à'xex 1

10,00 710,00 6,35 450,85 142

I.'
s 45

ì 104
ì<àr>ô düterrvÄKer»
s îenFomx eieeott-^sr^x à »»ttrc/»c»!Äxex

12,50

12)50

562,50

1300,00

5,70

5,90

256,50
613,60

90
.208

Ml

s 200 l 15,00 3000,00 7)10 1420,00 400
1 11

150
î Ivotiemvnxen, eiserne
i MNAoilx à c/îarào», e» /er

15,00

12,50

165,00

1875,00

6)50

6,75

71,50

1012,50

22

342

1.^ 139 /! 10,00 1390,00 6,50 903,50 278
I 18 -

^
15,00 270,00 5,90 106,20 36

U2

Ul

26 15,00 420,00 6,00 168,00 56

14
'

20
4

6teintrnnspoi4vvn.^en
^»Fo/rx /o?er /e ^rn«x/c>r^ c7e //errex

15,00

15,00

12,50

210,00
300,00

50,00

6,20

6,50

5,15

86,80

130,00

20,60

28

40
8

^R2 46 15,00 690,00 7,10 326,60 ' 92

171 15,00 2565,00 7)50 1282,50 342

Mi 5

U
ì Kotirerrsirtrausportrvaxeir
/ îvn^o»x /oîtr /e à»»x/or^ ^sx re»7x

ì /nnxllol'/^vnAen
/ îvtt^o»x /vttr /s 7rtt»x/or^ Äö /oiîZ'x bo?x

12,50

12,50

12,50

62,50

100,00

150,00

7,20

4,30

4,80

36,00

34,40

57,60

10

16

24

-0«

0»

6

*3
1 ««2

»«3

(4e6riAs1trall8portrvaKeu
1

MNA'oiîX à vo^a?7/ex

' 0,ier>vng'en
I 'U'cîA'o/lx « bîèrs

10,00

10,00

10,00

10,00

60,00

30,00

20,00

30,00

8,00

7,10

9)50

9)70

48,00

21,30
19,00

29,10

12

6

4
6

0

V

ì?etro1v?aAe»r
/ îea^o/lx à /Äro/s

'
10,00 60,00

18)12
7,7»

>9,00

8,12
7,70

36,00

12

7otal 1495 düterrvaMir — 1/«A0ns 12,57 18790,00 7)09 10602,67 2990

1534 transport — ^4 reporter 19051,00 11049,67 3074



— 37 —

A
2 ^ vz

H
" -Ä ^

l/ààsAôviedt in ?vllllSll lîiiASllZsviclitill 4vll.
7750^^ 677 ?0N7S65

Z à

<! ^ S
N-A

îU

Z Ss
per ^Va^SQ ?0tlll xer

lvttA-075
?otal ZZ

I>z ^
1534 ^i'Ällsxort — 7êszzo>Â

Wagen fUi' 0isnst?weoke.

l^oA0/is a//so7ss à âs/»s ss^i^/oss.

19051,00

"

11049,6? 3074

8 10 s 8tatioii8v?ÄKSll 1

ì î^aZ'oik« /s «s»-^?cs Äs« A-»?'ss / 10,66 100,60 4,45 44,60 20

8 52 s Xieàlìnspoi'ttvan'sn 1

ì îtltt^oiTS tt ^tt'7'767' / 10,66 520,00 4,45 231,40 104

8 2 sMagsii 2U Wsiìstâtte^wsàen 1

1îvaA°o»« ^>o»^ /s «s^ecs Äs« a^e/îe^s / 10,66 20,06 4,45 8,90 4

0-- 3 l IIÜll8tVaL,LN ì
iWNZ'o»« ÄS «scolt»'« / 12,60 37,50 8,70 26,10 6

06 1 l Li-ûàem-svisiorìs^vÂAeii 1

l^a^o» ^>o!l>' à1î«/>êc^'o» ÄS« ^>c>»à / 12,56 12,56 9,64 9,64 2

0-5 1 s ^unllöI5öIsueittun»8>vAKöll ì

ì ivtîZ'o» Äs« à»«ià / 10,66 10,60 9,60 9,60 2

0" 1

1

l 0kt8i-60lpientöllv?a.ASll ì
ì îsa^o» à ^e'se^oî> Äs ^»2 ^sc/s»>»^s /

15,00
15,00

15,06
15,60

9,30
13,46

9,90
13,40

2
2

M! 71 IVaKen lui' Diollst^^vsàe
HÂLo»« />o»»' «ê^vîcs« âV-ê»'«

10,28 730,66 4,93 352,84 142

ÜWM-
llllâl
Ià>

!»»!>

1605 depâà-, 0ûtei'- u.8àt.-1VaASll eto.
ZTllt/'A'oN« s? W»L0ttX Äs ^0îtX A'SIl^SX

19781,00 11402,51 3216

Nit clsr IVsstillgdllllssbrslllss sillà vsr8slisll: 36 ?-, 3 26 k-, 156 dttl-^ 42 0^01. llllâ 15 0<--iVsZell>

„ „ 1Vs8tillg5ollse1sitllng 8illà vsrsàsv: 3 0^ (Ilülls-) ullà 2 O^l- (dll8rsvixisllt«ll) liVllgkll,
„ „ Oampklisi^uiigseinricdwiiA sincl vsrsàsn: 36 ?- unà 3 l'^.iVllgsll.
„ „ DêìwpliioiûUllAsIsitlliig sluà verssliell i 26 d-, 156 42 ig g 3 O-5- (Ntilks-) uitt12 (M- ^(làsrvei-

pisotea) >Vs.gsll.

*) SxeàlvàZeii lür Lier8SllclullZsll àsr Lisrdrauerei 1, LxisgZ, ^um l/övssugarteu, du?srii>
**) LjAglltuin àsr Lierbranersi Lpisss, ?nin dö^Sllgllrtell, I^u^ern.

LiZslltum àer Loeietà itàl.-llillsriL. xsl ^etrolio iu Vells4ig>

>5o»^ N7771775 Âît /7ei»i HZexà^Âouxs.' z6 z»7 z 20 (7^5 Ä2 SÄ /> L>t?.

Äs /a co»à^Zâ Âît /^eà HTssà'iiA'/îoîtSô/ z L>^ 2 O^0
Äs ^»/^»a^slZ Äs c/ialtKÄA-s à /» vc^>ê»^.' z6 Z«' z
Äs /n cottcktîZs Äs ^a^>/>a^sÄ Äs c/zattZ/»A-s à vcr^>stt?' .-20 5 Z2 O<?^c> -K' 2 O^.

/s Äs öis^s Äs ZZ^a^xs^Zs ZI L^,7s^z,
»->-) Z^c^,^iê^ê Äs /» ZZ^axxei'îô Z'. att Z^os^vell^a^^e» cì Zittcs^tts.

Z^-o/>n'è?ô Äs /a Losis^s îZs^.-ciMs^ic. Äs« ^eZi'o/e« à 1^s/Ä«s.

Z.ositis»Aâa»Âsn à /.»csi'llL.
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2l. Wagenlauf unä Ku8nut?ung äer Wagen.
«t às voià» s«^ st isK^on«.

a. ^Va^enlsul. — /'a^oo»^s.

1. kauf lisp eigenen Wagen:
kZimis àêZ vàlêZ à ^ldeiâ:

K) àl ciem eigenen Laìmnet?:
L'«?' /s ^«ealt ckt tZoâcl^ci

ü) àl sek^vàeriseden Ladnen.
^e'ssaltse sa/sses

àl kremà. IZànsn (ilk!. klme-iiiîll»)
^essa««« e't»'»»^. (/»'.-l.n/no 7»c/.)

kêswîlziir à eíNUMFVil
?MMS lolâl àes ?àic>iil!â âii iioldUl

Wagenlsufauf lien eigenen kinien:
keieollis às vàlllsz SU le lèseàll âlMdett!

a) Li^ene IVaxen
Và'nàs cilt Kot/ia^c/.

ö) fremde Ma^en:
Vs/ìicît^es e^K«//e?'s.'
1. IVazzen sekvvei/er. Ladnsn

Vâ/cn/ss c/s Lo»î/>a^»7es sll/sses

2. IlidAenöss. Laknpostv/agen
7<oit^o»s c/es l^ostss /sc/s>a/es

3. àslânàeke IVaZen
4e7n'czt/ss k^aîtàe« />cr^s

4. Leklak^va-Ken
IV»F0»s-/à

kêMllU KÍUM Nà lrmà UgW. -

ksieem lolel ies vèlliciil. sm le lessee âll llolàeil

?srsc>neilvagsll
koî'tNT'SS

0nter^s.Zsn
T^oît^oms st îvaZ-oils 1àl

^.eìlssoàiloillstsr — 1!///o,»et»-ss-e««stt!«

1898 1897 1898 1897 1898 1897

17,451,874 15,710,538 19,998,040 19,753,130 37,449,914 35,463,668

2,676,668 2,500,318 16,336,990 16,125,680 19,013,658 18,625,998

2,253,336 2,116.006 22,138,848 20,137,130 24,392,184 22,253,136

22,381,878 20,326,862 58,473,878 56.015,940 80,855,756 76,342,802

17,451,874 15,710,538 19,998,040 19,753,130 37,449,914 35,463,668

3,282,338 4,007,684 8,327,382 8,112,042 11,609,720 13,019;726

— —
5555

3,537,438 2,888,373 3,537,438 2,888,373

1,806,987 1,295,268 34,225,705 31,747,828 36,032,692 33,043,096

1,971,338 1,456,284 — — 1,971,338 1,456,284

24,512,537 23,369,774 66,088.565 62,501,373 90,601,102 85,871,147

»» „ 4S800 „ „ „ » - » » ^Soo ^ » «

s. H.USNÜ12UNK âer WaASli. — f/tàaià dos ^/oo/os.
In den ?ei'MllLmvÄF<?ll vval'öll dui-ekselinittliok deset^t von sämtlieken Lit/.en:

4tovs»>îs c/es /àcss c>cc»/>êes Mt totat des />/crcss à»« /es ^o/ài'ôs.'
1838 1897

I. Xlasse 21,s» °/<> 20,t? °/o /« âsse
II. „ 26,vs „ 26,2? „ //s „III. „ 34,7? „ 28,si „ ///s „
lin danken 29,32 „ 26,34 „ 7/,-se«d)/e.

Ils kamen ài-odsekllittlià aul einen besetzten Lit/.platv nnkesetà Idätxe:
/I/o)>si»ls des ^àces v/dss Ttirs ^>/acs scene's.-

1898 1897

I. I4Iasse 4,72 4,ss /« âsse
II. „ 3,34 3,84 //s "

III. „ 2,88 3,48 ///«
Im danken 3,85 3,?s //»semb/s.

^.nsnutîînnK der ^i-aAlâkÎKìsit der diltemvàA-en:
1/////sK//o» à toaaclA's des îe^oils/

1898 1897

35,58 °/° 35,58 °/°



22. l.ei8tungen, 8ekmiei'matkl'ialvkàauek unä kîeparatui'Icoetkn à Wagen p^o >889-1893.
<7s âttêiè»'«« sê //«»« à <?«« «ivîà^ss,/»»»»'A«»»« st <ês à

là
^«s^c/cs

k,eistnriAen
à^coiei'x

Ldimierliisterialkorisiiiii
L'onsoânaà'ow Äs

kîsp o,ratu.rkc>sten
1^117« ÄS 7'ê^>a»'»^7077S

VaZsiiaekssii-
Kilometer

^i/o»N.-65556«N à
6? -wagons

Lruttotomioii-
Kilometer

1î5î/oin.-à?»tts«

Lekmisr-
material

/tNî/65

A L L A^1 L Z^ a)
g "

^ L.<v
a. ^

S
45 O A

VZ Z»
m Z
^ Z °

LetràZ
Ä »_ ^
vz ^ L A

-< gÄ ^

-v .«

L 0 -? s

^ a)

^ L ^ v

s

LstriiZ l-4 Z»
A D S

>»

^ Z «

L 1?

Z S Zî̂
« Z

Ä 8

^ « KT-

Ls- 0r. 0r. ?r. 0. 0. 0. ?r. 0, 0. 0.

1889 67,724,729 395,658,582 17,501,os 0,sss 0,044 3,687 66 0,oos 0,ooi 182,093 23 0,2 kg 0,04k

1890 65,086,181 384,993,481 15,778,oo 0,242 0,041 3,263 90 0,oos 0,ooi 154,380 90 0,2s? 0,040

1891 66,370,911 400,606,377 16,656,s» 0,254 0,042 3,548 54 0,005 0,ooi 188,623 94 0,284 0,047

1892 69,935,486 422,774,979 19,511,so 0,27g 0,04k 4,131 55 0,oos 0,ooi 203,724 05 0,291 0,048

1893 78,736,802 475,869,477 23,250,1° 0,295 0,049 5,071 05 0,oos 0,001 260,612 28 0 991 0,055

1894 85,758,990 526,387,072 23,910,7s 0,279 0,045 5,011 23 0,oos 0,001 372,639 09 0,495 0,071

1895 83,664,517 519,708,957 24,964,os 0,299 0,049 5,111 71 0,oos 0,001 350,768 19 0,419 0,0K7

1896 86,248,404 539,188,370 23,303,so 0,270 0,049 4,602 72 0,005 0,001 348,794 02 0,404 0,0SS

1897 88,142,029 552,539,322 30,929,so 0,SSt 0,vss 12,099 27 0,014 0,002 384,466 13 0,49k 0,070

1898 93,047,113 592,017,437 35,885,50 0,9» k 0,0« 1 7,027 42 0^008 0,001 425,999 79 0,458 0,072



40 ^
23. Verbrauek unrl Xoeten à Zekmiei'matei'isle füi' Wagen.

Aorist

4/oî's

Nineralöl

âtî/s ?»àe>a/s

kübäl

ÄS 1l5wstts

Oiversss

H/cck'è»-s5 âì-s^ss«

L^Z. ?r. 0. XZ- ?r. o. HZ. ?r. v. LZ. ?r. 0. Ls- 0.

Mannar â»îîiis>' 1742,o° 348 40 — — — 5,00 3 05 60,oo 11 40 1807 )yy 362 85

?sbruar F'ôî/T-à 1269,°° 253 80 — — — 7,00 4 27 60,oo 11 40 1336,oo 269 47

Aà Me^s 2551^0 510 20 — — — 10,oo 6 — 62,50 24 90 2623,5» 541 80

^xril à 2328,5° 465 70 40,oo 14 80 — — — 60,oo 10 80 2428,5g 491 30

Mlè 407 0)5y 815 10 40,oo 14 80 5,00 3 — 60,oo 10 80 4180,5g 843 70

liivi r/îà 3î)^2^tzg 671 08 60,oo 22 20 — — — 62,00 23 35 3654,0» 716 63

4uli âeLs/. 3830,°° 727 70 60,oo 22 20 10,oo 6 — 60,50 13 65 3960,5» 769 55

^UKUSt àU 3951,5g 750 79 45,00 16 65 — — — 60,oo 10 80 4056,50 778 24

Lkxtsmbsr 4226,°° 802 94 60,oo 22 20 10,oo 6 — 75,00 14 40 4371,0» 845 34

Olitolsr Oeioà^s 3584,°° 680 96 60,°° 22 20 5,00 3 — 32,00 17 65 3681,0» 723 81

^ovömler TVov. 2210,°° 419 90 60,00 22 20 5,00 3 — 45,00 7 20 2320,oo 452 30

Os^siiiìisr Dêo. 1367,vo 259 73 30,oo 11 10 — — 70,00 11 90 1467,00 282 73

34666,°o 6706 30 455,og 168 35 57,00 34 32 707,gg 168 75 35885,5g 7077 72

?ro IVa^enaelisen^ilomotsi- >vui-às Lodmiermaterial verdrauelit 0,zss

„ „ beti-ìKSll àis I^ostsn clss Kelimiorwatsrials 0,vos Ots.

0oWomma</ott cks Assisses e< àà pa/' KÂomê^s-ssâà: S,â A»-âms.
<7vîA à 5/>°aWW àà xa»' ^Âomèàsssà.' 5,°oF es»^às.
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24. Ausgaben îles fAkiîliikNZtkZ (okne 6er ^ückverZütunZen).
<îi» «s^v»es </ö ê« à'«oêt«»ì f>6s?6VKttc6s 7t0tî tiêcittà«/

^S2sîci:l2.iiì.ì^i2.^ clsz?

IV»/»^« c/es c/s/>s»xe«

Betrag

/>7o»/»»/x

Bàldetrsg

To/accn

Ber ^ug8-
bilomstsr

/://oul.-
/»'»à

BerBolcoin.-
Icilometsr

7^»^ /è//oi».-
/oco»»o//?is

?sr ^Vagev-
acbssulini.

sssî'en cis

-u/aFo^s

Ber Brutto-
touueukm.

â»' H//o»?.-
/07777S

^oî'cis

b'r. 0. ?r. O. v v. v. e. v. v. v. 0.

HMllàMàlI, ^ T'örsowms/.

sutseliââiAUQASii, VÎSusàleiàer u. s. w.)
f^4/>Foîn?65N6n?5i sa/ai^es à /K /on^ne'e,

à vo^a^s à /ciA-ei^e^^^/'àes e/e ^»a^-

1. Nasebiusmuàter uuà àesssn Bülk8per8oual
(Bsutralbureau àss Bààisu8tes)
às/ ât XöT'u/cs c/s /cl /?-»c//o» e/ xsx c«c/sx
^bltr'sa» csn/»'»/ c/s /a /^»c/Zoi?)

52,843 05 1,661 1,166 0.0568 0)0089

I 2. ZVlg.sebiueuper8oua1 uuà ^VagsuvÍ8Ìtsure:
T's^xo»»«/ c/ex /oco?». s/ 71/5//. c/» ??7»/s>/s/.'

». Vorstàuàs àerNs.8cbiusuclsxot8 uuà àsreu
Lülksxsrsoiig.1
(7/is/^ c/ex c/e/>ô/x s/ /s»»'« »/c/ex

61,496 04 1,962 1z36l> 0,0661 0)0104

b. Boboinotivtübrer uuà Leiter '

/I/êc»il/c/s»x e/ â»î«^s»^x
980,309 05 30,823 21,656 1)0541 0,1657

c. 'TVageuvisitsure u. ^Vugsiivisiteuregsbilfeu
B^/xî/elc^x s/ a/c/sx-?i/x//s»^x

68,520 47 2,153 1,616 0,0766 0,0116

3. Berxouat àr ^uxrüstuug uuà Bsiniguug cìss

Bàrmaterials (Bcàiuotiv- u.^Vageureiuiger,
^Vageu8ebmiersr)
/?e^xo»ne/ c/cai-^s c/e /^»/às»/»//»» s/ à
ne//o)>»A°e à ma/sT'/s/ /77e//o)isl«^x c/s /oco-
77îo//7iex, ics/Zo^s?«^ s/ ^»/xxsîtT'x c/ex 7-0/-
àc^sx s/ uiaA'onx)

139,344 26

1,303,012 87

4,6?»

40,915

3,061 0,1495

1)4004

0,0266

0)220128)313

L. MeriâlveiUnUà à lâMim Mâ UgNi,
Mî//ères /oso-mo/às, t)o//?crss e/ îv«A0«x.

1. Brennmaterial — doiTibux/Zà/ex.-

a. Biir Boboinotiven — â»?- /ocoi»o//iisx 1SS7,079 35 48,666 34,461 1,6764 0,2630

d. Bür 'Wagen — T'occ»'T-oà^ex e/7n»A-oiix 8,244 02 0,-s» 0,182 0,0039 0,0014

2. Zebiniei'iuaterial: — <?>'«/xxex' s/ à//sx.-
a. Bür Bolcoinotivsn — Oex /oco»io/àx ' 116,045 23 3,6»? 2)566 0)1247 0)0196

b. Bür Wagen —^ 7)ex Tio/âcT'sx s/ ?v»^o»x 7,027 42 0,221 0,155 0,0076 0)0012

!3. LelsuebtungXlnatsriai: ^c/»?>»^s.-

». Biir BoBoinotivsn - Dsx /c>coi»îo//7isx 15,556 22 0,1SZ 0,644 0,0167 0)0026

b. Bür Wagen — 7)sx 7>o//»7'ex s/ rnaA-oux 47,767 67 1,601 1,056 0,0513 0,°0»I

!4. Reinigung8- unà Os8inkàtion8inaterial, Ver-
paelcung, Wa88sr unà 8treu8anà:
/Ve/Zo^a^s, c/ex/il/sc/Zo??, e'/occ/iaA's, s»ît s/
x»b/s /

». Bür Boboinotivsn — B'oîc^- /ocoinot/vex. 31,229 41 0,651 0,691 0,0336 0,0066

l b. Biir Wagen — T^oic^ no//»»'sx s/ 7n»^o»x 3,856 35
1,786,305 67

0.122

56,166
0,056

39)510

0)0041

1)9203

0,0006

0,3018

Übertrag — ^4 ^s/io^/s^ 3,089,818 54 97,iol 68)323 3,620? 0)5219
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IVatai's cts5 ctö/sussz

Betrag

4to»ta»t«

lotaldstrag

T'ota»«

Ber 2ugs-
kiloinstsr

B'a?' t-ttoin.-
ti'at»

BsrBokow.-
kiloinstsr

à'toi».-
tocoi»ottî.s

Ber IVagsn-
ackssnkm.
^'a?'

essest cts
voà, /o?e^.

Ber Brutto
tonnsnkin,

Ba»' tn'trnn.-
ton»s

^»oicis

?r.

Bd ertrag — 7?s/>o>'t

l?. vâi'IiM imâ LriieUMê àes MMeriZl^

àtrstà et fê/setà à »natêr/et roataiît.

1. Bokoniotivsn unà Benàer
/.oco«îoâ^es s? tsactsT's

2â Bersonenvagen — 11?tt»i'e5

g. Bast^agen — BBaZ-ons

Il- LMlW àWà. — ^?t^ss ckê^>e»sss.'

B Bureaukeàûrinisss, Brück- unà Luelidinàer-
kosten, Insertionen, Borti unà Bslsgranims
Boai'itttai's« à à»»'ea», /ì-at« ctÄa/T'sxzto»
St tts i'sttîtl'S, -»xs^tto»«, /oi'tx cts tstt^sz
st te/s^ri«»«s^

2. Lslsuektung, Lekàung unà Reinigung àer
Bienstlokaie, nainsntliek aueli àer Bernisen
unà Übernaektungslokaie -.

Btstati-ao's, c/iait/aZ's st »stto^aZ's rtsx to-
caa-r cts xei^tcs, »otan»ne?ît aasst ctss r-s-
?»t«s« et tto»toî>«

3. Rrganüung unà Bnterkalt àes Inventars iur
àen Bakràienst (exkl. àes)enigsn àer IVerk-
Stätten)
Loin/teteinsnt st entfette» its t't»i>e»ta7>s

à ss^tcs cts ta ti'actto» ss.rcs/>te cetat ctex

atsttsi-x)

4. Vsrsekieàones — Dtr-sn^

lotsl

763,532

231,603

194,391

8,694

10,594

8,155

22

Br.

3,089,818

71

1,189,532

18

13

45

50
27,466

B,

50

23,SS5

7,27-

6)103

26

0.27-

0,ZSS

0,250

0,001

B.

97,.l

37,002

4,306,817 30

0,ses

135,-

16,-

5,122

4.238

0,2-1

0,.so

0,o<

L.

68,-2-

B. e.

.3)3207

26,-

6,007

95,2-«

0)8206

0,21»S

0)2083

0,o.

0,oi

1,27-1

0,00SS

0,0000
0)023S

4,8286

0)1290

0)0391

0,0328

0,0015

0,oo.s

0,m

0,»

0,S!

0)2003

0,oois

0)7274

^»»isi'ànF. Bis Rückvergütungen tier Nittslineerliàiinsn fur àen Bakràiensì auk àer Ltrseks Buino-Bino (Brenz-e)

kür àen Bemsinsekâktsàienst àer station Bkiasso etc. sinà in vorstokenàsn àsgabsnxosten nickt in tlkxug gekrackt.

odssi^stion. t.s.v i-ectevansex /a)>ssx /ai- tes c/cs.ntaa its /si' ttatte»s its ta Tite'ctttsi'i'aas's /o««?' ts xsi'iaos cts ta
ti'actto» xui- ta tt^rns t,?ctno-t-'»!o ^/ì ottttèi's/, /o«»' te sentes con?»»c» cts ta A'a.'e its d/ctasxo, etc., »'ont />as êts

cts/at^tiêes ctex />oe?'tto»x ct-cts55»5.
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23. Lkronologisà Üboroiokt übe»' à àogàn fui- lien I^skrljiknot 1889 >898 pro l.ol(omotiv-,
Wsgonackoon- unr> öruttotonnonkilomoter ^okne 6er k^ûàverZûtunZen).

àêo^sêT'e-sssîeît cês sê sê /l77o»»î.sê/'s-ê02^^s,^o7à d/'ik-ê s>6<7svK?iL6s no» à'ààs).

Lap. IV.4 1-3. ?srsoQs,1s,usgàn.
^s^o»»s/.

Lap.IVL 1a-4a. I^aierialvsrdrauLd. àsrIl0^omoiivsv.
con8o»»»«^o77 Äs /-a?' ^sx /oco»»oàôx.

lalir LstraZ ?sr 1â.-X.
/'a?' Hi/.-/oc.

?«zràli8.-líil,
Hi/.-cssis^

?sr L.-1.-LII.
Hi/.-to>î?î6

^»oie/s

Lstràg
5o»k»»68

?sr lá-Lil.
Hi/.-/oc.

?er.^.às.-Xiì,
/'a?' Hi/.-688istt

?srL.-4.-â
Hi/.-/oi^c

^>oic/8

1889
1890
1891
1892
1893
1894

î
1895
1896
1897
1898

?r.
613,538
689,965
671,742
729,880
813,959
897,583
965,685

1,055,629
1,178,045
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Beilage III.

Ventilations-Anlage für den Gotthardtunnel m Göschenen.

Schon während des Baues des Gotthardtunnels beschäftigte die Frage einer genügenden Ventilation der

Arbeitsstellen Unternehmung und Bauleitung in hohem Maße, ohne daß eine vollkommen befriedigende Lösung

gefunden worden wäre. Nebenher wurde das Studium der Vorkehrungen nicht außer Acht gelassen, die behufs

Erzielung einer ausreichenden Lüftung der Tunnelröhre nach Eröffnung des Betriebes zu treffen seien.

Herr Oberingenieur Gerwig äußerte sich hierüber in einem längern Berichte vom 10. April 1875 dahin,

daß die natürliche Ventilation beim Gotthardtunnel viel weniger künstlicher Nachhülfe bedürfen werde, als beim

Mont-Cenis-Tunnel, daß aber selbst dann, wenn man dazu käme, anstatt der Dampflokomotiven solche ohne

Raucherzeugung zu verwenden, die Vorsicht gebieten würde, einen so langen Tunnel nicht ohne Einrichtung künst-

licher Luftzuführung zu belassen, also die von der Bauunternehmung beigestellten Kompressoren und Leitungen

wenigstens teilweise auch während des Betriebes beizubehalten.

In ähnlichem Sinne sprach sich Herr Oberingenieur Bridel in einem Schreiben an die Direktion vom

18. November 1879 aus; er hielt vor allem eine Trinkwasserleitung und dann eine Lustleitung durch den ganzen

Tunnel für angezeigt, welch' letztere so weit sein sollte, daß man in 24 Stunden 100,000 reine Luft von

atmosphärischer Spannung einblasen könne.

In einem spätern Berichte vom 4. Mai 1881 bemerkte Herr Bridel, wenn im Falle des Bedarfes eine

künstliche Ventilation eingerichtet würde, mit der man eine ständige Luftströmung von 2 m Geschwindigkeit erhielte,

so käme dies einer gänzlichen Lufterneuerung in 2 Stunden und 5 Minuten gleich, und würde also ein außer-

ordentlich günstiges Resultat erzielt.

Nach erfolgtem Durchschlag und nach successiver Wegräumung des in die Tunnelröhre noch hineinragenden

Gebirges und der Gerüste zeigte sich eine ganz genügende natürliche Ventilation, die auch nach Eröffnung des

Zugsverkehrs anhielt. Geringe Luftdruckdifferenzen an den Portalen bewirkten einen so ausreichenden Luftzug,

daß schon im 10. Geschäftsbericht der Direktion und des Verwaltungsrates pro 1881 ans Seite 24 gesagt

wurde, es werde kaum je einer künstlichen Nachhülfe bedürfen, und später, am 14. Mai 1883, d. h. fast

anderthalb Jahre nach der Inbetriebnahme des Tunnels, der Maschinenmeister kategorisch erklären konnte: „Es
braucht keine künstliche Ventilation."

Um jedoch die bedeutenden Verschiedenheiten der Luftdruck- und Temperaturverhältnisse in verschiedenen

Jahren nicht außer Acht zu lassen und nicht auf zeitlich beschränkte Wahrnehmungen ein abschließendes Urteil zu

gründen, wurden täglich Beobachtungen und Aufzeichnungen über Wärme, Zug und Rauch angeordnet, von

Herrn Oberingenieur Bechtle in einer vom März 1889 datierten Abhandlung „Die Luft im Gotthardtunnel" die

sechs Jahre 1883 — 1889 umfassend, zusammengestellt und veröffentlicht. Herr Bechtle kommt darin zum

Schlüsse, daß im Gotthardtunnel ein natürlicher Luftzug stets vorhanden sei, daß das vorübergehend im Tunnel

befindliche Wärter- und Zugspersonal durch den Rauch wohl mehr oder weniger belästigt, in der Ausübung

seines Dienstes aber nicht behindert werde, daß bei den Arbeiten für den Geleiseunterhalt w. ans die Richtung
des Luftzuges Rücksicht genommen und diese zumeist während der Nachtzeit ausgeführt werden, in welcher nur
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zwei Schnellzüge verkehrten. Nach dein graphischen Fahrplane vom Sommer 1888 passierten damals innert 24

Stunden 32 Züge den Gotthardtunnel (6 Schnell- und 8 Personen-, 8 regelmäßige Güter- und 10

Fakultativzüge); nachts gab es zwei Pausen von zusammen 8 Stunden 10 Minuten.

Anfangs 1889 wurden die täglichen Beobachtungen eingestellt; man erwartete zuversichtlich, die natürliche

Ventilation werde auch in Zukunft ausreichen. Mit dem zunehmenden Zugsverkehr begann jedoch auch die

natürliche Tunnellüftuug den Anforderungen immer weniger zu genügen. Nachdem gemäß Sommerfahrplan 1890

zum ersten male zwei fakultative Güterzüge in der Nacht zwischen 9 Uhr abends und 6 Uhr morgens den Tunnel

passieren konnten, wurden es im Winterfahrplan 1892/93 deren drei, und in jenem für 1893/94 9 Fakultativ-

züge. Diese Vermehrung der Nachtzüge übte denn auch bald einen recht nachteiligen Einfluß auf die Arbeiten im

Tunnel aus und führte zunächst dazu, daß eine möglichst vollständige Verbrennung des Heizmaterials angestrebt und

an das Lokomotivpersonal bestimmte Weisung betreffend Unterhaltung des Feuers beim Befahren des Gotthardtunnels

erlassen wurde.

Trotz dieser Anordnungen dauerten die zeitweilige Anhäufung von viel Rauch und die Verhinderung der

Geleisearbeiten im Tunnel fort; man mußte dazu die Tage mit starker natürlicher Lüftung auswählen und ver-

schiedene Nächte hindurch den Verkehr der Fakultativzüge einstellen, um mit den unaufschiebbaren Arbeiten nach-

kommen zu können.

Auf die Eröffnung der nördlichen Zufahrtslinien hin wurden in den Sommerfahrplan 1897 zwischen

Göschenen und Airolo 10 Erpreß- und Schnellzüge, 8 Personenzüge, 16 regelmäßige und 27 fakultative Güter-

züge, zusammen 61 Züge aufgenommen.

Es gingen Beschwerden des Bahnerhaltungspersonals ein, die sich bald in erhöhtem Maße wiederholten.

Der Luftdruck in Göschenen und Airolo hielt sich von Mitte September bis Ende des Jahres an vielen Tagen

so sehr das Gleichgewicht, daß der Rauch der Züge im Tunnel sich sammelte und weder nord- noch süd-

wärts hinaus konnte; es herrschte kein oder nur sehr schwacher, in der Richtung ganz kurz hintereinander wech-

selnder Zug. Ein solcher Zustand von bisher noch nicht beobachteter Dauer mußte nicht nur auf die Arbeiter,

sondern auch auf das Bahnbewachungspersonal schädlich einwirken. Man war genötigt, im Zugsverkehr Beschränk-

ungen eintreten zu lassen, wodurch wieder erträgliche Zustände herbeigeführt wurden.

Gleichzeitig mit der Einstellung des Verkehrs der Güterzüge an sechs Nächten jeder Woche besserten sich

zufällig auch die Luftdruckverhältnisse; die Nächte mit viel Rauch wurden seltener und die Regulierungs- und

Auswechslungsarbeiten gingen wieder in normaler Weise vor sich.

Aus obigem ergibt sich, daß

1. der Gotthardtunnel bezüglich der natürlichen Lufterneuerung mit Rücksicht auf seine Länge und im

Vergleich mit vielen andern Tunneln so lange günstigere Verhältnisse Mlfwies, als der Verkehr eine mittlere Dichte

nicht überschritt, während der Nachtzeit längere Zugsintervalle für die Bahnerhaltungsarbeiten zur Verfügung

standen und die Fahrgeschwindigkeit noch so mäßig war, daß eine ganz besondere Sorgfalt für die Instandhaltung
der richtigen Geleiselage nicht aufgewendet werden mußte;

2. die Einführung der nächtlichen Güter- und Fakultativzüge und die dadurch bedingte bedeutende Ab-

kürzung bestimmter Zugsintervalle die Arbeiten in hohem Maße erschweren und verteuern;
3. dichter Verkehr in zufälliger Gemeinschaft mit gleichem oder nahezu gleichem relativen Luftdruck an

beiden Mundlöchern die Arbeiten ganz verhindern und das Befinden der Arbeiter sowohl wie des Bahn-

bewachungspersonals schädigen.

Das Maschinenpersonal und das Zugspersonal wird durch schlechte Luft im Gotthardtunnel wohl be-

lästigt, aber nie bis zur Ohnmacht beeinflußt, wie dies in Tunneln mit starker Steigung bei doppelter und

dreifacher Traktion selbst dann öfter vorkommt, wenn die Länge der geschlossenen Röhre eine sehr mäßige ist.
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Auf solchen Fahrten zu Berg werden auf die Längeneinheit bezogen viel mehr Kohlen verbrannt, also viel mehr

gesundheitsschädliche Gase erzeugt; im Gotthardtunnel war es dagegen nie auf der ganzen Länge gleich schlecht,

und die Züge fahren rasch durch.

Eine Beschränkung der Disposition des Zugsverkehrs in dem Umfang, wie sie seit Neujahr 1898 not-

gedrungen Platz greifen mußte, ist sehr lästig, man mußte deshalb bestrebt sein, deren Dauer nach Möglichkeit

abzukürzen, indem man Mittel und Wege suchte, das Auftreten und Ansammeln feuchter und vergifteter Luft im
Tunnel zu verhindern.

Am vollkommensten würde das wohl erreicht, wenn man den Tunnel durchfahren könnte, ohne Rauch zu

entwickeln und Dampf ausströmen zu lassen, d. h. wenn man die Bewegung der Züge mit Preßluft, nicht erst

im Tunnel erzeugtem elektrischem Strom und dergleichen bewirken könnte. Abgesehen davon, daß ein solch'

abnormaler Betrieb auf einem Zwischenstück von nur 16 Irin Länge von störenden Aufenthalten für den

Maschinenwechsel begleitet sein müßte, ist die Anwendung der genannten motorischen Kräfte zur schnellen Be-

förderung so großer Massen, wie sie der Gotthardbahn obliegt, bis auf den heutigen Tag eine ungelöste Aufgabe

geblieben; ob die Lösung in nächster Zeit und in praktisch anstandslos durchführbarer Weise zu erwarten ist,

scheint sehr fraglich zu sein.

Weitere, wenn auch nicht ganz so radikale Mittel zur Verbesserung der Tunnelluft wären die Rauch-

Verbrennung und die Verwendung von weniger Rauch erzeugendem Feuerungsmaterial.

Mit Apparaten für Rauchverzehrnng wurden auf der Gotthardbahn nicht weniger als anderswo

Versuche angestellt, aber keine zur Einführung an den vorhandenen- sehr leistungsfähigen Lokomotiven einladende

Resultate erzielt.

Die Verwendung von weniger Rauch erzeugenden Brennmaterialien hat die Betriebsleitung der im Herbst -

1884 eröffneten Arlbergbahn zum Gegenstand eingehenden Studiums gemacht und bis Ende 1896 alle

Lokomotiven, welche den Tunnel zu passieren haben, für Blauölfeuerung eingerichtet. Die k. k. Staatsbahn-

Direktion in Innsbruck teilte mit, die ausschließliche Verwendung von Petrolrückständen nach System Holden bei

Befahrung des Tunnels erziele in der That bessere Luftverhältniffe, bewähre sich also vollständig; immerhin halte

sie die Lösung der Aufgabe damit noch nicht für abgeschlossen, sondern gedenke, die Bemühungen zur Ver-

besserung der bestehende» Verhältnisse in gesundheitlicher Beziehung und zur Erhöhung der Verkehrssicherheit

noch fortzusetzen.

Erhebungen über die voraussichtlichen Kosten der Einrichtung zur Heizung der Lokomotiven für die

Fahrten zwischen Göschenen und Airolo mit Petrolrückständen, sowie über die Verwendung dieses Brennmaterials

ergab Ziffern, welche zusammen mit der Überzeugung, daß eine unter allen Umständen genügende Abhülfe durch

Einführung der Blauölfeuerung doch nicht geschaffen werde, vor weiterm Vorgehen nach dieser Richtung hin

abschreckten.

Bei dichtem Zugsverkehr und anhaltend stagnierender Luft können sich die gesundheitsschädlichen Gase, die

sich auch bei Verbrennung von Petroleum, Benzin n. s. w. entwickeln, ebenfalls anhänfen, die Wärme wird nicht

herabgesetzt, eher vermehrt, die durch ausströmenden Wasserdampf erzeugte Feuchtigkeit wird nicht absorbiert.

Ferner gibt es Lösungen des Problems, die die Produktion des Rauches nicht gänzlich aufheben oder

auf künstliche Weise vermindern sollen, sonder» den Zweck haben, die von Rauch infizierte Tunnelluft im ganzen

Tunnel oder nur an bestimmten Stelleu desselben zu verbessern und für die Gesundheit unschädlich zu machen.

Hierher gehören die Behälter mit komprimierter Luft und Sauerstoff, die mau auf den Lokomotiven mit-

führt oder in den Tunnelnischen zum Gebrauche des Personals aufstellt, die Zuführung solcher Luft von den

Portalen in Rohrleitungen behufs Rauchfreihaltung der Nischen und Kammern, das Einspritzen und Zerstäuben

von unter hohem Druck stehendein Waffer, das Mitführen eines Wagens, welcher durch einen auf den Schwellen
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befestigten Kanal einen Kolben ziehen nnd dadurch rasches Nachströmen der Tnnnelluft bewnken soll u. s. w.,
lauter Mittel, die entweder im Effekt sehr unsicher oder mir je eine der vieleil Jnkonvenienzen zu beseitigen im

stände sind nnd teilweise, wie z. B. der Wasserstrahl, dafür andere erzeugen.

Eine weitere Entwicklung bedeutet die Benützung der für die mechanische Bohrung, Förderung und Ven-

tilalion während des Baues eingerichteten Kompressorenanlagen zur stetigen Einführung größerer Luflquantitätcn

in die Tunnel, ivas, wenn es ausreichen sollte, Leitungen von solchen Dimensionen erfordern würde, daß sie nie

im Tunnel selbst Platz finden könnten.

Ebensowenig war daran zu denken, durch Oeffiiungen im Tunnclgewölbe und durch Schächte über dem-

selben eiuen natürlichen Luftzug zu schaffen und den vorhandenen zu befördern.

Es blieb somit nur noch zu untersuchen, ob die Aufgabe durch Anwendung maschineller Ventilation in

zufriedenstellender Weise gelöst werden könnte.

Die Vorschläge, Versuche und Anlagen in diesem Sinne verlangten zumeist den Verschluß eines Mund-

loches mit einem beweglichen Thor, welches nur zum Passieren der Züge geöffnet wird, und das Eiublasen von

Luft durch Oeffnungen in der Nähe dieses Mundloches oder das Aspirieren der Tunuelluft an verschiedeneu

Oeffnungen einer durch den ganzen Tunnel angebrachten Röhrenleitung.

Bei einigermaßen dichtem Zugsverkehr ist das jeweilige Oeffnen u»d Schließen eines Thores äußerst

hinderlich; daß und warum Röhrenleitungcn den Zweck nie erfüllen können, wurde oben schon angedeutet.

Ohne Thor, ohne Leitung und ohne Kamin oder Schacht in Tunneln von beliebiger Länge, beliebigen

Richtungs- und Steigungsverhältnissen bei dichtem Zugsverkehr die Tunnelluft so zu verbessern, daß sie weder

das Zugs- und Maschinenpersonal, noch das Bahnaufsichts- und Unterhaltungspersonal an seiner Gesundheit

schädigen kau», das hat sich der InZsAners Donam. ölareo Kavaarcko, zur Zeit ksgio Ispwttors oaxo, Direktors
ckol oireolo cki Dolog'im, zur Aufgabe gemacht und eine Lösung gefunden, die nach umfassenden Versuchen und

Beobachtungen am Appenninentuunel bei Pracchia (Bologna-Pistoja) von einer Kommission kompetenter italienischer

Fachmänner als eine glückliche, praktische und ökonomische bezeichnet wurde.

Das Wesentliche an der in der Schweiz und andern Staaten patentierten Erfindung Saccardos liegt

darin, daß mittelst eines oder mehrerer seitlich von einem Portale aufgestellten Ventilatoren eine große Menge

Luft mit bedeutender Geschwindigkeit in eine ringförmige, an der ganzen Tuuuelperipherie angebrachten Kammer

und von dieser durch eine ebenfalls ringförmige schmale Öffnung an der innern Wandung in die Tnnnelröhre

geblasen wird, die Luftsäule in dieser mit sich reißend und bald die verlangte Geschwindigkeit annehmend, die

erforderlich ist, um in bestimmter Zeit das entgegengesetzte Portal zu erreichen.

Nachdem eingehende Studien einen hohen Grad von Wahrscheinlichkeit dafür ergeben halten, das

Ventilationssystem Saccardo werde, obgleich noch nicht unter allen Verhältnissen erprobt, sich auch beim Gotthard-

tunnel vorteilhaft anwenden lassen, beschloß die Direktion der Gotthardbahn anfangs April 1898, am Tunnel-

portal in Göschenen eine künstliche Ventilation nach diesem System sofort einzurichten.

Als zu lösende Aufgabe wurde im besondern festgesetzt,

„daß im Tunnel von einem Portal zum andern ein kontinuierlicher Luftzug von 8 m Geschwindigkeit in

„der Richtung Nord-Süd hervorgebracht werden solle, sei es in Unterstützung des natürlichen Luftzuges, sei es

„bei vollkommener Stagnation der Tunnelluft, oder sei es endlich in Umkehrung eines Südzuges von weniger als

„3 m Geschwindigkeit, d. h. so lange die Tunnelluft nicht schon unter der Einwirkung der äußern Luftdruck-

„disferenz mit einer Geschwindigkeit von 3 in oder mehr in der einen oder andern Richtung sich fortbewegt."

3 m Geschwindigkeit bedeuten einen „starken" Zug; dabei war auch bei dichtem Zugsverkehr der Auf-

enthalt im zweispurigen Gotthardtunnel, in dem sich die Züge auf Slationsdistanz folgen, durchaus erträglich
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u nd für die Gesundheit unschädlich. Die Richtung Nord-Süd wurde für den kontinuierlichen Luftzug gewählt,

weil der natürliche vorherrschend in dieser Richtung sich bewegt; als Jnstallationsplatz wurde Göschenen aus-

ersehen, weil das Einblasen dem Aufsaugen vorzuziehen ist.

Da die Bahn im Gotthardtunnèl in der Richtung von Nord nach Süd zuerst aus 7177 in mit durch-

schnittlich 5,82 °/oo steigt und dann auf 7823 in mit durchschnittlich 1,33 fällt, die Rauchentwicklung also

in der Nordhälfte eine stärkere sein muß, wäre zwar beim Einblasen von Süd nach Nord die Verbesserung der

Tunnelluft etwas leichter gewesen, als umgekehrt; der zu erwartende Unterschied ist jedoch zu gering, um die

angedeuteten Vorteile der Nord-Süd-Richtnng übertreffen zu können.

Die in Göschenen nach den Angaben Herrn Saccardos ausgeführte Ventilationsanlage besteht, wie aus

den Zeichnungsbeilagen 1 und und 2 zu ersehen ist, aus zwei ans einer horizontalen, 180 mm starken Welle

aufgekeilten eisernen Ventilatoren der Type Ser, von 5,0 m Durchmesser und 0,40 m Flügelbreite. Die

Zuströmung der äußern Luft in das gemauerte Bentilatorengehäuse geschieht durch große Aussparungen in den

Umfassungswänden unter dein Holzcementdache und von dort zu den Ventilatoren durch kreisrunde Öffnungen von

2,40 m Durchmesser, welche behufs Erzielung eines ganz genanen Zusammenschlusses mit den Windflügeln schwere

Kunststein-Umrahmungen erhielten.

Vom Ventilatorengehäuse führen zwei große, gewölbte, mit Cementmörtel glatt verputzte Kanäle (I und II)
aus Bruchsteinmauerwerk zur Tunnelröhre, in welche unmittelbar hinter dem vorgesetzten erweiterten Portalring
eine gegen diesen abgeschlossene Kammer eingebaut wurde, deren nördliche, mit dem Lufrkanal I zusammenhängende

Hälfte nur den obern Teil des Tunnelprofils umfaßt und ungefähr auf Kämpferhöhe aufhört, während die

südliche, an den Luftkanal II anschließende Hälfte um das ganze Tnnnelprofil — auch unter den Geleisen —
herumführt. Die äußere Wandung der Kammer wird durch Mauerwerk, die innere durch einen das vorgeschriebene

Lichtraumprofil umgebenden, am südlichen Ende sich konisch verengenden Mantel aus 5 inin starkem Eisenblech

gebildet; darauf folgt in der Tunnelröhre gegen Süden über dem Gewölbekämpfer noch ein 6 m länger Einbau,

ebenfalls aus Eisenbleck, behufs Vermittlung des Überganges der ans der Kammer strömenden Luft in den

Tunnel. Soweit diese auch unter den Geleisen zirkuliert, sind letztere auf 6,45 m Länge mit möglichst schmalen

eisernen Trägern unterstützt.

Zum Betrieb der Anlage ist Wasserkraft, sei es mit direkter Verwendung durch Anbringen einer Turbine

zwischen den Ventilatoren auf der nämlichen Welle, sei es mit elektrischer Übertragung auf eine ebenso zu

placierende Dynamomaschine, vorgesehen. Bevor man jedoch zur Einrichtung dieses definitiven Betriebes schreitet,

wollte man sich doch erst den sichern Beweis verschaffen, daß das vorgesteckte Ziel in Wirklichkeit erreicht werde.

Die Ventilatoren werden deshalb vorläufig mit Dampfkraft in Bewegung gesetzt und hiezu — ähnlich wie in

Pracchia — eine Lokomotive verwendet, welche in einem provisorischen Schuppen nördlich vom Ventilatorengebäude

aufgestellt ist, und mittelst 10 Hanfseilen und zwei Seilrollen von 3,00 in Durchmesser die Bewegung auf die

Ventilatoren überträgt.

Zu der an den Maschinenschuppen angebauten Kohlenrampe führt ein bei den Magazinen auf der Tunnel-

deponie vom dortigen Militärgeleise abzweigendes, gegen den Tunnel mit 70°/»o ansteigendes, besonderes Ver-

bindungsgeleise.

Am 16. März 1899 wurde die Anlage zum ersten Male in Betrieb gesetzt und mäßiger Südzng im

Tunnel mit nur 70 Umdrehungen der Ventilatoren sofort in Nordzug verwandelt, dessen Geschwindigkeit 500 in
nördlich vom Südportal mit 2,80 in gemessen wurde. Die Wirkung war also gleich vom Anfang an eine

durchaus zufriedenstellende. Seither wurde mit dem Einblasen, wenige Unterbrechungen für Ergänznngsarbeiten
und für das regelmäßige Reinigen und Schmieren der Lokomotive abgerechnet, fortgefahren und damit die Arbeit

der Schwellenauswechslung, der Geleiseregulierung, des Kleinunterhalts und die Bahnanfsicht ganz erheblich



erleichtert. Nicht nur der Rauch wird rasch zum Tunnel hinausgejagt, kann sich also nicht so verdichten, wie

früher, sondern auch der ekelhafte muffige Geruch ist verschwunden. Gleichzeitige Beobachtungen der Luftgeschwindigkeiten

je 50V in weit von den Portalen im Tunnelinnern ergaben ein deutliches Bild der Wirkungsweise der Anlage,

bei verschiedener Stärke und Richtung des natürlichen Luftzuges, bei verschieden rascher Umdrehung der Venti-

latoren, bei Anwesenheit von Zügen im Tunnel und ohne solche. Das Maximum der Leistungsfähigkeit läßt sich

jedoch mit der provisorischen Kraftmaschine nicht feststellen, weil die Lokomotive mehr als 90 Umdrehungen der

Ventilatoren pro Minute auf die Dauer nicht hervorzubringen im stände ist.

Auf Zeichnungsbeilage III sind beispielsweise die Beobachtungsergebnisse über die Luftgeschwindigkeiten an

drei Tagen graphisch dargestellt; als Abscissen sind die Beobachtuugszeiten, als Ordinaten die Luftgeschwindigkeiten

aufgetragen, unter der Nullinie der Süd-Nord-, über derselben der Nord-Südzug; ferner sind die Zeiten, während

denen die Ventilation funktionierte oder unterbrochen war, die Umdrehungszahlen der Ventilatoren und der Zugs-
verkehr im Tunnel angegeben.

Nach diesen Darstellungen wurde am 22. März ein natürlicher Süd Nordzug von 2,00 in mit 70 Vcn-

tilalorumdrehungen per Minute in einen Nord-Südzug von 1,30 m verwandelt.

Am 7. April wurde der im Tuuuel vorhandene Nord-Südzug von 2,00 in mit 05 Umdrehungen auf 2,80 in
und mit 100 Umdrehungen auf 4,00 in verstärkt.

Am 11. April ist der natürliche Süd-Nordzug von 2,00 in mit 65 und 100 Umdrehungen in Nord-

Südzng von 0,75 in und 1,90 in Geschwindigkeit umgekehrt worden.

Genaue Erhebungen über die zur Bewegung der Ventilatoren bei bestimmter Umdrehungszahl nötige Kraft
über die Abnahme von Temperatur, Feuchtigkeit und Gehalt der Tunnellnft an gesundheitsschädlichen Gasen

infolge der Ventilation, über die Reibung der Luft an der Tunnelwandung u, s. w. können erst nach Eintreffen
der erforderlichen Instrumente angestellt werden; dessen ungeachtet ist schon aus der bisherigen Erprobung ohne

weiteres der Schluß zu ziehen, daß die Ventilationsanlage zu leisten imstande ist, was das Programm von ihr
verlangt und noch mehr, sobald die definitive Triebkraft installiert sein und gestatten wird, die Umdrehungszahl

der Ventilatoren auf 120 und darüber zu erhöhen. Daß bis dahin nicht mehr allzuviel Zeit vergehe, das liegt
schon im Interesse der Ökonomie, weil die vorhandene provisorische Betriebsweise begreiflicherweise viel Brenn-

material und Bedienungsmannschaft erfordert, somit sehr teuer ist.

Anderwärts kann nun dieses Versuchsstadium füglich wezfallen, nachdem die maßgebende Probe am Gott-

hard gemacht ist.

Eine wesentliche Verlängerung der Dauer des gesamten Oberbaues im Tunnel durch das Ventilieren

steht ebenfalls in sicherer Aussicht.

Die vorhandene Ventilationsanlage kostet einschließlich der an den Patentinhaber zu leistenden Vergütung,
aber ohne Berücksichtigung des Wertes der Lokomotive, ca. Fr. 180,000. —.

Die Erd-, Fels-, Maurer-, Steiuhauer- und Verputzarbeilen wurden von der Unternehmung Munari,
Cayre und Marasi' in Göschenen ausgeführt, die Kunststeine von Guido Ferrari in Nottwil angefertigt, die Eisen-

teile der Luftkammer und die Transmisston von Th. Bell k Cie. in Kriens, die Ventilatoren endlich von Luigi

Rizzi in Modena geliefert und montiert.

Luzern, den 27. Mai 1899.
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