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I. Frequenz und Einnahmen nach Rechnungsrubriken.
Trafic et recettes par nature. '

q7°

o

AEOEE

A. Einnahmen aus dem
Eisenbahntransport.

1. Personentransport.

a. Zur gewohnl. Fahrtaxe:

Einfache Fahrt I. Klasse
II.

b. Zu ermiss. Fahrtaxen:
Hin- und Riickfahrt I. K1

” ” ” L.,
n o » II1. ”
Abonnementsbillette 1. ,,
n II' ”
” III. ”
Gesellschafts-,Schul-,Lust-
und Rundfahrten I, KI.
”n II' ”n
” III.
Beamtenbillette I,
” [I n
i IIL.
Militértransporte IIL.
Marktbillette II. ,
" III.
Billette fiir hiilfsbediirftige
Auslander IIL. K1
Polizeitransporte
Arbeiterbillette.  IIL KI.
Total
'Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse
.,
m.

Total

Transportquantitédten Trargborteinnahmen
Quantités Produit
1898 1897 1898 1897
Personen| %o |Personen| %o Fr. °/o Fr. %/
Voyagenurs Voyageurs
54835 | 22| HT011| 2.0 1004762 | 14.6s| 1024475 | 15.90
147305 | 6.24 164101 | 8.03) 1157554 | 16.01/ 1216388 | 18.ss
397022 | 16.s2) 413391 | 20.28] 1078932 | 15.76} 1141551 | 17.11
11702 | 0.s0] 10563 | ‘0.52] 136101 l.eo] 126943 | 1.7
133213 | D.es| 118348 | BH.ao] 493440 | T.1| 468216 | T.ee
776472 | 32.89| 633918 | 31.02] HTT9T9 | 8iea| 467583 | T.26
1907 | O.o0s 156 O0.01 5772 | Q.08 190 0.01
73932 | 3.as| 10008| O.es] 146302 | 2.4 21148 | O.ss
181564 | T.eo| 103446 | BH.os| 137709 | 2.01] 29565 | 0.6
28990 | 1l.s| 25439 | 1.4 291328 | 4.ee| 274230 | 4.5
118969 | 5.04| 112655 | bH.s1| 568400 | 8.s0] 554586 | S.e1|
249297 | 10.56] 245297 | 12.00] 1110674 | 16.231 1028195 | 15.05
340 | 0.0z 267 | 0.1 499 | 0.1 494 | 0.01
20225| Ose| 17026 Oss] 9373 | 0.4 9372 Ouas
104249 | 4.u| 93794 | 4se] 23156 | 0.4 22136 | O.s4
32786 | 1.ss] 12746| O.2] 60942 | 0.9l 19653 | O.s0
264 | 0.:1 462| O0O.02 384 — 730 0.01
11624 | 0.9 10166| O0.50 8632 | O.s 9438 | 0us
1401 | 0.06 837 | O.o04 6386 | 0.00 4818 | Q.07
13910 | O.so] 10085| O.9) 26205 | 0.ss| 22418 | O0.s
600 | 0.3 3800|. O.19 480 | 0.01 1883 | Q.03
2360607|100.00/2043516(100.00] 6845010 [100.00} 6444012 |{100.00
97774 44| 93436 4.57]1438462 | 21,02] 1426332 | 22.14
493908| 20.02] 422600 | 20.¢8] 2375453 | 34.70| 2270440 | 35.28
. |1768925| T4.04[1527480|. T4.75] 3031095 | 44.25] 2747240 | 42.63
2360607]100.00}2043516(100.00] 6845010 100.00} 6444012 |100.00

A. Recettes sur transports
par chemin de fer.
1. Voyageurs.
a. d'z‘axes normales :

Ie classe sz'mplé course
IIe " »
II[e ” » ”

b. & taxes véduites:

Ie classe aller et retour

Ire , , +

IIIe ” ” " ”
Ie , abonnements
IIe ” ”
Ire "

écoles et sociétés, billets

Ie classe [d’excurs. et circ.
I v w o
IIle 5 .-
Ie ,  billets d’employés
Ire » »
IIle w om
IIle , transp.militaires
Ile |, billets de marché
IIle o »
billets pour indi-
Ille , [gents étrangers

iransj)orts de. police

IIIe classe billets d’ouvriers
Total.
Récapitulation par classes:

Ie classe
Ile
IIre

Total.




Transportquantititen Transporteinnahmen
; : Quantités Produit
' . 1898 1897 1898 1897 .
|| I1. Gepiick-, Tier- und I1. Bagages, animaux et
Giitertransport. Tonnen | 90 | Tomnen| o .|  Fr. b i Fr. °fo marchandises. -
= Tonnes Tonnes 4
‘| a. Gepick 7284 — 6883 — | 606539 — | 586974| — | a. bagages
i Stiick - Téles Stiick - Tétes|
Ej b. Tiere 1. Klagse 2395 2.19 1897 1. / b. animaux Ie classe
1§ S 36704 33.55| 50397 38.84 - 15dan P I
g mL. 55374 50.e1| 52232 39.7 - - e
& Iv. 14935 13.65] 26942 20.49 Ive |,
’ Total| 109408/100.00f 131468/100.00] 424865! — | 527006 — | Total.
l ¢. Giiter aller Art: 1}2232’3 ’1;%3,22;1 c. marchand. de toule nature:
| Eilgut 47217) 4.3 43672 4. messageries (grande vitesse)
5 Stiickgufklasse 1 21679 2.4 21351 2.36 expédit. partielles classe I
o 2 26563 2.4 25973 2.6 » s w8
W a,genla,dungen; wagons complets:
Allgemeine Klasse A . 20580] 2.s| 19985 2.0 classe générale A
| n B 38423 41| 35248 3.0 W, w o B
- | Spezialtarife Ia 11203 Larf 10212 1.as|p9583598| 97.15| 9153019 | 96.08| tarifs spéciaux: Ia
b 44169 41| 35222 3. B
g "Il a 4052 0.2 4103] O0.15 Ila
b 18483 laos| 24399 2. b
III a 13305 1.so] 13271 1. IIIa
b 159066/ 16.61f 167429| 18.46 b
4 Ausnahmetarife 552777 H7.2s1 H0H949 55,79‘ tarifs exceptionnels
! Lokalspesen : droits locaux (pour pesage,
3 (Wag'? La'd', Lager‘: chargement, magasinage,
1 Zu-und Abfuhrgebiihren camionnage aw départ el
ete.) 281312 2.s| 313236| 3B.02| a Parrivée, etc,)
¥ Total| 957467100,001 906809[100.00f 9864910 |100.00| 9526255 (100.00| Total.
g ) . ,
- | Total der Tramsporteinnatmen| . . (17741324 | 95.65]17084247 | 95.85] Produit total des transports
B. Einnahmen aus ver- . :
schiedenen Quellen . 806912| 4.s5| 738968 | 4.s| B. Recettes diverses
Gesamttotal der Einnahmen . . 118548236 |100.00 17823215 100.00| Total général des recettes
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2. Durchschnittsergebnisse.
Moyennes.

Betriebslinge: oo o

Par voyageur

¥

Longueur d’exploitation: 1898 1897
1. Personentransport. — Voyageurs.
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer .. Fr. | 24800,76 | 23691,22
Recette par kilométre-ligne
Einnahmenbetreffnis per Reisenden . . Fr. 2,90 3,15
Recette par voyageur
Einnahmenbetreffnis per Reisenden und Kilometer Cts. 6,57 6,70
Recette par voyageur et par kilométre ]
Jeder Reisende hat im Durchschnitt aller Klassen befahren Km. 4415 47,08
Parcours moyen de chaque voyageur des trois classes
Auf die ganze Bahnldnge bezogen, kommen im Total Reisende . 377571 353339
Chiffre total des voyageurs, ramené a la longueur totale des lignes
Auf jeden Kilometer kommen Reisende 8553 7513
Chiffre de voyageurs par kilométre-ligne 2 ’
Auf jeden Personenwagenachsenkilometer kommen Reisende 405 4,1
Chiffre de voyageurs par kilométre-essieu de voiture
Auf jeden Personenzugskilometer kommen Reisende . 52,90 52,20
Chiffre de voyageurs par kilométre-train de voyageurs
Auf jeden Lokomotivkilometer kommen Reisende 46,65 46,51
Chiffre de voyageurs par kilométre-locomotive
2. Gepick-, Tier- u. Giitertransport. — Bagages, animaux, marchandises.
a. Gepick: — Bagages:
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer Fr. 2197,61 215799
Recette par kilométre-ligne
Einnahmenbetreffnis .per Tonne ; Fr. 83,27 85,28
Recette par tonne
Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer Cts. 4,72 13,54
Recette par kilométre-tonne
Einnahmenbetreffnis per Reisenden . . . . . Cts. 25,69 28,72
Recette par voyageur
Jede Tonne hat befahren . . . . . . . Km. 111,46 115,96
Parcours moyen d’une tonne
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen . . . Tonn. 2941 2934
. Ramené a& la longueur totale des lignes

Auf jeden Kilometer kommen . . Tonn. 26,89 25,81
Par kilomeétre-ligne :
Auf jeden Reisenden kommen Kg. 3,00 3,81




Betriebslange: ? '
Longueur d’exploitation: 276 Km. 1898 1897
) b. Tiere: — Animauzx :
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer S Fr. 1539,36 1937 52
Recette par kilométre-ligne
Einnahmenbetreffnis per Stick . . . . . . . . . Fr. 3,88 4,01
Recette par téte
c. Giiter aller Art: — Marchandises de toute nature:
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer . . . . . . . Fr.| 35742, | 85023,
Recette par kilométre-ligne ’
Einnahmenbetreffnis per Tonne % I T R, Fr- 10,50 10,51
Recette par tonne
Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer . . . . ., .  Cts. 7,85 . 1,58
Recette par kilométre-tonne
Jede Tonne hat befahren e I . Km. 140,36 138,64
Parcours moyen d’une tonne ’
Auf die ganze Bahnlénge bezogen, kommen . . . . . Tonn. | 486914 462206
Ramené a la longueur totale des lignes
Auf jeden Kilometer kommen . . . . . . . . . Tonn 3469 3334
Par kilometre-ligne
Auf jeden Giiterwagenachsenkm., Gepick- u. Tiere inbegr., kommen Tonn. 2,19 2,11
Par kilométre-essiew de wagon, bagages et animaux compris
Auf jeden Zugskilometer, Gepick- und Tiere inbegr., kommen . Tonn. 44 46 43,23
Par kilométre-train, bagages et animaux compris
Auf jeden Lokomotivkilometer, Gepick- u. Tiere inbegr., kommen Tonn. 30,99 31,05
Par kilométre-locomotive, bagages et animaux compris
Total der Transporteinnahmen per Bahnkilometer G- a3 Fr. | 64280,6 | 62809,
Produit total des transports par kilométre-ligne '
3. Einnahmen aus verschiedenen Quellen. — Recettes diverses.

Betreffnis per Bahnkilometer . . . . . . . . . Fr. 2923,59 2716,50
Produit par kilométre-ligne
Totaleinnahmen per Bahnkilometer =~ . . . . . . . Fr. | 67203,15 | 65526,
Recette totale par kilométre-ligne
Totaleinnahmen per Zugskilometer T Fr. 6,01 5,01
Recette totale par kilométre-train
Totaleinnahmen per Lokomotivkilometer . . 6w Fr. 4,19 4,28

Recette totale par kilométre-locomotive




3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.

Trafic et recettes par mois.

a. Transportquantititen. — Quantités.

1898 4 e CGGter — Marckandises ‘ .
iy Pergongn gk ‘Tae . e = fégg}{igitiglles | Wagenladungen — Wagons complets § Qé
Mois Voya- e i Grande é‘}}zgsilﬂgllgéﬁgislig Spezialtarife — Tarifs spéciaux .:?: '§~§ Total
geurs gages || maux . 1 ) SQs .
. vitesse I. 1II. 1. Z 9 :
A B = =R
a . b a b a l b ® $
Zahl Tonn. Stiick || Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn, Tonn. | Tonn Tonn.
Nombre Tétes ; R '
Januar Janvier .| 131,556 307 2,592 3,218 1,569 | 1,764 1,520 | 2,326 824 | 3,130 158 | 1,696 777 111,526 | 32,097 _60,605
Februar Féorier .| 133,785| 380 | 2,875| 4,338 1,630 | 1,691| 1,810 | 2,613| 714| 2,606| 204 | 1,128| 823 | 10,877 | 35,841 | 64,275
Mirz  Mars . .| 175,682|| 577 || 6,916] 5,664 | 1,954 | 2,424 | 1,819 | 8,373 | 942 | 3459 280 | 1,300 | 1,173 | 12,421 | 42,579 | 77,388
April Avril . .| 199,677 802 9,167| 4,759 | 1,816 | 2,366 | 1,587 | 8,153 997 | 3,325 “ 339 | 1,150 | 1,290 | 12,859 | 52,098 | 85,739
Mai Mai 208,377 | 740 || 12,383] 4,902 | 1,870 2,262 | 1,639 | 2,918 985| 3,164 | 326 | 1,608 | 1,230 [15,406 | 52,790 | 89,090
Juni  Juin 204,652 | Hb3 | 12,570 3,608 | 1,665 | 2,046 | 1,289 | 2,790 7771 3,136 | 281 651 | 1,169 | 15,663 | 42,165 | 75,240
| Juli Juillet . .| 271,323 | 677 8,786 3,297 | 1,678 | 2,165 | 1,115| 2,459 913| 2,630 608 836 | 1,064 | 14,334 | 39,353 (70,352
August -~ Aodt 282,368 | 773 | 11,046| 3,249 | 1,738| 2,207 | 1,191 3,148| 977| 3,113| 477 | 947 1,161 | 14,037 | 38,625 70,870
September Seplembre| 234,737 833 || 13,871(-3,067 | 1,990 | 2,409 | 1,411 | 3,283 921 4,926 | 349 | 1,380 1,366 |14,551| 51,760 | 87,413
Oktober Octobre .| 205,092 | 778 || 17,067| 3,821 | 2,048 | 2,650 | 3,259 | 5,204 | 1,074 | 5,605| 583 | 3,481 | 1,299 | 13,444 | 64,370 106,838
November Novembre | 163,846 | 492 9,262 3,005 1,962 | 2,433 | 2,050 | 3,364 | 1,125 | 4,841 258 | 2,456 1,065 11,626 50,272 84,457
Dezember Dégembre | 149,512 372 2,813 4,289 | 1,859 2,146 | 1,890 | 3,792 954 | 4,244 189 | 1,800 888 |12,322 ,507827. 85,200
Total 2,360,607 | 7,284 (109,408 147,217 21,679 26,563 (20,580 |38,423 |11,203 {44,169 | 4,052 [18,433 | 13,305 [159,066(552,777 (957,467
gegeniiber 1897.
comparé a
mehr - plus . .1 317,091 401 — 3,545 328 590 595 | 3,180 991 18,947 — — 34 — 46,828|50,658
weniger  moins . . — — 22,060 — — — — — — — 51 | 5,966 | — 8,363 | — —




3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.
Trafic et recettes par motis.

1898

b. Einnahmen — Recettes

Monate Personen Gepick Tiere Gitter E;‘ﬁ',‘?é‘;ﬁ:ﬁ &3211‘2°J| Total Brmt?{ei{g;ae]zﬁe K
Mois Voyageurs Bagages Animausx Marchandises Ravslisr dtverees ' Recelte fgﬁ’t’?ét” ique
Fr. C. Fr. C. Fr. C. | Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C.
Januar Janvier . . . . . . 349,447 | 46 | 26,663 | 15 || 7,772 | 20 | 646,433 | 34 1,030,316 | 15 | 38,733 | 03
Februar  Février . . . . . . 447,139| 48 | 35,581 | 45 || 9,321 | 96 | 676,192 | 31 1,168,235 | 20 || 4,232 | 73 |
Mirz Mars . . .. ... 795,227 | 05 || 58,131 | 41 | 20,620 | 83 || 842,450 | 22 1,716,429 | 51 | 6,218 | 95
April Avril . ... ... 849,386 | 42 || 85,039 | 71 | 82,643 | 12 | 850,268 | 74 1,817,337 | 99 || 6,584 | 56
Mai Mai . ...... 589,866 | 12 || 72,34 | 79 || 40,409 | 27 | 880,989 95 1,583,611 | 13 | 5,737 | 12
Juni Juin ... .. 430,769 | 36 || 42,138 | 15 || 40,899 | 49 || 753,367 | 44 1,267,174 | 44 || 4,591 | 21
Juli Judlle, . . . . .. 567,220 | 10 | 44,060 | 19 || 47,452 | 99 | 716,164| 85 1,374,898 | 13 || 4,981 | 51
August  doid . . .. ... 675,193 | 61 | 49,0561 | 02 || 57,387 | 60 | 702,131 | 78 1,483,764 | 01 | 5,375 | 96
September Septembre . . . . . 610,278| 92 | 64,271 | 77 || 55,432 | 97 || 898,317 | 74 1,628,301 | 40 || 5,899 | 64
Oktober  Octobre . .. . . . 599,336 | 74 | 62,704 | 07 | 67,055 | 08 [ 1,130,268 | 12 1,859,364 | 01 | 6,736 | 83,
November Novembre .-, . . . 479,290 | 89 | 38,082 | 84 || 37,245 | 96 | '874,083| 72 1,428,652 | 91 || 5,176 | 28
Dezemb:er ‘Décembre . . . . . 451,854 | 21 || 28,620 | 37 || 8,623 | 39 | 894,241 91 1,383,239 | 88 | 5,011 | 74
il et 3 — | =1 = =1 == = |—|so06911| 70| 806911 |70 2923 59:
_Total |6,845,010| 36 606,539 42 424,864 | 86 9,864,910 12 | 806,911 70 18,548,236 | 46 || 67,203 | 75
gegeniiber ; 1897 |

comparé a . ol
mehr - plus. . . ... ... .| 400,998 | 71 | 19,565| 15 — | — | 388,655|:01 | 67,943 | 69 || 725,021 | 14 | 1,677 | 22
weniger - moins . . . ... . . — | = — — (102,141 | 42 — — | — — — — — —
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Trafic et recettes par station.

Luzern .
Meggen .
Kiissnacht :
Immensee .

Arth-Goldau .

Walchwyl .
Zug . .
Steinen .
Schwyz .
Brunnen
Sisikon .
Fluelen .
Altdorf .
Erstfeld
Amsteg .
Gurtnellen .
Wassen
Geeschenen.
Airolo

Ambri-Piotta .

Rodi-Fiesso
Faido
Lavorgo
Giornico
Bodio
Biasca .
Osogna .

Ubertrag
A reporter

* Dienstsendungen nicht inbegriffen. — Transports en service non compris.

Rangordnung
g% " GGtexr* Gegeniiber 1897 der Stationen
g §, 9y 3 Marchandises* w || Comparéa 8 Rang des statious
E~ | 5 s s 3 nach - daprés
Ay 31 ] ‘o £ "S
o B q s ~ £ N g 8 =
g ¢ | A g E g ® 3 SEEE =
230w | ! [28|2s| &8 | £% g 2 |8EE5EZ
2y § |z |E5|S€8| & | ES | ES | 5% |isiEis
28| & | & |55 | 8% | | " 25 | 3% |g=5gsE
< & Sl s o~ S Y SEZEzEE
B S |=8°g B
H &S = =
Zahl |Tonn. | Stick| Tonn. | Tonn. Tonn. Fr. Zahl Tonn
Nombre \Tétes Nombre
. |112679| 6733649 11543 | 21422 | 32965 | 995640| - 15467 | — 1624 4| 7| 3
38039| 27| 164| 1541| 2647| 4188 49510 13298 |+ 1088 | 14|29 |22
44073 72|1704| 1953 | 6142| 8095 65725| 19534 | -}~ 3109 10| 23| 18
18434 18| 422 377| 2678| 3055 22352|| — 3306 | — 3722 28| 35|33
106641| 115| 748| 8926|24416| 33342 | 264011\ J-12858 | — 6490| 5| 6| T
23340 29| 220| 77 1380| 2151 22231| 7343 | + H41} 23|37 |35
32013| 73| 475| 4328 9004| 13332 | 139839| -}-8037 | -}~ 5443| 17|13 | 14
41127 139| 427| 3301| 3236| 6537 38242 + 4748 |+ 970| 13| 26./ 24
81121 174|2887| 12148 | 14934 | 27082 || 198051| -}-4340 |} 4861 6| 9
67365] 289 | 701109741 | 108978 |213719 | 1722013| -|-1669 | }-17605| 8| 1| 2
12494 7 &6 141 201 342 073| — 547 | + 73| 33| 44|44
32920, 90| 220|| 5020| 8377| 13397 | 128101 — 1453 | 481 16|12|15
42779| 1133301 5316| 10873 | 16189 | 153307| — 880 | — 3163 || 12| 11|12
42840/ 38| 646 7970| 2785| 10755 56998|| — 138 | — 3826 11|15|20
13158 27| 104 1050| 486| 1536 16687\ }-1321 |+ 82| 32| 41|38
8601 9| T4l 8730! T58| 9488 34060 - 673 | — 171637118125
6388 15| b1 6297 865| 17162 29473\ 4 605 | — 202 43|25|28
26798 143 | 688| 1376| 8225| 9601 | 177292| 2236 | |- 1873| 20| 17|10
18539 82| 576 854 | 2359 3213 78447 -+ 2146 | — 170 26| 32|16
8428 18| 608 888 | 1365| 2253 26952 42397 | — 325 39|36 |29
5480 T 244 432 382 814 11800 + 472 | — -644 41 |43 |41
13360, 56| 917 800 | 2413 3213 . 68124 -+ 880 | — 130 30 | 32 | 17
5449 b| 762| 6714 748 7462 14268 4+ 265 | — 1909 || 45|24 |39
1963 3 6| 1070 309 1379 6097 -+ 131 | — 329 | 47 | 42 |46
6563 6| H00O| 7702| 1285| RI8T 24758| + 236 |— 347 41|20|31
34106| 75 .2869|14171| 7860 | 22031 140555 —+2319 | — 1909 15| 10|13
20910 9! 40(33544| 2401| 35945 65514 4-1693 | — 2139 25| 5|19
| [
865608| 2312 l23079|;2:36704I241529 498233 ||4557120




) Rangordnung
S Y Gtex Gegeniiber — der Stationen
qé § 80 § Marchandises - Comparé & Rang des stations
E R 5 3 = 3 nach - d’apreés
Myl ] B 3 E 3 =] 8 =
g : | 3 9 § g ;) » § = Eﬁ; “é gg:
s D =) 3] Q S 3 (= = =
e 2 E | ES|E3 9 ) 2| fv¥ S |2s|aEEs
25| & 8 EX|&Q | ES | 5% |EzEeiE
= 3 ~& | &S ||&E éﬁgf o
I 21 s =
Zahl |Tonn.|. Stick || Tonn. | Tonn. | Tonn. Fr. Zahl Tonn.
Nombre Tétes Nombre
%]Z;ff:tag { 865608 | 2312 | 23079 256704/241529/498238|4557120
Claro 11828 4 29 2802 301| 3103 7104 || - 5;27 — 366 || 34|34 |43
Castione 8613 13 LY 6257 2832] 9089 22336| — 280 |— 1223 || 36|19 |34
Bellinzona . 171172 415| 2163 9285, 28015 37300 765927 | 5682 |- 5031 1| 4| b
Giubiasco . 13177 15| 2193 457 1617 2074 - 25491 || -—2255 | — 269 || 31|38 |30
Cadenazzo . 18231 8 455 4231 1618| 2041 9289 | — 219 |+ 1122 29|39 |42
Magadino . 7399 32 49 1095 2183 3278 43606 | 4 762 |— 202 | 40|31 |23
S. Nazzaro . 2847 12 23 5% 175 230 3618 || — 755 |+ 15 46 | 45 | 47
*Ranzo-Gerra 6556 | 35 21| — — — 6755 | — 1354 — 42| — | 45
Ranzo-Gerra front. 373 2123049 2696| 2753| bH449| 198880 || — 14 |— 134 48(27| 8
-Rivera-Bironico| 10940 5 129 1255 738| 1993 12118 | — 1151 |— BT | 35|40 |40
Taverne 23549 9 144 1533 1750 3283 21102 | — 567 |-} 1009 22130 36
Lugano . 124964 590 952 8543| 33817| 42360 953940 | 44106 |-} 771 3] 3| 4
Melide . 22718 11 26 4923 3901} 8824) 30370 || |- 627 |+ 822 24 |21|26
Maroggia . 28935 14 34 3444| 6430| 9874) 52016 | 45057 | — 343 || 18|16 |21
Capolago 26995 47 87 980| 217b| 3165 30347 | }-2347 | — BH79 || 19|33 |27
Mendrisio . 70594 74 491 4002| 7973| 11975 160734 | 4-11564 |} 3257 7|14 |11
Balerna 18438 20 36 b531| 3207| 8738 21080 | 4991 |-} 1538 || 27 | 22 | 37
Chiasso . 127095 | 322|45506| 24280 24446, 487263624172 | - 12049 | + 3099 21 2| 1
*Reazzino 8567| — — — - = — + 1716 e 38| —|—
Gordola 26151 9 363 3306| 1796 5102 24549 + 3549 |} 645 21|28 |32
Locarno 60588 | 290| 1623 8859| 19917| 28776| 435253 | 4 4374 |-}-5101 9| 8| 6
Total |1655328|4239 (101009|346430(387173|733603/11005807

* Personenhaltstelle — Halte a voyageurs.
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5. Verkehr mit andern Transportanstalten und Transitverkehr iiber die Gotthardbahn.
Trafic avec dautres services de transport et transit par le Gothard.

I, Verkehr mit andern Transportanstalten.

Trafic avec d’autres services de
transport.

Vereinigte Schweizerbahnen
Union-Suisse
Rorschach-Heiden .
Rhbitische Bahn . «
Chemin de fer Rhétique
Appenzeller-Bahn .

Ligne de I’ Appenzell
Tossthalbahn

Ligne du Tcessthal
Schweizerische Nordostbahn
Nord-Est Suisse
Botzbergbahn .

Ligne du Beetzberg
Schweizerische Siidostbahn .
Sud-Est Suisse

Sihlthalbahn . .

Ligne du Sthithal
Schweizerische Centralbahn
Central-Suisse

Aargauische Siidbahn
Sud-Argovie

Schweizerische Seethalbahn
Seethal-Suisse
Jura-Simplon-Bahn
Jura-Simplon

Bodelibahn

Ligne du Beedeli
Thunerseebahn u. Spiez-Erlenb.

Lignes du lac d. Thoune et Spiez-E.

Neuenburger Jurabahn
Jura Neuchdtelois

Emmenthalbahn
Ligne de I’Emmenthal

Langenthal-Wolhusen .
Rigibahnen . . . .
' Chemins de fer du Rigi
Monte Generoso-Bahn
Ligne du Monte Generoso

Vierwaldstattersee .
Lac des Quatre-Cantons

Luganersee
Lac de Lugano

Langensee
Lac Majeur

Comersee
Lac de Como

Ubertrag — A reporter

dor Gottmaranann | dor Gotaravabn | popap | Gegenber | oo
et 8 | daailinisy Compars 4
Fortonen sarran- | Psoven | st | Foronen || Foronen || cuie
Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl Tonn. |Zahl- Nombre Tonn.
Nombre Nombdre Nombre
3032 | 7252| 6189| 4400| 9221|11652|+ 2107 | — 1132
_ 5| — 2| — 56| — |+ 21
13| — | s3] — | 09| — |4+ 108| ~—
21| — | 19| — | ol — 4+ s3] —
— | 29| — 174 — | 464 — | — o7
18298 | 44200 | 67153 | 15573 |115451 59863 | |- 13172 | — 8872
21| 422| 152| 2236 173| 2658|— 14 |— 371
50475| 4040|15220| 1648|45704| 5688 |— 1251 | 1124
— | 2674 — 998 — | 3672|— 131 |+ 763
40521 | 1591634436 | 17486 | 74957 | 33402| 13201 | |- 691
5748| 2783| 9889 2484|15687| 52724 3020 | — 2131
189| 759| 204, 937| 393| 1696|4 20 |+ 331
14270 | 12760 12663 | 4900 |26933 | 17660 |- 8346 | - 4497
65| 266| 60 18| 125 284|4 34|+ 43
12| 2| =5 52| 7| 104|— 99|+ 0
137] 458| 275 12| 412] 530|264 |+ 379
52| 1215 85| 983| 137| 2178|— 17| - 1126
46| 497| 53| 1366| 99| 1863|— 17| 547
3117 — | 4249| — | 7366 — |— 24| —
500 — | 16| — | 16| — |[— &7 —
1145| — | 1638] — | 2183 — |+ 899 | —
— | — | 4660] — | 4660 — |+ 118| —
se6| — | 201] — | 108] —- |— 9| —
102 — 418| — 520 — [+ "15| —
148871| 93733(158205] 53309 307076l147042’+ 34833 | — 5197
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Ubertrag — Report
Italienische Bahnen
Chemins italiens
Deutsche Bahnen
Chemins allemands
Osterreichische Bahnen .
Chemins autvichiens
Franzosische Bahnen .
Chemins frangais
Belgische u. Niederlind. Bahnen
Chemins belges et néerlandais
Englische Bahnen .
Chemins anglais
Coupons f. komb. Rundreisebill.
Coupons de billets circ. combinés
Total des Verkehrs mit andern
Transportanstalten (

Total du trafic avec d’autres
services de transport

Il Transitverkehr.

Trafic de transit.

Vereinigte Schweizerbahnen
Union-Suisse

Schweizerische Nordostbahn
Nord-Est Suisse

Sihlthalbahn .
Ligne du Sihlthal

Bétzbergbahn .

Ligne du Beetzberg -
Schweizerische Centralbahn
Central-Suisse

Aargauische Siidbahn
Sud-Argovie

Schweizerische Seethalbahn
Seethal-Suisse
Jura-Simplon-Bahn
Jura-Simplon
Emmenthalbahn

Ligne de I’Emmenthal
Neuenburger Jurabahn
Jura Neuchdtelois
Vierwaldstittersee .

Lac des Quatre-Cantons
Langenthal-Wolhusen .
Deutsche u. belg. Bahnen
Chemins allemands et belges

Franzosische Bahnen .
Chemins frangais

Von Nach
der Gotthardbahn | der Gotthardbahn Gegeniiber
Bn v du | 4 detpation 4w | PO | Gompars a | 1097
ersonen Grltor ersonen Griter ersonen Gilter ersonen iiter
'soyagmra M';;:;':”' goytsxgue‘rs M;":::’“"' l?oyayeurs M?i"f::': a- 117)0yageurs Marc(';hatndises
Zahl Tonn. Zahl Tonn, Znhl Tonn. |Zahl- Nombre Tonn,
Nombre Nombre Nombre
148871| 93733[158205| 53309[307076(147042| 4 348331 — 5197
40766| 17029| 38878 86732 79€44({103761] — 3765 | + 10488
1306 118 7672| 80739] 8978| 80857+ 3969 |- 3615
20 4 20 454 40 458 — 61| — 216
821 — 1047 — 1868 — |+ 225 —
334 -— 746 511 1080 511l — 156 | — 899
435 — | 2117 — | s212) — [+ 6T —
1148 — [160238 — |161386] — |— 5224 —
193701/1108841369583 221745(563284/332629| - 30578 | -|- 7791
Von Rigibahnen Nach Rigibahnen
und Siidostbahn und Siidostbahn
EnprovenanceduRigi | A destination du Rigi
et du Sud-Est Suisse | et du Swud-Est Suisse
4 8 15 41 19 49+ 16| - 48
377 | 1322 12050 277 12427 | 1599 | + 2488 | -} 464
1| — 59 — 60 —- | — 83 — !
— — | 1655 — 1655 — |+ 445 | — 1
79 122 110051 487 10130 609 | + 6484 | — 257
190 151 | 5701 139 | 5891 290 | 4+ 743 | — 32
11 18| 424 37 435 b5 1+ 212 | — 29
295 126 | 9986 450 (10281 576 | + 4372 | — 590
— 4 18 17 18 21 |+ 14| — 179
— | = 2 | — 20 — [+ 20| -
|
= — | — = e | =z e DD -
1| 11 3| 59 4 1301+ 4|4 50
4 — 214 171 218 171 | — 55| + )
3| — 56 | — 59| — | — 299 | -
965 | 1822 40252 | 1678 41217 | 3500 [+ 14192 | — 421
|
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Vereinigte Schweizerbahnen
Union-Suisse
Rorschach-Heiden .
Tossthalbabhn . .

Ligne du Tcessthal
Schweizerische Nordostbahn
Nord-Est Suisse
Bétzbergbahn

Ligne du Beetzberg

Schweizerische Siidostbahn .
Sud-Est Suisse

Sihlthalbahn .

Ligne dw Sihithal
Schweizerische Centralbahn
Central-Suisse

Aargauische Siidbahn
Sud—Argov;'e

Schweizerische Seethalbahn
Seethal-Suisse
Jura-Simplon-Bahn
Jura-Simplon

Bodeli-Bahn .

Lignes du Beedeli
Thunerseebahn u. Spiez-Erlenb.
Lignes du lac d.Thoune et Spiez-E.
Neuenburger Jurabahn

Jura Neuchdtelois

- Emmenthalbahn .

Ligne de I’ Emmenthal
Langenthal-Wolhusen .
Rigibahnen . . . .
Chemins de fer du Rigi
Monte Generoso-Bahn
Ligne du Monte-Generoso
Deutsche Bahnen

Chemins allemands
Belgische u. niederlind. Bahnen
Chemins belges et néerlandais
Englische Bahnen .
Chemins anglais
Franzosische® Bahnen .
Chemins frangais

International. Rundreiseverkehr
Voyages circul. internationaux

des Transitverkehrs
Total du trafic de transit

Gesamttotal
Total général

T |t | e | o e
Sorsonen | atarcian Forsonen| tarsian- [Poroacn | amchan. | Frsonen | Cttor
Nzo’::%re Tonn. Nzozzlblre Tonn. an:n)l:}‘e Toqn. Zahl - Nombre Tonn.
334 | 34573 377 4429 711 39002 — 4| + 4240
— 181] — — —_ 181 —_ — 102
— 1579 — 49 — 1628 — — 402
5438 | 69933 6976 | 14108 | 12414| 84041l — 601 | — 3607
— 72 96 10 96 H82| — 2+ 97
221 3002 51 71 73| 3073 — 21| -+ 1121
— 3866 — 9 — 3935 — + 3208
H868 | 36802 5610 | 10529| 11478| 47331 + 224 | — 5499
4 ‘ 4925 85 1579 139 6504 — 40| — 356
— 2952 — | — 2959 — -+ 582
664 | 27923| 1332 1707 1996| 29630 — 66 | —12703
10| 257 — 6 10| 283+ 10|— 161
— 109] — 6| — 115 - + 1057
— 44 — 15| — 59 — + 39
— 7014 — 179 — 7193 — — 1178
—_ 2705 — 35| — 2740 — — 1609
— — — — — . 9 =
849| — | 126 — OB | e, fe - BAD]  —
2933 | 81928 5671 | 174689 8604 |256617 + 161 |-+ 72949
1452 | 13290] 3716| 19285 5168 | 32575 4- 2148 | — 4813
1396 | 7204 2983 — 4379 | 7204 — 652 |-+ 1215
2531 — 1651 433 | 4182 433 — 938 |+ 183
2461 — 11735 — 14196 | — + 276 —
24012|298849( 40409 | 227216 | 64421|526065|+ 104 | + 53309
| 105638(529565( + 14296 | | 52888
668922(862194 -f: 44874 |4 60679

- Anmerkung. Im Verkehr von und nach Italien sind auch die Getreidesendungen ab Brunnen Lagerhaus und die in
Chiasso tr., Pino tr. und Locarno tr. reexpedierten Giiter inbegriffen. ; .
INNote. Les envois de céréales réexpédiés de Brunnen-entrepots, ainsi que les marchandises réinscrites a Chiasso tr., Pino tr.

et Locarno tr. figurent dans le trafic de et pour I Italie.



6. Verkehr nach Entfernungen.

Trafic d’aprés la distance.

Distanz in Kilometern Personen Pers?nenki]ometer Giiter ' T'onnenkilometef
. Voyageurs Kilométres-voyageurs Marchandises Kilometres-tonnes
Distance en : : .
Fulométres 1898 1897 1898 1897 1898 | 1897 1898 1897
v?z': - 215 N%:}Jblre Nzoz:nhl}re N%:rllll}re N?zarlr?l}re Tonn. Tonn. Nfr,:nlll)lrz N%?r?blre
3—10 652,898 | 568,825\ 3,976,730| 3,663,121 | 40,830| 41,438 310,936| 319,271
11—20 576,084 | 486,586 8,059,099| 7,225,992 | 85,466| 80,390, 1,252,920| 1,197,721
21—30 443,299, 372,783|10,551,706| 9,238,489 72,951| 69,332, 1,897,072| 1,790,982
31—40 109,102 | - 96,584| 3,632,350| 3,490,801 || 25,282 22,818I 916,133 802,737
41—50 57,009 | 57,236| 2,296,394| 2,496,837 || 20,451| 27,770, 906,903| 1,237,657
51---60 99,028 84,111 4,903,677 | 4,489,869 || 16,268 15,113‘ 904,634| 835,871
61—170 24,242 25,219 1,103,897 1,601,065 || 12,441 16,329: 812,225| 1,046,602
71—80 20,880 | 17,517| 1,479,446 1,320,155 7,702| 9,612 571,111 716,740
81—90 16,711 | 12,845| 1,423,743\ 1,118,100 | 6,718| 5352) 517,004 461,553
91—100 4,446 4,063|| 374,397 386,878 1,019] 1,700 97,408| 161,561
101—110 9,314 7,516 906,542 792,456 1,464 2,405 153,515 251,829
111—120 | 35437 | 36,623| 3,852,942| 4,182,758 5,835| 6,407] 687,907| 753,561
121130 1,344 | 1,141| 158,544 143244| 2,348| 5545 296,854| 690,638
131—140 1882 4,922 615,301| 668,476 | 20,954 | 22,704] 2,840,266/ 3,089,238
141—150 8387 | 5183 1,151141| 750,208| 14,809| 17,633 2,143367] 2,559,414
151—160 || 14,347 | 10,251| 2,160,456| 1,610,009 | 24,060 18,519; 3,125,857 2,878,062
161170 | 33,516 | 16,065| 5,322,909| 2,725,042 | 21,087\ 22,453 3,672,209 3,142,008
171— 180 7,517 19,108 1,151,607| 3,359,068 131,986 51,923| 23,218,490/ 9,137,156
181—190 16,290 14,486| 2,699,933| 2,708,955 (120,222 167,642i 22,039,548(30,811,072
191—200 54,151 35,89910,416,368| 7,068,034 | 59,960| 36,229(11,722,488| 7,089,310
201—210 4,507 19,134 951,588 3,915,303 (180,853 | 109,368(37,257,489 22,393,845
-211—220 43861 | 38,836| 9,131,339 8,314,519 17,697 132,558/10,210,031 28,368,317
221—230 123,405 59,2351 27,389,045 (13,380,975 || 36,169 13,897|| 8,173,876| 3,140,469
232 - 49,348  —  |11,448736| — 96721 — | 2,243,904
Total |2,360,607 2,043,516/104,209,654| 96,108,098 957,467 906,809|134,388,323 125,720,103
|
. Grepéack — Bagages Tiere — Animaux
Betriebsjahr || _ :
Baris Tom. | pmmenkilomeer [ i — Zates | Tom. | Jomenkilometer
1898 7,284 811,736 109,408 14,992 ] 1,984,120
1897 6,883 798,122 131,468 19,067 I 2,625,149
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7. Verkehr nach Warengattungen.
Statistique des marchandises par nature.

(S

©© N

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.

24.

25.

A. Lebens- und Genussmittel.
a. Verbrauchsmittel.

I. In festem Zustande.

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte, so-

wie Kleie . .

Mehl und Muhlenfabrlkate

Teigwaren, Brot und sonstige
Backwaren .

Kartoffeln .

Feldfriichte und Galtenﬁ uchte
Gemiise

Obst, frisches

Obst, gedorrtes

Siidfriichte, frische u. getr ocknete

Fleisch, Fleischwaren, Gefliigel,
Fische, Wildpret . .

Kédse und Zieger

Buiter, auch Kunstbutter (Mal ga-
rinbutter) und Schweinefett

Eier . :

Kaffee und Kaffeesmrogate :

Zucker, raffiniert

Rohzucker .

Tabak, roh und fab11z1e1t

II. In fliissigem Zustande.
Milch und Rahm, frisch
Milch und Rahm, sterilisiert, kon-
serviert und kondensiert .
Wein u. gestampfte Weintrauben
Most (Obstmost) . .
Bier . -
Mineralwasser
Branntwein und quueul (exkl
Sprit) .
b. Gebrauchsmiftel.;
Umzugsgut (gebrauchter Haus-
rat) und Effekten . y
Hausritliche Gegenstinde, neue,

nicht in andern Titeln genannte ;.

Biichef, Musikinstrum., Kunst-
gegenstinde u. dgl. .

Total

1898 1897 |
Tonn. Tonn.

146,006 | 156,363 |

22,328 | 20,519 '[
1,893 1,909
11,291 | 11,181
7,809 7,851
6,424 | 10,303
481 2,282
9,557 6,592
5,960 | 5,365
8,619 8,342

|
4,948 3,630
22,801 | 20,603
2,062 1,768
4,146 | 4,023
1,341 1,284
8 22
3,085 | 3,020
14,083 | 65,689
382 751
5204 | 5,049
426 360
1,551 1,518
-83,170| 3,616
1,411 1,329
346,086 | 343,219

!

A. Denrées aliment. et objets mobiliers.

a. Objets de consommation.
1. Solides.

1. Céréales, malt, légumes farineux,
son.

2. Farines et produits de minoterie.

3. Pdtes alimentaives, pain et pdtis-
series.

4, Pommes de terre.

[V

. Fruits et légumes de jardin, produits
agricoles. :

. Fruits frais.

. Fruits secs.

. Fruits du midi, frais et secs.

© 00 =2

. Viande et charcuterie, volailles, pois-
sons et gibier.

10.

11

Fromage et séret.

Beurre, aussi artificiel (margarine)
et saindoux.

Oeufs.’

Café et succédanés du café.

12.
13.
14.
15.
16.

Sucre raffiné.
Sucre brut.
Tabac brut et manufacturé.

II. Liquides.

17.
18.

Lait et créme, frais.
Lait et créme, stérilisé, conservé et
condensé.

19.
20.
21.
22.
23.

Vin et raisins foulés.

Cidre (vin de fruits).

Biere. .

Eaux minérales.

Eau-de-vie et liq{/eurs (non compris
Palcool brut).

b. Objets mobiliers.

24. Meubles et wustensiles de ménage,
usageés, effets.

25. Objets mobiliers neufs, non cités ail-
leurs; livres, instruments de mu-

sique, objets d’art, efc.

Total.
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26.
21.
28.

99.
30.
31.
39,
33,

34,
35.

36.

38.

39.

40.

41.

42.

43.
44.

45.

B. Brennmaterialien.
Brennholz und Holzkohlen
Torf . ;
Steinkohlen, Blaunkohlcn,

quettes, Coaks .

Bri-
Total

C. Baumaterialien.
Steine, auch Marmor, rohe (Sp.

T. III) )
Steine, auch Marmor, beanbeltete,
Steinhauer albelten aller Art
(Sp. T. II)

Steine, gebrannte (Sp T. III)

Schiefer 4 g

Sand und Kies

Asphalt

Cement, Kalk, gebrannten und
Gips, gemahlener

Cementplatten, -rohren, -steme,

Cementwaren (Sp. T. III)

. Gipsdielen, Schilfbretter, Spreu-

tafeln, Holzwollebretter, Kork-
steine und Korksteinplatten
Dachpappe, Steinpappe, Teer-
pappe :
Total

D. Metallindustrie.

Eisen und Stahl, roh und alf,
Eisen- und Stahlabfille, Erze
(Sp. T.III) . :

Eisen- und Stahl, fagoummt (Art
des Sp. T. II) . .

Schienen und Schwellen samt Zu—
behor, neu, Bestandteile von
Lokomotiven und Wagen

Eisen- und Stahlwaren (Art. des
Sp. T.I) .

Blei und Zink ‘
Unedle Metalle, als: Kupfer,
Zinn u. dgl.
Maschinen und Maschmentelle
Total

.|_

1898 | 1897
Tonn. Tonn.
6,286 | 7,145
214 206
117,640 | 52,385
124,140 | 59,736
114,697 | 118,087
6,615| 11,719
25,685 | 23,865
1,342 498
17,696 ' 16,852
64 207
21,888 | 23,248
1,431] 1,903
78 59
122 157
189,618 | 196,595
17535 | 15,289
31,457 | 29218
7,052 | 18,164
10,038 | 10,519
998 552
3,246 3,316
18,496 | 18,683
89,722 | 95,741

B. Combustibles.
26. Bois a briiler et charbon de bois.
27. Tourbe.
28. Houtlle, lignite, briquettes et coke

Total.

C. Matériaux de construction.

29. Pierres, ainsi que -marbres, bruts (t.

sp. III).

80. Pierves, y comprisle marbre, ouvrées,
;,bieﬂrres taillées de tout genve (t.
sp. II).

Pierres cuites (¢. sp. III).

Ardoises.

31
32.
33.
. Asphalte.

Sable et gravier.

35.
36.

Ciment, chaux vive et gypse moulu.

Carreaux,dalles, tuyaux, pierrves arti-
ficielles et objets en ciment (t.sp. I11)

37. Torchis de plitre et de roseaux ou
de balles de céréales, briques et
dalles en liége.

88. Carton-pierre, carton bitumé ou gou-

dronné pour toitures.

- Total.

D. Industrie métallurgique.

39. Fers et aciers bruts'et vieux, déchets
de fer et d’acier,minerais (1.sp. I1I).

40. Fers et aciers fagonnés (articles du
t. sp. II).

41, Rails et traverses avec accessoires,
neufs, piéces de locomotives et de
véhicules.

42. Ferronnerie et ouvrages en acier (ar-
ticles du t. sp. I)

43. Plomb et zinc.

44, Métaux communs, tels que: cuivre,

étain, efc.

45. Machines et piéces de machines.
Total.




46.

47,

48.

49.

50.

51.

52.

53.
54,

55.
56.
bT.
58.
59,

[eP IR
(S

63.

64.

65.

E. Textilindustrie.

Baumwolle, rohe, und Baumwoll-
abfille (Sp. T. I)

Baumwollgarne (inkl. Zwirn), 10h
gefiirbt und gebleicht

Baumwollgewebe, rohe, gefiirbte
und gebleichte, Baumwollwaren
aller Art, auch Broderien und
Stickereien .

Wolle, roh oder gewaschen Woll-
abfille und Kunstwolle (Sp. T.I)

Wollgarne, Wollgewebe u. Woll-
waren aller Art .o

Flachs, Hanf aller Art, Jute, Ra-
mie, Chinagras, Rhea

Garn, Gewebe und, Waren von
Flachs, Hanf u. dgl. .

Seidenabfille, Cocons

Seide, roh und gezwirnt, Chappe,
Stoffe und Waren von Seide .

Total

F. Gerberei.

Felle und Hiute

Rinde und Lohe . .
Gerbstoffe, andere als Rmde
Leder und Lederwaren
Gerbereiabfille e
‘Total

@. Glas- und Thonfabrikation.

. Fenster- und Tafelglas (Sp. T.I)
. Hohlglaswaren (Sp. T.II)
2. Porzellan und Thonwaren des

Sp. T.1II . "
Thonrohren und Thonwaren des
‘Sp. T. IMT o @ @
Total
H. Papierfabrikation.

Lumpen, Papierabfille und altes
Papier

Holzstoff, Holzzellstolf (Cellulose),
Strohstoff .

Ubertrag

1898 | 1897
Tonn Tonn.
12,941| 11,032
1,222 1275
2,617| 2,360
10,105| 9,832
947 | 1,473 |
7,111 8,019
4220 | 4,145
654 836
6,297 | 5,667
46,114 | 44,639
1,043 | 1,042
1,049| 1,153
129 195
836 915
51 5
3,108 3,310
1,007 | 1,517
2,787 2,607
1,287 1,137
702 683
5133 | 5,944
485 387
4719 | 3,681
5,264 | 4,068

E. Industrie textile.

Coton brut et déchets de coton (1.
sp. I).

Fil de coton (y compris fil a coudre)
brut, teint et blanchi.

46.

47.

48.

Tissus de coton bruts, teints et blan-
chis, cotonnades de toute espéce,
aussi broderies et tapisseries.

49.

Laine brute ou lavée, déchets de laine
et laine artificielle (t. sp. I).
Fils et tissus de laine, ouvrages en

50.
laine de tout genve.

b1. Lin, chanvre de toute espéce, jute,
ortie, dioique ou grande ortie (va-
mie), chinagras.

Fils, tissus et ouvrages de lin, chan-

vre, etc.

52.

53.
b4.

Déchets de soie, cocons.
Soie brute et moulinée, chappe, tissus

de soie et soieries.

Total.

F. Tannerie.
55.
56.
57.
58.
59,

Total.

Peausx.

Ecorce et tan.

Tannins autres que l’écorce.
Cuirs et objets en cuir.
Déchets de tannerie.

G. Verrerie et Poterie.

60. Verre a vitresetverre en tables (t.sp.1) :

61. Verrerie creuse (t.sp. II).

62. Porcelaine et poterie (t. sp. 1I),

68. Tuyaux en terre cuite et poterie (%
sp. III).

Total.

H. Fuabrication du papier.

64." Chiffons, rognures de papier et vieux
papier.

65. Pate de bois, cellulose,
paille.

A reporier.

pdte de




Ubertrag

66. Papier, Karton und Pappen
(Klassen A und B) 3 g

67. Packpapier und Packpappe des
Sp. T. I . ‘

Total

J. Strohindustrie.
68. Strohwaren aller Art

K. Holzindustrie.

69. Holz, mitteleuropdisches (Bau-,
Werk- und Nutzholz) in Blocken,
Stdmmen u. Stangen (Sp. T. III)

70. Holz, mitteleurop., geschnitten,
als: Balken, Bretter, Latten,
auch Schwellen (Sp. T. III)

71. Holz, anderes als mitteleuropé-

isches (Sp. T. I) .o

72. Parqueteriewaren und grobe Bau-
schreinerarbeiten . .

73. Holzwaren, grobe, des Sp. T. III

74. Ubrige, nicht genannte Holzwaren

Total

L. Hiilfsstoffe fir Landwirtschaft

und Industrie.

75. Erden aller Art (exkl. Farberden)

76. Farberden (Erdfarben) .

77. Farbholzer in Blocken u. Stiicken
oder gemahlen

78. Sumach ;

79. Farben aller Art (exk] Erdfarben)

80. Salzsdure W s s

81. Schwefelsiure "

82. Andere itzende Sauren, exklus
fliissige Phosphorsidure in Fiss.

83. Sprit

84. Soda und Sodalauge Pottasche

85. Salz (Chlornatrium) des Sp. T. I

86. Salz (Chlornatrium) des Sp. T. III

Ubertrag

1898 1897

Tonn. Tonn.
5,264 4,068
871 1,045
519 521
6,654 5,634
888 1,052
9,870 | 10,147
11,580 | 12,450
993 1,411
969 981
1,021 839
1,378 1#%%1
25811 26,863
3,100 3,526
1,832 568
125 89
1,662 1,890
2,964 1,615
15 15
285 321
784 904
608 584
8,622 9,047
1,481 1,497
52 190
20,830 | 20,246

Report.

66. lPajn'er, carton et papier-carton (class.
A et B).

67. Papier d’emballage et carton d’em-
ballage (t. sp. I).

Total.

J. Industrie de la paille.

68. Ouvrages en paille de toute espéce.

K. Industrie duw bois.

69. Bois du centre de I’ Europe (bois d’ceu-
vre et de construction) en blocs,
troncs et perches (t. sp. III).

70. Bois débités du centre de I’Europe,
tels que: poutres, planches, lattes
et traverses (t. .sp. III).

71. Bois autres que ceux du centre de
’Europe (t. sp. I).

72. Parqueterie et menuiserie de con-
struction commune.

73. Ouvrages en bois ordinaive (£.sp. I1I)

4. Autres ouvrages en bois non dénom.

Total.

L. Matieres auxiliaires agricoles et
industrielles.

75. Tervesd.toute espéce (sauf t.acouleur)

76. Terres a couleur.

77. Bois de teinture en morcequx ou
moulu.

78. Sumac.

79. Couleursde toute sorte (sauft.acoul.).

80. Acide chlorhydrique.

81. Acide sulfurique.

82. Autres acides (sauf Pacide phospho-
rique liquide en filts).

83. Alcool brut.

84. Soude et lessive de soude, potasse.

85. Sel (chlorure de sodium) du t.sp. I

86. Sel (chlorure de sodium) du t.sp. I11.

A reporter.




Ubertrag

87. Salze anderer Art, nicht beson-
ders genannte

88. Schwefel . . . . .

89, Stirke- u. Stirkemehl, -aucker,
und -sirup . .o

90. Fette, nicht eBbare, Fettwaren,
Seifen und Kerzen

91. Teer und Pech des Sp T. III

92. Harze, Brauerharz, Kolophonium
und Pech des Sp. T. 1

93. Mineraldle, schwere (Sp T.III)

94. Mineraldle, andere; als: Petro-
leum, Naphta, Benzin, Ligroin
ete. . . . . .

95. Ole, vegetabilische .

96. Tierhaare aller Art .

97. Seegras, Waldgras, Alpenglas
Alpha, Espartogras . :

98. Cichorienwurzeln .

99. Samen und Simereien aller Art
exkl. Getreide i

auch Torf-

100. Heu und Stroh,
streu. .

101. Olkuchen und Kraftfuttermittel
aller Art p

102. Rohmaterialien zur Dunoerfa.brl-

' kation und Diingmittel des

A.T. 14 o

103. Rohmaterialien zur Diinger-
fabrikation und Diingmittel,
andere

104. Eis

Total

M. Hiilfsmittel zum Transport.

105. Eisenbahnfahrzeuge, aufeigenen
Ridern laufend

106. Andere Fahrzeuge ;

107. Leere Gebinde und Emballawen

Total

1898 1897

Tonn. Tonn.
20,830 20,246
2,072| 1,421
3429 3273
785 686
1,367 1,408
33 174
138 111
1,072 1,010
21,702 21,337
2,194( 2,240
519 419
117 35
2,238 1,683
675 981
3,060| 5,932
5,858 5,224
1,818] 1,928
455 2,385
1,673| 3,404
70,950 | 173,936
909| 1,018
1,281 1,012
11,628 || 11,502
13,818 13,532

Report.

87. Autres espéces de sel non dénommeées
spécialement.

88. Soufre.

89. Amidon sec et fecule de pomme de
terre, sucre de fécule (glucose,
sirop de fécule).

90. Corps gras, non comestibles, savon,
bougies et chandelles.

91. Goudron et poix (¢ sp. I1I).

92. 'Résines, résine pour brasseurs. colo-
phane et poix (t. sp. I).

93. Huiles minérales lourdes (t. sp. 111).

94. Autres huiles minérvales, telles que:
pétrole, naphte, benzine, ligroine,
etc. i

95. Huiles végétales.

96. Crin animal de toute espéce.

97. Zostére et autres algues marines
(varech), laiche des bois et des
alpes, alfa, sparte.

98. Racines de chicorée.

99. Graines et semences de tout genre,
sauf les céréales.

100. Foin et paille, y compris litiére de
tourbe.

101. Tourteaux. et fourrages pour en-
grais de toute espece.

102. Matiéres premiéres servant & la fa-
brication de Pengrais artificiel et
engrais du t. exc. 14.

108. Autres matiérves premiéres servant
& la fabrication de Uengrais arti-
ficiel et-autres engrais.

104. Glace & rafraichir.

Total.

M. Objets servant aw transport.

105. Véhicules de chemin de fer circu-
lant sur leurs propres roues.

106. Autres véhicules. -

107. Futaille vide et emballages.

Total.
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1898 1897
N. Nicht rubrizierte Waren. s Tonn. N. Marchandises non classées.
108. Einzelsendungen . . . . . 7,120 6,712 || 108. Expéditions partielles.
109. Wagenladungen . . . . . 27,105 | 29,895 || 109. Chargements de wagons complets.
Total 34,825 | 36,608 | Total.
| N

Gegenﬁbe'r‘ 1897 ,
1898 | 1897 |Comberéd] " Jyggg | 1897
mehr weniger
plus Moins
, Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. /o %/
A. Lebens- und GenuBmiftel . . . . |346,086 | 343,219| 2,867 — 36,15 | 37,35
Denrées alimentaires et objets mobiliers :
B. Brennmaterialien . . . . . . |124,140 59,736| 64,404| — 12,07 6,59
Combustibles .
C. Baumaterialien . . . . . . . |189,618 | 196595 — 6,977 | 1980 | 218
Matériaux de construction
D. Metallindustrie . . . . . . . 89,722 95,741 — 6,019 987 | 10,6
Industrie métallurgique
E. Textilindustrie . . . . . . . 46,114 44,639| 1,475 — 452 4,92
Industrie textile
F. Gerberei . . . . . ., . . . 3,108 3,310 — 202 0,52 0,36
Tannerie ) .
G. Glas- und Thonfabrikation . . . 5,733 5944 — 211  Oy0 0,66
Verrerie et poterie
H. Papierfabrikation . . . . . . 6,654 5,634| 1,020 — 0,69 0,62
Fabrication du papier ) . .
J. Strohindustrie . . . . . . . . 888 | 1,052 — 164 00| 012
Industrie de la paille _ :
K. Holzindustrie . . . . . . . . 25,811 26,363 — 1,052 2,70 2,96
Industrie du bois .
L. Hiilfsstoffe f. Landwirtsch. u. Industr. 70,950 73,936 — 2,986 7,41 8,15.
Matiéres auxiliaires agricoles et industr.
M. Hiilfsmitte] zum Transport . . . 13,818 13,532 286 | — 1,44 1,4
Objets servant aw transport
N. Nicht rubrizierte Waren . . . . 34,825 36,608 — 1,183 | 3,64 404
Marchandises non classées
Gesamttotal — Total général | 957,467 | 906,809 100,00 | 100,00
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.
Récapitulation chronologique dw trafic et des recettes.

o S | Auf die ganze Bahn- - )
& 8 linge bezogen, Einnahmen — Recettes
=y kommen: '
3 g | et . S
Betrichsjahr % § lignes > per Bahnkilometer — par kilométre-ligne
Exercice | 2 § . g i g 25 ¢
E PERS K a2 8 g ] 2 D = 3
al = = 528
Kilom Nzafi;;lre Tonn Fr. Fr Fr. Fr Fr. Fr. Fr.
1883 266 | 207,055 | 218,677 | 16,672 | 1573 | 825 | 20,217 | 39,287 | 4272 | 43,559
1884 266 | 165,694 | 295,187 | 12,526 | 1315 | 646 | 21,913 | 36,400 | 3229 | 39,629
1885 266 | 169,540 | 327,417 | 13,662 | 1465 | 657 | 22,566 | 38,250 | 1344 | 39,594
1886 266 | 163,296 | 308,819 | 12,881 | 1490 | 549 | 22,002 | 36,922 | 1308 |38,230
1887 266 | 175,695 | 402,260 | 13,935| 1534 | 516 | 27,072 | 43,057 | 1503 | 44,560
1888 266 | 194,805 3;83,452 15,210| 1590 | 645 | 26,283 43,72.8 1591 | 45,319
1889 266 | 220,542 | 421,503 | 17,105 | 1806 | 1125 | 27,796 | 47,832 | 1771 |49,603
1890 | 266 | 236,322 | 386,780 | 17,492 | 1718 | 1558 | 26,993 | 47,761 | 1812 49,573
1891 266 | 241,654 | 389,570 17,714 | 1724 | 1216 | 28,189 | 48,843 | 2032 | 50,875
1892 266 | 249,350 | 438,388 17,833 1697- 861 | 31,681 | 52,072 | 2183 | 54,255
1893 266 | 259,263 | 470,030 18,360 | 1735 | 805 | 32,909 | 53,809 | 2399 |56,208
1894 266 | 284,568 | 474,704] 19,568 | 1813 [ 3171 | 33,724 | 58,276 | 2551 | 60,827
1895 266 | 289,337 | 466,172 20,263 | 1932 | 2516 34,415 59,126 | 2614 | 61,740
1896 266 | 324,183 | 482,264 | 21,823 | 2006 | 1559 | 35,837 | 61,225 | 2668 | 63,893
1897 272 | 353,339 | 462,206 | 23,691 | 2158 | 1938 | 35,023 | 62,810 | 2717 | 65,527
1898 276 | 377,571 | 486,914 | 24,801 | 2198 | 1539 | 35,742 | 64,230 | 2924 67,204
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9. Ausgaben des Betriebes.
Dépenses d’exploitation.

1898 1897
Dienstzweige Branches de service
Fr. | % Fr. Fr. %o Fr.
1. Allgemeine Verwaltung. I. Administration générale.
a) Personalausgaben . 446,640 | 4.2 450,353| 4,28 a) Personnel.

b) Sonstige Ausgaben

I1. Aufsicht und Unterhaltung
der Bahn.

a) Personalausgaben . .

b) Unterhalt und Erneuerung

der Bahnanlagen
¢) Sonstige Ausgaben

III. Stations-, Expeditions-
und Zugsdienst,

a) Personalausgaben .
b) Sonstige Ausgaben

17V. Fdhrdienst.

a) Personalausgaben . . . .
b) Materialverbrauch der Loko-

motiven o s wm s
¢) Material - Verbrauch der
Wagen 2 .

d) Unterhalt und Erneuerung
des Rollmaterials .
e) Sonstige Ausgaben

Total der direkten Ausgaben

V. Verschiedene Ausgaben.

a) Pacht- und Mietzinsen .

b) Verlust an Hiilfs- u. Neben-
geschiften

¢) Sonstige Ausgaben

Gesamttotal

96,773 | 0,6 | 543,413| 102,906| Oss| 553,259] b) Autves dépenses.

II. Surveillance et entretien

de la ligne.
830,395 | 8,2 819,961 7,7 a) Personnel.
b) Entretien et réfection de
884,357 | 8,76 11,395,094 13,25 la ligne.

56,610 | 0,6 || 1,771,862 71,380, O.s || 2,286,385| c) Autres dépenses.

II1. Expédition et mouvement,

. 12.256,964 | 22,35 2,246,481 | 21,33 a) Personnel.

210,218 | 2,08 || 2,467,182| 280,778 2.0 || 2477,250| b) Autres dépenses.

IV. Traction.
1,218,192 | 12,06 1,117,540, 10,61 a) Personnel
) b) Combustible, graisses, efc.,
. 11,596,154 | 15,50 1,518,775 14,37 pour les locomotives.

¢) Graisses, etc., pour les voi-

64,354 | O,64 63,851| 0,65 tures et wagons.
d) Entretien et wenouvelle-
- 11,150,197 | 11,30 1 1,147,506 10,90 ment du matériel roulant,

26,303 | 0,6 || 4,055,200 28,999| O, || 8,871,671| e) Autres dépenses.

§85§,657 9,188,574] Total des dépenses directes.

V. Dépenses diverses.

755,951 | T, 855,235 8,12 a) Loyers et fermages.
b) Pertes sur services auxi-
812 | 0,00 — liaives et accessoires.

506,861 | b0z ||1,268,124] 486,198 4,62 | 1,341,433] c) Autres dépenses.

10,100,781 10,530,007| Total général.
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10. Durchschnittsergebnisse der Ausgaben.

Dépenses moyennes.

Ausgaben.

Allgemeine Verwaltung :

Per Bahnkilometer . .
1000 Fr. der Emnahmen
y Zugskilometer
Wagenachseukﬂometer
Bruttotonnenkilometer

Bahnaufsichis-u. Unterhaltungsdienst:

Per Bahnkilometer

» Zugskilometer
Wagenachsenkllometer
Bruttotonnenkilometer . .

”
n

Stations-, Expeditions- w. Zugsdienst:

Per Bahnkilometer
Zugskilometer
'Wagenachsenkllometer
Bruttotonnenkilometer

Fahrdienst :

+ Bahnkilometer
Zugskilometer
Lokomotivkilometer
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer

Total der direkten Ausgaben:

- Bahnkilometer
Zugskilometer
Nutzkilometer
Lokomotivkilometer
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer .

Verschiedene Auwsgaben:

Bahnkilometer
Bluttotonnenkllometer

Ausgaben im ganzen:

- Bahnkilometer
Zugskilometer
Nutzkilometer
Lokomotivkilometer
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer . . .

Gesamtausgaben in Prozenten der
Betriebseinnahmen .

- Gesamtausgaben in Prozenten der
Transporteinnahmen

1898 1897
Fr. Fr.
196889 203404
29,30 31,04
0,1761 0,1852
0,0060 0,0064
0,0009 0,0010
6419,79 840583
0,5742 0,7654
0,0196 0,0266
0,0031 0,0043
8939,06 910757
0,7995 0,8202
0,0272 0,0289
0,0043 0,0046
14692,75 | 1423408
1,314 1,2960
0,9160 | 0,908
0,0448 0,0451
0,0070 0,0072
32020,49 | 33781,52
2,8639 3,0758
2,3489 25825
1,9962 2,2090
0,0976 0,1070
00153 0,0171
4576,54 4931,14 .
050022 0,0025
3659708 | 38713,26
3,2732 35849
2,6789 2,9595
2,2815 25814
0,1115 0,1227
0,0175 0,0196
54,46%/0 59,08%/0
56,93 %/o 61,64/,

Dépenses.

Administration générale :

par kilometre-ligne.

»
”
”

”

St

fr. 1000 de recette.
kilométre-train.

kilométre-essieu de voit. et wag.
kilometre-tonne (poids brut).

wrveillance et entretien dela ligne:

par kilométre-ligne.

”

”

”

kilométre-train.
kilometre-essieu de voit. et wag.
kilométre-tonne.

Ezxpédition et mouvement :

par kilométre-ligne.

”

”n

n

kilométre-train.
kilométre-essieu de wvoit. et wag.
kilométre-tonne (poids brut).

Traction :

kilométre-ligne.

kilomeétre-train.
kilomeétre-locomotive.
kilométre-essieu de woit. et wag.
kilométre-tonne (poids brut).

Dépenses directes totales:

kilométre-ligne.

kilométre-train.

kilométre de parcours utile.
kilométre-locomotive.
kilomeétre-essienw de voit. et wag.
kilométre-tonne (poids brut).

Dépenses diverses :

kilométre-ligne.
kilométre-tonne (poids brut).

Dépenses totales:

kilométre-ligne.

kilometre-train.

kilométre de parcours utile.
kilomeétre-locomotive.
kilométre-essienw de wvoit. et wag.
kilométre-tonne (poids brut).

»

Rapport des dépenses totales aux ve-

cettes d’exploitation.

Rapport des dépenses totales aux re-

cettes de transport.
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Il. Chronologische Vergleichung der Betriehsausgahen.
Récapitulation chronologique des dépenses d’exploitation.

Ausgaben — Dépenses

per Bahnkilometer -— par kilométre-ligne

Betriebsjahr
Exercice

Total

der Bahn
Surveillance et entretien
de la ligne
Zugsdienst
per Zugskilometer
par Eilometre-train
per Nutzkilometer
par kilométre de parcours utile

Expédition et mouvement
Traction

Durchschnittliche Bahnliange
Fahrdienst

Longueur moyenne exploitée

Gesamttotal
Total général

Dépenses diverses
per Wagenachsenkilometer
par kilom.-essieu devoit. et wag.

Allgemeine Verwaltung
Aufsicht und Unterhalt

Administration génévale
Stations-, Expeditions- u,
Verschiedene Ausgaben

e

Fr. Fr. Fr. Fr.

5|
]
=
]
=
i
=
e
Q

Kilom.

1883 266 | 1474 | 4053 | 4226 | 7122 | 16875 | 2746 | 19621 | 345 | 2,67
1884 266 | 1398 | 3624 | 3950 | 6148 | 15120 | 3132 | 18252 | 3,15 | 2,;1
1885 266 | 1436 | 4298 | 4131 | 5886 | 15751 | 3272 | 19023 3,06 | 2,66 | 10,00
1886 266 | 1467 | 5302 | 4185 | 5950 | 16904 | 2988 | 19892 | 3,04 | 2y67 | 10,61
1887 266 | 1452 | 4698 | 4439 | 6724 | 17313 | 3469 | 20782 | 27 | 2,42 | 96
1888 266 | 1459 | 5860 | 4710 | 6953 | 18982 | 3680 | 22662 | 2,01 | 2,51 | 10,05
1889 266 | 1813 | 5064 | 5036 | 7762 | 19675 | 3865 | 23540 | 23 | 2,80 | 9,51
1890 266 | 1680 | 6512 | 5545 | 8066 | 21803 | 4123 | 25926 | 3,14 | 2,60 | 10,80
1891 266 | 1755 | 6761 | 5891 | 9578 | 23985 | 4239 | 28224 | 3.7 | 205 |11,
1892 266 | 1747 | 6220 | 6143 | 10139 | 24249 | 4808 | 29057 | 8,u1 | 2,11 | 11,36
1893 266‘ 1792 | 7161 | 6547 | 10589 | 26089 | 5016 | 31105 | 3,52 | 2,60 | 10,82
1894 266 | 1869 | 6781 | 7169 [11907 | 27726 | 5042 | 32768 | 321 | 2,61 | 10,4
1895 266 | 1872 | 6747 | 7508 |12013 | 28140 | 5704 | 33844 | 328 | 2,70 | 1,11
1896 266 | 1961 | 8756 | 8384 |12952 | 32003 | 5457 | 37510 | 3,58 | 2,08 | 11,05
1897 272 | 2084 | 8406 | 9107 | 14284 | 33781 | 4932 | 38713 | 352 | 2,06 | 121
1898 276 | 1969 | 6420 | 8939 |14692 | 32020 | 4577 | 36597 | 327 | 28 | 11,15
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12. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.
Relevé de la circulation des trains.

o R Zahl und Gattung der Ziige Zugskilometer
Nombre et nature des trains Kilométres-trains
1 e § Eégx § E
Bahnstreclxen 85 EIW LS oy
3| 85 285 25, |£%
1y RS} = 28 |2
Lagies Zg gE §§§ i‘:’%é §§ Total | 1898 | 1897
AR | BB |32:l08 |E2 '
~% |Es8 § |FE
SEE=CH IS S
A. Luzern-Chiasso - Lucerne-Chiasso.
226 Kilom.
1. Fahrplanmissige Ziige. — Trains réguliers.
Vom 1. Januar bis 31. Mai . . . | 54 | 4228 | 404| 3426 | — | 8058 | 989600 | 936915
Du 1er janvier aw 31 mai
Vom 1. Juni bis 30. September . . | 56 | 3538 | 306| 2849 | — | 6693 | 804265 | 829233
Du rer juin au 30 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 55 | 2576 | 617 2029 | — | 5222 | 598788 | 623294
Du 1er octobre au 3I décembre i
10342 (1327) 8304 | — [19973 [23Y2653 | 2389442
2. Extrazlige — Trains spéciaux . . . . 368 5| 3707 | — | 4080 | 290246 | 236036
10710 [1332{12011 | — 124053 | 2682899 |262547&
3. Materialziige — 7Trains de matériaux — — — 683| 683 | 11174 25064
. A !10710 1332(12011 683l24736 2694073 | 2650542
B. Bellinzona-Locarno. 21 Kilom. :
1. Fahrplanmissige Ziige. — 7Zrains véguliers.
Vom 1. Januar bis 31. Mai . . .| 14 | 1812 | — 252 | — | 2064 43344 36496
Du 167 janvier aw 3I mai
Vom 1. Juni bis 30. September . . | 14 | 1464 | — | 210 | — | 1674 35154 35106
Du 167 juin aw 30 septembre ’
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 14 | 1104 | — 158 | — | 1262 26502 26460
Du 1er octobre aw 31 décembre ‘ ‘
4380 | — 620 | — | 5000 | 105000 98062
2. Extrazlige — Tvains spéciausx 4| — 44 | — 48 216 | - 225
4384 | — | 664 | — | 5048 | 105216 98287
3. Materialziige — Trains de matériaux . — e 4 4| 84 174
4384 | — 664 4 | 5052 | 105300 ‘ 98461
C. Bellinzona-Luino. 40 Kilom.
1. Fahrplanmissige Ziige. — Trains réguliers.
Vom 1. Januar bis 31. Mai . . . | 16 | 1510 | 126] 630 | — | 2266 90640 90640
Du 1er janvier aw 3I mai
Vom 1. Juni bis 30. September . . | 16 | 1220 | 105] 525 | — | 1850 74000 73368
Du 1er juin au 30 septembre .
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 16 | 920 | 79| 401 | — | 1400 56000 55520
Du 1¢r octobre aw 3I décembre i
' 3650 | 310| 1556 | — | 5516 | 220640 | 219528
2. Extrazlige — Trains spéciaux . . . . 2| — | 7| — | 187 29480 231778
3652 | 310| 2291 | — | 62563 | 250120 | 243306
3. Materialzlige — 7Trains de matériaux . — | = — |17 17 382 590
' 3652 | 310| 2291 | 17 | 6270 | 250502 | 243896
I I |
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Zahl und Gattung der Ziige
Nombre et nature des trains

Zugskilometer
Kilomeétres-trains

Bahnstrecken & é}) E'g ) 3 = :E
Lignes S| 8% |ES?| 55812 5 Total| 1898 | 1897
Y| SN [ERI ST |8
PR 58 |zeglof |32
SEESN IS S
" D. Goldau-Zug. 16 Kilom.
1. Fahrplanmissige Ziige, — Zrains réguliers.
Vom 1. Januar bis 31. Mai | 22| 2416 | — | 756 | — | 3172 50752 —
Du r1er janvier au 3I mai
Vom 1. Juni bis 30. September 22 11952 | — | 618 | — | 2570 41120 39350
Du 1¢r juin au 30 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 22 | 1472 | — | 474 | — | 1946 31136 28816
Du 1er octobre aw 3I décembre
5840 | — | 1848 | — | 7688 | 123008 68166
2. Extraziige — 7rains spéciaux 92 6 324 | — = 422 6752 8278
5932 6 | 2172 | — | 8110 | 129760 76444
3. Materialziige — Trains de matériaux . — — | — 13 13 158 9437
5932 | 6 | 2172 | 13 | 8123 | 129918 85881
Rekapitulation. — Récapitulation, "
5456
Lucerne-Chiasso | 55 (10710 (1332(12011 | 683|24736 |2694073 | 2650542
Bellinzona-Locarno 14 | 4884 | — | 664 4{ 5052 | 105300 98461
Bellinzona-Luino 16 | 3652 | 310/ 2291 17| 6270 | 250502 | 243896
Go/dau-lug 22 1 H932 6l 2172 13| 8123 129918 85881
24678 |1648|17138 | 717|44181 | 3179793 3,078,780I
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13. Zugsleistungen.
Parcours des trains.

Bruttotonnenkilometer

Zugskilometer Achsenkilometer R, Nettotonnenkilometer
Kilométres-trains || Kilométres-essieux Kzlo(g;fézeg;f:gmes Kilom.-tonnes (poids net)
1898 | 1897 1898 1897 1898 1897 1898 | 1897

Januar Janvier || 242151 | 227482 5957089 | 6169809 | 37943165| 39414866| 9087690, 10116340
Februar  Février || 223643 | 218028| 5840486 | 6204587 | 36784455| 38421646| 9530020 11242933
Mirz Mars . || 257416 248526/ 1292235 | 7394632| 45767187! 46135406| 11589666! 12141357
April Avril . || 253928 | 232186) 7274891 | 6876321 || 46538108 43028638| 12991606 | 11680742

Mai Mai . || 270861| 230354 8163322 | 7079237 52461222| 44776480 13482859 11859431
Juni Juin . || 2D0685| 252615 7606564 | T265748| 47325176| 44430340| 11484875| 10817705
Juli Juillet . | 243981 | 255024) 7113671| 6954470| 44639795| 42472381| 10968752 | 11019266

August  Aodit . | 248617 | 251043 7272139 | 6904267 | 45606355| 42782184 || 11193122 | 10541149
September Sept. . || 255612 | 257421 7919440 | 7382568 51327966| 46560523| 13339568 | 11791407
Oktober  Octobre | 286882 | 277826 9114980 | 8306385\ 58853784 | 53780728 | 16102723 | 13495120
November Now. . || 270327 | 273458| 8283752 | 8063390 52904287| 50755531 | 12698627 | 11156229
Dezember Dée. . || 281790| 263364 8718673 | 7239011 56356512| 45359469 | 12530395 | 10489802

Total [3085893|2987327/90557242 |85840425| 576508012 (537918192 /144999903 |136351481

Ferner auf der
Strecke ,Schweizer-
grenze“ bis Luino
vom 1. Januar bis ; 2 "
31. Dezember 93900| 91453| 2489871 | 2301604 || 15509425 14621130 — —
Sur le parcours : : '

frontiére suisse-
Luino du 1er janv.
au 3I décembre

Gesambtotal - Total général |3179793|3078780 93047113 |88142029 |592017437| 552539322 144999903 | 136351481

Hievon fallen auf die Materialziige: — Dont pour les trains de matériaux :

1898: 1897:
Zugskilometer — kilometres-trains 11,798 35,000
Achsenkilometer — kilomeétres-essieux 84,343 722,962
Bruttotonnenkilometer — kilometres-tonnes (poids brut) 238,756 . 1,949,074

Nach Abzug der Leistungen fiir die Material- Déduction faite du mouvement des trains de
ziige und auf der Strecke ,Schweizer-Grenze® matériaux et de celui sur le trongon frontiere
bis Luino verbleiben demnach fiir die fahrplan- suisse-Luino, il reste donc pour les trains régu-
miissigen und Extra-Ziige auf der eigenen Linie liers et spéciaux sur nos propres lignes:

1898: 1897:
Zugskilometer — Kkilombtres-trains 3,074,095 2,952,327
Achsenkilometer — Fkilometres-essieux 90,472,899 ° 85,117,463
Bruttotonnenkilometer — kilom.-tonnes (poids brut) 576,269,256 535,969,118
Nettotonnenkilometer — kilom.-tonnes (poids net) 144,999,903 136,351,481
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14. Bestand der Lokomotiven Ende 1898.

Parc des locomotives fin 1898.

'8 - E§ =2 § g
BT Dienstlkategorie — Catéoori = § S 18t
85 = atégories 55 Ne S § 2§
. 5 S <z |23%*
>R eS|
E? | Vierkuppler-Tenderlok. fiir gemischte Ziige auf der Thalbahn u. fiir Rangierdienst || 1874| 1—4 4| 8
Locomotives-tender & 4 roues couplées, pour trains mixtes en plaine et service de manceuvre || 1883 5—-6 2 4
E3 | Sechskuppler-Tenderlok. fiir gemischte Ziige auf der Thalbahn u. f. Rangierdienst [1897| 301—304 | 4 | 12
Locomotives-tender & 6 roues couplées, pour trains mixtes en plaine et service de man. |1898| 305—306 2 6
F3 | Sechskuppler-Tenderlokomotive fiir Rangierdienst 1882 13 1 3
Locomotive-tender a 6 roues couplées, pour service de manceuvre
F2 | Vierkuppler-Tenderlokomotive fiir Rangierdienst 1882 14 1] 2
Locomotive-tender a 4 roues couplées, pour service de manceuvre
A2p | Vierkuppler-Lokomotiven mit Schlepptender fiir Schnell- und Personenzuge auf )| ogg 18-—90 3| 6
der Thalbahn P : l1874| 2994 3| 6
Locomotives a 4 roues couplées et tendel séparé, pour express et ommbus en plame ] o
Az | Vierkuppler-Tenderlokomotiven fiir Schnell- und Personenziige auf der Thalbahn||1882| 25 —-30 6| 12
Locomotives-tender & 4 roues couplées, pour express et ommibus en plaine’ 1890| 31— 33 3 6
Az | Vierkuppler-Tenderlokomotive fiir Schnell- und Personenziige auf der Thalbahn |[1882| 1000
Locomotive-tender & 4 roues couplées, pour express et ommnibus en plaine
A3y | Sechskuppler-Lokomotive mit Schlepptender fiir Thal- und Bergbahn-Schnell- ( ,
ziige; 3 zylindrige Compoundlokomotive (11894 201 1| 3
Locomotive a 6 roues couplees et tender séparé, pour express en plazne et montatrne ‘
locomotive-compound & 3 cylindres
A®y | Sechskuppler-Lokomotiven mit Sehlepptender fiir Thal- und Bergbahn- Schnell-l 1894| 202 L1 3
ziige ; 4 zylindrige Compoundlokomotiven g 1897 ?03—?}0 8 24
Locomotwes a O roues couplées et tender séparé, pour e\cpress en j)lame et montmme, ’ 1898| 211—220 | 10 | 30
locomotives-compound & 4 cylindres
1874, 41—46 6|18
1882| 51— 66 16 | 48
3T | Sechskuppler-Lokomotiven mit bchlepptendel tiir Thalbahn-Giiterziige und Belg- 111890 ¢7—69 3| 9
bahn-Personenziige ’ P 1891 70—71 21 @
Locomotives @ 6 roues couplées el tendcr se_/)ure, ponr trains de mamhand en plame 1893 72—176 5115
et de voyageurs en.montagne 1894| 77—178 2 6
1895 79—83 5|15
B3 | Sechskuppler-Tenderlokom. fiir Thalbahn-Giiterziige und Bergbabh-Personenziige 1882 181—188 | 8 | 24
Locomotives-tender & 6 roues couplées, pour trains de marchandises en plaine et de 1883 189192 412
voyageurs en montagne e T
1882| 101—115 | 15 | 60
D#p Achtkuppler-Lokdmotiven mit Schlepptender fiir Bergbahn-Giiterziige 1322 gg’:_g;’ i 21)’2
Locomotives & 8 roues couplées ct tender séparé, pour trains de marchandises en montagne } 890 198:1 31' 4 16
1895| 132—136 | 5 | 20
D¢ | Zwolfkuppler-Duplex-Compound-Lokomotive fiir Bergbahn Giiterziige 1891 151 1] 6
Locomotive duplex-compound a 12 roues couplées, pour trains de marchand. en montagne ToTAL | 138 | 430
Mit der Westhinghouse-Bremse sind versehen: 6 E?, 6 B3, 6 A%1, 9 A% 20 A®t, 39 C37-, 12B® und 5 D*r-Lokomotiven. Mit der

Einrichtung zur Beheizung der Ziige;mit Dampf sind versehen 6 E2-, 6 E3-, 6A°T- 10A?% 20A37-, 39 C*7-,12B%und 5 D* r-Lokomotiven.

Le frein Westinghouse est adapté ¢ 0 locomotives E? 6 E3 6 AZT 9 A% 20 A%T, 39 C3T, 12 B® et 5 D*T. L’apj)are'tlpour
le chauﬁ”age des trains par la vapeur est adapté a 6 locomotives E2, 6 E3, 6 AT, 10 A% 20 AT, 39 C°T, 12 B® et 5 D'T.




28

5. Lokomotiv-Leistungen,

v%%xw

PR X

Parcours des locomotives,

a) Serienweise.

. Q Lokomotiv~
&) ® § Kilométres-
§ = § 2 § Auf der eigenen Bahn — Sur le résearr du Gothard
= g g 8 E§§§‘§-§§ e |z ® [3 s | 2. |z =18 8] 8] ¢© B
@9 | gz <= D IE31FT| 2% %58 38h | £, Bsi[iB2d|nd|El By 5% (.5 88
§ |22 =8| EE |S2Fziades| Osf SELECEISSS | SN IEY £9 23|58 ;
0 Q ® A~ 2N 2R 2SS | T ad [LESE|ZoeT| BT [ aFTISY AN | Ry I I
g a| S| S |zE8%(5e5%| 58 2282838508083 EF |8 = §| Total
G| Eg \SiES|EERE| s 88 [0BUE0RFIET BT B 8Y B0 2
L ) DR gEET RS SE metsiaalle e 24 128 88 12T
der Lokomotiven : Std. | Std. E & gp* 5 i é g 3 . g E‘E fz:’%g 3 & 4 § ::1'§
des locomotives Heures|Heures|| 2 SO ‘3 S| &8 £ /% 2§ & S ” & S
E? 1—6 6 1133| 54}1271]. 91281 3% | — 14116| 2196, — | — | 76266 — | 1041 —l — | 185275
E? 301—306 | H,s | 1450 282‘|22503,1o| 57778 258 | — 2686 | 126| — — 135006 — | 1802/ 21 | —| 197177
T3 13 1 19 14 4608 — — | — -- 1251 — — | 27648 — 32 — | —| 28931
2 14 1 28 12% 4872, — — — — 1210 - — | 29282 — 18 — | —| 30460
Az [18-20, 22-24) 6 1117, 170 1()4:38| 89717 1011 | — 1694 | 1058 | — — | 62628 — 755, — | — | 156863 |
A? 25—33 9 1513 6254 282| 171600 | 11083 33 | 29441 | 2175 | — 6 1692 — | 1757 21 | —| 217808 |
A? 1000 1 149 58| 5422 — - — — 19| — — | 82532 — 18] — | 109] 32678 |
A3T 201—220 | 12,8 | 1727 2028 4‘ 610949 | 20573 8 4066 | 5445| — 64 24 109 11887 — | 654/ 653279 |
C3T:Llc. 41—46 6 1258 2220| 2543 9747 1994 | — 72814 | 1381 221 — | 15258 156/ 980, — 9/ 102361
C3rpon. | 51—-83 |33 5418‘12954 22871’ 851594 | 145920 | 109 | 216859 | 26692 | 5815 68 13722 283 89726/ 23 | — | 1300811
B3 181—192 |12 1933 18597| 1629| 29996 | 182340 69 | 58063 |27891 | 13303] 252 9774| 129| 58931 48 | —| 330796 |
Dip 101—136 |36 43141 9600 1931! 916 | 6770 | 105 | 741154 115999 170379 1556 115863319/116973 29 | 81| 1168817 |
D¢ 151 1 161 78 23< — — — 19723 | 569 182] 622 138 — 799 — | — 21983
§e-B-Lokomotiyen , 1 1180m 20215 52321 69253,10‘ 1918578 | 820324 | 324 |1160616 186012 189651 25684155063996233719 142 | 803 4427239 |
Lobomfomdorfabmen)) — | — | — | =l = | = | = | — | = === 1=|=]1]|— 15 |
Total 130,71'20‘215 52321 69253,1oi 1918578 | 820324 | 824 |1160616 186012;189651 2568i415506|3996283719 157 | 808| 4427254 |
b) Monatweise,
Januar Janvier. 126,16 1924, 5371 5486E 158739 | 16460 | — 82856 | 7433  9430] 3884] 32916] 536 15439 8 9t 323710
Februar Février. 1128 | 1399 4182 5052| 148072 | 20999 62 | 74017 | 9592| 12015 — | 30312/1570| 14997 91 | — | 811727
Mirz Mars . . |128 | 1609| 4409 5756‘ 168288 | 380915 | — 87869 | 14239| 13513 6| 345386/1322| 20453 12 | —- | 871153
April Avril . . 128 | 1816| 4315| 5498| 166134 |+ 38560 | — 86770 | 15157| 13658 — |- 32988 29| 16267 — | — | 369563
Mai Maz . . . |128 | 1605 8994 6072‘ 167935 | 387814 | — | 101807 | 21519| 17514 68 36432 109 17974 — | — | 401172
Juni Juin . . |128,10] 1652| 4037 568EF| 154208 | 23151 | — 95371 | 14913| 16876| 837 84110 — | 18996, — | — | 358462
Juli Juallet . (129,1s| 1708) 4966 5619| 159293 | 25325 | — 88523 | 10807| 12689 821| 83714 — | 20827 - — | 83| 347032
August Aodt . . |131,30| 1698| 4839 5722 160362 | 24588 | 207 | 87004 | 11124 12074] 876 34382 — | 21276 — |207| 351550
September Sept. . . [182,7s| 1872| 8599| 5681|| 155493 | 24844 15 | 99093 | 19433| 18482 64| 34086| 218 20200 .— |109| 372087
Oktober  Octobre. (134 | 1625| 8899 6462l 1554568 | 25758 | — | 181059 | 24984 22655 — | 38772 — | 20870, 46 | — | 419497
November Now. .. |186,s| 1461| 4352 6027‘ 157671 | 26729 | — | 112191 | 18694] 19169, — | 36162 212 22297 — |445| 393570
Dezember Déc. . . (138 | 1851| 4358|6193,10 161925 | 25186 | 40 | 119556 | 18117 21676| 12 87146| — | 24123 — | — | 407781
Total |130,71:2021552321(69253:01918578 | 820824 | 324 |1160616 [186012/189651| 2568/415506/3996288719| 157 | 803| 4427254
Ab: Leistungen fremder v
. Lokomotiven } — — — — — — — — — — — - — = 15| — 15
Moins: parcours des loco-
motives étrangéres
omivan o JHE0 Ezozw 52821/0925310/1918578 | 820824 | 824 |1160616 186012[189651 25684155068096288719| 142 | 803| 4427289

[™

ey atiaing



- serien- und monatweise.
par séries et par mois.

a) Par séries.

kilometer & 3llge ¢l Wagenachsen- Bruttotonnen-
loeomiotives $55 8% S§%§| Kkilometer kilometer
Auf der italien. Mittelmeerbahn Auf der Jura-Simplou-Bahu Aut d.sehw.Nordosth| = | S| B g ':f £ 2 || Kilométyes-essieux Kilométres-tonnes
Sur leréseau dela Méditerr. italienne| Sur le rés. Jura-Simpl. E._le ﬂ.-E.-S.! ~ g 2 § '_g '_E‘o %g‘g de voitures et wagons| (poids brut)
2q | Bd 5 |83 | | o 8 TE3| 858 §ad g3 g3
85 (5% | 3| . Se5d | ¢ PTG T PR R B £ 3 £ %
S| 88 .S 3/ 8% o2 - gl Sy 88% N
5527 14%/88 HEHPC I P =Rl A el 3 3 £5
2O O8I 385 235 oS[ERSS N E9 Zgy ES~ 0% [ Imganzen| 5 3 Im ganzen | 5 3
Sy | 538 5|23 Total | Sg|Es 5% 55 Total |53 S|l | &~y |EES)ES 385 gt 27
So |28 53/8% S0l o S|EL B 8% Bq B8R | Eov|He 588 || En tout | 2 §|| En tout | S §
L% 138 (=823 L8| 88885 SEIES G R[85§|SE == Z RN
88 | &7F EEH I S B =2 o
54 | Bf cull:y I | 7S] Nor | Km S R
» D& n o8 , | A < A < R
— | = = —| — | —=l—=|=|—=| = |—=|—1 —| 185275 80879 2|.43808 8913877 | 48,1
e - | -] = — 11553/ 111408/ 131080 3| 3 6 || 198263 | 84007 306 | 86776 4121551 | 20,1
— — | = — — — === === — 28931 | 28931| 13| 28931 149766 5,8
—_ =y | o= | e — — === = == — 30460 || 30460|| 14| 30460 144426 414
49125 — | — | — | 49125 || —| — | —|—| — ||— | — | — | 205988} 84331 19| 40486 11581811 | 55,
5085| — — | — 5085 || —| — | —!—| — || — | —| — | 222893 24766| 25| 81236 23964800 | 107,52
= — — | — — — | === = ||| =] = 32678 || 82678|1000 , 32678 1843 -
— — | = = — — | —|=|—=] — ||-—| — | — | 653279] 50720 205| 65730 938768589 | 143,54
— |15015) 80| — | 15045 || — | —|—|—| — l—|—| — | 117406| 19568| 45| 24717 26404098 | 224,89
— 19650‘ 451 80 | 19725 || — | —|— || — Il—| —| — /1320536 40016| 81| 53494 177598220 | 134,10
570| 4350, 30| 75 5025 || — | —|—|—| — ||— | — | — || 335821} 27985| 181 | 39674 36685010 | 109,24
— — | = = E— — | —|—=|—=] — ||— =] —|/1168817| 32467 108| 40775 204436141 | 174,01
— — | - = — — | —= = = == = 21983 || 21983| 151 | 21983 4296988 | 195,47
54780 [ 39015; 105|105 | 94005 || 553 111'403 131080| 3 | 38 6 (14522330 || 34598 592017120 '130,91
S (R N U I (N O U U N (S 15| — 817 | —
54780 39015i 105 (105 | 94005 553‘ 111!403_ 1311080| 8 | 3 6 (|4522345| — 592017487 | —
k) Par mois. '
4650 2595 | — | 15 7260 || — | —| —| —| — | —| —] — | 3830970 { 6131877 | 18,53| 39023084 | 117,01
4200 2160 | — | — 6360 | —| — | —| —| — || —| —| — || 318087 i 5995735 | 18,85 || 387741692 [ 118,65
4650 | 2460 | — | — Mol —| —| —| — — || =1 —| — | 378263 7463052 | 19,73| 46832910 | 123
4500 | 2340 | — | — 6840 || — | — | =] —| — || — —| — | 3876403 7432764 | 19,5 || 47497546 | 126,90
4665 | 2685 | — | 15 7365 || —| —| = | — — || —! —| = || 408537 i 8357189 | 20,6 || 53704170 | 131,45
4500 2550 | — | 30 7080 || —| —| —| —| — || = | —| — || 365542 ‘ 7789519 | 21,8t || 48408799 | 1323
46501 2460 | — | — T || —| —| =| —] — || =| =] — | 854142 ; 7272167 | 20,53 || 45605255 | 1288
4650 | 26851 — | 15 B350 —| — —| —| — 31 3| 6| 358906 3 7440293 | 20,3|| 46640801 | 129,05
4515| 3420 — | 15 7950 || — | — | —| —| — || —| —| — || 879987 I 8132095 | 21,10 52710518 | 188,72
4650 | 4890| -— | — 9540 || — | —| —| —| — || —| —| — || 429087 | 9395654 | 21,0 60685674 | 141,45
4500| 4725| 80| 15| 97| —| —| —| —| — | =| —| — | 402840 ; 8567810 | 21| 54609091 | 185,
4650 | 6045 | 75| — | 10770 553|111 |403 13/ 1080 — | —| — || 419681 3 9069458 | 2161 || 58557902 | 189,55
54780 39015 | 105 105 | 94005 553 111 '403| 13/1080|| 8| 3| 6 [4522845 | 93047118 | — | 592017487 | —
— e | =] e P o ] [ oo | = 15 56| — 817 | —
54780 | 39015| 105| 105 | 94005 (553 |111 |403| 13{1080| 8| 8| 6 |4522330 93047057 20,551 592017120 |130,91




30 -

16. Durchschnittliche Leistungen der Lokomotiven.
Moyennes de service des locomotives.

: § Dieasttage — Chiffre de journées e el | R, et
R NI LA L R <P ATRELT By AT
S g F2 sy |Bs |7 |7 filag gs |® |78 comprie el e " e
E? 6 1008 695 16 228 243 2190 | 46,08 | 31,58 | O3 | 10,42 | 11,00 100 284 84,60
E3 5,5;5E 565 | 1103 64 362 39 2133 | 26,40 | 51,11 3,00 | 16,97 1,88 100 286 92,95
F® 1 91| 267 | — | 19| 58| 365| B | 735 | — | Ba1 | 1o | 100 288 79,6
F? 1 20| 214 | — | 16| 55| 365| 5us | TBer | — | 4as | 1501 | 100 294 83,45
A?r 6 841 | 674 | 42 | 324 | 309 | 2190|3840 | 3045 | les | 1470 | 1401 | 100 | 253 94,06
Az 9 1661 9 481 590 544 3285 | 50,56 | Oy28 | 14,64 | 17,06 | 16,58 100 186 67,85
A? 1 3| 263 2 | 32| 65| 365| Ose |72 | Ops | 81 | 170 | 100 266 89,58
Asr 12,85 25662 - 3 853 | 1212 4700 | 45 | — 15 | 18,15 | 25,19 100 199 139,00
ol 6 1147 | 143 | 222 | 504 | 174 2190|5281 | 6ps | 1044 | 28,0 | T,es | 100 215 B3t
CoT pouvll 33 6875 111 613 | 2033 | 2413 | 12045 | HT,0s 0,92 Bs | 16,88 | 20,08 100 212 109,63
BS 12 2137 | o4 | 383 | 484 | 682 4380 | 6240 | 25 | S | 110 | 1Ber | 100 236 6,67
Dtr 36 7659 17 714 | 2446 | 2304 | 13140 | 58,29 0,13 Dy | 18,61 | 17,54 100 213 88.,95
De 1 185 — — 66 114 365 50,6s — — 18,08 | 31,24 100 185 60,23
Total|| 130, 25284 3650 | 2610 | 7957 | 8212 | 47713 ] 52,99 Ts | Dy | 16,68 | 17,21 100 221 94,18
| |




17. Verbrauch und Kosten des Brennmaterials fiir Lokomotiven.
Quantités et cotit des combustibles pour locomotives.

a. Serienweise — Par séries

Durchschnittspreis des

Brennmaterials p.Tonn,
Prix moyen ducombus-

Serie — Séries Holz — Bois Steinkohlen — Houwille Briquettes MTMota l* Pﬁgl‘ok%'-gmkug'nmr Jalf:ble 2.2

! & : ‘;gco:ngﬁsere- Année Betrag - P 71X

m? Fr. |C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. |C. Kg. Tr. C.] Ke. C. Fr. C.

E: 7,16 46 1521 1,329,300 | 30,195 10| 28,2001 761 40| 1,359,062| 381,008/02| T | 1645 [1882] 86 | 47

Es 10,12 59 34| 1,681,650 | 88,169 52|  48,300| 1,304 |10| 1,731,974| 39,532(96] 814 | 19,0« |1883|) 382 |79

Fs 0,88 4 88| 203,900 | 4,628 |82 400| 10 (80| '204,476|  4,644|50| T,r | 16,5 [1884] 26 |75

Fz . 0,96 5 95| 243,100 | 5,526 |35 400 10 [80]  243,692|  5,543/10[ 8,0 | 18,20 [1885| 25 | —

Arr 14,68 87 03| 1,748,200 | 39,726 (13|  26,600| 718 (20| 1,777,736| 40,531[36] 8,5 | 2830 |1886| 24 | 98

A2 5553 10,24 62 78| 2,262,350 | 51,378 57| 254,105 6,860 92| 2,518,503| 58,302(27| 110 | 26,6 |1887| 25 | 80

A2 1000 1,46 8 b1| 203,300 | 4,625 |06 8,200 223 86| 211,792|  4,85T143| 6.5 | 14,7 |1888] 24 |21

A L B5es | 338 |42 - —  |—| 9,060,180(245,163 90| 9,071,252 | 245,502(32| 13,60 | 37,55 |1889| 23 | 94

C®r alt - anc. 14,16 85 (14| 1,875,200 | 42,570 |65 8,900/ 240 30| 1,886,932| 42,896 (69| 16,7 | 36,4 |1890| 26 | 88

C°r neu - nouv.. | 980 | 585 (74| 12,437,400 | 282,165 31| 5,561,150(150,493 |50 18,018,310 433,244 55| 13,6¢ | 321 [1891| 29 | 56

B® . 33,66 | 203 (34| 1,129,800 | 25,584 |15| 3,682,030| 99,587 (10| 4,818,562 | 125,374 59| 148 | 37,88 [1892)| 29 |29

Dir . 12508 | 716 (79] 21,739,350 | 493,194 95| '269,800| 7,327 |65| 22,034,166 | 501, '239(39| 185 | 4255 |1803°| 26 |56

D¢ 3,84 24 96| 364,150 | 8,224 |14 9.900| 268 59| 374818|  8518[29] 1705 | 3845 |1804| 24 |92

— 1895 23 |77

Total | 877,00 | 2230 |—|45,217,700 [1,025,98935/18,958,165 (512,971 [12| 64,251,265 (1,541,190 47| 14,21 | 34,08 [1896| 23 |20

\ 1897 23 |71

b. Monatweise — Par mois 1898 23 | 99
Januar  Janvier .| 33,00 99 |—| 8,344,850 | 76,931 55| 1,172,500| 31,657 |50 4,523,950 | 108,688 05 13,67 | 32,84
Februar  Février .| 30,00 90 |—| 3,313,500 | 176,210 |50| 1,165,500| 31,468 |50 4,485,000| 107,769 |—| 14,10 | 33,
Miirz Mars 2700 | 175 |50 3,416,800 | 77,903 04| 1,701,580 | 45,942 66| 5,123,780| 124,02120] 13,55 | 32,10
April  Avril 80,00 | 195 |—| 3,315,000 | 75,582 |—| 1,844,950| 49,813 65| 5,165,950| 125,590(65| 13,12 | 33,87
Mai Mai . 28,00 | 182 |—| 3,798,000 | 86,594 |40| 1,934,555| 52,232 99| 5,738,1565| 139,009(39| 14,05 | 3,08
Juni Juin .| 2500 | 162 [50| 3,653,750 | 82,940 |13| 1,466,400| 39,592 |80| 5,125,150 122,695 43| 14,02 | 33,51
Juli Juillet .| 2900 | 188 50| 8,278,450 | 74,420 (82| 1,589,600| 42,919 |20 4,873,850 | 117,528(52| 13,76 | 33,19
August  Adoat 30,00 | 195 |-—| 8,582,650 | 81,326 |16| 1,415,200| 38,210 40| 5,003,850| 119,731[56| 13,64 | 33,36
September Septemb. | 32,00 | 208 |—| 4,038,400 | 90,864 |—| 1,443,800| 38,982 60| 5,488,600 | 130,054 60| 14,4s | 345
Oktober  Octobre .| 3700 | 240 |50 4,788,400 | 107,739 |—| 1,555,200| 41,990 40| 6,351,000 149,969 90| 140 | 34,9
November Novembre| 40,00 | 260 |—| 4,342,400 | 97,704 |—| 1,610,000| 43,953 |—| 5,960,400 | 141,917 |—| 14,0 | 353
Dezember Décembre| 360 | 234 |—| 4,345,500 | 97,773 |75| 2,058,880| 56,207 42| 6,411,580 154,215|17| 15,28 | 36,15
Total| 877,00 | 2230 |—| 45,217,700 |1,025,989(35|18,958,165 512,971 |12| 64,251,265 | 1,541,190 47| 1421 | 3408

* Totalgewicht inkl. Holz, welches pro m® zu 200 Kgr. Kohlen gerechnet wird.
**Vom 1. Mai 1893 an sind die Dienstkohlen auf der eigenen Bahn frachtfrei befordelt worden.
*) Poids total y compris le bois, dont 1 m* équivaut & 200 kg. de charbon.
**) Depuis le 1er maz 1893, le transport des charbons de service sur le réseau du Gothard seffectue en franchise.

1€
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18. Verbrauch und Kosten des
Quantités et coit des graisses

a. Serienweise — Par séries

SES = DA Grlfiizzlziizie}:;nes Talg — Suif Hu?laeu:j:iiz:’ale Huiliygng?:zldres

Kg. Fr. | C, Kg, Fr. C. Kg. Fr. C. | Kg. Fr. C.

D8 7,50 6| 75| 43,00 25 |82 3271]| 178|22 4657 | 163635
E® 18,00 | 11|70| 17,000 10 |26| 4951 | 1174 |53 4659 | 163614
Fs 5,00 4|50 800 4 |82 497 | 118 | 34 695 244190
F2 5,00 4150 | 8l 18 |69 696 | 165 | 76 952 33512
A’ | 3,00 2(70 20,00 12 |01| 5999 | 1427 | 94| 4378 | 154048
A% 25-33 6,00 | D|40| 23,0 13 88| 6786 | 1619| 04| 5106 | 179451
A% 1000 . — | == Byol 3 |02 430 | 102 | 05 475 166 |95
A 2350 | 21| 15| 183,00 79 |91| 2139 | 492 |62 | 24676 | 866776
C®r alt - ame. . 3,00 2/70| B0 1 |80| 3927 | 93363 3395 | 119278
C%T neu - nouv. 39,00 | 85|10 | 441,000 265 |58| 49450 |11754| 90| 30001 | 1054180
Bs . 6,50 5|85 | 317,00 190 |35| 18534 | 4396 | 63 | 10083 | 354029
Dir . 26,50 | 23|85 | 14950 89 |91| 69112 |16396 | 15| 30402 |10679|97
D¢’ Loo | — [90] 80| 18 |—| 1890 | 443 |31 974 34090
Total |139,00 | 125| 10 [1220,50l 734 | 05| 167682 {39803 | 12 | 120453 |42817 |65

b. Monatweise' — Par mois

Januar  Janvier 6w | 5/40| 88,0 53 (68| 9280 | 2320 — 8068 | 2904 |48
Februar  Février 105 | 9|45 87,00 53 |07| 9529 | 2382| 25 7842 | 282312
Mirz ~ Mars . 4o | 4| 05| 187,000 82 |20| 12068 | 2896| 32| - 9353 | 3273|H5
April Avril . 450 | 4|05] 107,00 64 |20 14013 | 3363 | 12 9978 | 849230
Mai Mai 16,0 | 14|40 | 106,00 63 |60 16834 | 4040| 16| 10899 | 3814|065
Juni Juin . 600 | D| 40| 113,00 67 |80| 14635 | 3512 40 9756 |. 341460
Juli | Juillet . 10,50 | 9] 45| 9900 59 40| 13860 | 3326 | 40 9710 | 339850
August  doat . .| 90| 8|10| 80,000 48 | —| 14598 | 3503 | 52| 10113 | 3539|55
September Septembre. | 18,00 16| 20 | 113,00 67 [80| 14961 | 3441 | 03 10452 3658 | 20
Oktober  Octobre 360 | 32| 85| 10200 61 |20 16471 | 3788| 33| 11745 | 4110|75
November Novembre. | 9,0 | 8| 55| 102,50 61 |50| 16228 | 3732| 44| 11001 | 385035
Dezember Décembre. | 8,0 | 7|20 | 86,00 51 |60| 15205 | 3497 | 15| 11536 | 4037|60
Total | 139, | 125| 10 |1220,50/ 734 |05 | 167682 {39803 | 12| 120453 | 4231765




Schmiermaterials fiir Lokomotiven.
et huiles pour locomotives.

a. Serienweise — Par séries

. Durchs chnittspreis des

Schmiermaterials per Kg.

Prix moyen des graisses
.. et huiles par. kg..

Huileleeb(:avette Grai\]s?slevs.elzzzefses Total iiiigzjggrt;ﬁ};i:;:: AJ;,%G !l Blg%lcg
" Kg. Fr. | C. | Kg. Fr. | C. Kg, Fr. |C. Gr, C. e
- 60| 22750 Os0 2 190 | 8039,,, | 2472|54| 43, 1, |- 1882 | 8640
5530215 | 67| — | — | — | 10198, | 3048/30| 51, T |- 1883 | 87
15 5|55 | le| 5 |80 1221, | 383{91| 42 g 1884 | 83,4
= — | = 10| 5|80 | 1685 | 529(87| 53, Lo | 1885 | 77
9| 3|15 — | — | —|10495,, | 3017/98| 50, Luo |- 1886 | 6450
210 | 78|20 — | — | —| 12131,, | 3511|03| 54, y 1887 |- 56.se
20 7140 — | = | —| 930, | 219/42| 28, 0,00 1888 | 497
70236 126138 | 20 | Beo| 29 | — | 97212, | 35428|64| 148 B | 1889 | 42,
25 91925 | — | — | —| 7353, | 2140[16| .62 | 14 1890 | 40,5
81| 291 [ 47| — | — | —| 80712, | 22888/85| 61, 1 | 1891 | 38m;
260 | 97|70 — | — | —| 29200, | 8230[82| 86 | 2 1892 | 404
‘814 | 303 | 76| — | — | — |100504,4, | 27493(64| . 85, 20 | 1893 | 3700
35| 12/9| — | — |—| 2980,, | 816/06| 133 3 1894 | 3450
: : ; : 1895 33,00
73104 |27217 | 80 | T,s0| 43 | 50 | 362606,00 [110241]22[ 80,1 B 1896 | 32
- . 1897 | .81,
b. Monatweise — Par mois 1898 8040
| 4671 | 1821|69| Ts0 | 43 | 50| 2212050 | 7148 (75| 66, . 210
3795 | 1480|056 | — — | —| 2126350 | 6747 |94] 66, B
4313 | 1595 |81 | — — | —| 2587550 | 7851(93| 68, | - 2
5468 | 2023 | 16| — | — | —| 2957050 | 8946 (83| T8 2,5
] 5630 | 2083| 10 ‘— | — |.—| 38485, [10015[91| ‘8les | - 2w |
6247 | 2311(39| — — | —| 30757,00 | 9311 |59| 84, -
7924 | 293188 — | — | —| 8160350 | 9725|63| 89 2 s
8511 | 3149 | 07| — | — | | 833110 |10248|24| 92 2500
8058 | 2981 |46 | — — | —| 33602,00 |10164 (69| 88,4 .
7198 | 2663 |26 — — | —| 35552,50 | 10656 (39| 82, oty
5506 | 2037 |22| — — | —| 32847,0 | 9690 (06| 8l - | - 2y
5783 | 2139 | 71| — | — | —| 32618,00 | 9733 ([26| 77, 2
78104 (27217 | 80| 750 | 43 | 50 | 362606,00 [110241/22| 80,5 - 2,




19. Leistungen, Brenn- und Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Lokomotiven 1889—I1898.
Parcours, consommation de matiéres et frais de réparations des locomotives de 1889 a 1898.

34

Leistungen -— Parcours Materialkonsum — Consommation de matiéres Reparaturkosten
Jahr 2
Exercices Lokom.-Kilom. WEE.WMIIROH-K!]OM- Brnllp-lonnsu-](ilom. Brennmaterial Schmiermaterial Frazs;iig;spara-
Kilom.-locom. df’é‘;ﬁ"ﬁfsﬁfg K(gg%'s'tgf:;f Combustibles Graisses et huiles Total
Kg. Fr. C. Keg. Fr. C. Fr. C.
1889 3,024,083 | 67,724,729 | 395,658,682 |38,121,712 || 914,604 |54{105,606.:0 || 45,818 | 96| 380,612 |07
1890 2,982,844 | 65,086,181 || 384,993,481 |39,050,500 | 1,133,723 |86111,305.18 54,746 | 32| 372,282 |28
1891 3,079,381 | 66,370,911 || 400,606,377 |43,425,210 || 1,298,679 |11|127,024.50 | 50,801 |37 | 410,105 |24
1892 3,236,665 | 69,935,486 | 422,774,979 |44,418,980 | 1,317,702 |50|151,881.60 63,916 | 83| 448,875 |53
1893 3,527,947 | 78,736,802 || 475,869,477 |[48,166,950 | 1,294,678 |10|169,801.45 65,394 | 43| 473,350 | b8
1894 3,841,383 | 85,758,990 | 526,387,072 |53,135,650 || 1,340,632 [29|187,195.10 | 67,633 |29 | 575,025 |83
1895 3,874,109 | 83,664,517 | 519,708,957 |54,611,955 || 1,323,458 |19197,132.00 68,706 | 61| 586,308 |06
1896 3,985,849 | 86,248,404 | 539,188,370 |57,052,210 || 1,365,946 |40 196,376.50 69,278 | 56 | 734,145 |58
1897 4,251,320 | 88,142,029 | 552,539,322 161,212,750 || 1,470,390 |11|297,536.00 98,603 | 381 792145 |12
1898 4,522,345 | 93,047,113 | 592,017,437 |64,2561,265 | 1,557,079 |35|362,606.0 | 116,046 |23 | 765,632 | 71
Aus dieser Tabelle ergeben sich folgende Durchschnittszahlen. Es fallen: — Moyennes résultant des chiffres ci-dessus :

Auf 1 Lokomotivkilometer Auf 1 Wagenachsenkilometer Auf 1 Bruttotonnenkilometer

Pour I kilométre-locomotive Pour 1 kilométre-essieu de voit. et wag. Pour 1 kilométre-tonne (p. b.)

Leistungen Materialkonsam oy Leist. Materialkonsum o Materialkonsum :

Jahr Parcours Consommat. de matiéres 2 :§ Parcours| Consommat. de matiéres 2 S, Consommat. de matiéres ?g._&
Exercices R g . 3*% ; § ; _g‘&g ; §§§
3§ |y S. Dot Schmier- | 5.83| § 5. Brenn- Schmier- | 5 3.8 ] preny- Schmier- | 5.3
:’3 §3 |l & ";_"? material material § oS | B z"; material material g 28| material material é 28

= . 8§ ' i 3 3 . rai 3 ’ i

gg g o E\— Combustibles || Graisses et E‘ E Z é Combustivles || CGraisses et E g | Combustibles G"z:fislg ek ‘g‘ S.

Kg. C. Gr. C. C. Kg. C. Gr. C. C. Kg. C. Gr. C. C.

1889. 22, | 130, | 12,61 | 30,04 34,02 | 1,52 || 12y588 | By8 || Oses | 1,5 || Lse | Oj068 | O,6619 | O,006 | Op28 || O,27 | Oj012 | 0,006
1890 215 | 129,10 | 13,00 | 38,01 2T;82 | 1,84 || 12,481 | Bys | O600 | 1,74 || 1,71 | Oy084 || Opp720 | 0,201 | Oj20 || O,29 | 0,014 || 0,007
1891 21,6 || 130,10 | 14,10 | 42,17 /4125 | 1,65 | 13,818 | 6,0 [ Os654 | 1ye6 || Lyo1 | Oj017 | Oy6170 | Oy108 | Opsz || O,82 | Oj018 | Oyr02
1892 21 | 13046 | 13,72 | 40,71||46,08 | 1,07 | 13,860 | 6,0 || Os685 | 1,88 || 2,17 | Oy001 || Oy6418 | Oy105 | Oy81 || O,86 | Oy015 || 0,106
1893 225 || 1349 18,65 | 36,70|| 48,18 | L85 | 13,417 | Gyo Oy12 | Loes | 2,26 | O,088 | O,6012 | 0,101 | O,27 || O,36 | Oj014 || 0,009
1894 22’5 18,0 | 13,88 | 34,90 48,23 | 1,76 || 14,969 | 6,1 || Ose20 | 1,67 || 2,18 | O,079 || O,6705 | 0,101 | O,e5 || 0,86 | O,013 || 0,109
1895 21 (| 1341 | 14,10 | 34,16 | 50,88 | 137 | 15,184 | G2 0,58 | 1,68 || 2,36 | 0,082 | O,7008 | 0,205 | O,25 || O,88 | Oy013 || 0,118
1896 216 | 1353 | 14,61 | 34,07 (49,27 | 1,74 || 18419 | 6,8 [ O61 | 158 || 2,28 | O,080 | O,8512 | O,106 | Oy25 || O,36 | 0018 || 0,136
1897 20, || 1300 [ 14,40 | 34,501 69,90 | 2,52 | 18,682 6,3 10604 | 1,67 || 3,88 | Ojr1z | O,s087 | Oj111 | O,27 || Oy64 | Oj018 || 0,148
1898 20’6 130,90 | 14,21 | 34,45 80,18| 2,57 | 16,884 G,e || 0601 | 1,67 || 3,90 | O,125( O,s206 | 05100 | 026 || Oy61 | Oyoz0 || Os129
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20. Bestand des Wagenparkes Ende 1898.

Parc des voitures, fourgons et wagons fin 1898.

g . § gg 2 Sitzplitze nach Klassen |Eigengewichtin Ton. _§~é’)_
gl E §§ gé‘g § 'LT) Chiffre des places par classe Poids mort en tonnes E .§§
o |2 E5IAOR g Personenwagen. o Wagen RS
§ |28 58 : — Lo| IL | OL G Total [, o TotaI‘J E §
AS | 2| 18 | I| Salonwagen — Salon . . | 36| — | — | 36| 132 | 24| 4
A 9| 18 I. | Personenwagen — Vostures | 162 | — | — 162 | 10,2 91,8 | 18
A 9|21 | L » " 189 | — | — | 189 18
Al 2|2 | L \ . |sse|— | — | 546 }12’6 }437’5 52
A 6|18 | L » # 108 | — | — 108 | 16,3 978 | 12
At | 10| 36" | I 5 5 360 | — o 360 | 33,0 | 3300 40
6| L 20| — 1= 120
AB | 20 : : » 4
24} II. ” ” — 480 | — 480 ] 10 _ } 0
AR | 2| 8 L , n 16| — | — 16 L } 4
24} II. » " 48 | — 48
9| L » ’ 63| — | — 63
B
A 7 16} 1L " " — 12— | 112 }13,75 96,25} 14
10 I ” ” 50 s e 50
B .
A% 5 gl » |2 w0 | Z | aso|fase | 1m0 20
B | 14| 32%| I n » — | 424) — | 4241 100 | 1400 28
B 136 | IL ” » | S8 36 95 95| 2
B 9| 82 | IL » » — [ 288 | — 288 | 12,0 108,0| 18
B | 2| 32 | IL » ” — | 800 | — 800 | 12,7 3175 | 50
Bt| 5| 48 | IL » » — | 240 — | 240 33y 1650 20
6| IL ” 7 — 24 | — 24
CF g 2
B 4| oo} nr » mgpemm | | Goa | qou|f 90 | 98| 8
C | 37| 40%|IIL ” . — | — (1432 | 1432 | 95 3515 | 14
C | 24| 48 |IIL » p — | — 1152 | 1152 | 11,9 264,0 | 48
Ct| 12| 72 |IIL & = — | — | 864 864] 162 194,4 | 48
Ct| 10 | 80 |IIL » » — | — | 800| 800 255 255,0 | 40
C*| 12| 84 |IIL » ” — | — |[1008 | 1008 [ 29, 348,0 | 48
D 1] 9 | II.| Krankenwagen - Foyrletransport | 9| — 9 8,5 8,5 2
Total | 250 Personenwagen — Voitures (1650 |2611|5360| 9621 | 14,68 | 8668,95 608

Mit der Westinghousebremse sind versehen: alle Personenwagen mit Ausnahme von 1D Wagen.
Westinghouseleitung ist versehen: 1 D-Wagen.

Hardybremsleitung sind versehen: 2 AS-Wagen.

» » Dampfheizungseinrichtung sind versehen: alle Personenwagen mit Ausnahme von 1D Wagen.
» » Dampfheizungsleitung ist versehen: 1 D-Wagen.

*) Wegen eingesetzten Ofen haben 6 B- und 12 C-Wagen je 4 Sitzplatze weniger,

Sont munies du frein Westinghouse: toutes les voitures sauf I voiture D.

Est munie de la conduite du frein Westinghouse: I voiture D.

Sont munies de la conduite du frein Hardy: 2 voitures AS,
de Pappar. de chauff. & la vapeur: toutes les voitures sauf I voiture D.
de la conduite de chauffage & la vapeur: I voiture D.

*) 6 voitures B et 12 C ont chacune 4 places de moins, occupées par des poéles.

”
” ”
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3 RS

[} s §>§

3 |"=

T 11
F | b
F 'l 20
P24 3,
Total| 39
G| 20
GE!| 150
I« 5
GRO1{ 21
U 16
K | 217
‘K® | 11
) 45
L {104
200

2

ol
LFt | 150
LE | 139!
18
, 1) 28
i 14
20
M: 4
MB2| 46
171
MEL 5)
o 8
N
.OG 6
| %3
06 #%9
O *}‘*6
Total | 1495
1534

Gepickwagen.
Fourgons
Gepackwagen — Fourgons
n o f W
n n, e
. . (mit Postabteilung)
.n - 1 (avec compart. postal)

Gepickwagen — Fourgons

Guterwagen
Wagans.
gedeckte Giiter- und- Viehwagen

}wacrons couverts & maychandises et bestiaux

gedeckte Sammelgiiter Wagen
wagons couverts & groupages

wagons couverts a marchandises et bestmux

| gedeckte* Gutelwagen
wagons couverts a marchandises

offene Giiterwagen
wagons découverts a marchandz'ses

’hohlenwaﬂen, eiserne
\waaons a charbon, en fer

1

Steintr ansportwagen
wagons pour le transport de pzerres

Schlenentranspm twagen
wagons pour le transport des rails

wagons pour le transport de longs bois

} Langholzwagen
Gefliigeltransportwagen
wagons a volailles - ’

Bierwagen

wagons a biére

Petrolwagen
wagons a pétrole

Giiterwagen — Wagons

Transport — A reporter

| gedeckte Giiter-. und Viehwagen { '
{

—— —— e A ——

Ladegewicht in Tdnn‘en Eigengewichtin Ton. g f
. Tonnage. . : +. .- .| Poids mort en tonnes 4 §§

" ‘per Wagen er § 2(‘;
;:r wa;m TOtal Ezar jUV:g::, TOtal - E §
6 66 | ‘950 | 10450 22

6 30 8,50 | 4250| 10

6 120 10,50 | 210,00 | 40
15 45 ] 30,0 90,00 | 12
6,7 261 . | 1146 | 447,00| 84
10,00 200,00 7,45 | 149,00] - 40
12,50 | 1875,00 | 900 |[1350,00 [ 300
12,50 62,50 90 | 4550 10
1250 262,50 940 | 19740 42
12,50 200,00 9,50 152,00 32
10,00 2170,00 7,20 |1562,40 | 434
10,00 10,00 | 6.3 | 450,85 | 142
12,50 562,50 570 | 25650 | 90
12,50 1300,00 5,90 613,60 |- 208
15,00 3000,00 . 7,10 | 1420,00 | 400
15,00 165,00 6,50 T150 1 22
12,50 1875,00 6,75 |1012,50 | 342
10,00 1390,00 6,50 903,50 | 278

: 15,00 270,00 . 5,90 106,20 | 36
© 15,00 420,00 6,00 168,00 | 56
15,00 210,00 6,20 86,80 | 28
15,00 300,00 6,50 | 130,00 | 40
12,50 50,00 9,15 20,60 |+ 8
15,00 690,00 7,10 326,60 | * 92
15,00 2569,00 7,50 |1282550 | 342
12,50 62,5 | T20 | 3600| 10
12,50 - 100,00 4,30 34,40 | 16
12,50 150,00 4,80, bl.60| 24
10,00 60,00 8,00 48,00 | 12
10,00. 30,00 7,10 21,30 6
10,00 20,00 9,50 1900 4
10,00 30,00 9,70 29,10 6

' , 8,12 8,12

10,00 60,00 7,70 0| 12
9,00 36,00 _

12,57 18790,00 | 7,09 [10602,67]2990
19051,00 11049,67|3074




§ lze, Ladegewicht in Tonnen | EigengewichtinTon § &
”I) E g §n Tonnage Poids mort en tonnes| 3 kS g
% ;,% § § per Wagen " Total per Wagen T '.g) §§'§
7] ;‘2 s ] t. par wagon ota par wagon otal EJ §
1534 Transport — Report 19051,00 11049,67[3074
Wagen filr Dienstzwecke. '
Wagons affectés a divers services.
S | 10 { Stationswagen
wagons pour le service des gares 10,00 190:e0 45 450 [ 20
S | 59 { Kiestransportwagen }
wagons & gravier 10,00 520,00 4,45 231,40 | 104
S 9 | [ Wagen zu Werkstittezwecken } :
; {wagons pour le service des ateliers 10,00 20,00 445 8,90 4
o0k | 3 {Hulfswagen } ¢ om0 | |
: wagons de secours 12,50 37,50 8,70 26,10 6
¢ | 1 | /Briickenrevisionswagen - X
2 { wagon pour Pinspection des ponts } 12,50 12,50 964 9,64 2
oKt {Tunnelbeleuchtungswagen } : | -
‘ wagon pour Péclairage des tunnels 10,00 10,00 9,00 900 2
oM 1 Gasrecipientenwagen 15,00 15,00 9,90 9,90 2
1 wagon & réservoir de gaz d’éclairage 15,00 15,00 13,40 13,40 9
Total 71 Wagen fiir Dienstzwecke .o 10,28 730,00 4,98 | 352,84 | 142
‘ Wagons pour services divers 1
—_ : | :
G‘is%ml[' 1605| Gepick-, Giiter- u.Stat.-Wagen ete. 19781,00 -~ |11402,51|3216.
Tﬂolgl Fourgons et wagons de tous genres ' '
genéral . ' . t

Mit der Westinghousebremse sind versehen: 36 F-, 3 FZ4+ 20 G-, 150 GRI-, 42 GRC1- und 15 OG-Wagen.

Westinghouseleitung sind versehen: 83 OK- (Hilfs-) und 2 OM- (Gasrecipienten) Wagen,

Dampfheizungseinrichtung sind versehen: 36 F- und 3 FZ4-Wagen.

Dampfheizungsleitung sind versehen: 20 G-, 150 G&1-, 42 GRC1-, 15 0G-, 8 O K- (Hilfs-) und 2 OM- (Gasreci- -
pienten) Wagen.

” ”
bl »
” »

*) Spezialwagen fir Biersendungen der Bierbrauerei T. Spiess, zum Lowengarten, Luzern.
**) Eigentum der Bierbrauerei T. Spiess, zum Lowengarten, Luzern.
#*+%) Higentum der Societd ital.-americ. pel petrolio in Venedig.

Sont munis du frein Westuwhouse 36 F, 3 FZ%, 20 G, I50 GR‘ 42 GRC! et 15 OG.
de la conduite du Jfrein Westinghouse: 3 OK et 2 ox,
de Pappareil de chauffage' a la fuapem’ 36 F et 3 FZ*,
de la conduite de Pappareil de chauffage i la vapeur : 20 G 150 GR1, 42 GRCY 15 OG, 30K et 2 OM.

*) Wagons spéciaux pour le transport de biére de la Brasserie T. Spiess, au Loewengarten d Lucerne.
**) Propriété de la Brasserie T. szess, aw Loewengarten a Lucerne.
**%) Propriété de la Société ital.-améric. des j)etroles a Venise.
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2I. Wagenlauf und Ausnutzung der Wagen.

Parcours et utilisation des voitures, fourgons et wagons.

a. Wagenlauf. — Parcours.

Personenwage Giit
Voz'turesg " Fourggnirzgg;?zgons okl
Achsenkilometer — Kilométres-essieux
1. Lauf der eigenen Wagen: 1898 | 1897 1898 1897 1898 1897
Parcours des vehicules dn Gothard: _
@) Auf dem eigenen Bahnnetz . .|17,451,874 (15,710,538 [19,998,040 19,753,130 |37,449,914 (35,463,668
Sur le réseaw du Gothard v ;
b) Auf schweizerischen Bahnen . .| 2,676,668 | 2,500,318 |16,336,990 16,125,680 [19,013,658 {18,625,998
Sur réseaux suisses _
¢) Auf fremd. Bahnen (inkl. 6renze-lnino) | 2,253,336 | 2,116,006 |22,138,848 |20,137,130 24,392,184 |22,253,136
Sur réseaux étrang. (fr.-Luinoincl) |
Gesamtlanf der eigenen;Wagen . . . . . . . 22,381,878 120,326,862 58,473,878 (56,015,940 [80,855,756 76,342,802
Parconrs total des Vﬁhlﬂlﬂﬂs dn Gothard L
2. Wagenlaufauf den eigenen Linien:
Parcodrs des vehicules sur e Tésean du Gothard: :
a) Eigene Wagen ... ... .. 17,451,874 115,710,538 [19,998,040 |19,753,130 |37,449,914 (35,463,668
Véhicules du Gothard
b) Fremde Wagen:
Véhicules étrangers: ‘
1. Wagen schweizer. Bahnen .| 3,282,338 | 4,007,684 | 8,327,382 | 8,112,042 |11,609,720 |13,019;726
Véhicules de Compagnies suisses . i - - -
2. Eidgenoss. Bahnpostwagen . — — 3,537,438 | 2,888,373 | 3,637,438 | 2,888,373
Fourgons des Postes fédérales .
3. Ausldndische Wagen . . . .| 1,806,987 | 1,295,268 |34,225,705 |31,747,828 [36,032,692 |33,043,096
Véhicules d’autres pays % % 5
4. Schlafwagen . . . .. .... 1,971,338 | 1,456,284 S — 1,971,338 | 1,456,284
Wagons-lits
Gesamtlauf eigener und fremder Wagen . 24,512,537 123,369,774 [66,088,565 62,501,373 |90,601,102 (85,871,147
Parconrs total des VERicul. SUr I¢ résean du Gothard
* Inkl. 60 Achsenkilom. auf der Strecke Schweizergrenze-Luino. — Y compris 60 kilom.-essieun sur le parcours frontiére suisse-Luino.
e n 43800 ” ” n ” » ” e Y ” 43800 n n » ” L] »
b. Ausnﬁtzung der Wagen. — Utilisation des véhicules.

In den Personenwagen waren durchschnittlich besetzt von simtlichen Sitzen:
Moyenne des places occupées par rapport au total des places dans les voitures:

1898 1897
I Klasse 21,20% 20,47 °/o Ie classe
I, 26,08 , 2601 , IIe
I11. ” 1T 4 28,91 ,, IIle
Im Ganzen 292 ,, 26,84 ,,  Ensemble.

Es kamen durchschnittlich auf einen besetzten Sitzplatz unbesetzte Plitze:
Moyenne des places vides pour une place occupée:

1898 1897
I. Klasse 42 4,88 Ie classe
II1. 5 3,84 3,81 Ire
., 2,88 3,46 Irre
Im Ganzen ' 3,35 3,13 Ensemble.

Ausnutzung der Tragfihigkeit der Giiterwagen:

Utilisation du tonnage des wagons:
1897

35,58 %o

1898
35,56 /o




22, Leistungen, Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Wagen pro 1889 —1898.
Parcours, consommation de matiéres et frais de réparation des voitures, fourgons et wagons de 1889 « 1898.

Leistungen Schmiermaterialkonsum Reparaturkosten
Parcours Consommation de matiéres Frais de réparations
Jahr Wagenachsen- Bruttotonnen- Schmier- % é 2 E |% ;Sf @ g g §§ ;'_.;; é gé §-§§
Exevcice kilometer kilometer material |28 Ss EERE Betrag |'z 3£ BE £ Betrag =8 8|EF 5
£}£Z’:‘e's'f‘;fgzzgo% Kilm.n.-tmmes G"}:lis.;es et || 4 "é E."’d‘ f § 33% Prix % g:::;; f-‘j § E% Prix :ﬂ) E%ﬁ C; ‘Z’é%
et wagons (poids brut) ues a’q"j g Y E Qf& - < & E ES é'j‘ & |~ g Q§§
Kg. Gr. Gr Fr. C. C. C. Fr. C. C. C.
1889 67,724,729 | 395,658,582 |17,501,05| 0,258 0,044 3,687 | 66 || 0,005 || 0,001 182,093 | 23 | Oy2e9 || Oj04
1890 65,086,181 |- 384,993,481 | 15,778,001 0,242 0,041 3,263 | 90 || 0,005 || 0,001 154,380 90 || O,287 || 0,040
1891 66,370,911 400,606,377 116,6566,50 | 0,251 0,042 i 3,548 | 54 || 0,005 | 0,001 188,623 94 | 0,84 | 0,047
i
1892 69,935,486 - | 422,774,979 |19,511,50! 0,19 O,46 | 4,131 | 55 || 0,006 || 0,001 203,724 | 05 || 001 | 0,048
1893 78,736,802 475,869,477 123,250,100 0,205 0,049 5,071 | 05 Il 0,006 || O,001 260,612 28 || Oss1 !l O,085-
1894 85,758,990 | 526,387,072 23,910,415 0,279 0,045 5,011 | 23 || 0Oy006 || 0,001 572,639 | 09 - 0,485 || O,omt
1895 83,664,517 519,708,957 |24,964,05 | O,zes | Opss || 5,111 | T1 || Oy00s | Oj00r | 850,768 19 0,419 | 0067
1896 86,248,404 | 539,188,370 |[23,303,50| Os10 | Oz | 4,602 | 72 | Op0s | Ojor | 848,794 | 02 || O,s0¢ || 0,065
1897 | 88,142,029 | 552,539,322 [80,929,50|| Oyt || Opss || 12,099 | 27 | Oote | O000 | 384,466 | 13 | Oyass | Oyor0
1898 93,047,113 || 592,017,437 |35,885,5| Opse | Ocer | 7,027 | 42 | Oyos | Ojor | 425999 | 79 | Oass || Oy0r2

68 —
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23. Verbrauch und Kosten des Schmiermaterials fiir Wagen.

Quangités et cout des graisses et huiles pour voitures, fourgons et wagons.

Monat .. Mineralsl | . Rubsl . || . ‘Talg Diverses- ;

Mois Huile minérale || Huile de navette Suif Matiéres diverses b ;
Kg. Fr. | C.|| Kg. Fr. | C. Kg. Fr. | C. Kg. Fr.. C.. Kg. Fr. |C.
Januar Janvier | 1742,,, | 348/401 — — |—Il - B0l 3 (05| 60,0 | 11 /40| 1807,50| 362|385
Februar  Février | 1269,,, | 253|180 — — |— To0 | 4 |27|| 60,0 | 11 40| 1336,00| 269147
Miirz Mars . [2051,00 | 510[20| — | — |—| 1000 | 6 |—| 620 | 24 |90] 2623,5| 541|80
April Avril . [ 23285 | 465|70 40,00 14 (80 - | — |—| 60,00 10 80| 2428,5| 491 30
Mai Mai .|4075,5 | 815{10| 40,00 | 14 [80 Hoo | 3 | —| 60,0 | 10 |80| 4180,5 | 843|70
Juni Juin . |3532,0, | 671j08| 60,00 | 22 20 — — |—| 62,00 :| 23 35| 3654,00| 716/63
Juli Juillet . | 3830,0, | 727|70| 60,00 | 22 20| 10,00| 6 |—| 60,50 | 13 |65] 3960,50| 769 55
August  Aodt .[3951,5 | THO(T9| 45,00 | 16 |65| — — I—|| 60,0 | 10 (80| 40565 | 77824
September Sept. . |4220,,, | 802(94| 60,00 | 22 20| 10,00| 6 —| TD0 | 14 |40| 4371, | 845|34
Oktober  Octobre | 3584,,, | 680|96| 60,5, | 22 20 Boo | 3 |—| 320 | 17 |65] 3681, 723[51
November Nov. .|2210,,, | 419(90|| 60,00 | 22 {20 Boo | 3 |—| 45,0 | T [20] 2320,00| 452(30
Dezember Dée. .|1367,00 | 269|73| 30,00 | 11 |10} — — |—| 70,00 11 |90 1467,00 | 282|73
Total |34666,5 670630 455,00 [168 35| 57,00 | 34 132] 707,00 1168 75358855 |7077|72

Pro Wagenachsenkilometer wurde Schmiermaterial verbraucht O,sss Gramm.

- 5 betragen die Kosten des Schmiermaterials 0,008 -Cts,

Consommation de graisses et huiles par Fkilométre-essiew: 0,385 gramme.
Coiit des graisses et huiles par Filométre-essiew: 0;003 centime.
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24. Ausgaben des Fahrdienstes (ohne Ab'zug der Riickvergiitungen).

Dépenses du service de la traction (vedevances non déduites).

i [Per Wagen|Per Brutto-
Per Z - |[Per Lokom.- gen er brutto
Bezeichnung der A usgaben Betrag Totalbetrag kfﬁ)m:tgei ﬁlo;,ﬁg achsenkm. || tonnenkm.
. . . Par kilom.- ||\ Pay kilom.-
Nature des dépenses Montants Totaux || Par kzl_om.- \Par kilom. «-| essien de e
, train || locomotive VOt fouwrg.|| =
: J et wagons || (poids brut)
Fr. |C. Fr. C.| C C. c.|C |C | C || C | cC
A. Personalansgaben, — Personnel.
(Besoldungen, Léhne, Didten, Reise- und Wohnungs-
entschddigungen, Dienstkleider u.s.w.)
gpomtements, émoluments, salaires a la journée,
emnités de voyage et de logement, primes de par-
cours, umformes, etc
1. Maschinenmeister und dessen Hiilfspersonal .
(Centralbureau des Fahrdienstes) . . 52,843| 05 1661 1,160 00568 0,0089
Chef du service de la traction et ses aides
(burean centval de la traction)
2. Maschinenpersonal und Wagenvisiteure:
Personnel des locom. el visit. du matériel:
a. Vorstinde der Maschinendepots und deren .
Hiulfspersonal . . .. 61,496| 04 1,082 1,360 0,0661 0,0104
Chefs des depots et leurs aides .
b. Lokomotivfithrer und Heizer . . . 930,809] 05 30,523 21,688 10541 0,1657
Mécaniciens et chauffeurs
c. Wagenvisiteure u. Wagenvisiteuregehilfen | 68,520} 47 2,153 1,515 0,0736 0,0116
Visiteurs et aides-visiteurs
3. Personal fiir Ausriistung und Reinigung des
Fahrmaterials (Lokomotiv- u. Wagenreiniger,
Wagenschmierer) . . 139,344, 26 4,379 3,081 0,1498 0,0235
Personnel chargé de Palimentation et du
nettoyage du matériel (nettoyeurs de loco-
motives, nettoyeurs el graisseurs des voz- .
tures et wagons) ————|—1,308,012 | 87 |———| 40,048 28813 1,4004 0,2201
B. Materialverbranch der Lokomotiven mnd Wagen.
Matiéres pour locomotives, voitures et wagons.
1. Brennmaterial — Combustibles:
a. Fir Lokomotiven — Pour locomotives .|[1557,079| 35 48,933 34,451 16134 ‘0,2650
b. Fir Wagen — Pour voitures et wagons| 8,244/ 02 0,259 0,182 0,0089 0,001+
2. Schmiermaterial: — Graisses et huiles:
a. Fir Lokomotiven — Des locomotives 116,045| 23 3,647 2,566 0,1247 0,0196
b. Fir Wagen — Des voitures et wagons| 7,027 42 0,221 0,155 0,0076 0,0012
3. Beleuchtungsmaterial: Eclairage:
a. Fir Lokomotiven — Des locomotives 15,556| 22 0,489 0,844 0,0167 0,0026
b. Fir Wagen — Des voitures et wagons| 47,767/ 67 1,501 1,056 0,051 0,0081
4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial, Ver-
packung, Wasser und Streusand :
Nettoyage, désinfection, étoupage, eau et
sable: g
a. Fir Lokomotiven — Pour locomotives .| 31,229 41 0,981 0,601 0,0336 0,003
b. Fir Wagen — Pour voitures et wagons| 3,856 85 0,122 0,085 0,0041 0,0008
- ———|—111,786,805 | 67 56,158 | ——— 39,510” 1,9208 0,3018
Ubertrag — A reporter 3,089,818 | 54 97,101 68,523' 3,3207 0,5219




Per Zugs- PetLokom.-{Per Wagen-|| Per Brutto-
Bezeichnung der A usgaben Betrag Totalbetrag | kilometer | kilometer || #chsenkm. | tonnenkm.
. . . Par kilom.-\|\Pay Eiloms .-
Nature des dépenses Montants Tolaux | Par kilom.-|Par kilom.-| essien de tonne
train locomotive ||vOit., fourg.|| = °
et 'waa'ons (poids brut)
Fr. |C.] Fr. |CJc | C [fc]ec e c]e]e
Ubertrag — Report 3,089,318| 64 97,101 68,323% 8,320 0,5219
. |
C. Unterbalt tnd Ernenerung des Rollmaterials. |
Entretien et réfection du matériel roulant. J |
1. Lokomotiven und Tender . 763,532' 71 23,995 16,884 EO,szos 0,1200
Locomotives et tenders I s
2. Personenwagen — Vortures . .| 231,608 39 7,218 5,102 0,2489; 0,091
3. Lastwagen — W s 194,391 40 4, 0
MR TR 20450 0] 1 100,582 |50 52| 700|260 %) 1] 2
D. Sonstige Ausgaben. — Autres dépenses:
1. Bureaubediirfnisse, Druck- und Buchbinder- )
kosten, Insertionen, Porti und Telegramme| 8,694 18 0,213 0,192 0,0093 0,0015
Fournitures de bureaw, frais d’impression i
et de reliure, insertions, j)orts de lettres
et télégrammes
2. Beleuchtung, Beheizung und Reinigung der
Dienstlokale, namentlich auch der Remisen
und Ubernachtungslokale . . 10,594] 13 0,333 0,234 0,014 0,0018
Eclairage, chauffage et netto_yage des lo-
caux de service, notaminent aussi des ve-
mases et dortoirs
3. Erginzung und Unterhalt des Inventars fiir
den Fahrdienst (exkl. desjenigen der Werk-
statten) .| 815545 0,256 0,180 0,0088 0,0018
Complétement et entretien de Pinventaire
du service de la traction (excepté celui des
ateliers)
4. Verschiedenes — Divers . 22/ 50 0,001 0,001 0,000 0,0000
— 27,466 |26 0,862 0,607 0,0295 0,0046
Total 4,306,817 | 30 185,346 95,284 45286 0,7274
i
|
|

Anmerkung. Die Rickvergiitungen der Mittelmeerbahnen fiir den Fahrdienst auf der Strecke Luino-Pino (Grenie)
fiir den Gemeinschaftsdienst der Station Chiasso etc. sind in vorstehenden Ausgabenposten nicht in Abzug gebracht.

Observation. Les redevances payées par les chemins de fer italiens de la Méditerranée pour le service de la
traction sur la ligne Luino-Pino (frontiére), pour le service commun de la gare de Chmsso, efc., n’ont pas été

défalquées des positions ci-dessus.

b A



25. Chronologische Ubersicht iiber die Ausgaben fiir den Fahrdienst 1889-1898 pro Lokomotiv-,
-Wagenachsen- und Bruttotonnenkilometer (ohne Abzug der Riickvergiitungen).

Relevé chronologique des frais de traction de 1889 a 1898 par kilométre-locomotive,
kilométre-essieu devoitures et wagons et kilométre-tonne, poids brut (redevances non déduites).

Cap. IV A 1-3. Personalausgaben.

Cap.IV B la-4a. Materialverbrauch der Lokomotiven.

Personnel. Consommation de matiéres par les locomotives.
Jahr Betrag Per Lok.-K. [Per Achs,-Kil.|Per B.-T.-Kil. Betrag Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. | Per B.-T.-Kil.
I Exercice Sommes Par Fkil.-loc. | Par kil.-essiew Egzilgg.ggzge Sommes Par Fil.-loc. | Par kil.-essieu P(;f,,-’f}sl'}f;’,’fge
1 C. c. . Fr. . C.. C.
1889 613,538 20,289 0,906 0,1551 981,468 32,455 1,449 0,2481
1890 | 689,965 23,181 1,060 0,1792 1,227,280 41,145 1,586 0,3188
1891 | 671,742 21 814 1,012 0,677 | 1,375,703 || - 44,675 2,018 0,3434
1892 | 729,880 22 552 1,044 0,1726 1,408,209 43,510 2,014 0,3831
1893 | 813,959 23,072 1,034 0,1710 1,391,566 39,444 1,767 0,2924
1894 | 897,583 23,366 1,047 0,1705 1,442,194 37,544 1,682 06,2740
| 1895 | 965,685 24,927 1,154 0,188 1,428,630 36,876 1,708° 0,2749
1896 | 1,055,629 26,1484 1,224 0,1958 1,472,121 36,934 1,706 0,2730
1897 1,178,045 27 110 1,887 0,2132 1,611,727 37011 1,829 0,2917
1898 | 1,303,012 28,813 1,400 0,2201 1,719,910 38,081 1,848 0, 2005
Cap. IV B 1b-4b. Materialverbrauch der Wagen. |Cap.IVC1-3.Unterhalt u. Erneuerungd. Rollmaterials.
Consommation de wmatiéres par les voitures et wagons. Entretien et réfection du matériel roulant.
Jahr Betrag | Per Lok.-K. [Per Achs.-Kil.[Per B.-T.-Kil. Betrag Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. | Per B.-T.-Kil.
Exercice| Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essieu I}“pf,i’f;sl'f,‘,’%e Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essiew | Par kil.-tonne
1‘ Fr. c. | C. C. Fr. @, C. C.
1889 | 30,457 1,007 0,045 0,0077 562,605 18,604 0,831 0,1422
1890 | 30,700 1,029 0,047 0,0080" 526,663 17,656 0,809 0,1368
1891 | 39,795 1,202 0,060 0,0099 598,729 19,445 0,902 0,1495
1892 | 40,965 1,266 0,058 0,0097 652,599 20,164 0,933 0,1544
1893 | 41,318 17 0,053 0,0087 733,962 20,804 0,932 0,1542
1894 | 40,742 1,060 0,047 0,0077 947,664 24,670 1,105 0,1800
1895 | 37,642 0,072 0,045 0,0072 937,076 24,188 1,120 0,1808
1896 41,229 1,084 0,048 0,0077 1,082,939 2T 170 1,256 0,2708
1897 | 70,915 1,668 0,080 0,0128 1,176,611 2T 616 1,385 0,2129
1898 | 66,895 1,479 0,012 0,0113 1,189,533 26,304 1,218 0,2009
Cap. IVD 1-4. Sox}stlge Ausgaben. Gesamtausgaben — Dépense totale.
Autres dépenses. .
Jahr Betrag || Per Lok.-K. |Per Achs.-Kil. [Per B.-T.-Kil. Betrag Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. I}’:er %-:th-‘Kﬂ-
Exercice| Sommes Pay Fkil.-loc. | Par kil.-essieu l?zzi’;’sl'},’;’%’ Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essiew (Zf;id’s'%f%e
Fr, C. C. C. Fr. C. C. C.
1889 | 18,127 0,599 0,027 0,0046 2,206,195 12,954 3,258 0,3576
1890 | 18,536 0,622 0,028 0,0048 2,493,144 83,588 3,881 0,6476
1891 | 18,226 0,592 0,027 0,0045 2,704,197 87,816 4,074 0,6750
1892 1 21,314 0,658 0,031 0,0050 2,852,971 88,150 4 019 0,6748
1893 | 18,844 0,534 0,024 0,0040 2,999,651 85,025 3,810 0,6308
1894 | 22,436 0,584 0,026 0,0043 3,350,621 87T 224 3,007 0,6365
1895 | 21,097 0,544 0,025 0,0041 3,390,132 87,501 4,052 0,6528
1896 | 26,843 0,671 0,081 0,0050 3,678,764 92 295 4,265 0,6825
1897 | 25,150 0,592 0,020 0,0046 4,062,449 95,551 4609 1852
1898 | 27,466 0,607 0,030 0,0046 4,306,817 95,284 4 620 1274
| ‘
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Beilage III

Bentilations-Unlage fite den Gotthardtunnel in Gojdhenen. |

Gdon 1wihrend ded Baued de3 Gotthardtunneld bejdaftigte die Frage einer geniigenden Ventilation bev
Arbeitsftellen Unternehmung und Bauleitung in Hobem Mafe, ofne dafp eine vollfommen befriedigende Lbfung
gefunden worben wdre. Jebenher wurde dad Stubium der Vorfehrungen nidht aufer At gelaffen, bdie behufs
Cryielung einer audreidjenden Liiftung der Tunnelvdhre nad) Erdifnung ded Betviebed u treffen feien.

Herr Oberingenieur Serwig dufperte {ich Hievitber in einem lingern Vewidte vom 10. April 1875 dahin,
daf die natirlihe BVentilation beim Gotthardtunnel viel weniger Finjtliher Nachhiilfe bebitrfen werde, al3 beim
Mont:Cenid-Tunnel, daf aber felbjt danmn, weun man dagu fdme, anjtatt der Dampflofomotiven folde ohne
Raudjerseugung 3u vermwenden, die BVorfidht gebieten wiirbe, einen jo langen Tunnel nidht ohue Cinridhtung fiinijt-
lider Luftaufithrung su belaffen, alfo die von ber Bauunternehmung beigejtellten Komprefjoren und Leitungen
wenigftend teilweife aud) wdhrend de3 BVetviebe3 beizubehalten.

Sn dhnligem Sinne jprad) fid) $Here Oberingenieur Bridel in einem Sdyreiben an die Diveftion vom
18. November 1879 aud; er Hielt vor allem eine Trinfmafferleitung und dann eine Luftleitung durd) Den gangen
Lunnel fiir angegeigt, weld)’ letstere fo weit jein jollte, daB man in 24 Stunden 100,000 m® veine Rwft von
atmofphirijer Spannung einﬁ[aien tonne. 7

3n einem jpdtern Vevidhte vom 4. Mai 1881 bemerfte Hevv Bridel, wenn im Falle ve3 Bedarfed eine
finitliche Bentilation eingerichtet wiivde, mit der man eine ftandige Luftftrdmung von 2 m Gejdymwindigteit erhielte,
fo fame Died einer gdnzlihen Lufterneverung in 2 Stunden und 5 Minuten gleicdh), und wiicbe alfo ein aufer:
orventlich giinftiges Refultat evsielt. '

Jtad) erfolgtem Durd)jdlag und nad). juccefjiver Wegraumung e in die Tunnelvdhre nod) Hineinvagenden
Gebirged und der Geviijte geigte fid) eine gany geniigende natiirlidje BVentilation, bdie and) nad) Crdffnung Hed
Bugsverfehrd anbielt. eringe Luftdrudbdifferensen an den Portalen Dewirften einen fo audreidhenden Luftzug,
baB jdon im 10. Gefchaftsberidht der Diveftion und ded Berwaltungdrated3 pro 1881 auf Seite 24 gejagt
wurde, e8 werdbe faum je einer finftlicgen Nad)hiilfe bediirfen, und jpdter, am 14. Mai 1883, d. h. fajt
anderthald Jahre nach) der Jnbetriebnahme ded Tunneld, der Mafdinenmeifter fategovijh erfldren fonute: ,E3
braudgt feine fiinjtlidhe Bentilation.”

Um jedod) die bedeutenden Verfchiedenbeiten der Lujtdbruck: und Tempevaturverhiliniffe in wverjdhiedenen
Jabren nicht auper At u laffen und nidht auf geitlich bejdhrinfte LWahrnehmungen ein abjhlieBended Urteil u
griinden, wurden tdglich BVeobadhtungen und Aufzeidhnungen iiber Wavme, Bug und Raud) angeordnet, von
Heven Obevingenieur Bedtle in einer pom Wdry 1889 datierten Abhandlung ,Die Luft im Gottharbtunnel” bdie
je3 Jahre 1883 —1889 umfafjend, ujammengeftellt und verdffentlicht. Hevr Bedhtle fommt darin Fum
Sdlujfe, dap im Gotthardtunnel ein natitclidger Quftjug ftetd vorhanben fei, daf bdad voriibergehend im Tunnel
befinbliche Warter- und Sugdperfonal durd) den Naud) mwohl mehr oder weniger beldftigt, in der Ausiibung
feine3 Dienftes aber nicht behindert werde, dafy bei den rbeiten fitr den Geleifeunterhalt 2. auf die Ridtung
bed Quftzuged Rildfficht genommen und diefe zumeift wahrend der Nachtyeit audgefiihrt werden, in welder nuv
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et Scnellzlige verfehrten. Nad) dem graphijdhen Fahrplane vom Sommer 1888 pafjievten bamaf8 innert 24
Gtunden 32 Biige den Gotthardtunnel (6 Schnell: und 8 Perfonens, 8 vegelmifige Giiter- und 10
Fatultativgiige) ; nadhtd gab e3 zwei Paujen von ufammen 8 Stunden 10 Minuten.

Anfangd 1889 murden die tdglichen Beobachtungen eingeftellt; man ermartete guverfichtlih, die natiirliche
Bentilation werde aud) in Bufunft audreidhen. Mit dem Funehmenden SBugverfehr begann jedbod) aud) bie
natiiclicge Tunnellitftung den Anforberungen immer weniger ju geniigen. Nacdydem gemdf Sommerfafrplan 1890
gum erften male 3wei fafultative Giitersiige in der Nacht zwijhen 9 Uhr abend3 und 6 Uhr movgend den Tunnel
pajjieven fonnten, wurden 8 im LWinterfahrplan 1892/93 deven drei, und in jenem fiiv 1893/94 9 Fafultativ-
slige. Diefe BVermehrung dev Nachiziige fibte denn aud) bald einen vedht nadteiligen Einflufp auf die Arbeiten im
Tunnel aud und fiihrie jundd)jt dagu, daf eine moglichit vollftandige BVerbrennung ded Heizmaterial3 angeftvebt und
an da3 Lofomotivperjonal beftimmte Weijung betveffend Unterhaltung ded Feuerd beim Befahren ded Gotthardtunnels
evlaffen mourde.

Trots diejer Anordbmungen dauerten die geitweilige Anhaufung von viel Naud) und bdie Verhinberung der
Geleijearbeiten tm Tunnel fort; man mupte dagu die Tage mit ftavfer natiivlider Liftung audmwdhlen und wver-
{chicdene Ndchte Hindurch den Verfehr der Fafultativgiige einftellenr, um mit den unaufidjiebbaren Avbeiten nad-
fommen 3u tonnen.

Auf die Crdffnung der norbhcbeu Bufahrtdlinien hin mwurden in den Sommerfahrplan 1897 wijden
Gbdjdenen und Aivolo 10 Crpref- und Schnellziige, 8 Perfonenziige, 16 regelmdfige und 27 fafultative Gitter=
siige, sufammen 61 Biige aufgenommen.

€3 gingen Bejdhmerden de3 Bahnerhaltungdperjonald ein, die fih bald in erhdhtem Wafe wiederholten.

Der Luftbruct in Gdjchenen und Aivolo Hielt fih von Witte September bi3 Ende de3 Jahred an vielen Tagen
fo jehr Dbad Gleifgewidht, dap der Raudh der Biige im Tunnel {ih fammelte und mweder nord- nod) fitd-
wirtd hinaud fonnte; e3 Herrfdhte fein ober nur jehr jdhwader, in der Ridtung gany furg Hintereinander wed)-
felnber Bug. Gin joldher Buftand von bidher nod) nicht beobachteter Dauer mufte nicht muv auf die Arbeiter,
fondern aud) auf ba3 Bahnbewadungdperjonal jdhadlich einwirfen. Man war gendtigt, im BugBverfehr Bejdjrant-
ungen eintreten u laffen, woburd) wieber ertriglide Buftdnde Herbeigefithrt wurden.

Gleidhzeitig mit der Cinftellung ded Berfehrd der Giiterziige an fech3 Ndchten jeder Wodje Befferten fidh

gufallig aud) bdie Luftovudverhiltnijje; die Ndchte mit viel Raud) mwurden feltener und bdie S‘tegu[xerungg— und
Nudwed)3lungdarbeiten gingen mwieder in novmaler LWeife vor fich.

Aug obigem ergibt i), daf

1. der Gotthardtunnel besiiglich dev natiiclidhen Lufternenerung mit Ridfidht auf jeine Linge und im
Bergleich) mit vielen anbdern Tunneln fo lange giinftigere Berhdltniffe aufiied, ald der BVerfehr eine mittlere Didhte
nidyt fibevfchritt, wihrend der Nachtyeit lingeve Bug3intervalle fiiv die Bahnerhaltung3arbeiten ur Berfiigung
ftangen und bie Fahrgejdmwindigleit nod) fo mafig war, dap eine gang bejondeve Sorgfalt fiir die JInftandhaltung
der ridhtigen Geleijelage nidht aufgervendet werben mufpte;

2. die Cinflithrung der nddtlichen Giiter- und Fafultativzlige und bie baburd) bebingte bedeutenbe Ab-
fiirgung Beftimmter BugBintervalle die Avbeiten in hohem WMafge erfhweren und verteuern ;

3. bidpter Berfehr in jufdlliger Gemeinjdjaft mit gleihem oder nabesu gleidem velativen Luftdrud an
beiven TMundlochern bdie Arbeiten gany verhindern und bda3 Befinden bder QIrBexter fowohl wie De3 Bahn-
bewadjungdperjonald jdhidigen.

Dag Mafdjinenperjonal und a3 Sugdperfonal wird durd) {dlechte Lwft im Gotthardtunnel wohl be-
laftigt, aber nie bi3 gur Ofnmacht beeinfluft, wie died in Tunneln mit ftarfer Steigung bei Ddoppelter und
oreifacher Traftion felbjt dann bfter vorfommt, wenn die Lnge der gefdhloffenen Rohre eine fehr mdpige ift.
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Auf folden Fahrien ju Berg werden auf die LWingeneinheit bejogen viel mehr Kohlen verbrannt, alfo viel mebhr
gefunbheitdidyidlice Gafe erzeugt; im Gotthardtunnel war e3 dagegen nie auf der gangen Lange gleidh) fehlecht,
und bie Biige fahren rajdh duvd).

Gine Befdhranfung der Dispofition des Bugsverfehrd in dem Umfang, mwie fie feit Neujahr 1898 not:
gedrungen Plap greifen mufte, ift fehr (ajtig, man mufte bdeshalb beftrebt fein, deven Dauer nach Mdglichfeit
abautiirzen, indem man Mittel und Wege udite, dad Wuftreten und Unfammeln feuchter und vergifteter Lwft im
Tumnel 3u verhinbern.

Um vollfommenijten witrbe a3 wohl erveidht, wenn man den Tunnel burchfafren tonnte, ohne RNauch u
entwideln und Tampf audftromen u laffen, d. §. wenn man die Bewegung der Biige mit Preluft, nidyt erft
im Tunnel evgeugtem eleftrijhem Stvom und bdevgleihen bewivfen fonnte. Abgefehen bdavon, daf ein fold)’
abnovrmaler Betrieb auf einem BwifdhenjtitE von nur 16 km Ringe von fidvenden Aufenthalten fiir Den
Majdinenwed)jel begleitet fein miifgte, ift bdie Anwendbung bder genannten motorijden Kvdfte gur jdhnellen Be-
forberung fo grofer Maffen, wie fie der Gotthardbahn obliegt, bi3 auf den Heutigen Tag eine ungeldste Aufgabe
geblieben ; ob bie Ljung in nddjter Beit und in praftijd anjtandslosd durdfihrbaver LWeife u ermarten ift,
fcheint fehr fraglich su fein.

Weitere, wenn aud) nidt gang fo vadifale Mittel ur Berbefferung dev Tunnelluft wdven die Raudj:
verbrennung und bdie BVerwendung von weniger Noaud) erzeugendem Feuerungdmaterial.

Mit Apparaten fiir Raucdjoersehrung mwuvden auf bder Gotthardbahn nidht weniger ald anderdmo
Berjudje angeftellt, aber feine gur Einfiihrung an den vorhandenen- jehr leiftungdfdhigen Lofomotiven einladende
Rejultate erzielt. '

Die BVerwendung von mweniger Raud) erzeugenden Brennmaterialien hat die Betriebleitung dev im Herbit -
1884 erdffneten Arlbergbahn zum egenftand eingehenden Studium3 gemadt und i3 Gnde 1896 alle
RQofomotiven, mweldge den Tunnel zu paffieren Haben, fiiv Blaudfeuerung eingeridhtet. Die £ f. Staatsbabhn-
Direftion in Snundbruct teilte mit, die audjdliellide Verwendung von Petrolviickftanden nad) Syjtem Holden bei
Befahrung de3 Tunneld erziele in der That beffere Luftverhdltniffe, bewdbhre fih alfo volftdndig; immerhin Halte
'iie bie Lofung ber Aujgabe bdamit nod) nidht fiiv abgefhloffen, jondern gebenfe, die Vemithungen ur Ber-
beflerung dev Deftehenden BVerhdliniffe in- gejundbeitlicher Beziehung und ur Evhohung bder Verfehrafiderheit
nod) fortzujeben. '

Grhebungen {iber die vovausfidhtlihen RKojten bder Einvidhtung zur Heizung der. Lotomotiven fiiv bie
Fahrten awifhen Gdidenen und Yivolo mit Petvolviickjtdnben, jowie iiber die BVermenduug bdiejed Brennmateriald
ergab Riffern, welde gujammen mit der Uberjeugung, daf eine unter allen Wmftduden geniigende AbYiilfe durdy
Ginfithrung der Blaudlfeuerung dodh) nicht gejdhaffen mwerbe, vor weiterm BVorgehen nad) diefer Ridhtung hin
abjdyrectten. ' .

Bei dihtem Bugdverfehr und anhaltend ftagnievender Luft fonnen fih die gefundheitdjdhadlichen Gaje, die
fid aud) bei Berbrennmung von Petvoleum, Bengin u. {. w. entmicfeln, ebenfalld anbaufen, die Warme wird nicht
erabgejet, eher vermefhrt, bie durd) ausdftromenden LWafferbampf evgeugte Feudtigfeit wird nicht abjorbiert.

Serner gibt e3 Lojungen Dded Problems, bdie die Produftion be3 Naudjed nicht gdnlid) aufheben oder
auf fiinjtlicge Weife vermindern jollen, fonbern den Jwedt Haben, die von Raud) infizierte Tunnelluft im gangen
Lunnel odbev nur an beftimmien Stellen bedfelben 3u verbeffern und fitr die Gejundheit unjdhadlih su madhen.

Hievher gehren. die Behdlter mit fomprimierter it und Sauerftoff, die man auf den Lofomotiven mit-
filhrt ober in den Tumnelnijden um Gebraudhe de3 Perfonald aufjtellt, die Bufithrung joldher Luft von den
Portalen in Rohrleitungen behufd Raudpfreihaltung der Nijhen und Kammern, dad Einfpriben und Berftduben
von unter hohem Drud ftehendem Wafjer, dad Mitfiihren eined Wagend, weldher durd) einen auf den Schrellen
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befeftigten Ranal einen Kolben giehen und dadurd) vajhed Naditrdmen dev Tunneluft bewirfen foll w. §. w.,
lauter Mittel, bdie entweder im Effeft fehr unfiher ober nuv je eine dev vielen JInfonveniengen u befeitigen im
ftande find und teilweife, wie 3. B. der Wafferjtralhl, dafiiv anbeve erzeugen. '

_ @ine weiteve Entwidlung bedeutet die Beniibung der fiiv die medanijde Bohrung, Forderung und BVen-
tilation wdfhrend be3 Baued eingevidhteten KLomprefjovenanlagen ur ftetigen Einflihrung grojerer Luftquantititen
in bie Tunnel, was, wenn ed audreidhen follte, Leitungen von jolhen Dimenfionen erfordern wivde, daf fie nie
im Tunnel felbft Plap finden fdnnten.

@Ebenfowenig war davan u denfen,. durd) Oeffuungen im Tunnelgewslbe und durd) Sdhadyte iiber Hem:
felben eiuen natitelichen Lwftaug zu {dhaffen und den vorhandenen u befdrdern.

&3 blieb fomit nur nod) u unterjuchen, ob die Wufgabe durd) Wmwendung majdjineller Ventilation in
sufriedenjtellender Weife geldjt werben Ednnte.

Die BVorjd)lage, BVerfudje und Anlagen in diefem Sinne verlangten umeilt den BVerjhlufp eined Mund-
lodhed mit einem Deweglichen Thor, weldhed nur jum Pafjjicren der Biige gedffnet wird, wund dag Einblajen von
LQuft durd) Oeffnungen in der Ndbe diefed Mundlodhed ober dag Afpivieven der Tunnelluft an ver{diedenen

. Oeffuungen einer duvd) den gangen Tunnel angebrachten Roprenleitung.

Bei cinigermafgen didhtem Bugverfehr ijt dasd jemeilige Oeffnen und Schlieen eined Thoves duferit
“hinberlich; dag und warum Rohrenleitungen den BwecE nie erfiillen fdnnen, wurde oben jhon angedeutet.

Obne Thor, ohne Leitung und ohne Kamin oder Schadyt in Tunneln von beliebiger Linge, Deliebigen
Ridhtungd: und Steigungdverhdltniffen bei dichtem Bugdverfehr die Tunnelluft jo zu verbejjern, daf fie weder

b3 Bugd- und WMafdinenperjonal, nod) dad3 Bahnauffichtd- und Unterhaltungperjonal aun feiner Sejundbeit -

{dhadigen fann, dad Hat fidh Der Ingegnere Comm. Marco Saccardo, gur Beit Regio Ispettore capo, Direttore
del circolo di Bologna, ur €ujgabe gemadit und eine Lojung gefunden, die nad) umfajfenden BVerjucdhen und
Beobadhtungen am Appenninentunnel bei Prachia (Bologna-Pijtoja) von einer Kommiffion fompetenter italienijder
Fadymdnner al3 eine glicliche, praftijhe und dfonomijde begeidhnet urde.

Dag’ Wefentlihe an der in bev Sdweiy und andern Staaten patentierten Sriindung Saccardod liegt
bavin, baf mittelft eine3 oder mefrever feitlich von einem Portale aufgeftellten Ventilatoven eine grofe Menge
Quft mit bedeutender Gejdywindigteit in eine vingfdrmige, an der gangen Tunnelperipherie angebrachten Kammer
und vom diejer durd) eine ebenfalid ringfrmige hmale Offnung an der tnmern Wandung in die Tunnelrdhre
geblajen wird, bdie Luiftjdule in bdiefer mit fih) veigend und bald die verlangte Gefdhwindigfeit annehmend, bie
evforderlich) ift, um in Beftimmter Beit dad entgegengefetste Portal u erreichen.

Nadhdem eingehende Stubien einen Hohen GSrad von %abr]’cﬁehilidﬁeit dafiiv evgeben Batten, bas
Ventilationsfyftem Saccardo werde, obgleich nodh) nicht unter allen BVerhiltniffen erprobt, jich aud) beim Gotthard-
tunnel vovteilhaft anwenden lafjen, bejdylofy die Diveftion der Gotthardbahn anfangd April 1898, am Tunnel:
portal in Gdjdenen eine fimftliche Ventilation nad) diejem Syftem fofort einguridyten.

A3 zu Idjende Aufgabe wurde im befondern fejtgefetst,

L0af im Tunnel pon einem Portal juin andern ein Fontinuierlider Luftzug von 3 m Gejdhwindigteit in
,oer Ridytung Nord-Siid Hervorgebracht wevden folle, fei ed in Unterftitbuny bes natinliden Quiftyuges, fet €3
,bei vollfommener Stagnation der Tunnelluft, oder fei ed endlic) in Umbehrung eined Sitdguges von weniger als
,3 m Gefdmindigkeit, 0. §. jo lange die Tunnelluft nidht jhon unter der Eimwirtung der dufern Lujtdrud-
,biffevens mit einer Gejdhmindigteit von 3 m obev mehr in der einen oder anbern Ridtung jidh) fortbewegt.”

3 m ®ejdhmwindigleit bedeuten einen ,ftavfen” Bug; dabei war aud) bei dichtem Sugdverfehr der Auf:
enthalt im Fweifpuvigen Gotthardtunnel, in dem jih die Biige anf Stationsdijtany jolgen, durdjaus ertrdglich
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und fiiv die Gefundheit unjhadlich. Die Ridhtung Nord-Siid wurbe fiiv den fontinuierlichen Buftug gerwdphlt,

weil der natiitliche vorberridhend in bdiefer Ridtung fid) bewegt; al3 Jnjtallationdplas mwurdbe Godijcdhenen aug:
erfefen, meil dad Ginblafen dem Aufjaugen vorzugiehen ift.

Da die Bahn im Gotthardtunnel in der Rihtung von RNord nad) Sid guerft auf 7177 m mit durd)-
jnittlih 5,82 /oo fteigt- und bdann auf 7823 m mit durd)jdhnittlich 1,33 /oo fillt, die Raudjentwictlung alfo
in ber Novdhdlfte eine ftarfere fein muf, wdve war beim Einblafen von Sitd nad) Jord die BVerbefjerung der
-Zunnelluft etwad leidhter gemwefen, al8 umgefehrt; der u evivavtende Unterfdhied ift jedodh ju geving, um die
angebeuteten- Borteile dev Nord-Siid-Richtung itbevtreffen au Fdnnen.

“Die in Gojdhenen nad) den Angaben Herrn Saccardbod ausdgefithrte VentilationZanlage befteht, wie ausd
pen Beidhnung3beilagen 1 und und 2 u erfehen ift, aud zwei auf einer BHovijontalen, 180 mm ftarfen Welle
aufgefeilten eifernen Ventilatoren der Type Ser, von 5,0 m Durchmefler wnd 0,40 m Fliigelbreite. Die’
Buftedmung  der dufern Lujt in dad gemauerte Ventilatovengehdufe gejchieht durd) grofre Ausdfparungen in den
Umfaffung3minden unter dem Holicementdache und von dort ju den Bentilatoven duvc) Freidrunde Offnungen von
2,40 m Durdymeffer, welde behufd Crzielung eined gany genauen Bufjammenjdlufjed mit den Windfliigeln {dhrere
Kunjtitein-Umvahmungen evhielten.

Bom Ventilatorengehduje fithren wei grofe, gewdlbte, mit Cementmortel glatt verpubite Kandle (I und II)
aud Brudfteinmauermwert ur Tunnelrdhre, in welde unmittelbar hinter dem vorgefebten evieiterten Povtalving
eine gegen diefen abgejdhloffene Kammer eingebaut wurbe, deren ndrdlide, mit dem Luftfanal I ujammenhingende
Hilfte nur den obern Teil ved Tunnelprofild umfafpt und ungefahr auf Kampferhohe aufhdrt, wahrend bie
jiiblide, an ben Luftfanal II anjdhliefende Hilfte um bHad gange Etunnelpmfi[ — aud) unter den Geleifen —
berumfithrt. Die dupere Wandung der Kammer wird durd) Mauevwerf, die innere durd) einen bad vorgejdhriehene
Qichtraumprofil umgebenden, am fiidlichen Ende fih fonijdh verengenden Mantel aud 5 mm ftarfem Eifenbdled)
gebilbet ; davauf folgt in der Tunnelvdhre gegen Sitben iiber dem Gewdlbefampfer nod) ein 6 m langer Einbau,
ebenfalld au3 Gifenblech, behuis BVermittlung be3 Uberganged der aud der Kammer ftrdmenden Luft in den
Tunnel. Someit diefe aud) unter den Geleifen irfuliert, find lestere auf 6,45 m Qange mit mdglihit jhmalen
eiffernen Trdgern unterftigt.

Bum Betrieb der Anlage ift Wafjerfraft, fei e8 mit divefter Vermendung durd) Anbringen einev Turbine
swijhen den Bentilatoven auf der ndmlicgen Welle, fei e wmit elefrrijher Ulbertragung auf eine ebenfo zu
placievende Dynamomajdjine, vorgejehen. Vevor man jedod) gur Einridhtung diefed definitiven Vetviebesd {dhreitet,
wollte man fid) dod) erft den fichern Bereid ver|daffen, daf dad vovgejtedte Riel in Wirklidhfeit erveidht mwerbde.
Die BVentilatoren werden dedhald vorldufig mit Dampifraft in Bewegung gefest und hieguw — dhnlih wie in
Pracdhia -— eine Lofomotive vermendet, welde in einem provijorijden Shuppen ndrdlich vom Ventilatorengebiude
aufgeftellt ijt, und mittelft 10 Hanfjeilen und wei Seilvollen von 3,00 m Durdymejjer die BVewegung auf die
Bentilatoven wibertragt.

Bu ber an den Majdinenjduppen angebauten Kohlenvampe fihrt ein bei den smagu(,men auf dev Tunnel:
deponie vom Dortigen Militdrgeleife abyweigenves, gegen ben Tunnel mit 70°o0 anjteigenbes, beiondered Ver-
bindbungsgeleife.

Am 16. Wdary 1899 wurde die Anlage um erften Weale in Betvieb gefet und mdpiger Sitdgug. im
Lunnel mit nur 70 Umbdrehungen dev Ventilatoven fofort in Nordjug vermanbdelt, deffen Gejdhwindigleit 500 m
ndrblih vom Sitoportal mit 2,80 m gemeffen wuwrde. Die Wirfung war alfo gleid) pom Anfang an eine
burdjausd ufriedenftellende. Seither wurbe mit pem Einblafen, wenige Unterbredjungen fiv Ergingungdarbeiten
und fiir dad vegelmdpige Reinigen und Shmieren der Lofomotive abgeredinet, fortgefahren und damit die Avbeit .
ber Sdwellenaudmed)3lung, der Geleijerequlierung, ded Kleinunterhaltd und die Babhnaufjiht gany erheblidy
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evleichtert. Nidht nur ber Raud) wird vafdh) um Tunnel hinaudgejagt, fann fih) aljo nidt jo verdidten, mie
frither, fondern aud) der efelhafte muffige Gevud ift verjidhrounden. Sleichzeitige Beobachtungen der Luftgejdhmindigteiten
je 500 m mweit von den Portalen im Tunnelinnern ergaben -ein deutliched Bild der WirtungBieife der Anlage,
bei verjdjiedener Etirfe und RNidtung ded natiirlihen Luftyuged, bei verfdhieden rajdher Umbdrehung der Venti-
latoven, bei Wnvefenbeit von Jiigen im Tunnel und ohne jolde. Dad Maximum bder Leiftungsfahigleit laft fich
jedod) mit der provifovifhen Kraftmajdhine nicht fejtjtellen, weil die Lofomotive mehr al8 90 Umbdrehungen ber
Bentilatoren pro Winute auf die Dauer nicht Hervorgubringen im ftande ift.

Auf Beidhnungsbeilage IIL find beifpieldweife die Beobadhtungergebniffe itber dic Luftgejdhmindigteiten an
brei Tagen graphifd) davgeftellt; al8 Abjciffen find die Beobadjtungszeiten, al3 Ordinaten die Luftgejhmindigkeiten
aufgetragen, unter der Nullinie der Sitd:-Nord-, fiber derfelben der Nord-Siidbgug; ferner find die Beiten, wdhrend
benen die Bentilation funftionievte oder unterbrodjen war, die Umbdrehungdsahlen der Ventilatoren und dev Jugs-
verfehr im Tunnel angegeben.

Nad) diefen Darftellungen wurbe am 22. Marz ein natirlider Sitb-Nordjug von 2,00 m mit 70 Ben-
tilatovumbrehungen per Winute in einen Nord-Siidbgug von 1,30 m vermanbdelt.

m 7. April wurde dev im Tunnel vorhandene Nord-Siidug von 2,00 m mit 65 Umbrehungen auf 2,80 m
und mit 100 Umbrehungen auf 4,00 m verftérkt. .

Y 11. April ift "ber nativlige ESad-Nordaug von 2,00 m mit 65 und 100 Umbdrehungen in Nord-
Siibgug von 0,75 m und 1,90 m Gejd)mindigfeit umgefehrt worden. ‘

Genave Grhebungen fiber die jur Bewegung dev BVentilatoren bei beftimmtier Umbdrehungdzahl ndtige Kraft
fiber die Ubnahme von Temperatur, Feudptigfeit und Gehalt der Tunnelluft an gejundfeitdihadliden Gajen
infolge der Ventilation, iibev die Reibung der Luft an der Tunnelwandung u. j.w. fdunen erjt nad) Eintreffen
per erforberlichen Juftrumente angeftellt werben; beflen ungeachtet ijt jhon aud der bidherigen Crprobung ofhne
weitered der Shluf gu ziehen, daf die BVentilation3anlage u leiften imftande ift, wad bad Programm von ihr
verlangt und nod) mehr, fobald die definitive Tviebfraft inftalliert fein und geftatten wird, die Umbdrehungdzahl
ber Bentilatoren auf 120 und davitber ju erhdhen. Dap bid dahin niht mehr alluviel Beit vergehe, da3 liegt
jhon im Suterefje dev Ofonomie, weil die vorhandene proviforijfe Betvieb3meife begreiflichermeife viel Brenn-
matevial und Bebienungdmannjdaft erfordert, fomit fehr teuer ift.

Andermdrtd fann nun bdiejed %eriud)éfta‘bmm figlich wegfallen, nacdydem bdie mafsgebenbe ’Broﬁe am Gott:
hard gemadht ijt.

Cine wefentlihe Verlngerung der Dauer Hed gejamten Oberbaued im Tunnel durd) dad BVentilieren
{teht ebenfalld in ficgerer Ausficht.

Die vorhandene Ventilationdanlage Foftet einjdhliellich der an ben S.Butentmf)aber 5u Iexﬁmben %etgutung,
aber ofne Beriidjidtiqung ded Werted der Lofomotive, ca. Fr. 180,000, —.

" Die Grb:, Feld:, Maurer:, Steinhauer- und Verpusarbeiten wurben von der Unternehmung Munari,
Gayre und Maraji’ in Gdjdenen ausgefithrt, die Kunitjteine von Guido Fevvari in Rottwil angefertigt, bie Gifen-
teile bev Quftfammer und bie Trangmiffion von Th. Bell & Gie. in Kriens, die Ventilatoven endlidy von Luigi
Rigi in Wobena geliefert und montiert.

Sugern, den 27. Mai 1899.
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