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B. 2efonderer Feil.
L Babhnbau,
1. Organijation ded tednijhen Dienjtes.

Su diefer Organifation ift Feine Inderung eingetreten; der Oberingenieur befovgt mit feinem Perjonal
bie jamtliden Baugeidhdfte, ju welhem Swed ihm fpeiell fiir die grofern Neu= und Crgdngungdbauten nod
folgended Perjonal gugeteilt ift. ‘

. Gentral- | Bau ves 1T, Geleifes | Bau der Jweiglinien Bu-
. Weamtenkategorien: . {iiefenz | Biasca: | Pugern: |- Jug:

. ibran %rftic[b Bellingona| Fmmenfee @%Ié]au Taamiien
Seftiongingenieuve . 1 —_— — 1 1 3
‘Baufithrer und Jngenieure 2 — 1 4 4 11
Geometer . . . . . L . L. L L L. — — SO | 1 2
Bauaufjeher . — 2 1 T 4 14
Ardhiteften 1 — e i — 1
Reidyner, Sdyreiber unb fonftlgeé @u[fﬁperional 5 — — 1.} 1 7
sufammen pro 1895 9 2 2 4 11 38
gegeniiber 1894 | = 6 — 2o | 8 ‘ 5 21

Wir bemerfen Hiersu, daf die Bauleing fir va8 II. Geleife Flitelen-Erftfeld vom Centralbliveau, und
fiir Biagca-Bellingona vom Bahuingenicur ded IL. Bezirf3 audgeiiht wird, ferner dap die 2 Jngenieuve, weldhe
unter dem Perjonal ded Centralbiiveausd aufgefithet erjdeinen, .dem Vahningenieur ded I Begivtd fiiv die Auf-
nahmen und Projeftverfaffung ded Marobbia-Waffermerfs und der Bahnhofermeiterung in Bellingona jugeteilt find.

Sn bem Perfonalbeftand der Baujeftionen Luzern-Fmmenjee und Bug-Goldau find bie Perjonalvermehrungen
infolge Jnangriffnahme ber Bauten .in ihrer gangen Auddehnung erforderlich geworden.

2. Audban der alten Linien.
a. Grptopriation.

9 Grpropriationgtojten im allgemeinen, d. §. foweit folche nicht jpeziell fitv bie weiter folgenden Feu-
und Ergdangungsbauten erforberlld) waven und in den betreffenden Betvagen enthalten find, liefen im Berichts-

jabr auf:
Gehalte, Nebenauslagen und Entjhadigung an die Schabungdfommifion . . ; : Fr. 4,791, 77
Entjhddigung fitv Fleineve Landabtvetungen und fitv Abtretung von Servituten . : . ,, 449. 60
Crwerbung einer Parzelle Shupmwald an der Rigilehne von 56,506 m? ’ : » 8,500, —
Borfehren gegen Feuerdgefahr an mehreren tm Bereiche ded Funfenmwurfed der 80fomntmen

{iegenben ebduden : A . 5 . A i ’ ; . . ., 1675.—

Gumma Fr. 15,416, 37



.owpw.w

© 9.

10.

11.

12.

13.

14.
15.

16?

— 14 —

b. Untevbau dev freien Bahn

Berbauung ded Gruonbadyed bei Flitelen, Ausgaben der BVauperiobe 1895  Fr. 59,415. 90

83

wovon die 3. RNate der Bunbdedjubvention im Betrage von . . s 8,682.85
abgeht und %ettoahéguhen von yr. 50,733. 05
st Yaften ber Gotthardbbahn verbleiben.
Sdyulsddmme gegen den Audbrud) der Entidigthallawine bei Wajen " 6,192. 99
Jteue Holzabfuhrivege im ,Bosco sordo“, km 89,8 —90,3 " 1,079. 80
Sdupmanern bei km 903/5 und 90,6 im Anjdhlup an die grofse ®d)utg,maue1 baie[b]t . 16,896,
Berbauung und Aufforftung dev Lawinengiige in dev. Faura di Varenzo wijdien Ambri
und Rodi, Gejamttoften . ’ ; . . $r.10,361.18
absngI@ ver. eidgendijifchen und fantonalen @ubnemwn ; : . . 6,666.30 )
bleiben 3u Lajten der Gotthardbahn . " 3,694. 88
Berbauungen und Schupbauten an der dHitlichen Lehne de3 ‘montc San @a[vatore 6rm]c[)en
Lugano und Melide (Fortjetung) » 18,387.90
Durdhgang unter dev Bahn bei km 126,343, dobxo, jur untelbruchm_; bc@ bomgen
PNiveauitberganged . " 3,157. 30
Bevjtarfung der Eifenfonjtruftion bel untern sIiSathngmeu[;t’nrud’e lmb
der oberen Mayenveufbriicke » 10,401.20
Jteue verjtdrfte Cifenfonftruttion fitv bdie sI)?ambtucfe bei sJJ?mo ggia s P 8,599. 95
Gritellung von Geldndern auf Stiimavern und @c[)megen bei den offenen 251ucﬁu
und Durdhlafjen . . 40,427, 44
Beitrdge der Gotthardbahn als S?onfmnumémltg[ub an lghmfoml‘tmncn und ‘“u bmumgcu
a) Tuhrbauten ded Moéja-Ticino-KRonjortiuma in der Gemeinde Arbedo  Fr. 15,864, 85
b) Bevbauung de§ Weolinabadjes bei Wagadino (1. Rate) ; . . 2,819.55 . 18,684, 40
Summa Fr. 178,255, 74
c. Bevgrdferung der Stationdanlagen
Station Brunnen:
Guiveiterung 5e3 Wafferleitungdneties und BVevmehrung dev Hydranten Jv. 9,312. 05
Station Altdorf:
Bergrdferung ve3 Aufnahim3gebiuves burd) 2 neue Anbauten und
Aufban der vorhandenen . ’ : : : .. 11,226, 95
Gedectler Pervon vor dem ‘lIuhlaI)ngebanbe 3 . : ., 5057.15
Strafgenieitiged Bordad) am Giiterjdhuppen . . . . o 888. 95 . 17,173, 05
Bagnhof Gritfels: ‘
Gebdude o138 Unterfunftalofal fiiy die Koflenarbeiter . , . 2,305 92
f @ Ubertrag ~ Fr, 28,791, 02
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§r.  28,791. 09

, 37,405.70

, 185,618, 90

. 4,325.51

. 4,554, 97

, 165,497. 93

, 60,641.53

) ﬁbertrag
Station Faido:
Wafjerverjorgung aud dem Freggiotimnel
Bahnhof Biajca:
Neued Bahudienft: und Wohngebiude mit Aufenthaltd- und Ubernad)-
tung3rdumen fitr dbad Bugd- und Lofomotivperjonal, cinem @cf)ulgunmet
und Beamtenwohnungen . , ’ ; . Fr. 71,928.30
Gebdude ald Unterfunftdlofal fiiv die Rob[enarbextcr » 1,093.99
Snftallation per eleftrijdhen Beleudjtung . ., 16,179.51
Grwerbung von Grund und Boden fitv eine Babubo[eunenleumg gegert
Jorden und vorldufige ‘“clluuqeumg der Stumpengeleife IX und X
famt Unterbanavbeiten .y 46,422.10
Station Ofogna:
Aufbau anf dem Siiterjchuppen mit %Iof)nréiumen fitr Stationdbeamte
Station Clavo:
. Aufbau auf dem Siiterjchuppen mit Wohnvdwmen fiiv Stationdbeamte
Bahnhof Bellinyona.
Creiterung ded Mafdjinendepotd
a) neue Lofomotivremife mit 12 Stdanden . . . §v. 87,000. —
b) neue Rofomotivdrehjdjeibe ., 24,384.61
¢) Audbau der ehem. Lofomotivvepavatur in eine SDe;ootmerﬂtum , 13,969, 14
d) ‘Dampﬁcblebebuf)ne 5mtid)en Lofomotiovemije. und Depotwert:
jtatte . . ..., 21,719.90
e) ufgere Pupgrube unb QBaﬂertrabueu . . i . @ 987219
f) Sandmagazin und Trdcneplal . : . ; ., 2,758.8H
g) Urbeiterabort ; " 681. 59
h) ®eleijeanlage fiir dad elmetteue "Iﬁaid)menbcpot ., 1,611.95
i) RKovreftion der Daroftrafe und Einfriedigung . . . . 8999.70
Centralmertjtatte Bellinzona.
@d)uppen fiiv Tenbervepavatur, evitellt aug Abbrudmatevial, jamt
®cﬁ1ebebuf)ne und Geleijeanlage =~ . . . gr. 382,144.51
Mobdelljdreinerei und Wagasin, -erftellt qus lebrud)mateual ; . 16,226.19
Reue Geleife ju den Lagerplipen fiir Materialvovrdte und fonftige
Berbindbungen . . . ., 10,818.07
Berlingerung ded @c[)uppené fm @taﬁelfennorraie . : . ., 1,452.76
| ~ {ibertrag

Fr. 436,835, 56
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Ubertrag ~ r. 436,835, 56
Station Riveva-Bironico.
Stellwerf3anfage fiiv Centralifiecung der Weidjen und 61gua[e . 10,735.90
Bahnhof Lugano.
Pavillon im BVejtibiil de3 Aufnahmagebiudes fitr Billetausgabe Fr. - 2,178. 90
Ctellwert3anlage fiir Centralifierung der Weichen und Signale , 24,198, 47
Anjhluf Der LWafjerverforgung ded Bahnhofed an  dad jtddtijde
Wafferleitungdnes und BVervoljtdndigung dev erjteren ., 10,158,08 , 36,530.45
Station Waroggia. '
Stellmert3anlage fiiv (Sentra[merung Der ﬁBetd)en und Signale Fr. 9,120.78
Berbindung3geleife mit der RNeisjdhdleret der Herven Weger & Biiblin
famt Unjdhluf in der Station nad) Abgug dev auf Kojten der Firma
erftelliten Anlagen . . . . : ., 7,754,083 , 16,874, 81
. Station Capolago.
Briifenwage von 25,000 kg Tragfabhigteit . i 3,424.11
Jnternat. Bahnhof C€hiajjo.
Borddder an den Boljdjuppen Fr.-13,689. 30
BVermehrung dev BViehjtdnde auf der grofen %wf)net[abelampe . n o 4,572.02 , 18,261, 32
Halteftelle Rango-Gerva.
Bevgrogerung de3 Aufnahm3gebiudes s 14,981.80
Sfolierbavacen auf den Stationen Brunnen, . QI[tborf Giovnico, Vellingona, Sugano‘ und
Locarno ' » 12,415, 77
Summa Fr. 550,059. 72
d) Telegraphen und Sigunale. ,
&locfenbuben bei Wdrterhaud 120 (unterhald Station Biadea), 123 (bei Ofogna),
207 (ywijden Balerna und Chiafjo), beim Vallonetunnel (Bellingona) und bei km 169,8
(Deonte Brena) . Fr. 1,791, 61
Telephon:Riictleitungsdraht auf ben ®trec’feu %Itroro %taﬁca uub %ellmgona-%te[lbe unb :
Cinvidtung eined Telephond im Warterhaud 160 (Montecenerilinie) . " 8,394. 08
' Summa Fr. 10,185.69
e) Snventav fiiv dben Betvieb.
2 Rofomotiven, Serie A3T Nr. 201 und 202, jamt Ausriiftung mit Weftinghoufebremfe
und Gejdmindigleitdmefier . L o . e ; . gr 217,064, 12
5 Lofomotiven, Cevie C3T Nr. 79 big 83, jamt Ausriiftung wie oben . 3831,877. —
5 Lofomotiven, Serie D*T RNr. 132 big 136, jamt Audviiftung mwie oben -, 881,958.25
50 Giitermagen, Sevie G® ' Nr. 1901—1950, jamt Ausritjtung mit %eftmgf)ouiebxenme -, - 170,966. 69
Ausriiftung von 9 Lofomotiven, Serie A 2 RNr. 1000, Serie C3T Nr. 41—46 und
Gerie E Nr. 5 und 6 mit Gejdymindigteitdmefiern 25 & w 5,830, —
: Ubertvag . 1,107,716. 06
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ﬁbertrag Fr. 1,107,716. 06
47. Ausriiftung von 45 Rofomotivert undb 266 Wagen mit Weftinghoufebremfe . ; . w  294,519.89
48. Cinbau von Aborten in 34 Perjonenmagen II. Kiajje, Serie B Nr. 421—454 i 34,000, —
49. Ginridtung der Notbremje in 212 q13&21foneumagen : ; " 16,070, 58
50. Augriiftung von 27 Gitterwagen, Serie KB 1 RNr. 8510 —3530 1und 931 3480—3490
mit Weftinghoufebremfe und Dampfleitung n 22,950, —
Summa Fr. 1,475,256, 53
Majdinen, Werfzeuge und (Sjer&ticf)&ften fitr die Centralwerfftdtte,
51a) Diverfe Werfzeugmajdjinen, und gwar 3 verjchiedene Bohrmajdhinen, 1 Fraidmafdhine fitv
Seuerbiidfen, 1 Gemwindjdhneidmajdine und 4 Support-Drehbinte . : . . r. 89,757.50
b) Diverfe Werkzeuge, Seréitihaften und Cinvichtungen . 44,231, 62
Summa %r 88,989, 12
Gervatihaften fiiv den BVetviebddienit.
Jnfolge Feubanten und BVerbefjerung beftehender Ginvichtungen . ’ ; ; s 900. —
Summa  Fr. 900, —
SBufammenitellung dev fitr den Anugbau der alten Linien audgemwicfenen Summen.
a) Crpropriation . . . . . . . : . . ’ : . %v. 15,4186, 87
b) Unterbau der freien Vahn . : ‘ : ; ‘ : . ; . . , 178,255, 74
c) Bergrogerung von Stationdanlagen . s ey . . . . . . » D50,059. 72
d) Zelegraphen und Signale . . . . . . . . . . » 10,185, 69
e) Jnventar fiiv den Betvieb:
Betriebdmaterial . . ' . {r. 1,475,256, 53
Majdhinen, Lerkzeuge und @eratid;aften fir bxe (Seutra{metfftatte p 83,989. 12
Gevatidaften fiir ben Betviebddienft . . . . . " 900. — 1,560,145, 65
sufammen  Fr. 2,314,063. 17
Hiergu:  Rente an Madame: Hava-Favre pro 1895 , 10,000, —
Total Fr. 2,324,063, 17

glei) der Bruttofumme der 24. Jahredrednung liber die BVevmwendung von Kapitalien ju Baugweden.

Diefer Aufzahlung der 1895 pollenbeten und aﬁgerecﬁneten Bauobjefte und jonftigen Audgaben auf Bau-
fonto fiigen wiv jur weitern Grlduterung folgended bei, indem wiv und auf die Gegenftande von groRevem Belang

bejchrdnten :

ad 1. Die Berbauung de3 Gruonbacies bei Flitelen Yat pro 1895 eine weiteve Audgabe in dem ange-

gebenen Betrag erfordert; bdie Gefamtausgaben bid Ende 1895 belaufen fidh nun auf Fr. 248,906. 04;

an

Bundesfubventionen fiir diefe gur Siderung nidht nuv der Bahnanlage, jondern aud) der Strafe und ed- Cigen-
tum3 von Kovporation und Privaten widjtigen Verbauungen find bigher Fr. 83,949. 16 bewilligt und audbezahlt

3
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ivor'bcu; fiiv die veftliche nicht jubventionierte Mefrausgabe von 1895, jowie fiv die weiteven Ausgaben pro 1896,
womit die Verbauungen vorausfidhilicy sum Abjhlufy gelangen werden, wurde duvd) Vermittling bder Regierung
oe3 Rantond Uri um eine mweitere Nachjubvention beim Bunbdesrate nadgefudht.

ad 2. @3 Dandelte fich um eine befjere Siderftellung der Babhnanlage und aud) des Dorfes Wafen
gegen Den usbrud) der Cntjdhigthallamwine. Bu diefem Bwede mwurden die Dimme vedhtd vom Laminenzug
gejdhloffen und ein neuer Scdusbamm linf3 von ihm evvichtet.

ad 4. Die im Jahre 1883 an bdiefer Stelle erbaute 10 Meter hohe Schumauer fiderte den Bugs-
verfehr nidht vollftandig gegen AbIOfungen von den Hoben, fteilen und ftart zerflitfteten Feldwdnden, weshald wiv
beven %erlﬁngeruﬁg aufwdrtd um 180 m und abwdrtd um 23 m anovdneten. Bei diefer Wusfithrung find 3
_ Heineve Holijdubmdinde in Wegfall gefommen, deven Erjtellungstoften mit Fr. 1227. 10 abgejdhrieben wurben.

ad 5. Nad) bden verfeerenden Lawinenniebergingen Hed Jafhre3 1888 vom Wonte Tremorgio wijdhen
Ambri und Rodi wurden von ungd Verpfahlungen der Lawinengiige vovgenommen und Sdufbauten zum Aufhalten
der Rawinen evftellt. Die Kanton3vegierung lief Hiergu Aufforftungen und reitere Schufzbauten gegeniiber Barenzo
audfithren, bewilligte eine fantonale und evwirfte eine Bunbdedjubvention an bie Kojten, die wir ju tragen
atten. Diefe Subventionen belaufen {id) auf Fr. 6666. 30. (

ad 6. Wir vermeifen auf den Gejd)dftdbericht pro 1889, Seite 14, und fiigen bei, daf bdie Verbaumung
diefe3 gefahrdvohenden Abhanged im Jahr 1894 begomnen wurde und fitr jene Avbeiten bereitd Koften im Betvage
von v, 15,915, 55 aufgelaufen find (|, Gejdhajtabericht pro 1894 Seite 7 und 11); weiteve Verbauungen und
Sdupbauten find nod) pro 1896 vorgefehen.

ad 8. Berftarfungen mwurden im Bevidhtdjahre nur an den Cifenfonjtruftionen der unteven Wattinger-
reubriicfe und der oberen Mayenveufbriie vorgenommen; fiiv die Crneuerung dev alten Marabriicfe ergab fidh
ourd) die Grjtellung bed Verbindbung3geleifed ur Neidjddlevet der Firma Mezger & IBiiblin in Mavoggia eine
giinjtige Gelegenfeit. Wiv haben bie alte Cifenfonjtruftion der genannten Fivma fiiv dad BVerbindung3geleid um
ven Betrag von Frv. 3390. — dberlajfen. Die urfpriinglichen .Erjtellungsdfojten (1874) von Fr. 6925. 30,
sugiiglich Der Koften einer im Jahr 1893 audgefithrien BVerftarfung mit Fr. 1683.49, wurben vom Baufonto .
abgejdyrieben.

Jm dibrigen wurben bie Nadjredynungen einer grofeven QIngaf)I eiferner %rﬁcfenfonftruftim{en aud dem
Jahr 1881/82 auf den neuen Grundlagen duvdhgefithrt und mit weiteven Verftdrfungdprojeften dem Eifenbahn-
bepartemente vovgelegt.

ad 10. Die Crjtellung von Gehwegen [ingd bder offenen Briifen und Durdhldffe und von Geldndern
auf Stitbmavern wurde vom Eijenbahndepartement allgemein angeordnet. Bwed devfelben ift die BVerhittung von
Unfdllen, die fomwohl dem Babhnperjonal beim Begehen der Vahnlinie, ald aud) den NReifenden beim Ausfteigen
aud einem auf offener Strede {tecfengebliebenen Buge uftofen fdnnten. Bei der Gotthardbahn ‘I)anbelte e3 {id)
nur um die Briiden der ehemaligen Tejfiner Thalbahnen, um die fleineren Buiidfen und Durhldfje de3 iibrigen
PNebed und um Geldnder auf Stiikmauern. Von den trotsdem iemlid) evheblichen Koften entfallen Fv. 22,539. 11
auf Materialbejdhaffung (zirfa 110 Tonuen Konjtruftiondeifen) und Fr. 17,888, 33 auf bdie Arbeitd(dhne und
Berbraud)dmatevialien. Die Crftellung wurbe im Jahre 1893 begonnen und itd bis 1897 durdygefithrt fein.

ad 11a. @8 BHanbelt fid) bHiev wn die Ausldjung der Gotthardbahn aud einer alten Sduld b8 Kon-
fortiumg, dem 'fie infolge ihre3 Befied an Jmmobilien in Her Gemeinde Arbedo (Vahnjtict von km 146,5
big 148,0 mit ber Station Caftione und der Mo&jabritfe, Schabung Fr. 202,100. —) angehort; die Austragung
biefer Angelegenheit wurde vor die Negierung gesogen und ergab {dlielich ein annehmbared Rejultat.
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ad 11b. Uud) bei dev Verbauung bed Molinabadjes bei Wagadino ijt die Gotthardbahn ald Anjtdgerin
beteiligt.

, ad 12. Die Crweiterung 9e8 Wajferleitungnesed war eine Folge der in den lebten Jahren audgefihrien
Bergrdgerung der Lagerhausd: und Stationdanlage.

ad 13--15. Die hier aufgefithrien BVevgrdferungen und Ergdngungen emfprec{)en einem  dringenben
Berfehrabediefnis.

ad 17. Die beim Bau der Jufahrtdlinien erjtellte Lajjerverjorgung aud dem Cevejabad) wurde im
Laufe der Beit ungeniigend, ja verfagte jogar in den auBevorbentliden Trodfenperioden der lepten Jahre umweilen
gdnglic), weil die Cigentitmer bev Grunbditiicfe ob dev Bahn niht gehindert werden Fonnten, alled wvorhandene
Waifer jum Waffern ju verwenden. BVei der Widptigfeit der LWajferftation Faido fir die Speijung der zu Berg
fahrenden Lofomotiven wav Abhiilfe dringend. Fitv die neue LWafjerverforgung fagte man dad im Fregaiotunmnel
jich jammelnde Bergmwaffer bei km 99,9 (1130 WMeter vom unteren Tunnelportal entfernt) und fithrte dadjelbe in
einer 4200 Meter langen Leitung der Station ju. Die Wafjermenge an der Fajfungsftelle wurbe in trodener
Jabredzeit mit 8 Sef.-Liter gemeffen; bder Minimaljuflupy betrdgt dafer pro Stunde ivfa 29 Kubifmeter, wa3
fiiv alle BWerhaltnijfe und fiiv lange Seit geniigt.

ad 18. Die Bejdhaffung neuer und ausdreidender Aufenthaltd- und Ubernadjtungdlofale fiiv dad Jugs-
und Lofomotivperjoral wurde nad) und nad) ein unabmeisbaved BVedinfnis; Qofale fiir dieje Smwede waven bighev
in dev ehemaligen Pojtwagenvemife provijorijd) eingeviditet; jie waven nidht nur ungeniigend, jondern liegen aud) in
janitdrer Begiehung u mﬁnfcbén fibrig. Dad neue Gebdude fteht nahe an der ndrdligen Bafnhofeinfafrt ywijen
Bagnlinie und Kantonalftrafe und enthilt im Pavterre die genannten Dienjtlofale und ein Schulzimmer jamt
Jebenvaumen, fevner in einem mweiteren Stodwerfe und im audgebauten Dadjjtod vier BVeamtenmwohnungen und
swei eingelne Simmer fiiv lebige Beamte. Die Ringe Ded gang unterfellerten Gebdiuded betrdgt 33,2 m, bie
ourdyjdnittliche Breite 12,6 m und die Hohe von Terrain bi Dad)jtodbede 11,0 m; bei einem Rauminhalt
von ca. 4600 m® fjtellen {ih bdie Baufojten auf ca. 16 Fr. per Kubifmeter. Die ehemalige Polftwagenremife,
wo fid) friifer die Aufenthaltd- und Ulbernachtungslofale befanden, wurde 3u einem Materialmagozin umgebaut.

ad 20. Den Strom fiir die eleftvijhe Veleuchtung liefert dag Eleftrizitatdwert am Brennoflup, bei
bem wiv ungd finangiell beteiligt Hhaben.

&3 mwurben vorldufig inftalliert: im Babhnhofgebiude, in den Tepot- und Magazingebduden und in
jonjtigen Dienftgebauden 125 Glithlampen & 16 N. K. und 6 a 10 N. K.; auf dem dufern Bahnhofplats, bahu-
und jtragenfeitd 20 Glithlampen & 82 N. K.; fiiv Beleud)tung der Seleifeanlage 8 Bogenlampen & 1300 N. K.~

ad 21. Auf den groBeren Bahnhdfen der Nord- und Siidjeite (Erjtfeld, Biagea, Bellingona, Chiafio)
werden die Geleifeanlagen fiiv dad Aufftellen und Rangieven dev Giiterziige infolge ded ftet3fort zunehmenden BVey:
fehrd unguldng(ich; aud) madht fidh ein Wangel an groferen Lagevplaen fiiv Matevialvorrdte fiihlbar. - €3 werden
gur Abhilie Bahnhofermeiterungen jtudiert und vorbeveitet, um im geeigneten WMoment ur Audfithrung jdhreiten
u fonnen. Fiiv Biasca fteht ein Projeft feft, und die hier vervechneten Audgaben enthalten Dbereitd einen Teil
bev 3iemlid) Delangveihen Grundevmwerbungen (22,450 m?* mit einem RKoftenaufwand von Fr. 40,026. 55). U
pem dringendften Bediirfnid abjubelfen, mwurden vorldufig die beiden ndvdligen Stumpengeleife IX und X wm
94 und 232 Weter verlingert. (Koften Fr. 6395.55.) (Siehe aud) Seite 23.)

ad 22 und 23, Auj den von Ortjdaften weitentfernten Stationen Ofogna und Elaro mangelte e3 den
ambulauten Stellvertretern bidher an einer halboegsd entjpredjenden Unterfunft wdhrend ihre3 Aufenthalted ganglid);
biefem Ulbeljtande tourde durc) Auffepen eined Stodmwertd auf die an die Aufnahmsgebiude angebauten Giiter=
fhuppen mit je 2 gropen LWohnriumen begegnet. Hievbei find verjicdene Beftandteile der Gitterjchuppen,
namentlid) der Ddder, su Grunde gegangen, und e3 muften die entjprechenden Bauwwerte von Fv. 2082, 69 pev
Objeft abgejdyrieben werbden.
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ad 24. Die aufgefithrten Nudgaben betreffen in BVerbindbung mit den pro 1893 vervedhneten Objeften
eine nunmelhr abgejdhlofjene Crweitevung ded Majdhinendepotd Bellingona (vergl. Gejchaftdbericht pro 1893, Seite
11, Pof. 9). Die Bevgeftellten Objefte find in der Koftenaufjtellung jeldbft eingeln aufgezaplt. Die Depotjtation
Bellingona befteht nun ausd 2 Remifen mit je 12 Lofomotivftdnden, aud gerdumigen und guten Aufenthaltd- und
Unterfunft8lofalitdten fiiv da3 Lofomotivperjonal, aud den ugehorvigen Buveaur und Werfplagen, jomwie aus einer
Repavaturmertftitte. Die neue Lofomotivremije hat eine die gange Breite fiberjpannende eiferne Dadfonftruttion
mit Holzcementbedachung evhalten. Die fiiv diefed Depot ungureichenve alte Lofomotivdrehideibe von 12 m Durd)-
meffer wurbe durd) eine neue grogere von 15,6 m Durdymejjer erfest; evftere Hatte, wie befannt, in der Station
Rivera Vevwenbung gefunden (vergl. Gejdaftdbericdit pro 1894, Seite 12, Poj. 29). Fevner wurde im {iidliden
Teil Ded ehemaligen Werfjtittengebdudes (definitiver Steinbau) eine Depotwerfjtdtte fitr tleinere Repavatuven
mit 2 Repavaturftinden und Einvidtung um Aud= und Einbinden von Radjdken erftellt. Die ndrdlicdhe WAusfafhrt
der neuen Lofomotivvemife und bdie Repavaturjtinde der Depotwerfititte werden mit einer Dampfichiebebithue
bedient, beven medjanijde Cinvidtung vorvditig mwav (Refervejdjiebebithne Critfeld).

ad 25 und 26. v die vorvermdhnte Crmeiterung de3 Majdjinendepotd Bellingona muten 2 in den
Sabhren 1881/1882 erftellte provijovijhe LWerkftattengebdude entfernt werden; aud dem Abbrudymatevial mwurde
ein Sduppen fiiv Tenberreparaturen und ein Wobellmagazin mit Weodellwerkftatte Hergejtellt; ebenjo murbe bic
entbehrliche Schiebebithne mit Handbetvieb in die Centralwevtjtdtte jur Bedienung der Tenderveparatuv verfebit.
Die lbertragung der Baumerte er miedervermenbdeten Beftanbdteile dev abgebrochenen Gebiude und Einridhtungen
mwurbe in der vorliegenden Baurednung durdgefithrt ; fiir die ju Grunde gegangenen Beftanbdteile fommt ein Gejamt-
betrag von Fr. 16,576, 84 3ﬁr Abjdhreibung. ‘

ad 27. ©8 wurden ca. 200 Meter neue Geleife erftellt und 2 in Chiafjo entbehrlich gewordene Dreh:
fdeiben in die Geleife eingelegt. Die Koften einiger anderer BVevdnbderungen Hatte dev BetriebgFonto ju tragen.

ad 29, 31 und 33. LWie hier audgewiefen, wurden im Beriditdjahr die Station Rivera, der Bahuhof
Sugano, und die Station Maroggia mit Stellmert3anlagen verjefen. Die Stationen Rivera und Maroggia
Haben Stellmerfe bei den Aufnahmagebiuden mit 10 und 7 $Hebel erhalten, die Bewegung der Weidjen und
Signale erfolgt von dort aud. Der Bahnhof Lugano erhielt je ein eigened Stellwerf fitr den ndrdlichen und
fidliden Geleigfopf mit Blocwerf beim Wufnahmsgebdude; am ndrdlichen Seleigbopf jind 8, am fiidlichen 7
Weidjen centralifiert; die fbrigen bei der Gin: und Ausfahrt der Iiige in Betvadyt fommenden TWeidhen werben
burd) bas Blockmwert verriegelt. Auf etmaige weitere Centralifierungen von Weidjen ift in den Apparaten Ritctficht
genommen.  Die Beftandteile fiiv diefe Stellwerf3anlagen wurden von bder Fivma Schnabel & ﬁennmg in Brudjjal
geliefert; die WMontage und Jubetviebjepung Hhaben unjere Ovgane bejorgt.

ad 32. Die Wafferverforgung de3 Bahnhofed Lugano wav von jeher unjuldnglidy; durd Anjhluf an
die neu crftellte ftadtijhe LWafferleitung ift diefem Uibeljtande fiir immer abgeholfen.

ad 34. An die Koften biefes BVerbindungsgeleifed besahlte die Fivma Wezger & Biiblin die Unterbau-
anlage infl. (bernahmspreid der alten Marabrite (Fr. 3390. 50, vergl. Poj. 9) und verzinft den Wert b3
Oberbaumateriald von Fr. 4392. 55 mit 5% per Jahr.

ad 36. Die BVordadjer bei den Soljdjuppen dienen um Schupe dev Giiter vor BVerndjjung beim Ein- und Auslad.

ad 38. Die Bergroferung betrifit die Wartelotalitdten und die Raumlidhfeiten fiiv bdie ital. und jdhweis.
Bollbeamten ; beim Umbau ift vom alten Beftande verjdhiebened ju Grunbe gegangen, wofiiv der entfpredjende Wert
von Fr. 1937. 85 abgejchrieben rourde.

ad 39. Die Herftellung von Jfolierbavacen erfolgte auf Anorbnung ded Bunbedrates.

ad 41. Die Riictleitungen mwurden ur Befeitigung der ftovenden Cinmwirfung dev Jnduftion durd) die
auf dem gleichen Geftdnge angebradhten Telegraphenleitungen gezogen; auf den itbrigen Stvecfen ijt biefe (S,umd)tnmg
gleichzeitig mit dem Bau der LTelephonlinien durdhgefithet worden.
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ad 42—45 betrifft die Bermehrung der FahrbetriebSmittel pro 1895; bie 2 Lofomotiven Nr. 201 und
202 find bereitd im Jahv 1894 in Betrieb gefelit worben (vergl. Gejddftsbericht pro 1894, Seite 12, ad 39,
40 und 41). Der Stand bed Rolmateriald auf Ende 1895 ijt tn den ftatijtijhen Tabellen Nr. 14 und 20
audgewiefert. ' '

ad 46—>50 betrifft Augviiftung und LVerbefjerung von Fahrbetriebmitteln fritherer njdjaffungen. Was
jpestell Pof. 47 anbelangt, fo ift Hievitber ju beridten, dafy die Juccejfive Ausdritftung der Lofomotiven und Wagen
erjter Anjdjaffung mit der Wejtinghoujebremfe im Jahr 1888 begonnen mwurde und nun jum Abjdhluf gefommen ift.
Die Ausfiihrung wurde von unfever Centvalwerfitatte Yejorgt; die Beftandteile [liefevte die LWeftinghoufjebremjen-
Gefellfhaft. E3 {ind in der angegebenen Beit 45 Lofomotiven und 266 LWagen audgeritftet mworden, wovon
40 Lofomotiven und 136 QBagen mit der %acuumbrem{e Syjtem @arbt), verjehen mwaven. Die Koften ftellen
fid auf . . ; . . §v. 389,655, 15
Hiervon gehen der Wert der meggenommenen %eftanhtet[e bet Sacuumfnemie unb bte NAug-
gaben fitr Abnehmen bderfelben und Anbringen der ‘lBeftmgf)ouieBIenﬁe an den Detveffenden _
Lofomotiven und Lagen ab, mit : s 95,035, 26

bleibt al8 Fettobelaftung Hed3 Baufontos fiiv bte[e Gtmtcﬁtung . : i . . Fr. 294,519, 89

ad b1. Diefe Pojitionen enthalten die weiteve Ausjtattung der Centralwertjtdtte mit Lerfzeugmajdinen
und die Anfdaffung von Werfzeugen und Einvihtungen infolge BVermehrung dev WrbeitsFrdfte.

Beziiglich dev Abjdjreibungen und Erldfe 3u gunjten de3 Baufontod verweijen wir auf Seite 61 und 62
be3 vorliegenden Gejdhaftsberichtes. '

Bon den dergeit nod) im Bau befindlichen oder in Angriff genommenen RNeu- und Ervginzungdbauten auf
den alten Linten ermdhnen wiv: die Verftdrfung einer Stitmauer bei Injdhi, die BVergrdferung der Geleijeanlage
Altdorf und Critellung von einfachen Ragerjchuppen fiir ca. 1000 LWagenladungen Setreide (fiehe Seite 22), die
Critellung eined meiteren Aumweidjegeleifed auj der Station Brunnen, die Anjdajfung von fahrbaren Krahnen
fitr den Steinverlad auf den Stationen SGurtnellen und Bodio famt Geleifeermweiterung, die BVergroferung ded {dhmei3.
Bollbureaugebduded in Chiaffo; ferner die ufjtellung von Pervondadjern in Faido, Mendrifio und Locarno und
einer Geleijeiiberdachung auj dem Bahnhof Lugano. Jm laufenden Jahre jollen nod) in Angriff genommen werben
bie Arbeiten fiiv eine BVerforgung bded Bahnhofed Gdjdhenen mit befjerem Trinf- und Braudymaffer, eine Ver-
grogerung bed Aufnahmsgebiuded und ded Bahnhofteiled fiir den Lofalgiiterverfehr in Bellingona, jomwie bda3
LWajjerwert an der WMarobbia fiiv die eleftrijhe Beleudhtung de3 ndamlihen Bahnhofed und der Centralwerkitdtte.

Ferner ift folgendesd jpeziell fitr Scnellziige bejtimmted Rollmatevial in Beftellung :
8 vieveylindrige Compound-Lofomotiven mit 3 Triebacdhfen und Schlepptender,
10 vievachjige Perjonenmwagen (1. Klaffe,

5 " " L.
';:2 " n II' 14
3 . Gepidmwagen.

Die Wagen mwerben mit allen neuen Einvihtungen und Bevbefferungen, namentlidh fiiv ven rvuhigen und
fidern Gang ber Fabhrzeuge, audgeftattet und aud) -mit . JInterfommunifationdgdngen verfefen.

Sdlieplid) eviwdhnen wiv nod) der Anjdhaffung einer Sdhneefdhleudermajdine; wir vermweijen
auf bie ndheren Ausfithrungen Hievitber auf Seite 42.  Die WMajdine ift geliefert und aud) jdhon evprobt worden ;
die Audgaben fiiv die njdafjung fallen jedod) nur teilmweife ind Verichtdjahr und ftehen dafer bei den ,unvol:
{endeten Objeften”.



3. Bau ded IL. Geleijed anj den IThaljtreden Fliielen-Gritfeld und Biadca-Bellinjona.

Bei Audarbeitung ded Detailprojetted fiiv %Iﬁe[eu:@‘rftfa[b ftellte 3 {ich hevaus, dafy auf dev Station
Altdorf teild mwegen Inderung der Seleifebenuisung, teild wegen Unguldnglichbeit der Cinvidhtungen fitv den lofalen
Giiter- und Biehoertehy -eine  Criveiterung der - Geleife= und Rampenanlage ndtig fei, bei weldher Gelegeneit fitv
etwelde Gntlaftung von Crjtfeld dann aud) etwad Plaps zur Aufftelung von liegen bleibenden ISiigen zu
{chaffen mwdve.

Die ftetige Sunahme ded Getveidetvandported i{tber unfer Nety Hatte in den leten Jahren einen grogeven
Bebdar] an Lagervdumen im Sefolge, als mwiv in Brunnen, dem Hanbel zur Verfiigung ftellen fonnten. LWir wollten
3 an Cntgegenformmen nidyt fehlen lajjen und nahmen in den RBeiten grofen Andrangsd jowohl die didponibeln
eigenen Qofalitdten, wie die Wagenverijen in Erftfeld und Bellingona, ald aud) gemietete Rdwme in fremben
Gebiuden nddyit den Stationen jur Lagerung in Anjprud).  Jn Flielen, Sififon und Bellingona liefen wir
proviforijhe Schuppen evbauen, wovon auf Scite 36 ded Gejchaftaberichtes fitr bas Jahr 1893 und auf Seite 35
desjenigen pro 1894 Grwdhmung gethan wurde. Tvop diefer Mafnahmen mufte man fid) zeitweife und voviiber=
gebend mit Lagerung ded Setveided in Waggond und im Freien unter LWagendecten bebelfen.

Die gerftrente Magaginieviung und die Manipulation auj Stationen, die Pierju nidht mit den ndtigen
Geleijen audgeriijtet jind, verurjadt erheblidje Mehrauslagen fiiv Verwaltung und Avbeit3(dhne.

Anberfeitd evidjien bdie weiteve uddehuung der Lagerhaudanfage in Brunnen wegen St‘ongentratton gu
groper Werte auf eine Ortlichfeit in mehrfader Hinfidht nidht unbedentlich.

So famen wir dagu, den Vau von WMagaginen fiiv jivfa 1000 Wagenladungen Getreide auf der Station
Altdorf anguovdnen, in der Meeimmg, dafy Hievyu die provijovijhen Schuppen von Sififon und BeIIm&ona nach
Altdorf verfetst, im {ibrigen aber neue evbaut werden jollen.

Snfolge diefes Bejdhlujjed wurde die Hevitellung ded Planums fiiv die Lagerhaujer und bdie ugehovigen
Seleife nebjt dev jonftigen Crmweiterung der Stationdanlage mit dem BVau de3 1I. Geleifes in wedmdgige BVer-
bindung gebradht.

Nad) Fectigitelung de3 Vauprojefted und bdetaillievten BVovanfdhlagd jitv bdie gange Stvede erfolgte im
April die vorgejdriebene Planauflage in den Gemeinden, wovan fid) die gitlihen BVerhandlungen iiber den Anfauf
ped erfovderlidden Tervaingd {dloffen. Sie begegneten jedod) veridhiedenen Schwicrigleiten und nahmen meit
mehr Beit in Anfprud), ald vorgejehen mar.

Auf Grund von Kaufvertrdgen find erworben worden: 70 Pargellen mit 61,039 m?* Fladeninfalt fiir
Br. 64,644, 70; 10 weitere Falle mufsten dev eidg. Sdasungsdfommifiion gur Beurteilung {ibeviviefen werben.
Die CEntideide gingen zwar im Degember ded BVeridjtdjahred ein, waven aber in diefem nicht mehr voliziehbar,
weil i) die Refurdfrift in dad laufende Jahv hineingog. ,

Nachdem Enbde Auguft die Baubewilligung duvdjreg evteilt worden war und im gleichen Monate das allgemeine
Bauprojett die Senehmigung dev. Auffic)tsbehorde erhalten Hatte, leiteten wiv jofort Sie Vevgebung dev Unterbau-
avbeiten et und {dloffen Mitte Ofiober iiber deven Ausdfifrung mit der Fivma Rodari Gajpare & Cie. einen
Bertrag ab, worauf ofhne Jdgern mit den Vovarbeiten, -Crdbewegungen und Mauevfundationen begonnen mwurde.
Diefen Avbeiten vorgdngig Hatte man, um den Niedevrajferftand audguniigen und die fpdatern Tran3porte von
Anjdhitttungdmatevial 3u erleichtern, DBeveitd im Februav v. §. die Herjtellung der Widerlager fitr die drei grften
offenen Briiden gwijden Altdorf und Grftfeld in Angriff genommen und die Aufftellung ded eifernen Ulberbanes
berjelben im Augujt vollendet. '
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Die gejamte Avbeitdleiftung im Bevidjtsjahre war folgende:

Leiftung big Ende 1895 .
Arbeitdgattung. | Bovanjdjlag ,
e in % bdes

: in Mengen Boranjd)lages
Erd- und Felgbewegung, Fundamentaushub m® | 73,876 18,687 25
Stitmauern : Piloten . . % ‘ m 3,235 827 26
Wauerwerf . m? 857 _ 39 5
“PBriden und Durd)ldfje: Piloten . m 324 324 100
Mauermwert m? 1,588 513 82
Rohren m 73 60 82
Rampenmauern: Mauerrerk m? 187 135 82

Hiergu wurden im Tagegdurdhjdhnitt 200 Avbeiter, im gangen 13,162 Tagjdjichten verrenbdet.

Auf der Stredfe Biadca-Bellingona murden jum Bau ded II. Geleifed von 8 Pavgellen 4565 m?
fiir 4702 Fr. gitlih, 1 jolde von 360 m? fitr 36 Fr. auf Srund eined Entjdjeides der eidg. SdHapungdtommiffion
evworben; 1 Fall belreffend 2 Parzellen in der Semeinde Biadca Hharrt nod) der bundedgeridhtlichen Beurteilung.
Die Avbeiten von Ofogna abmwdrtd famen mit Ausnahme der jdhon im Bovjahre begonnenen BVerbreiterung bder
Mosjabriife im Frithjahr 1895 iiberall in Gang und mwurden derart gefdvdert, dap dag neue Geleife jum evften
mal vegelmdafig befahren werben fonnte:

ywifden Ofogna und Clavo am 1. September,
»  Glaro und Caftione “ 7. November,
s Cajtione und Bellingona , 8. Degember.
Dafiiv feste man dad alte Geleife an den ndmlidhen Tagen aufrer Betvieb, um e5 duvd) Vevmehrumg der
Schwellen und Anbringen einer neuen Lajdhenverbindung widerftandsidhiger su madjen und gleidhzeitig. einige eiferne
Briadenfonftruftionen teild gu vevjtirfen, teild audgumedjeln.

Auf der Leilftvecte Biagca-Ofogna verzdgevte fid) dev Baubeginn, weil gegen Ende 1894 ein Projeft fitv
Grweiterung de3 Bahnhofd Biadca gegen Jorben audgeavbeitet und grundjdslih) gutgeheifen worben wav, defjen
Ausfihrung den Abtrag einer grdfern WMajfe Erde nitig madyte. Diefe Maffe fann ur Verbreiterung ded ein-
geleifigen Bahndammes {itdlih bded Vahnhofed niiblie BVevwendung finden, wav aber nidht jobald verfitgbar,
weil man ur Bafnhofermweiterung voverft eine Menge Eleiner Grundftitfe und mefrere Gebiude zu evmwerben
Batte, wad auf gittlihem Wege nicht gelang. ’

Obwohl  Plan und Fladhenverzeidnid jdon im Januar aufgelegt mworden war, fam bdie eidbgen.
Sdapungzfommifjion erjt anfangd Mai jur Augenjdeindverhandlung und langten die Entjcheide derfelben
gar evft Mitte Oftober bei und ein; fiir 129 Pargellen mit 22,157 m? wurden bdiefelben angenommen und bdie
Gntjdddigungen im Gejamibetrage von Fr. 37,011 audbezahlt, wdbhrend in drei Fallen (26 Parzellen) beim
%unbeégerid)t Refurd angemeldet wurde; Wrteilantvdge find Hievzu noch nidht exgangen. Ein weiterer Sdhapungs-
entjcgeid fiber 3 Pargellen evhielt Rehtdfvaft, Fonnte aber crft im Taufenden Jahre zur BVollziehung Fommen. Da
e8 fidh um gange Grundftice und um Gebaulichfeiten Hanbdelte, die' dem Sdabungdverfahren unberithrt unter:
ftellt werben mupten, founte man erft nad) deffen Abjhlug an bad Abtvagen bHe3 Vobend bdenfen und diefe
Avbeit in Afford geben; die Ausfithrung felbft begann abev niht mehr im Berid)tdjahre, jondern erit u Anfang
be3 laufenden. Fiiv Den untern Teil der Strecfe von ber Wonbafcia bid Ofogna nahm die Bevbreiterung bed
Unterbaued bdagegen jdhon im Juli ihren Anfang und. gedieh bid CEnde ded Vevidhidjahred fo weit, da man an
ba3 Obevbaulegen gehen fonnte. Aud verfdhiedenen Svitnden erdheint e3 jwedmdpig, bdie Erdffnung ded jwei-
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fpurigen Betriebd auf den eingelnen Teilftvecten geitlich durd) feine ju grofen Bwifdenvdume ju trentten; wiv werbent
jie vielmehr rajd) nadeinander in Vetvieb fefien und Hoffen big jum nddften Sommer dbamit fertig u werden.

Die Leiftungen im Beridtdjahre und bdie Bhierfiiv aufgewandten Avbeit3tvifte finden f{ih nadyftehend
sufammengeftellt:

. Leiftungen Ende 1895
rbheitdgattun Boranjdla
: ] ke in Pengen mg;a:{fod)?:ges
1. Grdbewegqung und Fundamentaushpub . . . . . . m? 72,390 50,716 70
2. Gteinfae und Hinterbeugungen . . . . . . . ., 4,468 4,328 99
3. Pflajterungen und Dammrollievungen . . . . . . m? 4,087 1,096 26
4. Maverwert der Stith= und Futtermavern . . . . . m? 2,250 1,874 83
5., , Briden wd OwdGfe . . . . . , | 2,805 2,323 83
- 6. Steinwinfe . . . p 300 290 97
7. Sdywellenbettung (@wu‘obau nnb I uub II ®d)otterlage
eingebracht) . . . . . . . . . . . . . . m 24,780 19,553 79
8. Jertig gelegter Obetbau . . . . . . . . . . m 16,155 10,350 64
Total der Arbeiter-Tagjdidhten - . . . . . . . . : 72,061
Nuibare Arbeittage . y . ; . . A 301
Durd)fdnittlide Avbeiterzahl pro %Irbett%tag s : ; . . : 239
Marimum der Avbeiter-Tagjdhichten im Wonat September mit . ‘ . 1,696 Sdidten
S 27 nutbaven Arbeitdtagen daher Hodfter Wonatdduvd)jdnitt dev Wvbeitersahl 285

4, Ban der Jweiglinien Lugern-Jmmenjee und Jug-Golbau,

Jn den vorhergehenden Gejdhdftsbevichten Haben wir audeinandergefest, wavwm die von ber jdhmeizerijdhen
Bunbdedverfammlung im Jahre 1890 fiir Jnangriffnahme und Bollendung bed Baued bder ndrdlichent Jufahits-
linien Rugern-Qummenfee und Bug-Goldau feftgefetsten Termine (. Gejdhaftabericht pro 1890, Seite 5) nicht
eingehalten werden fonnten. Jm Laufe der aufevorbentlid) langwievigen BVerhandlungen itber die Puojeftfeftitelung
hat ungd ber h. Bundedrat wiederholt aufgeforbert, fiber Neunovmierung der Baufriften unjeve Antrdge eingubringen;
leiber mufiten wiv jedod) auf dad Unfinnen erwidern, diefe und jene widtige Frage fei ja nod) pendent, die
Genehmigung ftehe fiiv gang wefentliche Teile Hed3 Projeftd nod) aud, wir feien bdaber niht in der Lage
anzugeben, wann der Bau beginnen und mwann ev vollendet jein werde, da bedeutende Objefte mangeld eined
endgiiltigen Bauplaned nod) nidht in Angriff genommen werden Fdnnten und man und aud) nidht werde zumuten
wollen, die weniger Baugeit evforbernden Arbeiten fertig u ftellen und dann brad) liegen zu laffen. Erjt Enbe
Ytovember 1894 geftattete und ber Stand der Projeftfeftitelung, der Bunbdedbehdrde mitzuteilen: obwohl die Frage
nod) immer nicht in uverldfjiger Weife Deantworvtet werden fonne, wann der Entwurf fitr die Bahnhofermweiterung -
Arth-Goldau und fiiv die anjdhliefeude. Strecte gegen Bug endgiiltig beveinigt fein werbe, habe man fiiv bdie
widtigfte Teiljtrecfe ber Linie Bug-Goldau da3 Crpropriationdgejdhaft enevgifch an die Hand genommen; auf der -
Linte Lagern=Jmmenjee feien die Unterbauarbeiten zur Umfahrung von Lugern und jene fitv die Abgweigung von
Smmenjee hev beveit3 begonnen worben, die Hierfiir veveinbavten BVollendungsdtermine evmdglichten die Crifjuung besd
Betriehs auf diefer Linie mit dem 1, Juni 1897. Bug-Goldau Fonne nidyt frither fertig werben, weil dem
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Baubeginne aud) jebt nod) Hinderniffe im LWege ftiinden und nadh aller BVorausdficht bei' Ausfithrung der Arbeiten
bedeutende Sdhmievigfeiten u evwarten feien. Man Hofje aljo, beide Bufahrtdlinien zu Anfang e Somunerd
1897 bem DBetried iibevgeben ju fonnen, jofern da3 ‘Bmleft fiiv Crroeiterung ded Bahnhofs Arth-Goldbau vor
Mitte Januar 1895 genehmigt mwerde.

Die Genehmigung evfolgte am 25. Januar, und am 26. Februav bejchlof dev §. Bundedrat, bdie Friften
fitr Bollendung und Jnbetriebjeung 3u verldngern

a. fitr bie Linte Bug-Waldhwil-Goldau big gum 1. Oftober 1896,
b. fite bie Rinie Ugern-Lufgnadht-Ymmenfee big sum 1. Juni 1897,

@le Cuwdgungen, bdie dagu gefiihrt Haben, im Gegenjab ju unjerm wohlmotivierten, facdhgemdfen Antvage fiiv
bie Fertigftellung be3 nod) gav nidht in Angriff genommenen Baued der Linie Sug-Goldau eine Frijt von
nominell 19, effeftiv nicht mehr al8 17 Monaten u bewilligen, wdbhrend die §. Bundegverjammiung im Jahre
1890 vom Beginn der Erdarbeiten Hig zur BVetvieberdffiung 33 Wonate gewdhrt und lebtere fitv beide Linien
auf den namlichen Termin feftaefetst hatte, jind und unbefannt.

Der NRegievungdvat bed Kantond Bug nahm von diefer mneuen Friftanjebung Anlafy, beim Eifenbahn-
bepartement wegen angeblider Berjdleppung und abjichtlidjer BVevzdgerung ded Baued gegen und Klage gu exheben
und g(eid)g,eitig diveft von und die Mitteilung unfever Veveinbarungen mit dev Unternehmung de8 Buger Tunnel-
baues au verlangen, wad wiv ald unbegriindet und unbevechtigt uviicfaumweifen gendtigt waven.

Wie wiv an andever Stelle diefed Beridhted einldplich) darlegen wevden, verzdgerte fidh die Grunberwerbung
fiiv die Linie Bug-Goldan und damit der Baubeginn ohune unjer Verjdulben dermaRen, daf bdie bidher evzielten
Leiftungen 3uv abgefitrgten Baufrift nicht im BVerhaltnid ftehen, an die Cinhaltung ded Bolendbungdterming fitr biefe
Linie nicht zu denfen ift und dedhalb ndadhjtend beim §. Bundedvat um Friftoerldngerung nadhgejucht werden muf.

Auf der Linte Luzern-Fmmenfee mwurde dad Crpropiationdgejdft fortgefett, aber aud im Bevichts-
jahre noch) nicht zu Gnde gefihrt; die 1895 vollzogenen Landermerbungen gejhahen auf Grund von

T v . bundedgeridhtlidhen bundedgerichtlichen
Raujvertrigen: Sdagungdentidieiden : Jufteuftiondantrigen : Arteilen:
Parzellen| evworben , RKauffumme | Parzelen| crworben fauffumme || Parviellen| evworben Sauffumme || Parzellen ermot.bm Sauffumme
3apl m? | . Babl m? gt Bapl m? r. - Bagl m? .

Gemeinde Luzern:

2 461 2,744 2 | 16,136 | 33,791 | — - — 1 169 | 52,888

Gemeindbe WMeggen:
3| 5710 | 9,490 | 3| 9,580 | 15,657 | 10 | 65,178 | 155,445 — — -

Gemeinde Kinadt:
2 30 65 7'38,620 80,948 | 11 | 87,340 | 120105 — | — .

.7 6,201 | 12,299 12'59,336 130,396 | 21 |152,518 | 275,550 1 | 169 | 52,888

Die Gejamterwerbung im Bevidjtdjahre umfafit hiernach) 41 Rargellen mit 218,224 m* Flachengehalt fiir

471,133 Fr.
4
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Sn drei mweitern Fallen aud der Gemeinde Qugern und in einent aud ber Gemeindbe Weggen iourden die
bunbesgerihtlichen Jnjtruttiondantvdge angenommen, die Kaufjummen jedod) erjt im laufenden Jahre audbezabhlt.
Sm gamgen blieben am Gnbe bed Bevidhtajahres nodh) 13 Falle unerledigt; in einem ftund dad Urteil bes
Gejamtbundedgeridh)ted aud, wdfhrend in den 12 fibrigen bdie Jnjtruftiondfommiffion ihre Antrige nod) nidyt
mitgeteilt Hatte.

Wahrend bie {dhon im Borjahre angefangenen Arbeiten fiir den Unterbau ihren ungeftorten Fortgang
nahmen, wurden ftber Wusdfithrung ded Refted mweitere Bauvertvige vereinbart, und war

am 26. Mary fiber die 5123 m lange Strecfe von bder Befibung ,Rebjtof” in Lugern durd) die gange
Gemeinbe Meggen hindurd) bid an ben Eidhbad) in der Gemeinbe Kifnadt, enthaltend den 474 m langen
Lavcdenbiihltunnel und irfa 248,000 m® Erd- und Fel3bewegung, mit der Unternehmung Jngenieur Galli & Cie. ;

am 12, April dtber die 4057 m lange Strefe vom Cidhbad) big zur Taljtvae bei Kinadt, zivfa
86000 m® Grdbewegung umfajjend, mit der gleidhen Unternehmung;

am 31. Mai diber die lete, 1300 m lange Strecfe vom Wiirzenbad) 6i3 gum , Rebftod” mit wei Tumneln
pon 150 m und 102 m Ldnge nebjt girfa 31,000 m® Erd- und Feldbewegung mit dev Unternehmung WMunari & Gie.

Ueber Den im Bericdhtdjahre evzielten Baufortjdhritt gibt nadjjiehende Tabelle Anfjchluf

| Leiftung

Arbeitdgattung Bor: Bis Gnbde| im Safr | bis Gnve |IN /o DS

anidlag | “re0s | 1895 | 1895 %‘};‘g;s

Crd- und Feldbewegung, Funbdbamentaushub . . . m® 517,500 29,690 |312,460 {342,150 | 66 -
Steinfde, Aud- und Hintetbeugqung . . . . . . 10,900 229| 3,582 3,811| 35
StiiB= und Futtermavern . . T 9,860 — 3,148 | 3,148| 32
Briicken und Durchldife, ﬁ)?auermert T 18,600 824 13,734 | 14,558 18
0w y Ropen . . . . . . . m 4,300 318| 3,059| 3,377| 176
Lunneld und Sallevien, Audbruch . . . . . . . m® [101,840] 2,295 | 44,673 | 46,868 | 46
" it i Maverung . . - 21,760 346 9,064| 9,410| 43
Strafen und Wege, Grundbbau und %efd)otteruug .o 11,810 — 1,669 | 1,659| 13

Der Stand der Arbeiten in den Turmeln und Gallerien war Ende 1895 folgenber:

Linge nad) dem Leiftung bis Enbe 1895
Tunnel Projetteftande
vom Gnbe 1895) Ridjtftollen | Bollausbrud) | Danerung
m m m m
Allenwindentunmel . . . . . . . . . . . 795,5 417 400 340
Wefemlintunnel . . . . . . . . . . . 1269 671 - 570 513 |
Shiltenneunetunmelt . . . . . . L L. 150 54 40 —
Geebuvgtunmel. . . . . . . . . . . L. 102 21 10 —
Qarcjenbiipltunnel . . . . . . . . . L . 482 241 96 90
Cdmwargenbachturmel . . . . . . L L L. 120 120 120 120
. 2918,5

Der Aufrwand an Arbeitertagidhichten betrug im Beridytjahre 258,672, bda3 Mittel der Nrbeitersall bei
355 nupbaren Avbeitdtagen im Durdjchnitt 728 ; Had WMonatBmittel ftieg vom Januar mit 273 bid September
auf 1132 und war Ende Dezember 802.
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Auf ver Linie Iug-Goldbau fam e3 yunddjt dbavauf an, a3 Erpropriationsgefchdft joweit moglid
fraftig au fordern und Cinleitungen jum BVau derjenigen Strede gu tveffen, weldje vovausfidilich bdie meiften
Sdmierigteiten bieten wiirde, . i. der Stvee vom neuen Bahnhof Sug 6id sum {iidliden Ende der Stadt. Wir
Haben im vovigen Jahre beviditet, bafy die eidgen. Schabungdtommiffion mit den Augenjdeindverhandlungen im
Oftober 1894 begann ; e3 betvaf die3 bie evjten beiben an Dem neuen Bahnhof Bug anjtofenden Kilometer. Fiiv
bic furge Zeilftrede Gasjtrafe-Aegeviftvafge mwaren die Eutjdeide 63 Mitte Januar 1895 eingegangen, leider
ohne dafy damit die dev Juangriffnafme de3 Baued entgegenftehenden Hindevnijfie befeitigt gerwefen wdiven. Bis
auf wenige Ausnahmen mwurde gegen die Urteile dev SHhatungdtommiffion Bevufung beim Bunbdedgeridht eingelegt ;
o Gebdude in Frage Famen, mufte Deshald mit deven Nieverlequny jugemwarlet werden, bid die Erpevten dev leiten
Jnftang davon Einfidt genonmen Hatten ; in fiinf Fallen rwurde die Baubewilligung von den Sigentitmern vermweigert,
in dreien waren wir gendtigt, die Intervention bes Bunbdedrated nadjzufudgen, um a3 Bauterrain frei ju maden.

Jur auf diefen Wege gelang e3 endlidh) im Wonat WMai, iiber bdie Terraind fiiv die novdlidge Sufahrt
sum Zuger Tunnel verfiigen gu Fonnen.

Aber nidht nur Hier, fondern auf dev gangen Baujtree im Kanton Bug war die Erpropriation eine aufer-
ovbentlicy mithfame und langmierige Arbeit. Nur in gang wenigen, sumeift unbedeutenden Fallen (4 in der Ge-
meinde Bug und 2 in ber Gemeinde Waldjwyl) famen gitlie Kdufe au ftande, alle ibrigen muften der eidg.
SdjaBungsfommifjion jugemiefen mwerden, welde die Augenjdeindverhandlungen auf dem Territovium von Sug im
April, auf demjenigen von Waldyroyl im Mai vovigen Jahred vornahm und ihre Entjdeide Hieviiber vom Juni big
Oftober abgab, wifhrend eingelne Urteile aud der Campagne vom Herdjt 1894 erft im Juli 1895 erlafjen wurden.

Nod) im Auguft v. I. mufte uns der Bundedrat in den BVefifs einev groern Parzelle bei der Stadt Bug einmeijen.

Die Mehrsahl der Fdlle wurbe an die hohere Inftany mweitergesogen, bdie- in Bug die Lofalbefidtigung
vornahm, in Waldoyl aber nod) vovunchmen Hat. Jm Kanton Schwy;, d. §. in der Gemeinde Arth, verliefen
bie gittlichen RKaujsverhandlungen, welde wir ofue Vergug einleiteten, nadjdem der §. Bunbdedrat die Pldne fitr den
Gemcinjdhaftabahupof Arth-Goldau am 25, Saituar 1895 genehmigt Hatte, nicht jo vejultatlod wie im Kanton Sug.
©8 famen fitr die freic Bahn und fiie den Bahuhof 22 Kiufe su ftande, den Reft behandelte die eidg. Schabungs:
tommifjion Gude Juni und anfangd Juli mif dem Tervain, die begiiglidhen CEntfdeide langten in der Beit von
Gnde Juni 6i3 Witte September ein. Die Baubewilligung mwurde mit einer eingigen Audnahme gelegentlid) der
Nugenjdjeinsverfandlungen erteilt. Dad Bunbdedgeridht wird n dev Gemeinde Arth vorvausfidhtlih nur wenige
Jdle zu beurteilen Haben.

v Bug-Goldau mwurden ermorben auf Grund von

e ; N bunbdedgeridtliden ] bundedgeridtliden
Staufvertrigen: Gmugungéeutimthm : Jnjtruttiondantragen: | Urteilen:
Pargellen| erworben | geuffumme ‘nurgeucn| crworben fauffumme || Parzelen| enworben f Saufiumme || Parzellen| cxworben Sfaufiumme
Bapl m? Fr. Bapl | m? Fr. Bapl m? | Fr. Bapl m? Fr.

Gemeinde Zug:
3 9 170 6 7,630 | 62,438 9 29,831 169,656 — — —

Gemeinde Waldmwyl:
2| 355 897 6 | 11,348 31,386 | — s . _ _ _

" ‘ Gemeinde Arth:
22 89,693 146,2181 B — | =] = _ - - _

27 190,057 | 147,285 12 | 18,978| 93,824 | 9 29,831 | 169,656 || — — —
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Die Gefamterrverbung im Bevidtsjahre umfaft hiernad) 48 Pavzellen mit 138,866 m* Fladengehalt fir
- r. 410,765,

Obgleid) iiber den Reitpuntt, an me{d)em bev ndtige Grund und Boden verfitgbar fein wird, nod) immer
volle Unfidjerheit Herrichte, verhandelten wiv demnod) mit dev Diveftion dev jdhwei3. Nordoftbahn fiber BVerwendung
unfever grofen Matevialiiberjdiiffe bei Bug ur Unjdjiittung ded newen Bahnhofed und {dhrieben, um den Beginn
ber Baufaifon nidht su verfaumen, f{dhon Ende Februar die Untevbauarbeiten in dem 2013 m Tlangen Lofe von
_ ber Gasftrafe in Bug big gum Friedbad) mit 107,000 m* WMafjenbewegung, dem 514 m langen Bugevtwnnel
, unb einem- jteinevnen Biaduft von 278 m Linge mit 21 EBdgen und 3 offenen Strafgendurdfahrien zuv Ubers
© nahme aud. Der Hieviiber mit Jngenieur Konvad Hi in Biridh) abgejdloffene Bervtrag datiert vom 12. April.
Mitte September war der Viaduft nebjt den eifernen berbauten der Strafendurd)fahrien joweit vollendet, dafs
die Materialziige vom Tunnelvoreinjdnitt nad) dem neuen Vahnhof verfehren fonnten.

Anfang Juni, . h. nod) einige Seit vor dem Beginn dev Augenjdeindverhandlungen der eidgen. Schafungs-
fommifjion in der Gemeinde Arth, al3 wenigjtend Ausfidht auf baldiged Freiwerden des fiiv den Bahnbau ndtigen
Terraind vovhanden mwar, erdffneten wiv Konfurvens auf Ubernahme der Unterbauarbeiten auj Schoyzer Sebiet in
awei Lofen vom Ruffibac) big yum Kienbad) und vom Kienbad) bid u und mit der Eriweiterung bed Bahnhofed Avth-
Goldau, weil lepteve ebenfall3 eine ldngere Baugeit evforbert. Am 23, Juni endlid) erging die Einladung ur Cin-
reiung von Angeboten auf die beiden leten Lofe Friedbad)-Lothenbacd) und Lothenbad)-Ruffibad) im Kanton Bug.

Die Vertrdge hieriiber wurbden in nadjtehender -Reihenfolge abgejdhlofjen:

, Am 2. Juli mit Bertoni Aviuro und Minovini Francedco in Mailand liber dad Lod Kienbad)-Goldau,
2037 m lang mit 261,000 m*® Grb- und Feldavbeiten und 10,5600 m® WMauerwert;

am 17. Quli mit Gatella Giufeppe und Dagaffo Dom. in Turin fiber dag 3424 m lange 5306
I1I-Rothenbach-Ruffibad) mit 173,000 m3 Erd- und Feldarbeiten, 22,600 m® Manerwert und 3 Tunneln von
gufammen 170 m Lange;

am 17, Juli mit den gleihen Unternehmern iiber da3d 4206 m lange £03 IV Ruffibad)-Rienbad) mit
133,000 m® Grd- und Feldarbeiten, 10,600 m*® Mauerwerf und 3 Tunneln von ujammen 300 m Ldnge; enblid)

am 26. Juli mit Jng. Konvad Hi in Birid) dber dad 4997 m lange Log Friedbad)-Lothenbad)
mit 101,600 m® Erd- und Fel3avbeiten, 9900 m3 Mauerwert und einem Tunnel von 31 m Lénge.

Sm Monat Auguft wurden die Bauavbeiten in allen 4 Lofen in Angriff genommen; in der jdhon iemlid
vovgeriicten Baujaifon Hielt e3 jedodh) {dwer, Avbeiter in jo grofier Angahl beizubringen, wie die furge Baufrift
bied erfordert haben wiirde.

Qu ber folgenben Tabelle finben fih bdie im %ertd)tﬁlabre fitr den Unterbau geleijteten ArbeitSmengen
aufgeadhlt und den Anjaken ded LVovanidlagd gegeniiber geftellt:

Leiftung
Arbeit8gattung Boranjdylag : —
bis Gude 1895 | g0 an/{'d)}’:g "

Grd: und Feldbewegung, Fundbamentaushup . . . . . m? 734,900 147,600 20
Steinjdse, Aus= und .ngterbeugung s sl 15,680 1,275 8
Sti- und Fuitermavern . . . e w s mLwm & 19,360 3,030 16
PBriden und Durdldife, Sﬁauermelf i s owm. @ om 37,300 18,100 35
" i i fRohren . . . . . . . . . m 3,160 480 |, 15
Lunneld und Gallevien, Augbruy . . . . . . . . m® 29,200 6,100 16
" s ” Waverung - . . . e e o aow 11,160 1,335 12
Stragen und Wege, Grundbau und %efd)otterung i 8,490 510 6
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Der Avbeitsfortidyritt in den Tunneln und Gallevien ift nod) ndber aus nadftehenver 3ufamtnéxﬂtellung
evfidytlich ' ' *

lﬂiiugc nad) dem Leiftung bis Ende 1895
Tunnel Projetsfrande
vom Enbde 1895 Riditftollen | Bollausbrud) | DMauerung
m m m m
Bugertunnel . . . . . . L. . L L. 529 295 17 Hl)g %ﬁlg’c‘;g;ﬂ
LQothenbacdhtimmel . . . . o L .. L L 31 — — —
WVipltuneel . . . . oL L L L LT, 61 10 — —
Rofplattentwmmet . . . . . . . . L L. 48 — — -
O Ubelmmhnmel « &« v = s 5 o5 8 o= 61 - L - —
Ruffibadptummel . . . . . L 0 L oL L 40 40 — —
. Kalfofentunnel . . . . . . . . . . .. 65 10 — —
Miplefluptuamel . . . . . L L L L 190 70 — -
1025

Bom Baubeginn im April ab wurden juv Ausfithrung aller Avbeiten 136,809 Tagjdidhten aufgewendet ;
bie burdhichnittliche Avbeitersahl ftellte fich) bei 228 nufsbaven Wrbeitdtagen auf 600; im April war dag Mittel
16, im November 1283, im Degember nod) 1056.

Sm Degember wurde aud) - die Wusfiihrung der Grd:, Mauer:, BVerpuh- und Steinhauerarbeiten fiiv die
Hodbauten auf dem Bahnhof Arth-Goldbau an bdie Unternehmer bHed Unterbaued Bervtoni & Minorini, fitr bdie
Hodbauten auf der Station Waldoyl an Rud. Bobrijt:Huey und Jaf. Baumann in Lugern vergeben, aber nidht
mehr in Angriff genomnten.

T den Bahnhofumbau Lugevn, bdev befanntlidh von ber jdhweiz. Centralbahn auf Rednung dev
Miteigentitmer audgefiihrt wird, maven Gude bed Beridtdjahres 81 °/o der Crdarbeiten, 90 °%/o Hed Mauermwerfed
fiiv €tiif= und Fuitermauern, 81,1 °/ de3 Mauervcrfed und der Eifentonftrutiionen fitv Builicfen und Durdhldffe
geleijtet. Die Creiterung und dad Gewdlbemauerwert ded Siitjdh- und Hed Sdhonheimtunneld waven nahegn fertig,
bie Wibderlager etwa gur Halfte eingeogen. ' ,

Am 5. Januar 1895 mwurde mit den RNammarbeiten ur Pfahlgriindung ded neuen Aufnahmdgebiude3 .
begonnen, im Degember war dasdjelbe mit Audnahme ded BVeftibuld und bder Gepdcthalle im vohen vollendet und
eingedectt. Die Seleife im Siiterbahnhof, zum Teil aud) jene im Rangierbahuhof find gelegt.

Um Sthrungen und andere Jnfonveniengen wifrend ded ftdvkjten Verfehres su vermeiden, joll die Uber-
gabe e3 neuen Perfonenbahnhofes an ven Betried erft nad) Ablauf der diesjahrigen Sommerfaifon bewertjtelligt werden.

I1. Babhubetrieb.

A. Tavifmafregeln.

1, Perjonen: und_Gepidverfehr. Die Angelegenbeit betveffend die Vevldngerung dev Gitltig:
feit3dbauer der RNetourbillette, die mwiv im lehtjidhrigen Sejdiftdbevidhte ald nod) pendent begeichnen
muften, ift in der Weije erledigt wovden, dafy der . Bunbdedrat, nadhdem er in einer vom Eijenbahndepartemente
vevanftalteten Ronfereny die Anfichten dev Eifenbahngefeidhaften fennen gelernt hatte, folgenden Bejdlup gejaft Hat : -
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