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Beilage 3.

Supern, den 10. September 1894.

Fn die

Generalverfammlung der Aftiondre der Gotthardbahn.

ST T3

Tif.

Snounjern leten Gejdhaftsbervidhiten Haben mwiv davgethan, daf die lange BVerzdgerung, die im Bau bev
notdlichen Bufahetglinien eingetveten ijt, unfern in der Genevalverjammlung vom 22. November 1890 feftgeftellten
Finangplan wefentlih) modifiziert hat. A3 wiv im vovigen Jahre Jhre Uufmertjambeit auf diefen Punft lenkten,
maren wiv der Meimung, 3 founte nod) im Jahre 1893 ober fpdteftend im Anfange ded8 Sahred 1894 einer
auerorbentliden Genevalverfammlung ein neuer Finangplan vorvgelegt mwerden. Wir gingen damald von  der
Annafme aud, daf wir mit Neujahr 1894 unjer 4 °/oiged 100 WMkillionen-Anleihen tiinden und eine Konverjion
in ein Wileihen von niedvigerm Bindfufe vornehmen fdnnten, und daf gleidhzeitig mit diefer Operation eine
Erhdhung bded Obligationentapitald bewerfjtelligt werben jolle. Aud verfdjiebenen Gritnden find wir erft Heute
in ber Lage, Shuen iber unfeve Finanglage Bericht 3u ecftatten und Antviige fber die Konverfion unjeres 4°/otgen
Unleihens und die weitere Geldbejdhaffung vovzulegen.

7.~
AMhtmaflicher “Wedarf an Geldmitteln,

- Bevor wir auf Gingelheiten eintveten, mitffen wiv sum vovausd bemerfen, daf3 mit dev Beit die Anforderungen
an ben Bau ded weiten Geleifes auf dev Bergftrecte Crftield-Biadea, namentlich aber an die nbvdliden Bufahris-
linten geftiegen jind und vermehrte finangielle Wittel erforderli) macjen. LWir Haben Hieviiber beveitd in unjern
Sahresberichten. Witteilung  gemadt.  Aud) fiiv denw Umbau dev Bahuhofe Lgern und Sug wmitffen nambafte
Betrdge eingeftelt werden, da wiv ein Jntereffe davan Haben, unfern Anteil in RKapitalleiftungen auBgugIeicf)em

Fiie den Audbau der bereitd in Betvied ftehenben Linien Haben wiv fodann bdie Bedirfuiffe fitv tie nddhften
sebn Sahre ind Auge genomnen und Hiebei alle Fovdevungen in Vetvad)t gejogen, die {ich in diefer Beit geltend
madjen diirften. Wiv Haben namentlih auch die Koften fitv den Ausbau bded IL. Geleifed auj weitern Strecen
bevedynen laffen, da jich) biefer Ausbau, fitv weldhen gwav eine ved)t (ide Verpflihtung nicht vorhanden ift, immerhin
al ein geeigneted Mittel evmeift, a3 von und angeftrebte Biel, die Gotthardbabhn Hinjidhtlich ihrev Leijtungsfdpigteit
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immer mefr au verbefjern, in figerjter Weife su evreihen. Die Generalverjammiung vom 23. Juni b. . Hat
und dent aud) bereitd ermddtigt, die Linien BiaZca-Vellingona und Flitelen-Critfeld auf dag weite Seleife aus-
subauen, Gndlidh) muften aud) die mit der Entwidlung ded Berfehrd fic) fteigernden Anforderungen ded Fahr:
und Werlftdttedienjtes in Berlidjidhtigung gezogen werden.

Bu biefem Koftenvoranjchlage haben mwir ju bemerfen, daR er jum grofen Teile auf fehr -einldplicen
Berednungen beruht, jum andern Teile ziemlic) detaillievten Schatungen entfprid)t, die wohl da und dort gednbdert
werden fhnnen, in der Hauptjacde aber juverliffigen Grhebungen entnommen find. Selbftverftindlicy fonnen wiv
dad betaillierte Programm diejem Beridhte nidht beilegen.

L.

Soften fiir die Vollendung des II Oeleifes auf der Bergfivedie und den Wau der nérdliden
Sufafrislinien.

Fir Reftzahlungen an die Unternehmer, Bereinigung ded Vahufatafters, Anfertigung der SBIune nad) der
Ausfithrung, Gratififationen an dad Perjonal der Bauleitung und der allgemeinen BVevwaltung nimmt dev Bau
ped II. Geleifes auf be1 Bergjtrede nod) eine Summe von ungefdhr . . B 100,000. —
in njprud. '

Die Bauprojette fitr die ndrdliden Sufahrtdlinien Luzern: dmmen—

fee und Bug-Goldau muften Bei der definitiven Bearbeitung Abdnderungen erleiden,
die eine Erhdhung der im Herbit 1890 angegebenen, approrimativen Bauboften
bedingen.  Sn unjern Safresbeviditen finden fic) ausfihrliche Mitteilungen iiber bie
auergewdhnlichen Sdywierigteiten, denen die Wufjtellung und Pritfung der Vauprojefte
infolge gefteigerter Anfpriiche von BVehdrden und Privaten auf Schritt und Tritt begegneten.
Obwofl wir ung mit allen Mitteln gegen diefe Bumutungen webrten, drangen wir bet
ber ftaatlidhen Aufjichtabehdrde mit unferm ablehuenven Standpuntte dod) nicht in allen
Ballen durd); mwiv wurden da und dort u Wehrleiftungen Yerangezogen, die mwieder mit
WDeehrausdgaben verbunden find.

Der BVovanjd)lag ftelt i) dahev jeht filr Cugern-Jmmenjee auf . . L 8,000,000, —
fitr Bug-Golbau, einjd)lieplid) (S,rmexterlmg ver Station Arth-Goldau Bu eiemn ®emein= . _
jdhafts-Bahuhofe, auf el e . ) ) Tt 8 : . ) o Ly 6,900,000, —

Fr. - 15,000,000. —

II. - .
Beteiligung an den BahnhofRoffen Sujern nnd Sug.
Wir faben in unfern leten Gejhaftsberichten iiber die Gejtaltung diefer widhtigen Angelegenbeit fo einldflich
Beridt erftattet, daf wir fiiglid) auf dad Gefagte vermeifen ¥dmmen. Unfeve %ettxag%fclfiuug fir  ben Bahnhof

Lugern ift vertvaglid) georbret und wird nod) eine Summe von rund . . . P 2,000,000. — .
betragen.  Ueber den Bau beg Vahuhofes Bug bejteht nod) fein S“ertmg, wiv fc[}ageu 7
inded unjern Beitrag auf . : . ; : ‘ ’ fa e . o 450,000. —

Jr. - 2,450,000, —

111

Stoften fur weifere gvtd)erfjetfsnotlwﬁtuugcu, Ausdefnung des 1 Oeleifes, Ansban der Stationen,
Oeleifeanlfagen u. f. w.

1. Bur 6td)erung der Bahn gegen Steinfille, Lawinen, Rutjdungen, Abbriidhe, SejdiebSentleerungen,
Hodywaffer u. §. w.. ijt teild fhon beim Bau, teild wdhrend der Vetviebsperiobe fehr wviel und wohl mehr al3
anderdrtd unter dhnlidhen BVerhdltniffen gethan worben; defjenungeadtet gibt e8 nod) tmmer Strecen, an beueu



fih gefdhrliche Stellen jdhon geseigt haben, ohue dafp man bigher ur Sidjerung deg BVetviebed 3u andern Mitteln
gegriffen hdtte al8 gu eiwer fehr jorgfdltigen bejondern Bewadung. Anbdere Stellen ber an bie Bahn tretenden
Gel8lehnen, die i) anfinglid) ald jolid evmicfen Hatten, werden im Laufe der Safre durd) die atmojphdvifjchen -
Cimwirfungen gelodfert und macgen exft in neuejter Beit bejondeve Schupvorfehrungen erforderfid).
Um bie Abmefjungen der eifernen Briien mit den newen ftaatlichen Borjdriften und ber unehmenden
Beloftung dev Treibadhjen dev Lwfomotiven in Ginflang u bringen, mitfjen die bereitd vorgenommenen Ber-
jtirfungBarbeiten fovtgefelit wevben; alle Briiden {ind nad) und nac) gany eingudecten und gleidh den Stitbmavern

mit Geldnbern 3u verfehen. »

giir alle diefe Sidjerheitdvorfehrungen, fiiv Ausdbehmmg der Sdhubwaldungen, fl“lr'%eteiﬁgung unferer

Gefelljhaft an Tildbbadhverbauungen u. §. w. find vorzujchen

2. Den Gejddaftsbevichten ift au entnefmen, wie der BVerfehr und Ddamit bie
Betviebleijtungen von Jahr 3u Jahv ftetiq sugenommen Hhaben. Wahrend im Jahr 1883
1,056,043 Reijende zujammen 55,076,653 RKilometer und 469,711 Tonnen Giiter
75,617,940 Rilometer uriiclegten, haben mwiv fiiv 1893 eine Frequens von 1,492,196
Reijenden mit 68,963,938 Kilometernn und von 805,881 Giitertonnen mit 126,596,967
Kilometern gu vevgeidhuen. Buv Bewdltigung bdiefed Verfehrd mupten, mit Aud{hluf der
‘Dienftlicgen Materialiige, im SJahr 1883 20,000 Riige, im Jahr 1893 29,062 Jiige
audgefiihrt mwerden. '

Cin Stillftand oder gav cin Ritfgang in den BVerfehraiffern ift nicht angunehmen,

amd ed {ind und aud) feine Umfldnde befannt, die einer Fovtbauer in der Entwidlung,

einer Bunabhme in groferm ober geringerm Majge fitr die ndd)jten Jahre BHinderlich
entgegenmwirvfenn fonnten. U aber den wachjenden Anforderungen jtetsfort und wie bisher
in ufriedenftellender TWeife gendigen 3u founen, mitfen weileve Unjtvengungen gemacht
und fomnen fernere Ausgaben fiirv BVauten und Anjdaffungen nid)t wmgangen mwerben.
Gine glatte und Sfonomijde Wbmidlung der majfenhaften Giitertrandporte, wie fie lefsten
Herbit fattfand, ift mefentlich dem Doppelgeleife auf dev BVergftvece au verbanfen. U
unjern unaudgefeten Vejtrebungen nad) Verbejjerung ded durdhgehenden Perjonenvertehrd
BVorjdubd zu leiften und die Hindernijje moglichjt au bejeitigen, die fid) jebt nod) der

rajdjen und ungeftdvten Fahrt unfever Erprefs- und Pevfonengiige entgegenjtellen, evideint -

¢3 al3 angeeigt, die Crleidterung bed doppelfpurigen Betviebed auf eingelne Thalbahn-
ftrecfen augzudehuen. Wir beabiidhtigen, Jhnen Hieritber von Fall juFall fpesiclle Borlagen 3u
madjen. Die Koften fiiv die beiden jdhou frither genannten Seftionen find befanntlich auf
Fr. 2,240,000, — Dbevechnet worben. Jm gangen nehmen wir einen BVetrag von
in Ausfidt. :

Unjere Stationen entjprecdien den ur Beit vorhandenen Vevfehrgbediirnifjen
dagegen fonnen fie jowohl mit BVegug auf die Geleifeanlagen und medjanijen CEin-
ridtungen al3 auf den Umfang der Dienflraume den Anforberungen, die man bei fort:
dauernder BVerfehrdzunahme an fie ftellen muf, nidt mehr geniigen. Dazu fommen
3ahlreiche, tmmer wieberfehrende BVegehren der Behdrben nad) gedectten Cinfteighalfen, BVer-
befjerung der Beleud)tungBeinvidhtungen, BVevgrdBerung der Wartjdle und Reftaurationen,
denen auf die Dauer nidht i allen Fdllen cine BVerehtigung abgefprodjen werden Fann.

Sm Sntevefje ciner fidhern und rajchen Betviebdfithrung liegt aud) die Crmeiterung
und Berbefferung der Weichenjtelleinvichtungen, die Crleihierung der JugSriiEmelbungen,

.

n

1,750,000, —

4,000,000. —

bertrag

.

5,750,000, —



Ubertrag  Jr. . 5,750,000, —
pie Auddehnung der Speifervajjerverforgungen u. §. w. Fiv alle Hievher gehorigen
Bauten und Jnjtallationen fehen wir einen Betvag von " ‘ y 3 % 3,500,000. —
oY,

Fr. 9,250,000, —

: IV.
Permehrung des Wollmaterials und Crweifernng der Weparaturwerffidtfe.
Die ftetige BVerfehrdzunahme erfordert aud) die Vermehrung ded Nollmateriald und damit im Sujammen-
hange bie Crweiterung der Repavatuvertitdtte.

Enbe 1883 bejafzen mwir
81 fofomotiven,

195 Perfonen- und
714 Giitermagen,
womit im Jahre 2,251,200 Lofomotivfilometer und 22,609,907 Wagenadyjentilometer zuriicfgelegt wurden.

Gnde 1893 beftand der Rollparf aud
101 Rofomotiven,

209 Perjonen- und

‘ 1366 Siitermagen.

Die Leiftungen betrugen 1893 3,527,813 Lofomotivtilometer und 58,312,190 LWagenadyjentilometer.

Nadh) dev jdweizerijhen Cifenbahnitatiftit pro 1892 fommen die Leiftungen wunfever Lofomotiven und
Perjonenmagen trofy der unglinjtigen Trattiondverhdlinifje den Marimalen der dbrigem 1cbmei5eriid)en Jtormal=
babuen fehr nabe, wahrend diejenigen unfever Siiterwagen daviiber hinausgehen.

Durd) den Bau der novdlidhen Bufabhridlinien mwird die Betviebdldnge der Bahn um rund 10 Kilometer
vermehrt,

Dicfe Angaben diinften geniigen, um bdie Anjdhaffung von weitern Lo¥omotiven, Perjonen: und Gitteragen
au begriinben. Dabei werden wir aber iiberdied von Der Grodgung  geleitet, daf Lofomotiven und LWagen
bejondever Bauart und entjprechender Andjtattung erforberlicdh) {ind, wn unfern Crprefyiigen ihren Ruf al3 jidjeres,
rajched und bequemes Beforbevungdmittel im grof,'en internationalen Vevfehr jeber Konfurveny gegeniiber u evhalten.

Die hienad) vorgejehene Verftdrfung ded HRollpmted und die begiiglichen Auzgaben fteIIen fich folgenber-

mafen dar: :
a) Lofomotiven: Reftsahlung an bereitd abgelieferte Majdhinen . . . g 170,000, —

20 neue Lofomotiven . . . . : ! i 8 2,000,000, —

Audriiftungdgegenitinde u. Verbefjerungen an alten Lofomotiven 60,000. —

. 2,230,000, —

b) Wagen: 90 Pevjonenwagen von verjhiedenen Klafjen Fr. 2,900,000, — '
100 Gitteroagen . . . . ., 400,000, —
Ginvidhtungen verjchiedener Art . . ., 120,000 —

. 8,420,000, —
Jr. 5,650,000, —

Fiir die Werfftatte werden vovgejehen: ,
a) Baulide Bevgrogerungen u. Crgdngungen im Betvagevon  Fr.  350,000. —
b) Werfzeuge und Werfzeugmajdjinen : . ., 800,000, —

650,000, —
St 6,300,000, —




Y.
Sutfammenftefung.
ad I . . . . S 15,000,000, —
, I e T LR » 2,450,000, —
, III 2s L. e ,  9,250,000. —
, IV , 6,800,000, —

Jr. 83,000,000, —

Gelvbejdaffungstoften und Bauginfen, jorveit jolde von der Bauredjiumng getrragen werden, {ind in Ddiefer
Summe nidjt inbegriffen. Ueber die Geldbejdhaffungdtoften wollen wiv und Hier nid)t audfprechen, dagegen diirften

fiiv Bauginjen in Anjdlag gebrad)t mwerden:

firr die ndrdlien Sufafrtslinien, nfl. Bahnhdfe Lgern und Sug 3 . g 900,000, —
fiir dag II. Geleife . . . . S . ' . . B 100,000, —

o ‘ Jr. 1,000,000 —
Ohne die Geldbejdaffungdtoften diirften demmad) erforderlih fein . : Za. 33,000,000, —

Fr.  34,000,000.

34 Millionen Franfen.

.

MWorhandene Waremittel.

Wir gehen bier von der Jahredredhmmg pro 1893 und den feither geleifteten . Bahlungen auf
III. Aftienemiffion aus. :

Die Kapitalredynung ergibt einen Attivjaldo von Fv. 2,711,076. 01 ober rund  Jr. 2,700,000,
$Hiegu Fommt der verflighare Betrag ded Erneucrungsfonds mit Fr. 5,414,817, 41 oder vumd 5,400,000,

bie

und die Cingahlung auf die TIL. Aftienemijjion auf Anjang Januar 1894 mit . o' 5,000,000.
' Sr. 13,100,000,

. Hinmieder gehen von bdiefen Mitteln die Betvdge ab, die wiv fitr bie Matevial-
und Rejevveftiicfoorrdte, bdie jogen. entbehrlichen Liegenjchajten u. {. w. brauden oder

jhon vermwenbet Haben, und die wir rund anjdhlagen auf ’ ; . 3 G 2,500,000.

Die vorhandenen verfiighaven Baumittel betragen demmnad) . ' ; . 31' 10,600,000.

G3 ift jomit vorjujehen ein Betrag von rund
| . 23,400,000,
immer ohne Veriidjidhtigung der Geldbejdhaffungstojten.

-
QBefchcnﬁ’ung des weifern GOeldbedarfs.

Wi haben foeben dargethan, daff wiv nod) fir lingeve Beit geniligende Gelbmittel befien, um unfern
Banverpflichtungen nadjzufommen. Dagegen ift der Finanzaudweisd, den wiv tm November 1890 aufgejtellt Haben,

gum: Teil nidht mehr durdhfiigrbar, und riv jind deghald gefes(ich verpflichtet, eingn neuen 3u [eiften.

14



g e

Nad) dem Generalverjammlungdbejdlujfe vom Rovember 1890 ijt eine Crhdhung ded8 Obligationen:
fapitald in Ausfiht zu nehmen. Die in diejem Vejhlujje ebenfalld vorgejehene Erhohung ded Aftienfapitals
ift mit dem Anfang diefed Jahred zur vollftindigen Durdfithrung gelangt. Befanntlih) Hatte jene SHlufnahme
ein bejondered Obligationenfapital von 10 Millionen Franfen mit Pfandredht auf den neuen Linien feftgejest.
Pan war nad) den damaligen PfandbredhtSverhiltniffen und den Beftimmungen- iiber bdie RKiindigung deg Obli-
gationenfapitald gendtigt, ein gejonberted QInIethen au maden.

Heute liegt nun die Sade gany anderd. Die PrandredhtBverhiltniffe find auperordentlich emfa&) gemorben
und werben infolge der Niidzahlung ded gefindeten jogen. Ceneri-Unleihend mit dem 30. September 1. F. jo
geftaltet, dafp mit diefer Riidzahlung nur nod) ein Pfandred)t I. Ranged auf dem Jogen. vedugierten Nepe Jmmenfee=
Giubiageo-Cabenaggo-Pino, Siubiadco-Chiajjo und Cadenaggo-Locarno befteht. Dagu fommt nun aber nod) die
Beredtigung der Sefelljhaft, vom Jahre 1894 an bdie Amortijation u verftdrfen oder aucl) bag3 gamge 100
Millionen-Anleiben nad) vorheriger minbdejtend jed)Smonatlicher Kiindbigung guviidpuzahlen. -

&3 hat feinen Sinn mehr, fliv die Konverjion e alten Anleihend und die weitere @e[bbeid)aﬁung
gejonderte Anleihent mit gefonderten Piandvedten u {haffen. Die cinheitlidhe (Sjeftaltung ve3 Obligationentapitald
liegt nad) allen Vegiehungen Hin im Jutervefle der Gefellichaft.

Wiv haben in erfter Linie geglaubt, eine BVerftdrfung der Ausdlojung in Ausjicht nehmen u jollen, {ind
aber Diebei auf Sdymwievigfeiten geftofen, wenigjtend fitv den Fall, ald grofge Betvdge zur Ritdzahlung Hitten
gelangen jollen.

Jnfolge beffen jtrebten wir die Konverfion unjered gangen 4 %/oigen 100 Millionen-Anleihend an  und
gugleih) die Bermehrung unjered Obligationenfapitald um 25 Millionen Franfen und traten mit einem jdhweizerijch-
beutjhen Vankfonjortium in Unterhandlungen ein. Wiv haben hievliber zu bevidhten:

1. €3 ijt ein einbeitlihed Anleihen von Fr. 125,000,000 in Audjicht genommen., Hievmit jtellen wiv

bag Verhaltnid gwijden dem Aftien- und Obligationenfapital wieder . fer, dad im Jahre 1879 und 1887
angenommen und von der Aufjidhtsbehdrde gebilligt wurbe, ndmlich: 1:2,5 (1879 = 34 ; 85 WMillionen, 1887 =40
© 100 Millionen). |

Dag gange Kapital ift eingeteilt in ,

100 000 &tiife u Fv. 500 = 50 Millionen

75000 , , , 1000 = 75
und in finfundzangig Sevien, jede Sevie 5 Willionen Franfen umfajjend. Die Stitde von Fr. 500 und 1000
follen auf die 25 Serien gleihmdpig vepartiert werben, jomit je 2/5 und /.

2. Fiir unjer bigheviges 100 Millionen-Anleihen ift eine Ridzahlung im Wege ber Audlofung binnen
{piteftend 90 Jabhren, d. h. bi8 1973, vorgefehen. Wir Yalten dafiir, bdafs die Auslojung ed newen Unleihensd
ebenfall3 i3 gum Jahre 1973 vollzogen jein jolte, ©. h. binnen 79 Jahren, wenn 3 im Anfang ded Jahred .
1895 jur @miffion gelangt. Mt ber Kapitalamortijation ift am 30. September 1895 3u begiiten.

Der Gejellihaft ift dad Redht gewahrt, mit Wirkung auf 30. September 1904 und nad)her jeberzeit Has
gange Anleihen oder eingelne Sevien dedfelben uviicfzuzahlen; der Riidiahlung Hat eine dreimonatliche Kiindigung
vovaudgugehen.

3. Der Rindfuf fiir dad neue Anleifen ift auf 32/2 % feftgefest. BVorginge aud der neueften et lafjen
e ald mbglid) erjdheinen, diefen Bindfup u erveichen, da diefe Anlage wohl ald evften Ranges beseichnet werden
darf. TWWern da3 Heutige 100 Millionen-Anleihen, abgefehen von den bereitd amortifierten Betvdgen, jdhrlid
4 Millionen Franfen fitv jeine BVevzinjung evfordbert, wiirde dad neue Anleihen von 125 Millionen, wenn wiv mur
bie Verzinjung ind Auge faffen, eine jahrlihe Ausgabe von 4,375,000 Fr. beanfpruchen, afjo mit Ricjicht auf



bie grofe Crhohung einen nidt fehr nampaften Wehrbetrag. Fiir die Bindtermine ift der 31. Mdry und
30. September fejtgefelt. €3 ift fiir die Anlage der Betviebsiiberjdhifje evrwinjdht, wennt die Halftige Q?eramfung
0e3 Obligationenfapitald nid)t mit der udvihtung der Dividende ufammenfallt.

4. Fiv bad Anleihen witd ein Pandvedht I Ranges auf die Linien Jmmenfee-Giubiasco- @abenaggo 5]31110,
Giubiagco-Chiafjo und Cadenazzo-Locarno, fomie auf die im Bau Hegriffenen Bufahrislinien Lugern-Jmmenjee
und Bug-Goldau beftellt. Der IWert bed Plandbobjetted ift feit dem Jahre 1884 durd) den Ausbau der Linie,
die Levrmehrung ded Rollmateriald, den Bau ded II. Geleifed u. . w. beinahe wm 25 Millionen Franfen erhoht
worden und joll nod) den Buwadh)3 der auf mehr ald 15 Millionen %ranfeu veranjdjlagten ndrdlicgen Jufahutd:
linten und bev iibrigen grofen BVevbefferungen erhalten.

5. Wa3 nun die Konverjion bded beftehenden Anleihend Dbetrifft, fo Fommen wiv zum Antvage, Ende
September bdiefed Jahred dad gange 100 Millionen-Anleihen auf den 31. Mdry 1895 u fimden. Wiv Haben,
wie wiv bereitd angefihrt haben, ju diejem Swede ldngere Verhandlungen mit einem Bantbonjortiwm gefithet und
find gum AG|lujje eined BVertvaged gelangt, der die Durd)fithrung bdiefev bebeutenben Opevation u annehmbaven
Bedingungen gavantievt. Wiv Heben au3 diejem Bertvage folgende wejentliche Puntte Hhevvor:

a) Der BVertvag ift mit nadyjtehenden Banfinjtituten und Bankfirmen abgejdloffen worben:

Bagler Bantverein in Baiel,

Bazler Depojitenbant in Bajel,

Bagler Hanbeldbant in Bael,

Banthaud von Speyr & Cie. in Baiel,

Banthous Bahn & Cie. in Bajel,

Union Financiére in Genf,

Sdreizerijde Krebitanftalt in Riivid),

Divebtion der Digfonto-Gefellidhaft in Berlin,
Banthaud S. Bleidyroder in Berlin,

Bank fiiv Handel- und Inbujtrie in Berlin,

Banthoud M. A. von Roth{dhild & Sdhne in Franffurt a./WM.,
Deutjhe Gffeften- und Wedfelbant in Frantfurt a./M.,
Banfhaud Sal. Oppenheim jr. & Cie. in Kdln,

A. Shaafihaufenider Banfoerein in Koln.

Dag Konfortivm wivd unjerer Gefellichaft gegenitber durd) den Badlev %anfnerem vertveten, weldjer bie
Rovrefponben und die Wbrenungen mit und bejorat.

b) Diefe Bantinjtitute und Bagifivmen iibernehmen unter Bovbehalt einer Retrogeffion von 4 Millionen
Franfen einen Betvag von 100 Willionen Franfen nominal feft jum Kurfe von 98Y2 %/ und gewdhren un3 am
Reingewinn, der aud der Konverfion und dem freihindigen Berfaufe erzielt wird, einen Anteil von 331/ °/o.

Die Bahlung feitend ded Konfortiums Yat su evfolgen, foweit die Titel bed neuen 3%/ °/o-Anleihens von
ben Snhabern alter 4 °/o=Obligationen in ber Konverfion acceptievt wevben: duvd) Cinlieferung der gur Kon
perfion angemeldeten alten 4 %/o-Titel, weldje mit Coupond per 30. Suni 1895 f.f. wverfeben fein miiffen und
von der Direftion ver Gotthardbahn zum Preife von 101°/ tel quel (Rapital pud 4 %o Bind fiir 3 Monate)
an Sahlung angenommen werden, wogegen bie neuen Titel ju 98Y/2 %/ tel quel angevedynet mwerben. Fiir ben
Reft: durd) Baveingahlung gum Kurfe von 98'/2 /o, abjiiglidy Stitdfzinfen i3 31. Mary 1895. Dem Konjortium
jteht a3 Redjt zu, mit Ablauf vev fiw bie RKonverfion angefetsten Fuift, fritheftend jedod) vom 15. Oftober 1894
ab, jedecgeit beliebige Betvige diefes Neftbetvaged ober aud) vem gangen ERe[tbetrag auj eimmal 3u Begiehen wnd
eingubezahlen.
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c) Die Koften der Unfertigung bder Jntevimsjdheine und Dder definitiven Obligationen influfive Stempel
gebent u Laften ber Gotthardbahn, nidt aber andeve Gebithren, fo namentlidh) nicht der deutjdje Stempel.

d) Dag Konjortium Hat die {ibernommenen 3'/2 °/o=Obligationen big jpdtejtend 15. Miry 1895 ben
Snbabern ber getiindeten 4 ©/o-Obligationen zu einem Kurfe von nidht unter 992 %o und nidht dfiber 100 % zur
Konverfion angubieten. ' / .

e) Die dem Konjortium angehdvenden Bankinftitute und Bantfivmen verpflihten fich, die feitend bes
- Konjortium3 an die Diveftion der Gotthardbahn einguzahleriden Gelber fiiv durd) die Konverfion nidht Heanfprudhte
Ctitfe auf Begehren der Diveftion bder Gotthardbahn ihrerfeits wieder pro rata ifrer Beteiligung von bder
Direftion der Gotthardbahn fiiv die et bid 31. WMiry 1895 in Konto-Rovrent entgegernt ju nehmen, und 5mar
gegen eine BVerginfjung von 212 %6 p. a.

f) Allenfalld aud diefem Bevtvage entftehende Streitigleiten follen vom jdweigerijhen %unbeﬁgerid)te in
Laufanne entidjieden mwerden.

6. Uber die Befdhaffung der weiter erforderlichen Mittel fiir unfeve Vauverpflichtungen ]oﬂen im Laufe
per nddyften Jahre bie Obligationen dienen, die nidht fiir die Konverjion, besiehungdweife Ridahlung de3 100
‘Millionen-Anleihend verwendet werden mitffen. Vorvausfidtlidy ift unjer Vebarf fir 2 Jabhre gebect, immerhin
iit bed Finanjaudmweifed wegen jeht jhon dem Bevwaltungdrate die Vollmadjt ju evteilen, im geeigneten Seitpuntte
neue 3'/2 °/0-Obligationen big zum Betrage von 15 Millionen Franfen u emittieren. .

Jtach biefen %uﬁfﬁbruﬁgen ftellen wir folgenden Antrag:

Die Generalverfammlung Serr Fktionire der Gotthardbabn

nad) Kenntnidnahme von einem Antrage ded Vermwaltungdrates,
in %[nfneubung von At. 29, Biffer 4 der Gefelljdhaftditatuten
bejdhliefst:

1. Die BVerwaltung wird evmddhtigt, jum Swecfe dev Konverfion Hed beftehenden vievprogentigen Anleihens
per Gotthardbahngefelljdhaft und ur Decfung der weitern Baubediirfnijje dret und cin Halb-progentige Obligationen
tn Gejamtbetrage von 125 Millionen Franfen, weldhe jpdteftend innert 79 Jahren in Kapital und Binfjen getilgt
werden jollen, 3u emittieven.

Diejes ﬁf)[xgatlonenfaptta[ witd in 25 Serien eingeteilt, jebe Serie 5 Millionen Franfen umfajjend.

gitr die jdmtligen Obligationen ded neuen Unleihend. ift et Pfandredt erften Ranged auf die Linten
Smumenfee-Giubiadeo-Cadenaggo-Pino, Giubiasco-Chiaffo, Cabdenaggo-Locarno und die im Bau begriffenen Sufahrts-
linten Lugern=Jmmenjee und Bug-Goldbau ju. bejtellen.

2. giir den Baubedarf der novdlidjen Sufahrtdlinien, der SBannf)ofbauteu in Lugern und Bug, den Bau
be3 TI. Geleifed auf ben Stveden Flitelen-Crftfeld und Biadca-BVellingona, jowie fiir den Ausbau der Linie wirh
oer Berwaltungdrat evmddytigt, itber den fitr bie Konverfion ded alten Anleihensd hinaus erforderlichen Vetvag in
geeignietem Beitpunfte 6id auf Fr. 15,000,000 bdiefes newen Anleihend ju- emittieven.

‘Genehmigen Sie die Berficherung unfever volfommenen Hodachtung.

Hamens des Perwaltungsrates,
Dev Prdafident:

- 3. 3 Schufter:Burdhavdt.
Der Sefretdr:

Schweijer.
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