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1. Bahnbau.

1. Ovganijation ded tedinijen Dienjted der Bauleitung.

Dev Stand de3 Perfonald, weldjes dem Obevingenienr fiir den Bau ed zweiten Geleifes und dver ndroliden
Bufahuislinien ugeteilt ift, war am Cnde de3 Berichtajahres folgender :

. Central- Seftionen Bu-
BeamtenRategorie:
bitvea | @gidenen | Giornico | Sugemn Bug fammen

Settiongingenieuve . . . . . . . . — 1 1 1 1 4
Baufithrer und Jugentewre . . . . . — 3 2 3 3 11
Geometer . . . . . . . . L. — 1 1 1 1 .4 d
Bouauffehper . . . . . . L L. — 3 I — - | 5
Avchiteften . . . . 1 — — I - — 1

Seidyner, Sdyreiber unb fmntlgeé @u[fs%— ; ;
perfonal . . . . 5 1 - = — | 6
Suiammen 1892 6 9 6 | 5 5 | 81
gegenitber 1891 - 5 12 8 5 5 35

Jnfolge ded Fovtjdritted der Bauarbeiten fiiv Had IL. Geleife der Bergftreden fonnte mit Ende 1892
beveit3 eine anfehnlidhe Reduftion Hed Perfonaled der Baufeftionen Gdjdenen und Giornico vovgenommen werden.
giv lestere Baufeftion verblieb muw nod) die Beveinigung ded Bahntatajterd ju erledigen, womit ein Seometer
und ein Afjiftent bejdhaftigt find; dad iibrige Perfonal bdiefer Seftion wird nod) jur Audarbeitung ded Detail:
projefted fiir die Crftellung eined zweiten Geleifed auf der Stree Biadca-Bellingona vermwendet und dann
entlaffen mwerben.

Die grdfere Anzahl von Hodbauten, weldhe in den nichjten “gaf)ren auggufithren jein. wevden (Aufnahing-
gebdude dev Stationen der Bweiglinien Quzern-Smmenjee und Bug-Arth-Goldbau, Warterhiujer, Hodhbauten der
neuen Station Gordola [Val Verzasca], Bergrdferung von Aufnahindgebiuden der im Betviebe ftehenden Linien,
Jeubauten auf dem internationalen Bahnhof Chiafio 2c.), madjte die Anftellung eined Avdhiteften im Centval-
biireau ndtig.

Jm iibrigen geht die Bethatigung ded Bauperjonald aud dem nadjtehenden BVevidhte iber die Bauarbeiten
jelbjt Bervor. :

- 2. Audbau. der im Betviebe jtehenden Linien.

a. Erpropriation
Wi f)aben-im %ericﬁtﬁjabre folgende Audgaben fir Grpropriation gehabt :
1. Gebalt und Nebenauslagen Hed @ruubf)uc[)fﬁbrers, allgemeine Koften fiiv Grundeviwerd,
Gebiifren 2. . . - . : . . . . Fr. 5,460, 72
2. (&Zntfd)abxgung fiir evmworbenes ‘Telram fitr: Sufonvenienzen und Sevvituten, feuerfichere

Cindecfung von Gebduden 2c., joweit bdiefe Koften nidh)t unter den nadhfolgenden
Ziteln b und ¢ vervedynet {ind . ' . . : . . g . , 20,646, 55

Bujammen Jv. 26,107, 27
Die Grldfe aus dem BVerfaufe entbehrlichen Tevvaing betvagen Frv. 1394, 47 G135,
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b. Unterbau der freien Bahn.

Die Ergingungd- und Scupbauten, deren Koften im Beridytdjahre ur %erred)nung ge[angtcn, imb

folgenbe :

1. Grumdevwerd fiir die im Jahre 1891 erftellten Scubbauten bei km 4,005
und 5,300 ywijdhen Jmmenjee und Soldbau (Seite 8 De3 Sefchiftsbevidhted pro 1891,
pos. 2, b. 1)

Die Grundeinldjung fur bteie @d@utg,bautm fnnnte erft nacf) %oﬁenbung ber Iegtern
durdhgefithrt mwerden.

. 2. Sdutmauern wijchen Arenberg= und Sulzecttunnel jur Siderung e Bahu-
verfehrd gegen {Fel3jtiirze aus dem Gaigriifenthale
Wir vermeifen Hier auf die Bemerfungen in unjerem @efcbaftéﬁencf)te pro 1888
Seite 18, wo von den WaRregeln gefprodhen wirh, welde jur Siderung der Bahn-
anlagen an mefreven durd) Feldftivse befonders bedroften Stellen Fu treffen find.

3. Berbamung eined Unbruded am vedjten Ufer ded Leutjhad)badjed bei km 49,9,
jwijen Amiteg und Gurtnellen, um einer rweitern Auddehung der Rutjchung mtb
Gefdhroung der Bahn vorsubeugen .

© 4. Blodwand bei km 54 *°/s60, wijden Gurtnellen und LWafen, 3um Sdyutze
gegen Bejdyadigung ber BVahn beim Reiften

5. Berbamung der S@aiefgabenfef)le bei km 69,655 1. . %, (,mlfd)en %aien unb
Gbjchenen, gegen Lawinen und Steinfille. .

6. 3mei Schupmanern auf der Gerdllhalde vor bem ‘Jtmbpmtal beB 2]30[mengo—
tunnel8 qur Siderung der Bahnanlagen gegen Abftury .

7. Shubmauer bei km 110 3%5/350, wijdhen Faido und Qanorgo, gegen @temfaﬁe
von der Galonico-Berglehne .

8. Sdupmauer bei km 169 /730, 3mtid)en ‘Rmera unb ‘Ianerne, gegen gefﬁabfimse
vom Wonte Brena, al3 Fortjebung der im Jahre 1889 begonnenen Schubsbauten an diefem
Abhange (vide Gejdhftabericht pro 1889 &. 15, pos. 10 1. pro 1891 &. 9 pos. 4 b)

9. Pilajterung und Steinmurf (dngd der Bahndammbdjdung am [infen Ufer der
Mavobbia, km 154 4*°/s07, zwijden Giubiadco und Rivera, sum Scupe gegen BVejdhadi-
gungen durd) Hodywajjer ;

10. Berbauung einer Rutjdumg bei km 172 /3 3m1fc[)en @ %asgaro unb E)‘tango—
Gera, und Konjolidierung ded Rutjdtervaing (vide Gejdhaftsbericht pro 1891 &. 9)

11, Berftarfung der Schwellentrdger in der Cijenfonftruftion der Mosjabriice,
km 147,9, 3wijden Caftione und Bellingona

12. Berftarfung der Eifenfonjtruftion der Wéeftbeﬁrucfe, km 187 /8 amtfd)en S))‘ehbc
und Mavoggia

13. Beteiligung bder Uottf)arbba[)n an nexic[)tebenen St‘oniortten fm %elbauung von

Wildbacgen und Flufvegulierungen, und war:
Belnte Rate an die Koften der Ufer|dulsbauten der Verzadea bei Gordola, vedhted
Ufer (vide Gefchaftsbericht pro 1891, Seite 9 pos. 5)

Bufammen

4

"

Fr. 97,454,

2,466,

40,840,

9,783.

1,371.

4,124,

3,245

1,518.

21,181.

6,109.
1,978.
4,595.

4,118,

3,122.

96

18

21

27

.76

40

45

40

31

46

15

80
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Sn Ausfithrung  begriffen oder in BVovbereitung Hieju befinden fid) folgende Irbeiten :

Rolmengotunnel, weitere Schubauten am Monte Brena und am San Salvatore.

c. Vergrdoferung von Stationdanlagen.

1. Station Shwyj. - .
a. Lerbreiterung ded Unterbauplanumg im ndrdlichen
Teile der Station infolge Einfithrung der geraden
Durdhfahrt und Crfjtellung eined neuen Stellmwerfed

fiir die Gentralweidhenanlage ; : gr 7,205. 15
b. Rohrenleitung fiiv den  Hydranten be ber %tef)
verlabevampe und dem Warterbrunnen . . . " 665, —

2. Gtation Flielen: Cinvidhtung einev Gtellwerfaulage mit Blodierung .

3. Gtation Altdorf: BVerforgung bder Station mit Tvint- und Braud-
wajfer durd) Anjdhluf an die Dorfmwafferleitung

4. Bahuhof Critfeld: QIuﬁteIIung eined uberr[url)t)bmnten auf bem @Cbme[[en—
und Holzlagerplatze .

5. Bahnhof Biadca: %ergtogerung beQ @uterid)uwpenﬁ bu_rcf) etnen QInban
fiiv die Bitreaur der Giitererpedition . . . .

6. Station Taverne: Crjtellung einer @o[oneriabetampe ; :

7. Bahnhof Lugano: Augfiihrung einer weiten Berladehalle am fubhd)en
Bahnhofende jamt Stumpengeleife . . . . . . . .

8. Station Mendrifio: LVermehrung der ‘Geleifeanlage um drei Aufitell-
geleife fitr Giiteglige bei berfitllung de3 Bahnhofed Ehiafjo : .

9. Bahuhof Chiajjo:

a. Grjtellen einer Pevronhalle vor dem neuen Poft- und

Wohngebiiude in Berldngerung der beftehenden . Fr. 11,335, —
b. Grjtellung eined3 Biireaugebiuded fitr die eidgen. ' '
Bollbehorde: . . . 26,040, 31

" c. Gimwanden Hed gebectten EDurd)gangeﬁ 3rmfd)en bem ’
%_[ufna[;mﬁgebaube und den Bitveauy der ital. Poft
behufs Sdaffung eine@ ferneven EDienftraume?o fite

diejelbe . ; " 1,330. 60
d. Grmeitevung der eIeftrxicf)en &c[)tanfage ur %efeucf)tung

der Geleife mit Bogenlampen . , 39,093, 16
e. Definitive Aufmauerung eined @tebelé‘a an ber xta[

Qofomotivremife . ’ . gr. 2000, —

abaliglich der (Erfteﬁuugéfoften
der abgebrodjerten prov. Giebel-

wand . - . . , 150, — P 1,250, —
Ubertrag Sr. 79,049, 07

”

"

Sdhuisbauten
swijdgen dem Sulecttunnel und der Griinbadjgalerie gegen dad Holzreiften, die Grinbacdyverbauung, Sduisbauten
am Cingang be3 %tnbgeﬁenhmnelﬁ, im Entjhigthale oberhalb de3 Meyenfreuztunneld, beim S]Sarbm:ea— und

7,870.
7,956.

11,190,
497,

3,092,
1,873.

8,890.

30,000.

15
78

95

64
65

19

71, 301 71



_—

bertrag Fr. 79,049, 07 . Fr. 71,801, 7i
£ Segen eines @tumpengeletfeﬁ bet der Drehicheibe Hed ;-

Majchinendepotd. der R.M. . . " 544, 18
g. Redynung der R.M. iiber ein von der Alta Itaha - _ o
im Jahve 1885 aufgejtellted Ladeprofil . ; ; o 779. 26 ., 80,372. 51
10. Bahnhof Locarno: Critellung eined mweiteren
Rampengeleijes. . ’ s D487 82

Bufammen  Fr. 157,162, 04

Bon den in unjerm vorjdhrigen-Sejchiftsberidhte al3 im Baue begriffen aufgefithrien grofeven Crgdnzungs-
und Neubauten auf den Stationen fonnte nuv dad Gebiubde fitv die eidgen. Sollvermaltung in Chiaffo gany
vollendet und abgerechnet werben.

- ufer Den Dort erwdhnten wei neuen Schuppen der Lagerhaudanlage . in Brunnen ift im Laufe Hed
Berichtdjahred ein Ddritter grofer Scuppen Bergejtellt morbén, weldjer der Cidgenofjenidait auv Lagerung . von
~ Quieggvorrdten verpachtet mwuvbe; ein mweitever Sduppen von 80 m fdnge und 20 m Breite wurbe ausd dem
Abbrudymatevial je eined Gicbeld der Lagerfchuppen T und IT hergeftellt. Die Lagerhoudanlage befteht nun aus
jeh8 Sdhuppen mit je 3200 m* und einem Schuppen mit 1600 m? Bobenfldde, wad zur gleidzeitigen’ Lagering
von 2600 Wagenladungen = 260,000 Kilogentnern Getveide audreidht. Die 8agerfd)um$en find jamtlid) in BVenubung;
28 Berbindungsgeleife jowie die Geleife wijdhen den in gwet Reihen jtehenden Schuppen find in Ausfithrung
begriffe.

Die Vergrdfferung dev beiden Majdhinendepotd Critfeld und Bellingona ift ‘bid auf die (Sje[exieanfagen
vollendet, jene De8 Aufnahmsgebiuded @1ftfelb und dev neue Eilgutjduppen nebft @utere;pebttlon%gebaube in Chiaffo -
find der BVollendung nabe. -

Bu evwdbnen bleiben ferner nod) die QqufteIIunq oon %rud‘enmagen in @d)nn)g und %aien, -in lefstever
Station verbunben mit einer Grmeiterung der Geleijeanlage, und die BVevgrdferung ded Giiterbahnhofed Ehiafjo
mit einer Ladevampe und einem neuen Bolfjduppen jamt Geleijeanlage, welhe Bauten um Teil vollendet, um
Teil nod) in Ausfithrung begriffen {ind.

Sm reiteven murben die Detailprojefte fiiv die neue Station Sovdola (Val Verzasca) und die Halte-
ftelle am NReaggino auf der Linie @abena(,w Rocarno auﬁgembettet fo baf; die Bergebung over Unterbauavbeiten
nod) im Bevidhtdjahre ftattfinden fonnte.

d. utegrapr)en und Signale

Bon den hieher gehodvigen %Betten gelangen fo[genbe gur befuutmen LBevvedynung :

1. Dritter Kovrefpondengdraht wijchen Eltotf)ﬁeus und (SSDid)enen, Giornico b Biasea al3 %ottiel;ung
ber ‘pro 1891 vervedhueten HHevjtellung . . . .oFe 8, 041. 35
abaiiglich Ritcterftattung dev Koften fitr RothEveus- R;mmeniee btucf) pieS.C.B. , 646, 25 Jv. 7,395, 10

2. Rabelleiting vom Wirterhaus Nv. 50, km 58,q, big jum Eingange be%%x

bevgtunmeld . . . . . ... , 19,026, 61
3. Kabelleitung duvd) den Narbergtunnel ald Erjaf fitr die vorher gemieteten Adern o
be3 eidgen. Kabels . " S . \ . ; . . .. ,  8,997. 68

{bertag v, 35,419, 39
2
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Ubertrag v, 85,419. 39
4, .@abeﬁettung von km 128,950, ling3 ber Sturghalde bei ,,Sass1 grossi® bi3

Ctation Bodio . ; . 8,222, 65
5. teIepf)onemncf)tung auf beu Gtrecfen @tatmn @mrmco Bt§ @tatwn SBxcha
und Station Rivera bi3 Station Welide mit Spredjtationen in den Warterhiujern . " 6,998. 59

Bujammen Fr. 50,640, 63

In Begug auf die Kabelleitungen bemerfen wiv, dafy diefelben ausd einem fiinfadrigen Telegraphenfabel und
gwei einadrigen Kabeln fiiv die Glodenjignale und Appavate gur Kontrolle der Suggefdymindigteiten bejtehern, . weldhe
von ber Société d’exploitation des cables électriques in Cortaillod geliefert rouvden. Jm Jahre 1893 follen
nun nod) Kabel ywijden dem Eingang ded Windgellentunneld und der Injdhi-Reufgbriicfe audgelegt werben, womit
dann {amtlide Streden, auf weldjen die Telegraphen- und Signallinien den Gefahren der Berftorung durd)
Lawinen, Steinfalle 2. audgefelt waven, mit Kabelleitungen verjehen jein werden. Gine Uberficht der auf der
Gotthardbahn beftehenden Kabel- und offenen eleftvijen Leitungen geben wiv unter Abjdhnitt IV, D Seite 30.

e. Snventar fitv den Betvieb.

Wir Haben in die Bauvedynung eingeftellt: '

1. Die Anjdaffung von 6 weiadhjigen Perfonenwagen I. Klajje, Serie A Nv. 61—66, fitr den Durdh-
gang3dienft Parig- Mailand; die Wagen find audgeriiftet mit Hand- und Weftinghonjebremje, Gasbelenuchtung
Gyjtem Pintjeh und eleftrifchen Snterfommumifationsfignalen 2 : : Fr. 121,744, 33

2, Den audrangievten Keffel der Lofomotive Nv. 41, welder in der (Sentla[metf—

ftatte aufgeftelt wuvde, infl. Weontage und Kuppelung mit der Dampjmajdjine 7 4,051, 76

Zujammen - Fr. 125,796, 09

Auferdem mwurden im Beridjtdjahre weitere 50 gedecfte Giiterwagen, Serie GR' Nr. 1821 —1870,
angefdjafft; biefelben find beftimmt gur Ginftellung in die Perfonengiige fitr den Gilgutverfehr und mwerden mit
Weftinghoufebremfe und Leitungen fiiv die Dampfheizung verfehen. Lepstere Einvidhtungen find in Ausfiihrung
Beguiffen; die daberigen Auggaben gelangen daher erft im ndadjten Jahre zur definitiven Vervedhnung auf Baufonto.

An Anjdaffungen fiiv die Centralmwerfititte erwihnen wiv auper einev Anzafhl Werfzeuge 2 englijdhe Dreh-
bianfe und eine englijhe Schraubenjhneidvmajdine; diefe WMajdjinen {ind nod) in Wontage begriffen, weshalb deven
Anjdyaffung3toften voverft nod) unter den unvollendeten Objeften in Redhnung ftehen.

- Der Stand unfered Rollmaterialed ift in dev Zabelle Nr. 20 (vide Beilagen) ausgemiefen.

Die Summe der auf den Baufonto Ddefinitiv iibertragenen Bauaudgaben pro 1892 fiiv Audbau dev
im Betrviebe jtehenden Linien febt fi aud den in vorftehenden Abjdnitten aufgezafhlten Objeften wie
folat aujammen :

a) Grpropriatjon . x . 4 ] 4 . . .o . . 26,107, 27
b) Unterbau der freien %af)n : : : : : . : : : ., 97,454, 80
¢) Bergrdferung von Stationdanlagen . . ; : : . : ., 157,162, 04
d) Telegraphen und Signale . . . . : . . . . ., 50,640. 63
e) Qnventar fiiv den Betviebddienft . : . ; . . . . ., 125,796. 09

Bufammen %r 457 160. 83
Hiegu fommt nod): Die Rente an Madbame Hava-Favre pro 1892 . . ., 10,000. —

Summe der Audgaben fiiv Ausdbau dev im Betviebe ftehenden Linien Fr. 467,160. 83
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3. Augban der Bergitreden Critfeld-Gojdhenen und Wirolo:Biadca fHir jwei Geleife.

Wiv greifen auf unjere Gejdyaftabevichte pro 1890 und 1891 juviiE und bringen in Erinnerung, dafp
Gnbe 1891 a3 IL. Geleife auf nad)ftef)enben Strecfen vollendet mwar und feit Den beigefesten Tevminen
betricben wird :
Airolo-Wmbri  feit 2. September 1890 ;
Ambri-Rodt  , 31, Juli 1890
Rodi-Faido » 28, Mat 1890
Faidbo-Lavorgo , 13. September 1891 ;

Jm Bevidjtsjahre find un die weiteven Teilftrecen der Siidbrampe 3wlic[)en Yavorgo. und Biagea  fertig
geftellt und Dem Vetviebe iibergeben mworden, und warv: :

Lavorgo-Giornico am 27. WMary 1892
Giornico-Bobio s 1. Mai 1892
Bodio-Biagca s 15, Mai 1892,

Geit Mitte Mai 1892 wirtd alfo mit Einvedjnung der  Strede Gdjdenen-Wirolo (Sottharbtunnel,
Doppelfpur im Jahre 1883 erftellt) die jujammenhingende Bahnjtrecfe von Gdjhenen Hi3 Biadca mit 61,527 km
Linge doppelgeleifig befahren.

Nachdem mit allen Unternehmern der Seftion WAirolo-Faido ohne Anjtinde abgerechnet werden
Fonnte, murbe die Bauvedhnung fitr diefe Seftion mit Ginbegiehung der i3 Ende September 1890 aufgelaufenen
Teile der allgemeinen Audgaben abgefd)loffen und dem Eifenbahndepartemente behufd Priifung und Genehmigung
sur Berfiigung geftellt. ‘

- Die Behdrde Hat mit Schreiben vom 23. Februar d. I3, vorldufig eine Anzahl von Audgabepojten in
Begug auf die Buldfjigfeit der Vervedmung auf Baufonto Bbeanftandet, und. ywar vornehmlicd) diejenigen, mweldje
fih auf untergegangene Teile dev erften Anlage und auf Abdndevungen derfelben begiehen, ferner die Audgaben
fitc bejonbere Bahnbewadung und Signalifierung, die behufs @uljerung 0e3 Bugsverfehrd wdihrend bded Buued
eingevidtet mwar.

Unter BVovbehalt endgiiltiger Fejtjtellung dev Biffern wird verlangt, daf Audgaben im Betvage von
Fr. 95,714, 03 Gt3.  fiiv Ubdndevungen an verjdjiedenen Dbleften, fm Geleigverjdhiebungen und fitv eingejdhiittete

WMauvern, jowie von
» 30,166. 70 fiir Den Sidjerheitddienft, sujammen von

Fr. 125,880. 73 Ct3. vom Baufonto ab und der Betrviebgredhnung sur Laft gejdrieben,
Fr. 90,965. 36 Gt3. aber fiir untevgegangene Veftandteile der Babhnanlage unter die u amorttitereubeu
Lerwendungen aufgenommen werden jollen.

Bei der Vervednung der Audgaben, welde nad) unfever Aufftellung Fr. 3,120,180, 38 Betragen, mwurde
von und der Grundfat fonfequent durdhgefithrt, daf dem Baufonto alle Koften ju belaften feien, welde der Bau
verurfacht Batte, mogen fich Diefelben auf die BVauavbeiten im engften Sinne, auf die dadburd) veranlaften
provijorijden ober definitiven Abdnderungen an den bejtehenden Anlagen, oder auf Mafznafnen und Einvidtungen
jur Siderung ed Bugdverfelhrsd beziehen.

Gine genaue Pritfung dev beanjtandeten Pojten Hat und au der* Uberseugung gefiihet, daf vas Verlangen
be3 Eifenbafhudepartementd nac) Abjelung derfelben vom Baufonto bei der Wehraahl ungevechtfertigt ift und nur
bei einev fleineyn Angafhl sugegeben werden fann, von denen einige dem Betviebfonto ju belaften, anbdeve den ju
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amortifierenden Bermwendungen beizufiigen find. Die besiiglichen Verhandblungen mit dem Eijendbahndepartemente
fallen in dag fommende Beridhtsjahr, wedhald aud) die Aufnahme der %u@gaben fm baﬁ IL @etetie der Seftion
Wivolo-Faido in die definitive Bauvedmuing verjchoben werden muf.

Die Abrechnungen itber die nbeiten in Der Seftion Faido-BViasca find ebenfall3 -ofne %Inftanbe
im Beridytdjahre erledigt worden, fo daff dev AbjHIuR der BVauvednung fiiv diefe Stvecte im folgenden: Bevid)ts-
jahre vorgenommen werden fanm.

Ueber den Stand dev Uvbeiten auf ber uod) im Baue Defindliden @eftxou CGritfeld-Gdjdenen
haben wiv folgended zu berichten :

Fiw die Crjtellung de3 II. Seleifes mwurben im: ‘Bencf)télaf)te 14,161 m? Grund und Boden evworben ;
bie Grwerbung fonnte groftenteild (50 Parzellen) in giitlichem Ldege ftattfmben, fiiv drei Parzellen mufste der
Entjdheid de3 Bunbedgerichtd angerufen werden.

Wie befannt, war die Crdffnung ed weifpurigen Vetriebe3 der Strede Guvinellen=Wafen auf
180, Juni feftgefetst worden (vide Gejhiftdbericht pro 1891, Seite 14); diefer Termin wurbe aud) eingehalten,
inbem am 26. Juni die Stvece beveitd doppelgeleilig befahren werden Fonnte.

Auf den {ibrigen Strecfen, Crjtfeld=Gurtnellen und Wafen-Gdjcenen, waven mit Ende ded BVervidytsjahres
é;[Ie Unterbauavbeiten und. die eifernen Britfen vollendet und der Oberbau big auf einige furze Streden teil3
fertig gelegt, “teild vorgelegt. ©3 bleibt Gier jomit mur mehr die Fertiglegung des Geleifes, die Bolljdhotterung
unb per Anjdhlufy an die Stationen mit dem Umbau der Geleifeanlagen Herfelben iibrig.

81(1 die {lbergabe an den Betrieh {ind fo[genbe Termine in Ausjicht genommen :

Erftfeld-Amiteg am 9. April 1893
Amfteg-Gurtnellen , 14. Mai
Wajen-Gdjcgenen  , 28. Mai |,

- Nad) dem im Jahre 1891 ‘aufgeftellten Programme mit den abgefivgten BVaufvijten follte bieifegte
Crdffnung am 30. Juni 1893 {tattfinden. (Siehe Gejdhdftsberidht pro 1891, pp. 5 und 14).

!

4. Ban der Jweiglinien Lujern-Jmmenjee und Jug-Goldbau.

Die Yoheitliche Genehmigung dev Bauprojefte fiir diefe beiden Linien ift aud) im Beridtsjahre nod) nidht
fo weit gediehen, daf e ung mdglich gemwefen wére, mit dem Baue zu beginnen. Unjeve Bauleitung hat gethan,
wad in ihren Kraften lag, wm die urfpriinglid) fitv die JInangriffnahme der Avbeiten fejtgefelsten Termine eingubalten;
den Behorden aber ftellten i) bei der gejdhaftdmafigen Behandlung der Projeftdvorlagen teild infolge der weit-
gehenden Forderungen und Einfpraden dev Kantondregievungen, Gemeinden und privaten Jnteveffenten, teils wegen
Meinungsvericdhiedenheiten der Bahnverwaltungen, an deren Nep ein Anjhlup 3u iucf)eu war, Sdmwievigfeiten
entgegen, Deven Befeitigung bid jum Heutigen Tage nod) nicht vdllig gelungen ift.

Gervade fiiv die in unferem vorjdfhrigen Sejdaftaberidht auf S. 17 und 18 hervovgehobenen brei Teil-
ftrecteri: b. i fiiv Den Anjdhlup an die in Lugern einmindenden Bahnen im Untergrund mit Umfahrung der Stadt,
fiir den Anjhlup an die N.O.B. in Bug und fir die Strede bei Arth-Golbau mit dem Umbau dev bortigen
Station find immer nod) feine genehmigten Projefte vorhanden.

Dagegen Hat der §. Bunbdedrat unterm 4. November 1892 endgiiltig entjchieden, dafy die Eimniindung
ber viev beteiligten Bahnen (S.C.B., J.8., N.O.B. und G.B.) in den neuen Bahnhof Lugern vom Anfd)lup dev
G.B. ab auf weifpuriger Bahn ftattfinden folfe und dafy alle Linien die Bajelftvafe vor dem Giitjdhtunnel auf
Britfen u - iiberfesen Haben, Diefer Befdhlufp bedeitet die Annahme unfeved Vorfdlages, von dem wir im
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20. Gejdaftabevicht gefprodjen Gaben, und dad Falenlaffen aller Niveaufveugungen mit dev Bafelftvafe, forme
dber getrennten Einfithrung der Gotthordbahn bis in den Bahuhof.

Jm verfloffenen Jahr ift dag fdhon friiher genehmigte Projeft fitr das Teilftiic dev Linie Lugern-Snmirenfee
von Augang ded Wefemlintunnel3 beim Hotel de 'Gurope Hi8 Seeburg durd) ein Wiedevermagungdgefud) bes
Otabdtrated und - mehrever Jnteveflenten an der Halde mwieder in Frage geftellt worben. Unter dem Borfite des
Chef3. ved |dhweiz. Pojt- und Eifenbafhndepartements fand am 15. Februar 1892 zwifdhen BVevtvetern der KLantonsd-
vegierung,  bed Stadtrated und unferer Verwaltung eine Befprechung iber den Gegenftand ftatt; eine jdriftliche
Beleudtung unjeved Standpuntted gieng furge Beit davauf nad) Bern ab, abev-erft am 16. Juni 1892 mwurbe
ung mitgeteilt, der fjdymweiz. Bundesvat Halte an jeinem Genehmigungsbeichluf vom 4. Degember 1891 feft.
Gleidyzeitig wurben wir eingeladen, und mit den Behdrden von Lugern itber die BVerlegung der Halbenftrape auf
die Geejeite e BVahndammed zwifden der Befibung BVellevive und dem Wikgenbad) u verftndigen. Nady
ldngeren BVevhandlungen {ind mwir mit den BVevivetern ded Regierungd- und Stadtvated iiber diejen Gegenftand
einig geworben; die Kantondvegierung genehmigte aud) das Begitgliche Tlbereinfommen, wikrend der grofe Stabdtrat
von faugern an die Gutheifjung weitergehende Fovderungen fniipfte, gegen die wir an a3 Eifenbahndepavtement
su vefurrieren gendtigt waven. Mit Schreiben vom 27. Degember 1892 wied diefe Behorde die Begehren bes
grofen Stabdirated ab; unterm 5. Sanuar 9. . evfldvte dev engeve Stadtrat bad getroffene beveinfommen al3
perfeft, und am 13, Januar 1893 ftellten wiv demjelben, jowie dem Eifenbafndepartement das neue allgemeine
Bauprojeft fitr die Linie Lugern-Jmmenfee im Bereid) der Gemeinde Lugern zu.  TWabhrend der Auflagefrift vom
19. Januav big 18. Februav 1893 liefen fo 3ahl- und umfangreiche Cinjprachen und Fovderungdeingaben ein,
daf deven griindlidhe Vegutad)tung bis Yeute ebenjowenig abgejchloffen werden Fonnte, wie jene der Petitionen der
Kantongregierungen von Uri und Sdhwyg und einer Angahl von Lugevner Privaten um Crridhtung einer Haltejtelle
an der ,Halde”. Fiir die Gemeinde Meggen ift dad Projeft beveinigt; die Arbeiten erfordevn aber dort feine
fo lange Baufrift, daf e8 angegeigt wdve, mit Henjelben vor den iibrigen u beginnen.

Auzgedehnte Sondievungen im Sdwarzenbach) vor Jmmenjee, wo nac) dem genehmigten Projeft ein langer,
tiefer Cinjhnitt audjufithren war, evgaben eine fo ungiinjtige Bodeibejdjaffenbeit, daf e3 angegeigt jchien, das
Tracé weiter nordwdrtd ju verjdhicben. Dev neue Plan, weldjer diefe, fowie jonjtige durd) den Genehmigungs-
befhlufy 9e3 Y. Bundedrated veranlafte nderungen enthilt, wurde am 11. November v. §. dem fhweis.
@ifenbaf)ﬁbepartement und an den Gemeinderat von Kifnad)t jur Berdffentlihung ibermittelt. Nad) Pritfung
ber wdhrend Dder uflagefvift eingelaufenen Einfpradjen und unfever Vernehmlafjung dagu Hat der §. Bunbesrat
a3 neue Projeft mit Bejhluf vom 27. Mirz d. J. genehmigt. Die giitlihen BVerhandlungen fiir den Grund-
evwerd - fonnten infolgedeffen in der Gemeinde Kifnadt beveitd beginnen, fo Ddafy die JInangriffnahme der
Bauavbeiten Bhier im nadften Herbft moglidh) fein wird, fofern die Crpropriation nidht vov da3 Bunbdedgevidt
gegogert werben mufy, wad felbjtoerftandlid) eine weitere Verzdgerung verurjacen wiirke.

Sdon mit Memorial vom 6./11. Februar und weiter noch mit Schreiben vom 29. Mdvy 1892 Haben
wiv dem Eifenbahndepartement, welded auf endlidhe BVorlage eined definitiven Projefted fiiv die LTeilftrece Bug-
Lothenbad) bdringte, davon WMitteilung gemad)t, daf und warum wir die Voridlage dev jdhweiz. MNordoftbahn
. iiber Umgeftaltung de3 Vahnhofed Bug nicht annehmen fonnen.

Trot unferer Gegenvorftellungen jah fid) aber die Diveftion der Nordojtbahn vevanlaft, unterm 9. April
ir Projeft, weldhed befanntli) nur in einer Vevgrdferung der gegemwdrtigen Vahnhofanlage befteht, fitr den
Berfehr Jivid)-Gotthard aljo eine Kopfjtation vorfieht, dem Eifenbahndepartement gur Genehmigung vovzulegen.
Mit Schreiben vom 23. April gaben wir dem Eifenbafndepariement hiegegen begritndeten Proteft ein, inbem mwiv
sugleidy die Ginfendung eined Gegenprojefted anfindigten, welded in der That am 21. Mai mit Crlduterungs:
bevidit nad) Bern abgieng. Nacdydem aud) die Nordoftbahun i evneuter Eingabe ihren Standpuntt wiedberholt
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beleudhtet und die Suger Kantond= und Stadlbehorden fid) fiiv Beibehaltung der beftehenden Bahnhojanlagen
ausgefprodjen Hatten, vevanftaltete dag Gifenbahndepartement am 6. Juli eine Konfevens, in welder alle Beteiligten
an ifren {driftlih jdhon weitldufig dargelegten Anfidten fcftljte[ten, eine YBerjtandigung alfo eBeniomemg wie eine
RKldvung der Gegenfake eraielt mwurde.

Mm unfere Bor{dlage den ftadtzugerijhen Jntevefjen bejfer angupaffen, lieRen -wir eine Projeftvariante
audarbeiten, in weldjer die allgemeine Bahnhofanlage an der ehue Hjtlich und pavallel der Baaverftrafe bei:
behalten, dag Aufriahm3gebiude aber ywijdjen die beiden Linien nad) Sug und nad) Qugern Hineingeftellt und damit
ber Stadt faft fo nafe geriicft wird wie a3 bejtehende. Diefe Variante teilten wir dem Eifenbahndepartement
und den Jntevejjenten mit einem Gutadjten mit, weldges von den Herven Oberbauvat ThHommen und Profefjor
Gerlich auf unfer Anjuchen am 14./19. Juli in Vegug auf die Anjdhlufverhiliniffe der aavgauijhen Siidbahn und
ber Jordoftbahn an die Gotthardbahn, nad) BVollendung der ndrdlichen Sufahridlinien, abgegeben mwurbe unb die
Ridtigleit unjever njhauungen und Beftvebungen duvchausd beftdtigt.

Unterm 12. November 1892 legte die Diveftion der Nordoftbahn infolge einer Aufforderung ded Eijenbahn-
departemented vom 23. Augujt, in welder dag Nordoftbahnprojeft in dev eingereichten Fovm ald unannehmbar
begeichnet  vourde, einen Ulberfichtdplan vov, in welden swei newe Bahnhofanlagen, die eine weftlich, die andeve
bjtlih der Vaaverftrafe, beide ungefdhr fenfredit ur beftehenden und in joldjer Hohe eingeseidnet waven, dafs die
Strafse mit einev Briide fiberfetst werden Fonnte. Sm Begleitfdreiben wurde jedodh enevgifdh am evften Projeft —
Grweiterung ded vorhandenen Bahnhofes — feftgehalten.

Am 19. Degember 1892 gaben wiv ju diefer BVorlage eine einldfliche uperung an die Bunbdedbehorde
ab. Wiv Hielten neuerdingd dem Begehren der Novdoftbahn die gewidjtigften Grinbde entgegen und Hoben Hernor,
baf und warum unjere Projefivoridhlage entjchieden vorjuziehen feien, obwohl aud) mit einer Bahnhofanlage
weftlih) der Baaverftrafe und ungefdhr pavallel mit derfelben den Anforberungen des internationalen Berfehres in
pem wefentlichjten Punkte (fin die Richtung Biiridh-Gotthard alz Durdjgangsbahnhof) entjproden witde.

Der weitere Berlauf diefer WngelegenBeit, deven Begutad)iung vom Buger Stadtvat einer Erpertenfommijion
libertragen worden, aber nod) nidht evfolgt ift, fallt nicht mehr in3 Bevidytsjahr.

Dag allgemeine Bauprojett fiiv die Linie Sug-Golbau fonnte dafer fitv die Teilftvecte im @efnete ber
Gemeinde Bug nod) immer nid)t feftgeftellt werden. — Sn Waldwil erfolgte ju Anfang ded Jafred eine neue
Planauflage, weil dev Genehmigungdbejchlu ve3 Y. Bundedrates vom 7. Janmuar 1892 mehreve wefentliche
inderungen erforderlichy gemacht Hatte. Die ftaatliche Genehmigung de3 wmgearbeiteten Projetted fteht nod) aus.
— Fiiv * die Umgeftaltung der Station Arth)-Goldbau in einen grofen Abrocigungdbahnhof wurben zahlreicde
Barianten audgearbeitet, fiber die Anjdhlujpverhaltniffe aber fonnten die unter dev Leitung ded Eifenbahudepartementes
mweiter 3u fiilhrenden Verhandlungen nicht gepflogen und demgemdB aud) der Umfang der damit gujammenhingenden
Guiveiterung  der Station Jmmenjee nod) nidht feftgejtellt werden. Die Angelegenbeit ift befanntlid) feit dem
30. Oftober 1891 aud dem Grunve Beim Eifenbahndepartement anhingig, weil die direften BVerhandlungen mit
ber Centvalbahn und bder Nordoftbahn ergebnidlos geblieben find. Der Sdjriftenwediel dev Pavteien ift mit
unferer Duplif pom 22./29. Mary 1892 abgejdlofjen worden. - Seither ift eingig bag von und eingeveichte Sut-
adyten dev Hevren Thommen und Gerlid) ald Veitrag zur Ljung u verzeichnen.

Daf bei diefer Sadjlage von Einbaltung dev bisher feftgefesten BVollendbungsfriften nicht die NRebe fein
fann, ift einfeucjtend ; wiv find nod) nidht einmal in die Qage verfetst, vovaudfehen zu fdunen, von weldem
Beitpuntte an e3 moglid) jein wird, die Arbeiten in ihrem gangen Umfange ungehindert su betreiben. So lange
biefed nidht der Fall, ift e3 und aud) nicht mdglic), den BVollendungdtevmin new ju bejtimmen und davauf gejtirtst
eine Beftimmted Gefuch um Friftoevldngerung etnguveichen.
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Das Perfonal unfever Baufeftionen Sugern wnd Bug war, wie aud obiger Darftellung Hervorgeht, mit
dem Studium und der Audarbeitung ahlreicher iBroIefté’mananten, mit weiteren Sonbdierungen, Abftectungen u. . w.
auéreld)enb Beid)arttgt -

©3 erfibrigt und nod), mit einigen LWorten de3 Bahnhofumbaued in Luzern su gedenfen, weldjer
gwar nidgt in unmittelbavem Bujammenhang mit dem Bau unferer Sufafhrtslinien jteht, abev mcf)tébeftomemget
unfere Gefellfhaft ald Mitbenupevin in nidht geringem Sﬁa[;e bevithrt.

Nacpdem im Jahre 1890 und frither von dev jdhweiz. Centralbalhn Studien iiber diefen vom Eifenbahn-
depavtement jdjon wiederholt ald dringlich begeichneten Umbau vorgenommen und deven Evgebniffe den beteiligten
Bahnvermaltungen jur Kenntnid gebrad)t wovden waven, legte die Cigentiimerin Hed Bahnhofed der Fompetenten
Bundedbehdrde am 3. Februar 1891 ein Ermeiterungdprojeft vov, nad) weldhem die Bufahrtdlinie Jidbwdirtd
verlegt, die Niveaufreugungen der Hivjdhmatt- und der Obevgrundftrafe befeitigt und ein veiner Kopfbahnhof mit
Stivn: und Sungenperrond mit einem Roftenaufiwande von Fr. 4,875,000 gefdjaffen werden folte.

Diefer Vorjhlag wurde abér jowohl von der Regierung ald vom Stadtvat von Lugern beanjtandet, meil
deffen Ausfithrung gany bedeutende Schabdigung jdhon fiiv die dermalige und nod) weit mehr fitv die utiinftige
Entwidung der Stadt Lugern mit {id) bringen wiirde.

Jn feiner Gingabe vom 28. Mdary 1891 an dag Eifenbahndepavtement verbreitete {id) ber Stadtvat {ibev
dieje Schddigung und beantragte bie LWwjung der Frage nad) einem Entwurf, welden er von den Hevrven Profefjor
Gerlich) und Baudiveftor Stivnimann Hatte audavbeiten laffen. Danad) follte die Bufahrt bHid um {iidlichen
Gnbde der Nenftadt abgedrdngt, dag Wufnahmsgebdude parvallel sur Quailinie geftellt, die Ridhtung der Kopfgeleife
fenfrecht davauj angenommen und die jdhmaljpurige Brimighahu in Ha3 Gange ovganifd) eingefiigt werden. RNad)
der Bevedynung dev ftadtijdhen Crpevten betrugen die Audgaben fitv ihren BVorjhlag bedentend weniger al3 jene
fiiv da8 Puojeft dev Centvalbahn. Sn einer fontradiftorijchen BVerhandlung unter dem BVofie ded jdhweis.
Cifenbahndepartemented am 12. November 1891 fam e8 zu feiner Verftdndigung.

Mit Bejd)luf de3 Bundedrated vom 23. Januar 1892 wurde die Centralbahn eingeladen, ihre bidherigen
Borlagen fﬁf bie Crmeiterung de3 Bahnhofed Quzern durd) ein neued Projeft u erfelsen, weldes unter Anlehnung
an die vom Stadtvat vovgejdhlagene Baviante bejtimmten, eingeln aufgezdhlten Hauptbedingungen: Recdymumng gu
tragen Habe. Die Centralbahn fam der Auflage nad) mehrfachen Verhandlungen mit Den Deteiligten Verwaltungen
infofern nad), al8 fie unter dem 2. Augujt eine neue, alle Anfordevungen in vollem Mafe beviid:-
jihtigende Studie einjandte, nad) welder die Umbaufoften auf Fr. 6,700,000 anwadjen wiben. Mit
Ridfidht auf die bedeutende Steigerung der Bauboften rurde mit der Vorlage dag Anjudjen verbunbden, bHev
5. Bunbdedvat wolle in Wiederermigung feiner Shlugnahme vom 23. Januar 1892 bdie Ausfithrung de8 Bahnhof-
umbaued in Qugern auf Gvundlage bed Projefted vom 3. Februav 1891 genehmigen. -Am 29, Augujt fand
fodbann wieberum eine Konfeveny beim Eijenbafhndepavtement ftatt, auf weldjer die Centvalbahn erfldivte, ur
eventuellen Ausfithrung ded Projefted vom 2. Augujt mitffe man von dev Stadt eine Subvention von mindeftend
einer Million in bar oder Gegenmwert verlangen, und deren Ergebnid wav, daf dev Centralbahn die Audavbeitung
eined Bermitthungdvoridhlaged des technijchen Jnjpeftorated, den Stadtbehdrden von Luzern aber aufgetragen mwuvde,
ben angebotenen Nachweid 3u liefern, dafy die hevaudgerechnete Koftendiffevens von 2 Millionen Fwijhen den jwei
Projeften der Centralbahn gav nicht vorhanden fei. ~ Die Audarbeitung de§ VermittlungBvoridhlages evgab, daf
padurd) Erfparniffe nidht ergielt wevden Eonmen. Aud) in betriebBtehnifcher Hinficht ftellte derfelbe eine weniger.
~annehinbare Ljung ba. Diefes Ergebnid mwuvde mit Schreiben vom 8, Oftober v, J.  gur Kenntnid He3
Gifenbahndepartemented gebvadyt, »
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Der- Stadlvat von Lugern fberivug die Grledigung der ihm *geftellten Aufgabe den Hevven Oberbauvat
Thommen, Profeffor Getlich und Jngeniewr ©d. Locjer, weldhe in ihrem Gutachten vom 4, Oftober 1892 jum
Sdlujfe fommen, wenn bie Heiden Projefte dev Centvalbabhn betriebdtedinifd) gleichmwertiq geftellt werden, jo betvage
bie Roftendifferens su Gunjten de3 erften vom 3. Februav 1891 nur mehr. Fr. 214,300 und felbjt diefer
Unterjhied fei nicht durd) die befjeve Beriickjichtigung dev jtadtijhen JIntereffen im Projeft vom 2. Auguft 1892
vermjacht. Diefes lepyteve verdiene in jeder Hinfiht unbedingt den BVorsug, basfelbe entjprecdie den geftellten
Anforderungen in befriedigenbem Wafe. Jm dibrigen empfehlen die $Hevven Grpevten ber Bevdlferung dringend
,der Geneigtheit dev ftadtifchen Behorden, freimillig einige Opfer zu bringen, ihre Suftimmung ju evteilen.”

Sdyon unter dem 15. Oftober v. J3. hat die Centralbahn auf die Cingabe de3 Stadtrates, momit derfelbe
208 Gutgdhten dem Cifenbahnbdeparvtemente vorlegte, unddjt begiigli) Beanjtandung ihrer Koftenberechnungen
geantwortet und ihr ganged Watevial ur unpavteiijhen Priffung sur BVerfiigung geftellt, worauf fie am
18, Oftober 1892 ein - weitered @d)re'iben folgen liep, in weldjem die Forderung einer audgiebigen @ubnentinn

“aufredit erhalten tourde.

Am 18, November 1892 bejdhlof der . Bunbedrat, der Umbau He3 %af)nbofes% Qugern fei nad) dem
Projeft der S.C.B. vom 2. Augujt 1892 jur Ausfithrung zu bringen und bder Stadirat von Lugern bei Den
feiiger gemachten Unerbietungen betveffend Grunbeinldjung fiiv die neue Anlage und BVevwertung de3 verfiighav
toerbenben Terraing ju behaften. A

Damit ift diefe Angelegenbeit jomweit gereift, daf die ‘E[anauf[age erfolgen, die Audarbeitung der Detail-
-projefte beginnen und BVerhandlungen iiber die von bder Stabtgemeinde 3u leiftende Subvention, jomwie iiber die

 Beteiligung der die Bahnhofgemeinfdaft bildenden Gefelljdhaften an der Befhaffung des Bautapitald emge[eltet
erden fonutcu

IV. %abnhetﬁeb,

A. Tarifmofregeln.

Perjonen: und Gepdadverfehr. Vei der Priifung der Jrage einer Revifion der Perfonentarife
im Sinne pon TarermiBigungen Hat der fc[)meigeriid)e.@iféu%af)nnerbanb gejunden, dafy dev gegemwirtige
Woment, wo die Betvieb3ausgaben immer nod) im Steigen begriffen find, u Erpevimenten, weldje die Cinnahmen
grdfeven Schoanfungen nad) unten ausfelsen founten, nid)t geeignet jei. Dev Verband Hat daber bejehlofjen, die
Frage Der GvmdBigung dev Perfonentaren einftweilen 3u verjdieben, in der Meinung, daf e3 ingwijden jeber
Bermaltung freiftehe, auf ihrem Nehe nad) eigenem Ermefjen vorgugehen.

Nebjt verjdyiedenen Nadhtrigen 3u Deveit3 Beftef)enben Zavifen gelangten foIgenbe neue Tavife und Diftangen-
seiger sur Einfilthrung:

1. Tarif fite den diveften Pevfonen= und (Sjepacfnerfe[)r aoijden Qugern, Station dev @ottf)atbbalju, einerjeits
und Stationen e8 Comerfeed jowie Chiavenna anberfeits.

- 2, Diftangengeiger 3ur Tarbevedynung Bbei bdivefter Veforberung von @eieﬁid)aften, Sdulen u. §. w. im
Lerfehr 3m1fcben der Gotthardbahn einerfeitd und der jdhweizerifden Norboftbalhn, der Bobergbalhn, den Vereinigten
6&')metgerbal)nen u. {. w. anbderfeits.

) 3. Tavif filv bie bivefte Befdrderung von Perjonen und Reifegepdct im Vevfehr gmwijden dev @ottf)mbbaf)n
umd dev jdweizerijdhen Nordoftbahn Jowie der Bigbergbahn.

4, Tavif fiiv. die divefte Befordevung von Perfonen wund EReuiegepacf im Verfehr 3m1icf)en Stationen Der
Cmmenthalbahn und joldhen der Gotthardbahun, .
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