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Beilagen.

Statiftiid)e' Tabellen.

Schreiben Oes jchwets. Eijenbahnverbandes
an da3 |
jchwetzerifche Eifenbahndepartentent
Betreffend

16 Poftulate fitr Derbefjerungen im Betriebsoientte.

Graphifche Darijtellung
der Betriebsergebnijfe der dahre 1885 —1801.
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1. Frequeny und Ginnahmen nad den Rednungdrubrifen

ransportquantititen Fransporteinnahmen
A. Ginnahmen aud dem — :
Gifenbahntrandport. 1891 | 1890 1891 1890

I. Pevjonentrandport. ; Derfonen | Progente| ecfonen | rogente 3. ot. | progente $r. 6. | Progente

a. Bur gewdhnliden Fahriaye: 1 - '
Ginfade Fabt . . L Riafje| 57849 dar 60918 4o 983868|81) 20.5s 103162180 22.10

.. . IL | 154358| 11z 152433 11.26 1076601(58| 22.65 1132988149 24.45
w . . . IIL , | 386820| 27.5 339536 26.1s 1015076|57 21.54 85005942j .

b. Bu evmdfigten Fahrtaven: | : ‘ 1
Hin: wd Ricfahet L, | 10052) 0qs 12322 0.5  96082[34] 204 114438 12! 2.4

y , I, | 82720 5.5 85198 6451 329611[57 6.00 35324971 T

. , I, | 338738 24.0 308486 23.0 288623(62 6.3 27298531 bH.:r
Abonnementsbillete . I — — 48|  0.01 S N 72 —: 0.01

M . IL o, 13092 0.04f 13224 1.02 7644|—| 0.16 6722/ —|  0.16

, . L, | 54120] 8.0 46740 8.0 10974|60) 025  9186/60 0.0
Gefelljdafts-, Shul-, Luft- |

. Rundfabuten L. , 20690 1.4sf 17760 1.7] 16500615 3.50] 14509561 3.i2

) . IL , | 84327 6. 78703 6.1 332369)06 T.s 291749/66] 6.

, , IIL , | 103419] 7.5 91633 T.n| 341294/02) 7. 297216/24 6.00

Samilienbillete . . L. , 273 0.0z 237 0O.m 962/32|  0.02] 843|70| 0.o1

, .. I, | 14808] 1.7 12700 0.5 1015793 0Os2e) 997698 0.

, oo WL, | 38994 2s 82147 24s 1136421 0. 921437 O.ao

Sﬁi[it&rtmnﬁportc R | S 6959/ O.0) 26195 2.02 14870%75 0.32% 103965194| 2.20

WMavktbillete . . . 1L 570/ 0.4 5401  0.04 86725 0.0z 865,70/ 0.1

i .o.o.onono, 9934| 0.11 8880] 0.¢s 9158{15| 0.2 8184(70| 0.9

Billete fitr hitljabedinftige , _

Musldnder . . . IIL " 254| 0.02] 240 0.0z 1855(43! 0.0s 1130({71| O.03
Polizeitvansporte . . . . . .| 7699 O.sd 6560 051 14571/63 0. 12294/24 O.c
Wbeiterbillete . . . L 3000| 0.2 2000 0.6  1590|— 0.8  1140/—| O.0s ;

 Total . . [1388671]100.00/1296500(100.00] 471204999 100.00| 4652996/30|100.00

Netapitulation nad) Klafjen. ‘ ' g

L Rlaffe . . . . . . .| 88864 6.0 91285 T.ou 1245919(62 26.14 1292071|23| 2710 .
I, . . . . . . . .| 349870| 25.19| 342798 26.s4| 1757251|89 87T.20| 1795547|54| 38.59
or. ., . . . . . . . .| 949937| 68.41 862417 66.52 1708878% 36.27| 1565377|53 _33£ %

Total . . }138867.'1 100.00[1296500 100.00| 4712049(99100.00] 4652996/30/100.00
1 [ 3




II. &epdact:, Thier- u. Giiter-
trangport.

a. Gepdd .

" b. Thiere L. Rlaffe
I’
Im.
V.
Lotal
c. Giiter aller Art.
Eilgut .
Gtidgutflajfe 1 .
i 2.
Wagenladungen.
%IIIgeineine Klajje A
i . B
Spegialtavife I a .
b .
II a .
b .
IIT a .
b .
* Audnahmetavife .

Votalfpefen (RWaag-, Lad-, Lager-, Ju-
und Abfuhrgebithren 2c.) .

Total

Total der Trangpovteinnahmen |

B. Ginnahmen aug verjdyjie=|

denen Quellen .

Gejammttotal der Cinnafhmen

Trandportquantititen Lransporteinnahmen
1891 1890 1891 1890
Tonnen |‘.Brnaente Tonnen | Progente . Ct. | Progente Fr. Gt. | Brogent
|
| |
5154, — 5033 — 458463|25| — | <45690576] —
Stitd ] Stiid
1362| 1.59 3088| 2.1
29411| 34.25 16.18
AL} Bdag  24525) 1610( so057850) — | 41455109 —
51376 59.s3) 106511| T2.ss :
3720 d4.33] 12024 8.3
85869(100.00| 146148({100.00] 328578|59| — 41455109 —
Tonnen Tonren
32435 .o 30527 4o
18660] 2.64] 18307 2.66
24167 B.2| 21920/ 3.s
18511 2.2 16315 2.7
22257 3.15| 18620 2.u1
y7288219(14| 97.
10863 1.y 12002 Ll 9 698276505 .20
343824 . 4.3¢) 31354 4.55
2929 0.4 3351 0.4
22160| 3.14 21032 3B.0s
8922 1.6 8457 1.3
88851 12.5s] 89262| 12.96
j 422053| 59.77) 417448 60.62
‘ 210091(33] 2.0 197363(74| 2.5
| 706132({100.00] 688595(100.90] 7498310(47/100.00| 7180128(79/100.00
112992402|30] 96.01(12704581|94| 96.35
540477|05) B.09| 481935/91 3B.es
. 13532879(35/100.00[13186517/85(100.00
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2. Durd)jdunittdevgedniffe.

Einmahmenbetreffuip per‘ Bahntilometer

n

"

s Reifenden s
»  Neifenden und Kilometer .

Betviebene BVahulinge: 266 Kilometer

1. Perjonentvangport.

Seber NReifende hat im Durd)jdnitt alfer Rlaffen befaf)un
Auf die gange Bahnlinge Hegogen, fommen im Total .
Auf jeben Kilometer fommen

n "
" "
” ”

213erfonenmagenad)ienftlometex fommen
PBerjonenzugstilometer fornmmen
Lofomotivfilometer fommen

2. Gepad- Thier- und Giitertvangdport.

a. Gepdd:

Cinnahmenbetvefinifp per Bahntilometer

. Tone

s Tonnenfilometer .

»  Reifenden

Sede Tonne Hhat befahren .o
Auf die gange Bahnlinge bezogen, fommen
»  jeden Kilometer fonmmen

n "
b. Thieve:

Reifenden fommen

Cinnahmenbetrefinify per Bahnfilometer

"

c. Giiter aller Avt:
Einnahmenbetreffuify pev

"

" "
n n
" ”

,  Stid

Bahntilometer .
, Tomie

Tonnentilometer
Sede %mme bat befaf)len

Auf die gange BVabhnldinge bezogen, fommen .
»  jeben Kilometer fommen

Thiere inbegr.,

Total der Tvandport-Einnahmen per Bahntilometer

3. Ginnahmen aud vevjdiedenen Quellen.

Betveffnify per Bahntilometer

Totaleinnahmen per Bahnfilometer .

"

"

,  Bugstilometer
Lofomotiotilometer

fonmmen

Franten
n
Sentimes

Kilometer
Reijende

Franten
n
Centimes

"
Kilometer

Tonnen

"
Kilogranum

Franfen

n

Jranten

n
Sentimes
Kilometer
Tonnen

n

Giitermagenadyjentilometer, Uepacfu &I)uumbt‘u tommen i
Bugstilometer, Sepid u. Thieve inbegr., Fonumen
Lofomotivtilometer, Gepdd u.

n

”

Jranten

Franfen

Franfen
”

"

|
|

1891 1890
17714 .47 17492.47
3.39 3.59
T.33 7.0
. 46.29 48.149
| 241654 236322
5220 . 4874
4 .20 4.38
48.01 47 .35
38.92 39.s3
1723.55 1717 .69
88.95 90.7s
T2.29 72.31
33.01 3D.24
123.04 125.44
2384 2373
19.57 18.92
3.1 3.88
1216.46 1558 46
3.1 2.84
28189.14 26992.97
10.62 | 10.43
T.23 l 608
146.75 149.41
889570 | 386780
2655 2589
2.4 2.2
48.s0 48.01
3D.23 36.26
4884 3.¢2 ! 4776150
2031.s7 ‘ 1811.79
5087H.49 | 49573.3s
6.25 | 6.01
4.51 E 4.54




Jrequeny und Cinnabhmen nad den WMWonaten.

1891

Monate

Sanuar . .
Februar . .
Marg . . .
April

Mat . . ..

Suni. . . .

Sui . ...

Augujt . . .|

September .

Oftober .

Jtovember .
Degember

Total
gegeniiber 1890]

mefhr. . . .|

weniger . .

"a. Trandport=-Quantitdten

@Gitter

‘ : | Stitdgut Wagenladungen |
(Berfonen Gepid Thieve Gilgut o Allgemeine Klafjen . Spejzialtarvife 119(1(;:1‘& Total
2 1 | m | m | tarife
K ; A B :

L i 1l a | » | a | ® a b

Bapt Tonnen Ctiid | .‘Immen ‘ Tonnen | Tounen | Tonnen Tonnen | Tommen | Tonnen Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen Tonnen
| : :
67454, 214 | 8772 1593 1279 1546| 1215| 1852 925 | 3487 1388| 1076 | 391 | 4125| 28958| 46585
74185 221 | 4991 2443 1418 | 1635 | 1130, 1776 830 | 2407 ' 173 | 1595 | 491 | 6224 | 29621 49743
105825 321 3619 3595 1602 | 1933 1496 1744 937 | 2584 160 | 2136| 630 | 8303 | 33133 58253
} ! | :

111185! 482 | 2533| 3276 1640 2203 | 1356 | 1328 | 949| 2722 258 | 1793 | 793 | 9410 | 36402 62130
| . | N | |
117335!' 527 | 4502 2972! 1577| 2021 | 1307| 1282 804 | 2645 196 1876| 792| 7931 33361 56764

; | ;
111244| 451 | 5785 2605 1423 | 1856 | 1244 | 1242 1000 | 2758 | 236 | 1583 | 696 | 10211 | 35530 60384
144937| 543 | 3708 2532 1424 | 1987 | 1008 | 1266 991 | 1988 | 332" 1032|1015| 8262 32469 54306
A !

189746/ 635 | 7402 2544 | 1568 | 1748| 1027 1454 . 806 | 2226 | 598 | 889 904 7663 32378 53805(

151338| 619| 13757 2438 1893 | 2240 | 1233 1784 883 | 2367| 144 1352|1090 | 8768 | 35100 59292

129670) 557 | 14237 26875‘ 1735 2498 3692 | 3875 1037| 3024 | 321 | 3156 | 879! T085| 47919 77908

104289 330 | 9736) 2771 1597 | 2368| 1735| 2013 927 | 4383 | 207 | 2872| 737| 6275 | 39416 65301

81463 254 | 6827} 29791 1504 | 2132| 2068 | 2641| 774| 3733| 166 | 2800 | 504 ‘ 4594 | 37766 61661
| | ; ‘
1388671 5154 85869 32435 | 18660 | 24167 | 18511 | 22257 | 10863 | 34324 | 2929 | 22160 | 8922 | 88851 422053706132
| |

92171 121 — 1908 | 353 | 2247| 2196| 3637| — | 2970| — 1128 | 465 . 4605 17537

— | —je2m9) — | — | — | — | — |19 — |42 — | —| a1, — | —




1891 b. Ginnahmen.

Monate Perfonen Gepid Thierve Giiter @innuzgi)men Total Brutto:Eoowhen b Riomehee

_ verfdied, Quellen 1891 1890
3 R Fr. G3. i;r. j(m Ft. %ms, . Gt3. g, Gts. R "gr. Gts. %r_ I;tf;.ﬁri ér. };si '
Jumuar. . .| 190654 | 52| 18663 |89 26065 23| 507878 |28 743261 | 92| 2794 22| 8160 45
Sebruar. . .| 234975 | 88| 19788 i48 13825 | 07| 519890 |72 788479 | 65| 2964 21| 8205 {26'
Wivg. . .. 482562 77 32072 1537 11320 39| 626391 |41 1102846 | 94| 4144 |16 4112 |55
Ypil . ... 515099 08| 51532 109 10325 | 26 650713 |12 1227669 | 55| 4615 30| 4569 64
TMai . ... 436597 50| 55253 95| 15803 !00‘ 614043 | 93 1121698 | 38| 4216 | 91| 4345 77
Quni ... .| 349169 56| 40206 63] 23427 24| 609088 |94 1021842 | 37| 3841 |51| 3651 | 85|
Suli 447657 33| 40555 !241 19140 |05 545173 | 80 1052_526 42| 3956 86| 3923 |26
Juguft . . . 585357 00 46577 82| 31530 (09| 551412 |01 1214876 | 92| 4567 21| 4303 35
September 1 507250 66| 56142 74| 50221 |57 628610 |41 1242995 | 38| 4670 | 02| 4562 | 30
Ottober . . . 438058 84| 49277 93| 56191 |25 866082 | 93 1409605 | 45| 5299 | 27| 4865 16
Noember .| 343067 92| 27515 |30| 38936 | 38| 695076 |48 1104596 ?08 4152 | 62| 3731 77
Degember . . 231604 93| 20876 |S1| 26793 |06 683998 |44 963273 24| 3621 33| 3330 23
Jm—Dg... — | —| — |—= - —‘; — | —=| 540477 |05 540477 ioa 2031 |87| 1811 |79
Total 4712049599§ 158463 | 25| 323578 |59 7498310 |47 540477 |05 | 13532879 | 35| 50875 | 49| 49573 38

gegeniiber 1890 . | ;

mejr . ... 59053 69| 1557 (49| — |— 318181 |68| 58541 |14 346361 50, 1302 | 11 |

meniger . . ‘1 | == || gpvom |BO| R — |=] — |— — - N - |

i ‘ !




b
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4. Frvequeng und Cinnahmen nad) den Stationen.

S i Rangord-
3 ool
= = j Total:
=2 ! nad)
5.2 : = |5
S"_ “ o = =g Ginnahmen s % 2 g
= a ' £ g £ = g g |2 2|2
2 |/t g | 7| % s | 2 |22 E
i D o xR =5 = &= D 2|2 |5
- R 3(15[ Tonn.| Stiict E Tonnen | Tonuen | Tomnen Jr. Gt BaIﬂ Fomen | | |
Qugern - 46528| 515 2509] 12126| 14944| 27070 744084 64‘—}— 5730|+ 4890] 7| 4| 4
Ebiton . 828 — 19 21 40 61 90245/ — 526/  10(46|45|46
Gijiton . } 2206 2 95;i 449 499 948 7378 053—|— -D2|— 6774414042
Rothfreuy . .1 11424 8 2305] 4994| 3501] 8495| 199191 491—4— 422|— 386|25|17| 9
Smmenjee . 20515 23| 1456/ 1682| 3360 5042 34512 23|+ 4761+  33|17|23|24
Art)-Golbau | 38942| 30] 882] 9299 18881| 28180| 32170724+ 94564 3881 8! 3| 7
Steinen . 27714; 30 500; 1052 2497 3549 33853 15|+ 5244|4- 539/13/29|25
Edyoy; . 58374 120 3018 5423| 10896 16319 160231 94| 9567 + 2863 4| 9|11
Brunnen ‘ 48198| 166/ 611 60604 69862(1304661443470|014+10059|411992| 6| 1| 2
Siifon . 8226/ 3 37 28 93 121 3811 |50|— 747\ 313244 (44
Flitelen . .| 28299 105/ 353 17857 3095 10952 153138 |62 — 28514 2029(11|11|12
Altdorf . 27771 61| 2339 4409| 5365 9774| 107083 |88+ 656|— -29/12|13|15
(Sritfé(b ’ 28995 34| 1273 3346| 7238| 10584] 99033 |43|+ 2264 1098/10|12|16
Amiteg . 11179 27 76 . 953 510| 1463| 20493 50|+ 1372|4+  47/26|36|33
Gurtnellen . 6929 4 98] 2073| 1748 3821 23513 06“—+— 1818|4+ 1379|35|27|31
Wajen . | 7533 16 19 2962| 3659 6621 45807 |15+ 2611|4 3751/33(20/20
Gdjchenen . ' 25158) 119 644 720/ 8112| 8832 178459 |21/4 1848/ 2683|14(16(10
Aivolo . - 15745 54| 996 412| 3620/ 4032| 86436 |56+ 221—|- 107)21(26 (17
Ambri-Piotta . 4941| 14| 610 757 1187 1944 24493 671— 800|— 140(40/35(30
RNodi=Fiejjo 5005 5 51 766) 1673 2439 27261 |81 — 421 4+ 215/39|31|28
Faido 12408| . 44| 442| - 713| 3993| 4706] 69921 25H— 914|++ 1995/23/24(18
Lavorgo 4938 3| H00| 4783 1545 6328 20536|9114- 722|-- 1140/41|21|32
Giornico 4187 4 66 322 441 763 11919|55 4 1618/— 483|42|41|39
Bodio ! 5452 7 339“ 732 625 1357 1358428+ 383|— 434/38|38(37
Biadea . | 24102] 58| 1357 4542 8199 12741 182512 |31|— 5234+ 714/15|10|14
Ofogna . 10812 7! 118} 20013 712| 20725| 387194 |55|4 1154\ 1640|28| 7123
Claro 10975 2 26 34| 89 123 5449 | 65|+ 1606 — 27|43 43
Cajtione 6659 7 92| 7760 1925 9685 18018|07|— 727|— 326|36|14 35
DBellingona . . [107837| 267 1312 ‘6262'j 17322| 23584| 626883 | 98|} 54191 2899| 1| 6/ 5
Giubiazco . 10740/ 11| 3758 1261‘ 1278 1404} 25960 | —|4  2|— 144/29|37 29
Uebertrag - (622110 1736(23826/165220,196909(362129(4676844 | 14 '
: 1

*) Dienftiendungen nidyt inbegrifjen.




Uebertrag

Cadenazzo
Dagadino
San Naggavo
“Rango-Geva .
Pino tvaniit .

Rivera-BVivonico .

Taverne
Lugano
“Meelibe

| Maroggia
Capolago
Mendrifio.” .
Balerna

Ehiajjo
Sordola .
Qocario

Total

* Perjonenhaltitelle,

5 l : :‘ ] Rangord-
= oiter el
= o ‘ Total: |
HI T s e I
§J'~— - { . ! = o ! Ginnahmen i; = g »g g
= ® 0| & 5 ] ﬁ = 5 ‘;3 3|5
Bapl |Tonn.| Stiid | Tonnen | Tonnen | Tonnen . (&Zté.g' Bant Tomnen ||
622110/1736/23826/165220/196909|362129/4676844| 14 -
11744| 7 383 385 896) 1281  8657|50|— 6004+ 67524 39 40
5732) 20| 30, 820 1579 2399| 29488/75— 610/— 3637 32|26
2414 14| 8 61 80| 141 295402 — 141|— 1943 42 45
7269 29| 3 — SO B 7469/40|— 1180 — |34 —l41
755 2032667 2895 4048 6943 315844/69 4 202|— 10764519 8
9046/ . 4 104 1968 602/ 2570, 12769 96 — 216/— 1353/31/30 38|
16001 6/ 407 1261 821 2082 18626/85 + 15174 80 19!34134
104321| 566 782/ 5490 21502| 26992 86549135 - 4881 — 1146 2 5 3
15869| 11 45| 3880 3471 7351 4537713 4 2538|— 85220 18 21
18444 12 235 1198i 3144 4342i 42290 90“+ 944l+ 13531118 25 22
23204/ 44| 20 500, 3178/ 3678 45938 56 - 2600|4- 17616 28 19
50364 63| 193] 2407 6650 9057 146438 37 — 669|— 671 5 1513
10360, 12| 36/ 3360 2450 5810] 2843412 |— 146|— 555 30 22 27
74319] 226/21893 22365i 81166| 535312412788| 29 + 4129/ 7856 3 2 1
14292 13| 501| 1480 914 2394 15327 88 - 1393|— 1339 22 33 36
37826 247) 1549 7002 13273| 20275 358660 08 | 1722 — 2845 9 8 G
. [1024000[3012/82470(220292 290683 51097519033401149 l | [
| m .
‘ i |
| i I i




5. Berfehr mit andern

— 9

Bahnen und Tranfitverfehr {tber die Gotthardbahn.

I DVerfehr mit anderre Bahuen,

Vereinigte Scheizerbahnen
Gijenbahn Wald-Riiti .
Toggenburgerbahn
Rorjdad)=EHeiden
Landquart-Davod
Appengellerbahn _.
Topthalbahn . .
Sdyweizevijdhe ‘ﬁmboftbaf)n
Botbergbahn
Sdyweigevifdye @lbo)fbaf)u
Sdyeizervijde Centvalbahn .
Aavgauijhe Sitdbahn .
Sdyweigerijdhe Seethalbahn
Sura-=Simplon-Balh .
Brimigbahn .

Bodelibahn .
Feuenburger Juvabahn
Emmenthalbahn .

‘Gijenbahn Langenthal= .ﬁntmn)[

Rigi-Bahnern .

Monte Genevojo
Vievwaldjtdtterjee
Bitvid)jee .

Thuner= und 2311e|15c1i
Luganerfee

Langenjee .

Deutjdje Bahnen
Oejterveidyijde Bahnen .
Framgdjijhe Bahnen

Belgijhe und Jtiederlind. %af)ncn “

Englijge Bahuen
Stalienijdhe Bahnen.

Gombinivbarve Rundreifebillete .

Total d. Verfehrd m. and. Bahnen

* Jnbegriffen 19620 Tounen in @Zbﬂiaﬁo te.;

Pino tr. unb Locavno tr. veerpedivie Giiter.

Bon Rod il ! Differen;
Der @utﬂ]utbhuljn der Gotthardbahn gegenitber 1890
Pevjonen | Giiter | Perfouenn | Giiter | Perjonen | Giiter ‘bel jouen | Giiter
J Bapl  |Tomnenj  Ball Tonnen Bapl Lonnen Baht Tonnen
1568 (15727 2175 | 4026 | 3743 | 19753 |4 41|+ 2739
-22 86, 12 8 34| - 944+ 164 20
1] 1216, 72 156 | 73 1372 |4+ 20/ 230
2 | 149 3| — 5| 149 |+ 44 149
2| —| 14 == 16 — |— 170 —
47 ¢ — 145 - 192 s [ 18T 0 —
32 | 575 11 63 | 43| 638 |— 24|+ 43|
24444 40454 27961 | 16228 | 52405 | 56682 | 3591/ 8407
.| b4 | 213 78 | 1404 132 | 1677 |+ 16|— 41
.1 11837 | 873 10626 73 | 22463 446 [4-22297— 165
.| 18971 |18818) 14198 | 27907 | 33169 | 46725 |- HHT4||- 2166
1795 | 2912) 4989 | 2466 | 6784 | 5378 | 1738/ 374
59 | 452 108 353 167 805 |+ 984 226
6502 {14027 7081 | 2567 | 13583 | 16594 |+ 2548/ — 1834
Coh2 | — | 199 — 251 — [ 188 -
101 | 104 9 79 110 183 |+ 87— 32
; — | 130 58 87 58 217 |— 234+ 80
20 | 2231 55 | 1513 75 | 8744 |4+ 21— 913
8 | 426 8 114 16 540 |- 14/ 131
5466 | — ( 7398 — | 12864 — |4+ 569 —
703 | — | 1008 — 1711 — |+ 924 —
752 | — | 1153 - 1905 e’ e 0] T —
— | 104 — 125 - 229 — 4 187
—_ = 6 — 6 el gl .| -
— | —| 8738 = 3738 — |+ 909 —
946 | — | 817 — 1263 e e AP ==
947 .>5J 3064 [%62429 | 4011 | 62484 |4 224/ H5TY
12| - 1| — 13| — — 8 —
531 2 1283 | * 201 | 1814 203 — 156 - 109
290 | 1909) 741 | #9233 | 1031 | 11142 |+ 164 — 1781
S 81| — 736 — | ‘1087 — 4+ o4 =
.| 46092 |18316 42611 | 44155 88703 | 62471 | 649 |- 3103
4731 | — | 92712 — | 97443 — —f—10365i -
126338 |113330/222570 |173187 1348908 201526 |1-49679 418317
;: | 3&
i |
I h I |
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II. ZTranfitverfehr.

Sdyweizerijdye Nordoftbaln
Sdmwei3. Centvalbahn,

Beveinigte Sdhmweizerbahnen
Sdyweizerijde Sﬁorboftbaf)n
Bobergbahn
Sdyweigerijde Suboftbaf)n
Sdymeiz. Centvalbahn .
Aavgauijdye Shidbahn .
Sura=Simplon-Bahn
Bodelibahn
Bievwaldititterjee

Deutjdye Eifenbahnen
Velgifge Eijendbahnen .
Stalienijde Eifenbahnen
Sdweiy. Seethalbahn .
Frang ofl]d)e Bahnen

Beveinigte Sthveizerbafhrien
Cifenbalhn Waldb-Niiti .
Toggenburgerbahn
Tofthalbahn . .
Sdyweigerijdye %mhoftbal)u
Bosbergbahn -
Sdyeigerijdye (Sentmlbaf)n
Aavgauijhe Siidbahn .
Sdyweigerijde Seethalbahn
Sura=Simplon-Bahn
Emmenthalbahn .

Monte Senerofo

Deutjdhe Bahnen
Jrangdiifhe Bahnen

Belgifde w. Niederlandijche baI)uen '

Englijdhe Bahnen
\ntemattonalel ﬂ‘llubtct]eneﬁef)x .

Total ded Tranjitverfehrd
Gejammttotal

Bon Langenfjeen.| Nad Langenfee u, : | Differen
DMoute (bjmernin W!!ane Generofo Total | gegeniiber 1890
%exioucn] Giiter %criouen} Gitter | Perjonen | Giiter ‘; Perfonen | Giiter
Bahl | Tonnen | Bah! Tomnen 3::6[ i *—iouen I 3abtv Tonnen
2| — 3 — Bl = |~ B3 . =
| = | =] —] o — 4 9 -
Bon miﬁiﬁﬁﬁhen Nad) Rigibahuen l
1. Siidoftbahn . Siidofibalhn ‘F
8| — - — 8| — |+ 6 -
730 4] 2261 41 2991 8+ 137+ 8
e = - 3] — |- o —
36| — 240 - 276 — 4 129 —
11 — 234 — 245 — 4 198 —
35 — 1 ' 36| — — 41 —
Lyl 98 - 125 — |+ 48 -
=] —= 59 sy 59 S == | -
— 5 — 9| — |— 17 -
1 By — 29| — 34| — |+ 34 —
| - — 4| — 4| — |+ 44 —
859 4] 2971 '4:i 3830 8 [ H34|-L 8
Bon Jtalien |  Nod Jtalien | '
197 6319 344 991  541| 7310 |4 56|+ 1891
e 1400 — 9| — 149, — |4+ 78
- 187 — 20 — 207 — |4 143
—' | bb4] — 133 — 567 — |— 246
5474 82763, 6922 | 12933 | 12396 | 45696 |- 744+ 9170
NS - 270, 357 126 357 396 |-{- 320+ 235
.| b388 18052 5003| 7924 10391| 25976 — 1354 3098
39 3746) 100 i 139| 8823 |— 9| 1726
— | 81 — 16 - 367 — |+ 123
530 | 11482} 684 | 4669 1214 16151+ 169/ 1012
l 14391 — 158 — 1590 — (= T8
. 1670 | o 1670 — |4 1670 —
| 28601 53294/ 4090 | 126912 6450 | 180206 |— 75 —17662
1595 — | 1023 — | 2618 — = 87 e
1135 80311 1076 | 10808 | 2211 | 18839 |— 183+ 2016
1322 5999 3534 — | 4856 5999 — 411 2950
2594 | — | . 8284 — 10878 e FA4 _
j22304§142620 31417 | 164656 | 53721 307276&'2793_ 1830
‘ , i HT565 | 307284 |- 3283|— 1822
i’ 406473 | 598810 |{-52962| 116495
. l [
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6. Veérfehr nad) Entfernungen.

ﬁfi‘!“‘ﬁ Perionen l erlonen-Rilometer Giiter | Tonnen-Rilometer

Rilometern * 1891 ]' 1890 1891 1890 1891 1890 1891 1890

von — bis | Zapl Zapt , Zapt Bapl Tomen | Tomnen 3ap! 3ant
3—10 397789 | 358191 i 2607608 | 2355251 J 19731 19627 139379 | 134414
1120 | 301817 | 272645 | 4780344 | 4354962 30239 | 26095 & 492313 426939
21 —30 250570 | 240272 64027311 6146088 | 56580 | 55227 | 1481264 1433182
31 —40 ' 83985 76562 { 3095829 | 2848898 16790 | 13275 593157 471371
41 —50 ‘ 60278 52362 2691738 | 2357764 54482 49876 2599837i 2388795
51 — 60 40650 39566 2292170 | 2227426 12046 | 11271 | 679001 | 634772
6170 30384 | 28133 | 1918389| 1774172 6637 | 6981 | 427804 451265
71 — 80 14078 }7744 1065329 | 1361094 | 11476 6836 860480 I 516255
81—90 | 6146 6075 546284 511776 2933 2489 252174i 209773
91100 | 10127 | 12060 | 967416| 1152215 3316 3436 | 314679 325108
101 —110 | 6750 5951 | 716109 630614 2500 3136 | 262494E 328692
111 —120 9509 | 9438 | 1102070 1094200 2160 1728 248625 198172
121 —130 454 483 57255 60681[ 4673 3465 ‘ 571909 425805
131 — 140 6400 5437  866137| 734705 13868 | 12604 | 1930282 1753863
141 —150 3724 3061 545585 450736 12694 | 12204 | 1848169 | 1776126
151 — 160 7798 9427  1234005| 1493134 14792 | 13834 | 2345416 2193322
161 —170 485 519 80043| 83575 6397 7062 | 1059741 1169787
171 —180 | 23640 | 26887 | 4161930 4732260 6989 8815 | 1248234| 1565594
181 — 190 11526 | - 12059 | 2156341| 2256535 173069 | 184379 31877499}33965455
191—200| 6660 7327 | 1311805| 1442931 3363 1643 661074 913430
201 —210 30088 32955 6139562 6727915, 28722 30555 | 5789379 6158403
211 —220 18901 17533 4045396 | 3752532 !| 206193 | 195585 | 44126086 | 41855322
221 — 230 | 2901 3851 | 650059 863139 ’ 304 274 68231 61631
232 | 64011 57962 ;; 14850552 | 13447184 16178 15198 3753296 | 3525936
Total j 1388671 | 1296500 : 64279887 | 62861787 | 706132 | 688595 ;\I103625613j102883502

. » Gepiad : Lhiere
Betriebs-Jahr —— T —

I Tounen ’ Tonnen-Kilometer "i Stiid ‘ FTounen ] Tonnen-Kilometer

B 1891 E V 5154 ) 634169 i 85869 l 12105 1447704

1890 i 5033 ; 631337 } 146148 ‘ 14065 1844438
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Bervfehr nad) Waavengattungen.

—

Do

-1 S O H=

05

9.
10.
11
12.
13.
14.

II.

15.
16
17.
18.
19.

20.
21.

22.
23.

25.

26.

. Meehl und %lf)[myabutate
. Karvtoffeln
. peldfritdhte, Umtumud)te unb:

. Baumfriidte .
. Weintvauben

Qebens: und Genupmittel.

a) Verbrandysmittel.
L §n fejtem Buftande.

. Getveide, Maly und Hitljen=

friichte

Gemitje .

fett, Gefliigel, LWildpret

. Mildhprodutte (Butter, Kidje,
Bieger)
Gier
Raffee .
. Kaffeejurvogate

Buder, vaffinivt .

Rohzuder . , ;
Zabat, roh und yabusut .
Jn fliiffigem Suftande.
Mild), einjdhlieflic) fonbenjivte

. Wein, Mojt, Speifeefjig .

Biev .
Branntwein unb Uquem .
Minevalwaijer
b) Gebrandjsmittel.
Hausvath und Effeften
Biicher, Kunjtgegenjtinde .
Total

B. Vrennmatevialien.
Bremuholy und Holztohlen.
Torf

. Stetntohlen, bxauntof)len du_

quetted, Coafs .
Total

C. Baumaterialien.

Baufteine und “I%ﬂaftelfteme
Mavmor, ol
Vaditeine, Biegel

3. Weinbereitung
. Bleij, Fleijdhwaaven, Sdweine- |

Uebertrag . |

| 1891 | 1890

‘1 Tonnen, | Tonnen.
72638 85762
21578| 17373
6079 6465

i

| 5365 4312
6809 6264

| 12589 6170
3398 3034
9464 8556
| 13183 14871}
! 465 527
2699 2055
ﬁ 2770/ 3036
I 314 509
| 1121 1887

I

ﬁ 648 278
| 52420| 33532
| 4079] 3590
1200, 1169
357 230

| 3110 2879
; 493 468
1 220779) 202967
137621 17350[
214 336
99448| 130394

| 113424| 148080
36190 33017
8577 6586
44767, 39603

217.
28.
29.
30.

31

32.
33.

34.

35.
36.
37.

38.
39.

40.
41.

42,
43.
44.

46.

47.

48.
49.

Uebertrag
Dad)jdiefer :
RKaltjteine, Gypsjteine .
Kalt, Syps .
CEement, Tvaf

-Steine
Asphalt

. Gement=latten, —E)tof)xen, uub |

Steine, behauere, @temf)auer— |

arbeit, Mavmoravbeit, vohe

Bauholz, Sdgewaaven, Sdywel=

fen, Telegraphenjtangen . |

Total -.

D. Metallinduijtvie.
Gifen, voh), alt, Crze @
Gijen, fabuizivt . .
Eijenbabnjchienen, neue, zhabel

Sdywellen und oubef)m
Cifenmaaven .

allenn Fovmen .
Majdhinen, jujmmmengejetste
Majchinentheile . .

Total

E. Tertilindujtrie.

a) 3n Bawmwolle. ‘
Bavumwolle, vof . .
Bammpoll-=Garn u. -Tiider, wI)

c) In Seide.
Setdenabfille, Cocons .
Seibe, rohund gezwivnt, @f)appe,

Stoffe .
Nebertrag

i, Blei, Kupfer, Bum in

Baumwoll-Stoffe und Baum:
woll-LWaaven

. Baummollabfille

b) 3n Leinen, Hanf ctc.

Flahg, Hanf, Werg, SJute, |
PManillahanf.

Garne, Stoffe und Waaven von
Flahs 2c.

| 1891 | 1890

“ %omten Tonnen
44767 39603
28 41
| T 132
| 16327 10456
6193 5166
482 . 737
60 66
4622 3492
13202 12805
85758| 72498
30057 14564
| 32118| 37056
| 19002) 14208
S| 9125 9442
1451 2964
3395 2849
9498 10281
| 104646] . 90664
| 11329 11904
2456 4596
3261 4105
| 1155 953
6578 9000
4145 3166
568 489

|

| 4280 4017
33772 38230
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Uebertrag
d) Sn Wolle.
50. Wolle, roh) und Wollabfdlle .
51. Wollgarne, Wolljtoffe,
waavei .
Total

F. Gervbervei.
. delle und Hiute
. Rinde . )
. Uebrige Gerbitof Ie .
. Qeder und  Ledermaarven
Total

QU ot Ot Ot
QU k= W D

R

Glag-u. T
. Glas,
. Gla3, Hohlglagmaavern.
. Thomwaaven . - . s
. Thonvdhren aller At .

Total

oL Ot Ot Ot
© 0 =1

H. Papievfabrifation.
60. Hadern, Papiermajje (HoGftoff

u. Strobitoff), Rapierjpihe

61.
62.

Papier und Cavton.
Pacpapier und Packpappe .
Total

J. Strohindujtrie.

63. Strohwaaven aller Art

K. Holzinduijtrie
64.
euvopdijdes, Fajbauben
. Pavqueterie- und Baujdjveiner-
avbeit, grobe
66. Holzwaaren :
Total
L. Hitlfsftoffe fliv Landwirth-
fdhaft und Jnduftrie.
67. Farben und Farbwaaven
68. Farbholy .
69. Farberden. 5
Uebertrag

fonfabrifation.
denjterglag u. Tajelglas |

Woll= |

Jtushol3, etnbeimijhes u. auper- |

ﬁ e

| 1891 | 1890
‘ Tonnen. | Tonnen.
33772 38230
3139 2818
1357 1174
38268 42222

i

|
Sl 949] 1148
i 535 542
77 63
746|768
T 2307 2521
2026/ 3131
3654| 3488
1534|1388
498 450
.1 8607 8457

|

|
| 4640 6304
C 1138 1409
. 334 609
T6112] 8322
1018|1030
3515 57132
T80 961
. 1611] 1231
5906|7924
993 9ot
13 33
2823/ 3003
3937

70.

80.
81.

82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.

89.

. Gingelnfendungen
. Sammelladungen
.uebrtge Wagenladungen

Uebertrag

Salge (Kali= und Natronjalze), |

Bitriole,
Grdjalze u..dgl..

.Goda . ..
. Saly (Kod)- unb Buma[g) ‘
. Sduven, Laugen, Beiten, Holz=

efjig

. Weinjtetnr und %emf)ef
. pett, Fettwaaren, Seifen, Kevzen
. Poljtermatevialien,

Seegras,
Prerdehaar 2. .

. Stdrfe und Stavtemeh!
78. Ghinavinde = .
. Mineral = Oele

(Petrol, L=
qroin, Neolin, RNaphta)

Vegetabilijdhe Oele .

Hary und Theer, Hary-
Theerprodutte

Sdhwefel .

Syrit .

Erden  aller ’l(lt (@anb uub
RKieg)-ertl. 15a1f)ule1bm

Cig

Heu uub 6t10f) ;

Futtevmittel, Griinfutter, .Ru[aeu
Svafifuttermittel allev~ Ant

Sdmereien aller Avt, extl, Ge-
treide .

DnngnntteI aller ?Itt

Total

und

Hilfgmittel 3um Trang: |

port.

. abrzeuge .
. Leeve Gebinde und (Smﬁallageu I

Total

Chlovpripavate, |

L |

Nidt rubrigivte Waaven. |

Total

s |l

11891 | 1890
| Tonnen. | Tonnen.
3829| 3937
1966 1628
8051| 6853
1609 1550
993 1109
i 999 492
| 1602] 1265
287|396
I - 298 630
1 203
26817 24357
2483 1726
i

357 415
| 2705 3403
| 398 382
7943 5975
166 370
1500 432
3366 1724
853 926
6287| 5268
72510 62971

i i
955 1407
| 11870 8280
12895 9687
4604i 4328
13597 11256
15771 15668

A

33972‘ 31252
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@

H. Bapierfabrifation

J. Strohindujtrie

K. $olgindujtvie . . . . . . . . . .
L. $iilfsjtoffe fitv Landivivthjdhaft und Judujtrie

Refapitulation.
Lebeng- und Genupmittel .
Brennmatevialien
Baumaterialien
Weetallindujtrie
Teptilindujtrie -

. Gerberei

Glag= und Thonjabritation

. Hiilfgmittel jum Tvandport

. Nicht rvubrizivte Waaven

Gejammt-Total

‘ @egeniiber-lSQOi} :
1891 1890 1891 | 1890
Mebhr | Weniger
Tonnen Tonnen, }Ionnen. Tonnen.| 9 %0
920779 | 202967 | 17812] — | 31.1| 29
113424 | 148080 = — |34656| 16.05| 21.s0
85758 | 72498 13260 — | 12is| 10
104646 90664 |13982| — | 144 1841
38268 49292 — | 3954 Bus| 6us
2307 2521 | — | 24| 04| O
8607 8457 150 — | 1as| las
6112 8322 | — | 2210| Q4| 1a
1018 1030 | — 120 0.44| Ous
5906 7924 — | 2018 04| 1.5
72510 62971 | 9539 — | 10.7| s
12825 9687 | 3138 — lsa| 1l
33972 31252 | 2720 — | 41| 4w
706132 | 688595 ‘ 1100200

100.00
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Chronologifdhe BVevgleidhung ded BVerfehrd und der Einnahmen.

Betriebs:

Auf bdie gange

Bahnlange begogern,

Ginnahmen ausd dem (éiienﬁaijutransnntt

o)
£ 2
' ig:»g fommen : per Bahnfilometer
jabhr B
E® w——
Q Mittelbave
Perjonen Giiter Perjonen | Gepiict Thieve Giiter | Summa Ein- Total
: nafhmen
Rilom. Bapt Tonnen g Fr. Fr. R ‘;;17 Fr. I Fr. .
1883 266-|| 207055 278677 | 16672 1573 825 | 20217 | 39287 4272 43559
1884 266 165694 295187 | 12526 1315 646 | 21913 36400‘; 3229 | 39629
1885 266 169540 327417 | 13562 1465 657 | 22566 | 38250 | 1344 | 39594
1886 266 163296 308819 || 12881 1490 549 | 22002 369223 1308 | 38230
1887 266 175595 402260 | 13935 1534 516 | 27072 | 43057 = 1503 | 44560
1888 266 194805 383452 | 15210 1590 645 | 26283 | 43728 = 1591 | 45319
1889 266 220542 421503 | 17105 1806 1125 | 27796 | 47832 1771 | 49603
1890 266 .236322 386780 | 17492 1718 1558 26993 | 47761 1812 | 49573
1891 266 | 241654 389570 | 17714 1724 1216 | 28189 | 48843 2032 ! H08TH
| ]
!‘ |
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9. Audgaben Hed Betviehes.

% is891 1890
Dienftstoeige ’

Fr. (G| % |T Fr. |G| % Fr. |G| % . (Gt %

L Allgemeine Vevwaltung.

a) Perjonalaudgaben . . .| 372806/60 4.7 357076(32| 5 1s
b) Sonjtige Audgaben. . .| 93996|791 1.25| 46680339 6..2) 89932|06| 1.30| 44700%/38] 6.4s

IL Aufjidt und Ilnterf)air‘i
tung dev Bahn.

a) Perjonalaudgaben . . .  48910833| 6.5 o | 462177/191|  6.70
b) Unterhalt und Ernenevung ’
per Bahnanfagen . . . [1245434/80| 16.50 1223768|24| 17.14

c) Sonjtige Audgaben . . .| 6398973 0.s[1798532(86] 23.06] 46260(49] 0.62{1732206(64| 25.11

[II. Stationsd:, Crpeditions:
und Jugddicnit.

a) Perjonalaudgaben . . . [1424176(31| 18.07 1339286|51| 19.4 .

b) Sonjtige Ausgaben . . .| 14276712 100156694343 20.51 13562752 1.011474914]03 21.6

IV. Fahrdienit.

a) Perjonalaudgaben . . .| 621204|23] 8.ez 575943(11| 8.3

b) Matevialverbraud) der Lofo- ' !
motiven .. . . . .1295409(80 17.25 1044876|66| 15.15

¢) Materialverbraud) b. Wagen | 3827901 0.5 28907|46| 0.4

d) Unterhalt und Erneuernung ;
de3 Rollmaterviald -. . .| BTHHH3|68| T.er 478202|55| 6.93

e) Sonjtige Ausgaben. . .| 17301/01] 0.03254774773| 33.03] 17608|06| 0.26/2145537|84| 31.11
Total Dev divetten Audgaben . . . |. | . . 638002741 84.s|. . .| .|. . |5799666|89| 84.0

V. Berid)iedene Ausggaben.

a) Padt- und Miethginfe . .| 791938[44] 10.55 765273|45| 11.10
b) Verluft an Hiilfs- u. Neben- : ‘
gefhdften. . . . . |- 21574 . . 188078 0.0
50| 4.7s{1096624|73| 15.01

¢) Sonjtige Audgaben . . .| 33546751 4.47{1127621|69| 15.02| 329470
Gefammttotal . .. . . |.|. .|7507649/10[100.00/. . . |.|. .|6896291(62/100.00
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10. Durdfdhnittsevgedbniffe dev Nuggaben.

1891 1890
Audgaben.
Allgemeine BVermaltung: . Buanten _ Sranen
Auggaben per Bahnfilometer . . . . . . . 1754.90 1680.4s
" » 1000 Fv. der Einnahmen . : . S B4 33.90
. » Sugstilometer . . . . . . . - 0.2155 0.2088
" » Wagenadjfenfilometer . . . . .. 0.0072 0.0070
" »  Bruttotonnentilometer . . . : . 0.0012 0.0012
Bahnauffihtd- und Unterhaltungddienit: :
Audgaben per Bahnfilometer . . : . . . . 6761.10 6512.06
. »  Bugdfilometer . L : , o 5 0.8304 0.7898
. »  Wagenadyjentilometer . . : . . . 0.0273 0.0273
. , Ouittotonnentilometer . . . . .. 0.0046 0.0046
Stationd=-, Erpeditions- und Bugsdienit: . _
Ausgaben per Bahntilometer . : ; ; : ; _— 5890.76 - || D5b544.1e
" »  Sugstilometer . . . . . . . | 0.7234 0.6725
o »  Bagenadjentilometer . : : . . . 0.0243 0.0233
. »  Bruttotonnentilometer . : ; : ' : 0.0040 0.0040
Jahrdienit: v
Ausgaben per Bahntilometer . . . . , . . 9578.00 8065.93
i »  Bugsfilometer . . ) ; . . 1.1763 0.97s3
i »  Rofomotivfilometer . . . . . 0.8492 0.7384
" , Wagenacyfentilometer . N ‘ . ) 0.0395 0.0339
_,, , Bruttotonnenfilometer . ) . . . 0.0065 O.oqm
Total dev diveften Audgaben:
per Babhutilometer . ' ; ; : ; g 2398b5.06 | 21803.26
»  Bugsfilometer . . ; ; ; i ; 2.9456 2.6444
" %ugf‘ilometer . . . : . . . 2.3165 2.1847
»  Rofomotivfilometer . ; : . ; ; 2.1266 1.9960
o Wagenadyfentilometer . . . : . . 0.098s 0.0915
: »  Bruttotonnentilometer . . . . . . 0.0163 0.0155
Verjdyicdene Ausgaben: ' .
per Bahntilometer . ; ; ; : . . 4239.18 412265
»  Bruttotonnentilometer . . . . . . 0.0029 0.0029
Audgaben im Gangen:
per Bahnfilometer . . : . . . . 28224.24 | 25925.m
»  Sugsfilometer . ; : ; . . : 34002 3.1445
»  Nubfilometer . . . . . . . Q.7259 2918
s Qofomotiofilometer . . . . ) , 2.5025 2.3734
» Wagenadpjentilometer . . . . : : . 0.1163 0.1089
» Bruttotonnentilometer . : ; ‘ : ‘ ' O.0192 || - O.o184
) Prozente Prozente
Die Gefammtaudgaben in Progenten dev BetviebZeinnahmen evgeben 5D.ar 52.30
" i i p der Trandporteinnabhmen | 5718 D428

3*
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11, €hronologifde BVevgleidhung der Betriebdausdgaben

NAusgaben
U
=
Betrieh3- E 5 -
i %% r per Bahnfilometer per | e per
2 Q. - . i | Wagen-
5 QIchmciue! Aufficht | Stations-, ) & Bugs Pl i
) Ber- | Eqpenis Fahrdienft| Total Berjdgied. | IM - | girom Rifom )
| 3 Unterhalt uu_b t Ausgaben | Ganzen : © | Kifom,
| waltung | per Bahn |Jugsdient
| Sitom. | R ] -

| 4053 | 4226 7122 | 16875 | 2746 | 19621 | 3.5 ‘ 267 | 10.89

| o | Fr. . F Fr. K. Fr. . | Ga.
; 1883 266 1474 !

|
1884 | 266 | 1398 | 3624 = 3950 | 6148 | 15120 | 3132 | 18252 | 3.5 ' 22 | 9.

3272 | 19023 | 8.6 | 2.0 10.00

1885 266 1436 | 4298 4131 5886 .| 15751 |

|
|
1886 | 266 | 1467 5302 | 4185 | 5950 16904j 2988 | 19892 | 8.0« | 207 | 10.61
! :
|

1887 | 266 | 1452 4698 | 4439 6724 | 17313 | 3469 | 20782 | 2sr | 2ue | 9

1888 | 266 | 1459 = 5860 | 4710 | 6953 | 18982 | 3680 | 22662 | 2 | 241 | 10.0s
1889 | 266 | 1813 | 5064 = 5036 | 7762 | 19675 | 3865 | 28540 | 2.5 | 2ue | 9

1890 | 266 | 1680 | 6512  5Hhp4h | 8066 | 21803 | 4123 | 25926 2.0 | 10.9

i
&

1891 | 266 | 1755 | 6761 = 5891 | 9578 23985 | 4239 | 28924
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12. Ueberfidht der audgefithrien Babhnsiige.
l?auge Bahl und Gattung der Jiige Bugs-Rilometer
Bohnfireden ﬁil;:y per |Perfonen- Q(i?é;tj Giiter- tim.“’[, Bu- l
. meter) Tag | Bige | gijge | Bilge 8‘33; fammeué 1891 1890
- A. Buzern=Chiajjo. | 231
1. FahrplanmaRige Biige. | ! , _
Bom 1. Januar big 31. Mai. | 40 | 2718 | — ‘= 2923} — | 5641| 758766 | 790343
- Bom 1. Juni big 30. September !1‘ 41 | 2196 | — | 2440; — | 4636 623360! 660638
Bom 1. Ottober big 31. Degember . | 41 | 1656 | — @ 1856 — | 3512 470135 | 496404
| ”" 16570 | — 7219 — [13789 | 1852261 | 1947385
2. Grtragiige 1 } | 115 1 1525 — | 1641 106003 40489
|| 16685 | 1| 8744 — | 15430 1958264 | 1987874
3. Matevialziige . — | — | — 416 416 4727 4381
| 16685 | 1| 8744] 416/15846 | 1962991 | 1992255
- B. Bellingona-Locarno. 21 {
1. Fahrplanmipige Jiige. ‘ !
Vom 1. Januar bis 31 .Mai. | 12 11812 | — | — . — | 1812, 30804| 28388
BVom 1. Juni bi§ 30. September . 12 1464 | — — | — | 1464  24888| 24888
Bom 1. Oftober big 31. Degember .| 012 1104 | — | — | — 110{ 18768 | 18768
. ' R 4380 | — | — | — | 4880 74460 | 72044
2. Crtrazlige - | = == = - . 86
_ | 4380 | — | —  — | 4880 74460| 72130
3. Materialziige . — | = == | — | — e
C 1 Tass0 | = | = — | 4380 T4460| 72130
C. Bellingona=RYuino. , { 40 , ]’ }
1. Fahrplanmdfige Biige. ’[ !' "
Bom 1. Jamar bis 81, MWai. . .| I[ 14 1510 | —  504] — 2014 | 80560 | 79840
BVom 1. Juni big 30. September . | P14 0 1220 0 — 419, — 1639 ] 65560 68280
Bom 1. Oftober Hig 31 Degember A 14 919 — 311 — | 1230 | 49187 51520
3649 — | 1234 —} 4883 | 195307 | 199640
2. @rtragiige | o— 1 248) — 1 2497 9960 6320
78649 1| 1482 — 5132 205267 205960
3. Matevialziige . - = — ] 9 9 295 —
‘ 3649 1 1482 9 | bl4l, 205562 205960
Refapitulation. ‘ | | |
Lugern-Ehiaffo . |wa| 668D | 1% 8744 416 15846 | 1962991 1992255
Bellingona-Locarno . 124880 | — | — | — | 4380 74460 72130
Bellingona-Luino (14 13649 |, 1% 1482 9 5141 205562 205960
' Total . . 14714 | 2910226 425 25367 2243013 2270345
* Der Crivazug Luino-Rothireuz vom 6./7. Juli ift als i‘} ; | 1 T
2 Biige geredynet. i | ‘ ‘ }
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13. Bugsleijtungen,

Dievon entfallen auf die Matevial3iige :

pro 1891:
Bugstilometer 4,945
Achfentilometer 49,837

Brutto-Tonnentilometer 227,249

pro 1890:
4,381
98,257
425,248

\ ‘ !5 b it
iunate | Bugs-RKilometer “ Adyfen-Kilometer Brutto-Tonnentilometer ! Rgff:g:’;;‘:‘f‘g:;:tu
1 S kl'—‘" 0
jl 1891 | 1890 | 1891 | 1890 1891 1890 | 1891 1890
S “ S = ;.———,v_w;r—,;; = Tf e I - e = :ifwvA S
Sanuav . 175899| 181899 | 4491585 5240717‘ 26528796| 30308445 17385426 9229479
Februav i 162198| 164033 | 4519514 4805325] 27099597| 28416644 7893662 8704594
i | |
Wiy . 176936] 184776 | 5229085 5413834 31382928 32225048 8816910| 9872649
April . . . ‘\ 175994 181041 | 5400652 5546509) 32573103 33288084| 8925630, 9668808
Wt . . . ; 176741 185810} 5280916 5540589 31938977| 32814325 8437389 9626782
Suni | 175474 181073 5174417| 5184624 31535027 30202677 8516463 8330531
Suli H 180259/ 186076 | 5132166 4888529'» 30307714| 28348549 7576964 T6T4372
Augujt . . . .| 180878 185828 5306601 5064103| 32134173 29695564 7770252 T476317
September . ” 180671 181172i 5758803| 5223964 33994588| 30935784 8893101! 7840597
Oftober | 204081 187784 | 6651372 5568940 41114055 33303874 11940598 9441106
November . \ 186306 184411{ 5866223| 5449017 35596048 32495416i 10039642 8753198
Dezember j‘ 190532 189207 | 5748398| 5395390 35334609 3245169& 9511449| 8740844
Lotal {?2165969 2193110 [64559732(63321541/389539615 374486103 100707486 105359277
gerner aufd. Strede| ’ “ ‘
»Shmweigergrenze” | } | ‘
bi3 Luino v.1. Jan. | ‘ | i
013 31. Degember .| 77044, 77235 1811179| 1764640 11066762| 10507378 — -
Gejammt-Total "2243013 2270340 \‘66370911 65086181|400606377 384993481%105707486 105359277
H i I i

Nad) Abgug der Leiftungen fiiv die Materialziige und auf der Stvede ,,@d)meuocl Grenge” bis. Xuino
verbleiben denmad) fitv " die tabrplanmaﬁtgeu und Grtra-Sitge auf dev eigenen Linie:

pro 1890:
2,188,729

pro 1891:
Bugsfilometer 2,161,024
Achfentilometer 64,509,895

Brutto-Tounentilometer 389,312,366
Netto-Tonnenfilometer 105,707,486

63,223,284
374,460,855
105,359,277
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14. Bejtand der Lofomotiven Gnde 1891.

T =
Serie Dienfttategorie i} gz;i %o. E; Ii;;;:’n
| |
E? Bievtupplev-Tendevlofomotiven fiiv gemijdhte Siige auj der Thal- | ?1874 1—4 4 ! 3
bahu und fitv Rangivdienjt 1883 5—6 2, 4
e | 6ed)é't'uppler&epbeﬂofomoth;e filr RNangivdienit . - 1882 13 1 3
F* | Biertuppler-Tenderlotomotive , - 1882 14 1 2
A’r \ Siér'fuppler:ﬁo'fomotineu mit Scjlepptender fitv Schnell= und- Per= | (1883 | 18—20 3 6
; fonengiige auf der Thalbahn . ‘ 31874 21—24 | "4 . 8
Az f Biertuppler-Tenderlofomotiven fitr Schuell= und Revjonengiige auf | (1882 | 25—30 6 12
| ber Thalbafn . ilsoo | s1—s3 | 3 6
A3 1 Vievtuppler-Tenbderlotomotive fiir Schuell- und Pevjonengiige auf | f ,
} der Thalbahn ' | 1882 1000 | 1 2
(1874 41—46 ; 6 18
(B Sedystupplev-Xotomotiven mit Schlepptender fiiv Thalbahu-Giiter- | 1882 | 51.—66 | 16 | 48
3lige und BVergbahu-Perjonengiige 1890 | 67—69 i 3.9
11891 | 70—71 2| 6
B* | Sed)stuppler-Tenderlotomotiven fitv ThHalbahu-Giitersiige und Bevg- (1882 | 81—88 ‘ 8| 24
“ babu="Perjonengiige 11883 | 89.—92 |« 4| 12
| | (1882 |101—115 | 15 | 60
! 1
Dir ' %Icf)tfupp'[er:ﬁo'fmnotineu mit Sdlepptender i Bevgbahu-Giitersiige | 1968 | 11612 | 81 2
" | |1886 | 124—127 | 4 16
| | (11890 |128—131 4| 16
Ds ‘ Swd(ftuppler=Dupler=Compound-Lotomotive fiic Bevgbahn-Giitteraiige | 1891 »r 1 6
}j Total [ 96 | 298
[ ‘
|
I

Mit der Wejtinghouje-Bremje jind verjehen: 6 A*r:, 9 A%, 21 Cir:
,  Clvidtung uv Beheizung dev Biige mit Dampf iind verjehen: 5 E*=, 7 A*r-, 10 A%, 12 B

”

25 CPr - ¥otomotiven.

ud 5 B* Yotomotiven.
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15, Lofomotiv-Qeiftungen,

a) Serien:
Qotomotin:
o = = = .
| g g | oo uf der
§ o 5 : @ & - Auf der eigenen Bahn Dittelmeers
5} ’ E 2 |8|E o B2 1 g lu B | o | a
2 N =2 = 2 o = ool & ol|E = = W | = s V== =
CE 2 g 2 2% 52z 23 SERY-1 5 |g. £ |2 - E= | 8
| 2 2 =2 |8%E(EEZ|EE28EE 88| & |2g w» | W s S8 | B2
§ SO A 22 225558 Sl 228 8T T e% & 2| w25 EE
der Lofomotiven : @tb.i Std. ®z g‘g ¥ E"! = 2 ®5 2 £ 9 = | o3 | 8®
Ez 1—6 | .6 1 50|  21(14377  74v97| 1301| — 26| 1137 42| 86262| — | 132 — | 163697 — | —
3 13 1 31 — | 4133 — — =1 = 533 — | — | 24792 — 17 — | 25342 — | —
oo 1 12— 116 — == - 165 — | — | 7296 — 14— sl — | —
A 18—24 7 1476 49 541) 180364 3059 — 2| 1264 — | — | 3246| — | 251] — | 188410/ 53034| —
o : ol : i
A® 2533 9 1733 1462 422 289710 688921 55| 2808 10630] — = — | 2532 — | 593 218| 375438 975 —
A 1000 1 46] 3/ 2516 © 160, — | — | — 125 — | — | 15096/ — 300 — | 13411 — | —
C'r an | 41—46 6 | 1055 68 1926 28623 620 — | 86951 585 55 — | 11556 — 203 109) 128711 — 120
C%r oy 51--71 20,1 3990 7812| 1766 623366 169438 4278| 65404/ 85743 8659 958 10396| 230 4228 164/ 918059 | 660, 11822
B3 !81—92‘ 12 2736| 5062 3649 130141 20499 124 91687 16336 10530i 58| 21894|. 50| 4930, 14| 305763 81| 10335
Dir 101131 81 6945 2720 1875 6483 42908 361{562236/ 80293104209, 3059 11250 134 3373s§ 65| 844736 — 30
D | 151 0s 237 91 20 — 1897 40| 13821 4145 4835 316 174 — | 1675 — | 26903) — | —
G.-B.-Lotomotivenr | 95,5 119020[17288 32449 1342844!308623 4853|822959/151456|123258| 4433(104694| 414| 45811 570/2999945 | 54750 22307
Lofomot. jr. Bahuen | — i e 18| 105, — [ == — st e [ 17| — 140 — —
7 | ‘ |
Total ‘ s 19020{17288 32449 1342862!308728 4853(822959(151456/123288| 4433/194694| 414| 45828| 570/3000085 | 54750| 22307
‘ | | -
b) Monat:
AR P s . i - P R R e ! N
Sanuar . 92 | 1413 1836| 2400 113367] 154381 — | 62047 6448 7358 354 14454 129 2687! 164| 222441 4650/ 1650
Jdebruar . 9555 | 1289| 1353 21931 102408 15990 — | 59686 7620 S241| 72 13158| — | 2764| 14| 209953 | 4200 1650
My 96 | 1460| 1167| 2414| 113316| 24070| 560| 63306 12996 9120 36 14484| 145| 3015 — | 241048 4665/ 1710
April 96 | 1469| 1099| 2469 109756 20253 404| 65948| 13688 8S71| 246 14814/ — | 2894] — 245874 4500| 1680
Mai . 96 | 1490| 1277| 2498 113413 30018 80, 62058| 11987 9074 26 14988 — | 3007 — | 245801 4650 1650
Juni. 96 | 1492| 1341] 2507 109869 26036| 800| 65167) 11317| 9722 345 15042 — 3507‘ 218| 242023 | 4500/ 1830
Suli . 96 | 1658| 1599] 2696] 113645 26818 514| 66188 8759| 3692| 670 16176 — 3822! — | 245284 | 4650| 1755
Auguft . 96 | 1787| 1607| 2510/ 117118 33677| 951 63019 9740| 8184| 1672 15060 — | 4345 — | 253766 4650 1680
@C_Dtember : 96 | 1576| 1253| 2743 109743 32774 578 70521| 12480 11115 517 16458 — 51613109 959456 | 4500/ 1830
Ottober . 96 | 2018 1532 35s3f2 113423| 20068 402| 90556 23636 16590| 213 21498 — | 6663 — | 302049 4650 2580 -
November 96 | 1661 1565 3302 112051 23682 404/ 76459| 16587| 13054] 22 19812 92| 4352 65 266580 4485 2100
Degember 96 | 1707| 1659| 3123 114753| 21904 160 77104| 16203| 13267| 10 18750 48 3611 — | 265810 4650 2192
" %Pﬂtu[ . 19020 {17288 3244913 1342862 308728| 4853 822959(151456/123288| 4433'194694| 414| 45828 570}3000085 54750| 223307
ciftungen ‘ 1 ‘
jrember Yofomotiyen — | -] = }< 18 105 — | — — = =~ = 17 — | 10) — —
- | ) ;—\ : |
G.-B.-Yofomot. | 955 | 1902017288 32449h 1342844!308623[ 4853/822959(151456]123288 4433;194694,414' 45811, 5702099945 | 54750, 22307

&
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jevien= und monatweife.
weife.
Rilometer. E g]taximum. Eageuadﬂeua Brutto-Tonnens -
itafienifd)elt - Auf der fdweigerifhen | Xuf ber | £ ? e Rilomeiee Silometer
bafn @entralbc}bn] 4 Gﬁ‘:[f,? _ €s fallen anf g || durdlaufenen .
i - —— £ — = £ | SRilometer 28 Auf
. © | © ps) e s 5 E 1 Qofo-
5 = = = A 2o etner gE olo
g E| 3 (% g i = @ § Thal 3 Donte :g' 2 | Qofomotive m S Jm motiv-
s = o g = = g = =4 al= erg- ontes |8 2 1 oer . %8 . Rilo-
& Tl a|E g 15| i g Steede | Stredte | Cenere | B é jeber Gete |- @amgen |, S| Gamgen ":etou,
=2 et = ™ 8 - < | - ] "—3
& & e i = a g 9o, | Kitom. S fommen
— | — —-| =] =1 = — 163697 162157 - 1540 | 27283 1| 45964 " 5002229| 30,5
all I = | = = = R534R) 24792 — 550 || R5342| 13| 25342 55363 Rus
- = = — | =1 = — - 7475 7310 — 165| 7475 14 7475 16793 291
43| — | 5307 — | —| — | — — 241487| 160473| 64871) 16143 | 34493 23| 51834 17550454 72,08
— | — 975i - =] = = — 376413 353890] 22193 330 418241 32| 6757 40234445| 106,80
il il el el el et P — 15411 15321 90 — 15411 1000| 15411 30405 17
— | - 1200 — | — | —| — — 128831 127855 = 720 256 || 21472 42| 28750 26335732 204,42
— 144l — | — | — | — — 930543 195613 560351| 174579 | 44932 67| 75813 107719895| 115,76
2| — | 10418) 1833| 232 | 61 | 2126 — 318307|| 101542 6228 210537 || 26526/ 82| 39672 45043322| 1415
- | = 30 — —| —| — 66 844832 102107 (14386| 128339 | 27253 101l 34233 | 154480563! 182,85
— | = | = = | =l —| = — | 26903 962 24177 1764| 26003 151| 26903 | 4126464] 1535
45 2 [ 77104 1833| 232 | 61 | R126] 66 | 3079241 1252022| 1293016| 534203 | 32216 400595665 130,10
—| == - - =] =] - “o| Mol — | — | — 0712 —
45 9 | 77104 1833 232 | 61 | 2126 66 | 3079381 1252162| 1293016] 534203 || 32210 ‘ 400606377 - —
B I L b [NNCRN N NS AN
weife.
I ! |
— 6300}1_ - = = - — ! 2R8741|  97630| 91535 39576{ 5 4625990 R0,22 | 27329401 1195
= | == 5850| - = = — — 215803 89521 88552 37730 4652727| R1,56 || 27903510| 129,30
15| — 6390i - = = — — 247438| 100105 103893 43440 | 5368887i 21,50 | 32235099| 130,25
— | — | 6180 — — = — — |l -252054] 101164] 106543| 44347 5535058! 21,06 | 33381336/ 132,14
—| —, 6300 —| —| —| — 5 252101 102658 105230 - 44213 5414604! 148 327667631 129,07
— | —] 6330, —| —| —| — == 248353 98975 107551 41827 5314'6901 21,10 32415126:’ 130,52
15| —| 64200 —| —| —| — o 251704) 104010, 105054 42706 5267979, 20,01 31118552} 123,62
—| =1.630 —| —| —| — 66 260162 111322| 108167 42733 5437978} R0 | 32920389 126,54
— | — | 6330 1833) 232 | 61 | 2126 — 267912 105643 115289 44854 59106474! 228 || 34959358, 130,40
— — 7230 — — — — — 309279 118566 132493 ‘58220 6849756 2,5 || 42362929 136,97
15 — | 6600 — | —| —| — — 273180| 110491 115032 47657 6051414| 22,15 | 36745483| 134,51
= 2| 684 — | —| —| — — 272654 112077 113677 46900 5934454 %17 || 36468431| 133,75
45 2 | 77104] 1833| 232 | 61 | 2126] 66 || 3079381 1252162| 1293016 534203 66370911| 21,55 | 400606377, —
o | e e | e | = 140, 10| — - e | e 10712 —
45 2 | 77104) 1833| 232 | 61 | 2126 ©6 \3079241 1252022 1293016] 534203 66370911| 21,55 | 400595665, 130,10
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16. Durdjdnittlidge Leijtungen der Lofomotiven.

5 | Dienftage Durd)fdynittdzahlen in %o der tiglid) im 1 g g;};g
o - ' Fahr: Rangir= in aufer in >°§* é f ia
ke : § ! im im im 5 X Dienijt Dienjt Referve Dienjt | Repavatur Total ?5 E §§=E
2 2 ) aufier in ’ 5= o8,
= « %fd’r’ !Raflgu': S)iet::rve: Dienft | Repavatur Zotal g £ §§§
& Dienft Dienft Dienjt : 228 55 E
ftehenden Lofomotiven 2 fﬁ:, ®Iz
| |
E2 6 419 783 1 353*-* 634 2190 19,15 . 35,76 0,04 | 16,12 | 28,95 | 100 200 | T4,15
F3 1 8 274 —_ 59 | 24 365 219 | TB1| — 16,16 ' 6,58 | 100 282 | 69,43
F2 1 4 73| — 12 276 365 1,00 | 20,00 | — 3,29 | TH,e2 | 100 77 i 20,48
’ 1 |
A’r 7 1482 2 — 43 ' 1028 2555 58,00 0,08 &= 1,68 | 40,241 100 212 ‘ 94,51
| ’ f . 1
A? 9 1834 17 7 460 | 967 3285 55,83 0,52 O,21 | 14,00 | 29,42 100 | 206 , 114 59
CA? 1 3 201 | — 66 95| 865 | Ope| B50r| — | 1800| 260 100 | 204 | 42
: ‘ ‘ ‘ I
Q3 alt 6 953 102 — 358 177 2190 43,51 466 | — 16,35 | 35,48 100 176 58,32
. ) | i
(3 neu 20,71 4857 57 157 766 1723 7560 64 25 0,75 2,08 | 10,18 | 2279 100 || 237 | 128,09
B® 12 2571 134 | 113 | 201 1271 | 4380 | 580 S| 28| 65| 290 100 | 225 T2,
Dir 31 5 6730 9 205 | 2427 i 1944 | 11315 59,45 0,08 11| 21,45 | 17,18 100 217 1 T4 66
| 1 ‘ i _
D¢ 087 | 228 s R - | b4 | 26 319 Tlar | — 3,45 | 16,93 | 8,15 100 262 “ 84,31 _
— | | — |
Total 95,56 | 19089 1652 494 | 4889 1 8765 | 34889 | bBdqg1| 4aa| L 14,01} 25,12 100 | 217 ’ 88,26

*) Die Lofomotive Nr. b wurbe wihrend 4 Tagen jum Vetviebe der Dampjmajdhine dev eleftrijhen Beleuchtungsanlage
in Chiajjo vermwendet.




17. WVevbraud) und Kojten des Brenumaterials fitr Q0f0mot1nen

a) Serienmetie.

per Lofomotiv-

-

Serie \1 Hol3 Steinfollen Briquettes 1‘ Total* ! .@t[ etk
V_-l_‘ m3 '_gr;hdu (S;‘ ;Rgr. - 7 Fr. ?&t.;u~ ﬁgz— | Fr. (St.g— SKar. Fr. (;g," Kar. Gt.
E2 1 13,64 58 08| 1028100 = 29029 90 17200{ 602 — 1048028 | 29689 98] 6,40 | 18,14
s L 2u 10 80| 169000 | 4749 30 400 | 14 — 169888 4774 10/ 6,770 | 18,84
F* 10 4 32 53600 | 1576 95 — | — |— 53816 1581 27 . Tao | 2l
Ar 20,5 87 64| 1690700 & 47966 53| 379100 13177 50‘ 2073952 | 61231 67 8,50 | 25,36
A? 148 60 40, 2572250 | 73527 86/ 1107650 | 38337 75‘ 3682776 | 111926 01| 9,5 | 29,18
A? 2,;4 9 56 140800 | 4195 30 21400 748 50 171648 4953 36 11,4 | 32,4
Qo alt i\ 13,05 | 56 44| 1747300 49116 90| 86000 | 2972 |50/ 1835916 | 52145 (84| 14,3 | 40,48
Cozmen | 76,02 825 08| 5806600 165462 50 7398400 251267 70, 13220204 = 417055 28 141 | dd;s
B3 46,5 198 96/ 3909000 = 110617 05 111960 = 3909 |54 4030262 114725 55/ 12,66 | 36,04
Dir i‘ 141,% 608 |97 16430950 | 465056 88 181100 | 4478 i5oii 16590420 | 470144 35| 19,6 | 55,05
D¢ ‘ 28 ‘_73 546950 = 15596 220 @ — | — — . 48300 15624 |97  20,ss 5808
Total: ,} 3387, 1449 | — 34104250 966895 391 9253210 315507 99 43425210 1283852 (38| 14,10 | 41,60

b) Monatweife.

Sawar . . .| 36,5 182 50 2025150 | 54679 05 1304350 | 45652 25/ 3336800 | 100513 |80 14,50 | 43,0
Jebruar . . . 26,00 130 | — 2385200 | 64400, 40 765100 26778 50 3155500 | 91308 (90| 14,62 | 42,8
Mary . . . 3Bl 157 |50 2504400 | 67618 80 1015100 | 35528 50“ 3525800 | 103304 (80| 14,25 | 41,15
April . . . . 21,0 84 |— | 2380500 | 65254 (— 1283500 | 43639 |— 3618200 | 108977 |—| 14,35 | 43,04
Mai . . . . 30,0 120 | — 2341750 | 65369 — 1058700 | 35995 (80 3406450 | 101684 |80, 18,51 | 40,5
Suni . . . . 28,0 112 |— 2595350 | 72669 |80 619200 | 21052 |80/ 3220150 | 93834 60| 12,87 | 37s
SQui ... . 80,0 122 — 2761800 77330 [40 499700 16989 |80, 3267600 94442 (20| 12,65 | 37,5
Augujt . . . 80,0 120 — 2966350 | 83065 80, 521860 @ 17743 (24 3494210 l 100929 (04] 13,45 | 38,79
Geptember . . 28,00 112 — 3230700 | 92898 161J 499900 | 16496 |70 8736200 109506 (86 13,05 | 40,87
Oftober . . . 24,00 96 | — 3904650 | 115187 |17 567100 18714 (30 4476550 133997 |47 14,41 | 43,
November . 24,00 96 | — 3489050 | 102926 (98| 553600 | 18268 80, 4047450 | 121291 |78 142 | 44,0
Degember . . . 29,5 117 |— 3569350 105295 83 565100 18648 (30 4140300 ‘ 124061 (18| 15,10 | 45,50
Total: [ 33875 | 1449 y— 34104250 | 966895 39 9253210 315507 9911 43425210 1283852 38 14,10 | 41,0

Der fDurdbfcbmtthret% ]ammthcf)er R‘of)Ien ftellt fich auf ;51: 29. 56 per Ionne geqenuber . 26. 88 im Jabre 1890, r. 28. 94 im Ngabre 1889,
Fr. 24. 21 im Jahre 1888, Fr. 25. 30 im Jafre 1887, r. 24. 98 tn Jahre 1886, Fr. 25. — im Jahre 1885, Fr. 26. 75 im Jahre 1884
31 32. 79 im Jabhre 1883 unbd Fr. 36. 47 im Jahre 1882,

e Totalgewidit infl. Holz, weldes pro m® 3u 200 Kgr. Kohlen gevednet wird,




18.

BVerbraud) und Kojten

a) Gerienmweife.

Serie Mafd).-Fett }j Talg Mineraldl Qofomotivil
) 1 Rg-rr.; r %r ot. I .ﬂg; %;.7” Gt. -;!gr::;} Fr. et Kgr. -‘l‘yr Gt.
E? 2,00‘ 280 | 270 | 21|60 | 593,00 166 04 | 1414,00| 509 | 72
| O 1,00 1|40 ii 24,00 19 2031 62,00 | 17| 36 270,00 97| 20
F? — | == T 560 84,0 23|52 | - — == | ==
A’r ;6o 910 . 180 | 14 | 40 | 1805,0| 505| 40 82360 | 1165 94
Al L B T — “ 3900 | 31|20 311300 871| 64 540500 1945 80
A — — 1 — 20 160 70| 19|60 1390 50| 04
Cort |~ — — 16w 12 80| 826m| 231|28 1539w | 554 04
Clrmen | 3900 53 | 48 | 1120 | 89 | 60 | 10593,00| 2977 | 28 | 14250,0 5130 28
B® | Do, 6|85 6000 | 48 | = | 363400 | 1017| 52 | 599,00 2161 04
Dir —  — | — 248,00 | 198 | 40 | 1559100 | 4375 | 42 - 18975, 6832 78
D¢ — —  — T 60| —  T08m| 198)24 691,00 248 76
Total:| 58m 80 | 63 “ 628,00 502 | 40 3707900 10403 | 30 ' 51916,00 18695 G0
b) Monatmweife.
Sanuar C Bae| 625 830m | 24— S8l4e 244 02| 42790 1540 44
Tebuitar | 2| 3 13| 16m | 12 80 - 150 = 45 — | 4538.0| 1633 | 68
Mg 1,9 95 | 25, | 20 — | 10400 31 20 | 5698 | 2051 | 28
| 2epri 10,50 14 | 70 | 44,00 | 35 20 E‘ 2460 68| 88 | 647200 | 2329 92
Mai 20| 3,50 | 270 | 21 60|  — — | — | 720900 2595 24
Suni 4oo| 5 60| 620 | 49 60 — | — | — | 7342,00| 2643 12
S 05| 14 70 | Theo | 60 — | — | —  — | 8293 2985 48
Nuguft . 400 5 60| 8300 | 66 40 446,00 124 88 | 77930 | 2805 48
September Bool T — | 95m | T6 -— 8496 2378 88| 2920 110 96
Ottober Goo| 8 40| T0,00 | 56 — 1042800 2919 84 | — |
November . Bso| 4 90| 600 | 48 — | 81750 2289 — | — — =
Degember . 4,00 5 1 60 41,00 32 80 i 8220,00 2301% 60 - e
Total:| 58so| 80 ' 63 | 628,00 | 502 40 i37079,00§1’04031 30 | 5191600 | 18695 60
[ ! ~ i == | | o

Der Durdyjdynitt3preis ded Schmievmateviald ftellt fi) auf 38,01 Gt3. gegenitber 40,53 Gt3.
im Safre 1890, 42,54 Gt3. im Sahre 1889, 49,57 Gt3. im Safre 1888, 56,32 Gts. im IJahre 1887,
64,54 Gt3, im Qahre 1886, 77,26 Gts. im Jahre 1885, 83,14 Gt3, im Jahre 1884, 87,3 Gts.
im Qafhre 1883 und 86 Gt3. im Jahre 1882,
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be3 Sdmievmatevialsd fiiv Lofomotiven.

a) Sericimeije.

Eylinderdl ‘ Riibol ” Diverfes Total | per Lofomotiv-
: S I B Rifometer
for. | g | 6t | gen Sr. ot | sgr. | $v. | et | fgr. Lo | e Gr. | Gt
1167,00 578 85 350 22 | T5 | - | — | — 32380 1301 76 |19 Opso
52200 253 T | — — | —| 1e0] 6|50 8800 | 895| 41 | 84| 1,
206,00 92} 88 | 15,0 9 45 Lo 6|50 3130  137] 95 }41,\‘;” 158
2007,00 983 87 165 104 | 95 00 — | 33 72375 2783 99 20,7 1,
5203, 2557 37 22800 145 | 20 | Oes | 4 | 26 | 13993, 5562 47 FNEW
| 18600 9284 250 16 25| 00 . — 33 4220 180 66 |27, Luc
| 109800 540 02 . 13900 @ 88 | 8 O 2|27 36185 1429 26 | 28 | Lu
1066000 5218 13 485,00 307 | 55 | 115 7 | 46 | 36140.5 13783 T8 38 L
| 295400 1447 83 | 170,00 108 10 | Ou0 — 64 | 128200 4789 98 | 40 1.0
1101400 5372 32 4930 312 | 59 5 35 | 43 | 46326, 17126 94 | Bl 2
559, oo} 372; 39— — ' - 250 16 | 25 | 208550 795 64 Thues 20
3057«),00i11410j 95 | 1755, | 1115 I 69 | 1250 79 | 97 :‘ 12702450 | 48287‘ 84 141,25 57
I i | i | :
’ b) Monatweife.

1952,00 | 1015 | 04 150,00 | 94 50 ; 210 ; 18 | 20 ’ 7232,50 | 2942 45 !] 3,0 | s
2135, 1010] 20  14de0 | 91 35 . O ‘ 195 69860 | 2898 11 |32as 1
979300 1415 96 150,00 | 94 | 30  Ou0 | — | 65 8701, | 3614 84 |35 L

| 2679,00 | 1339 | 50 170,00 | 107 | 10 | 00 ; 9% 9621, 3897 25 | 38u7 1
J; 2986,00 | 1493 | — = 100,00 63 | — 0,201 1 30 10324,70 | 4177 64 | 40,05 1,66
| 2768,00| 138150 125,00 | T8 | 75| 25 16| 58 | 102084 4175 15 | dla 1
8063,00| 1581| 50 12000 | 75 | 60 | Ops ' 1| 63 | 1156155 4668 - 91 | By | E
316800 | 1584 | —— 143,00 | 90 | 09 | 05 | — | 33 | 11687, | 4676 78 |44 1,
3190,00 | 1626 | 90 ‘ 150,00 94 50 0,20 L1830 1222820 | 4295 54 | 45,61 1,60
3951,00| 1777| 95 145,00 | 94 | 25 | 0s0 | 3|25 | 1460000 | 4859 69 |4Tpi 1
3434,00| 1545 30 \ 209,00 135 1 85 \ 0,20 1 1] 30 11881,70 | 4024 35 | 43,49 1 17 |
3532, 1589 | 40 148,00 | 96 { 20 | 4w 31|53 | 119495 | 4057 13 43,85 1,10
35576,00 | 17410 | 25 17550 | 1115 | 69 1200 | 79 | 97 | 1270240 48287 B4 | 4lm L

| | ; | | *
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19. Reiftungen, Brenn= und Sdmiermatevialfonfum und Repavaturfoften der Lofomotiven 1883—1891.

Leiftungen Materialtonjum ) Reparaturlofien
Saby : e e . .
Lof.-Rilom. | Wagenad)f.-Kilom.|Brutto -Ton.- Kilom. Brennmaterial i Sdymievmaterial ' Total |
- T 1 3. | cta. I!' fgr. 3. cts. 3. | ot
1883 2,292,292 | 49,313,213 | 259,861,264 i\ 26,545,656 | 870,455 95 182,175.5 71,782 | 25 .193,642 96
1884 2,185,784 | 50,281,467 | 283,171,247 | 25,756,670 689,032 42 54,316 | 45,162 | 25 | 324,533 @ 40
1885 2,253,471 | 52,257,605 | 296,904,804 ‘ 26,087,430 652,920 92 | 54,6827 | 42,246 | 79 | 292,581 | 60
1886 2,314,561 | 51,407,410 | 292355232 | 26,469,325 | 661,168 | 40 | 56/458.0; 36,435 | 36 | 251,466 | 70
1887 2,656,938 | 61,402,825 | 352,133,779 32,506,350 | 821,281 | 43 | 68,1130 38,363 | 39 | 253,603 16
1888 | 2,795,867 | 61,703,248 | 355,116,182 | 34,689,440 | 833,202 | 54 9151340 45,184 | 30 | 283,849 68
1889 3,024,083 | 67,724,729 | 395,658,582 38,121,712 | 914,604 | 86 10560610 45,818 | 96 = 380,512 07
1890 ‘ 2,982,844 | 65,086,181 | 384,993,481 ! 39,050,500 | 1,133,723 ' 11 4111,305.13 54,746 | 32 | 372,282 28
1891 | 3,079,381 | 66,370,911 | 400,606,377 | 43,425,210 | 1,298,579 = 50 127,024.5 50,801 | 87 | 410,105 & 24
?\ | a
Aud bdiefer Tabelle evgeben {id) folgende Duvdhjdhnittdzahlen. E8 entfa[Ién:

auf 1 Lotomotiv-{ilometer ‘ ' auf 1 Lofomotiv-RKilometer | auj 1 Wagenadyjen-RKilometer auj 1 Brutto-Tounen-Kilometer
o h Leiftungen “,,,,, Matgfi_tx}lfiiy!n 7 ,imcnnratw Leiftung H,_m“mi“"""""f‘i_;A"menututut= Materialtonjum %ﬁwaramr:

"y Hmag{r’ffng’f-{%.‘z.ﬁil Brennmatevial | Shmievmaterial | Toften %E&m” Brenmmat. | Schmiermat. toften | svennmat. ;@d)micmat_;{[ Toften

o ‘ T i\ Cgge | 6. | on | os. | e N N I O Tee | o | o | ots.

1883 | 215 |113.4 }! 1158 | 3T.97 !; 3b.85  3us 8.448 D.s \t[ 0.538] 1.7 H} Loz [Ouas|  Ousoz | O.102] 0.5 10.52 0,028 | 0.074

1884 H 23.5 | 182, 12.06 | 32.26 Il 95.s  2a1 | 1B.195 b :tl 0.512{ 1.87 ‘1‘ 1.08 0.090? 0.645 | 0.091) O.24 | O.10 lO.omi 0.115

1885 ‘ 23.2 [ 131.s 1 1158 | 28.98 ;\24.27 17 : 12.983 5. l; 0.499| 1.25 f‘ los Ouwst | O.6o | 0.088) O.22 | 0.8 O.ora | O.099

1886  22. 126.3& 11.4s | 2857 | 2430 | Loz ‘ 10.s65 5.7 0.515( 1,29 251.10 ‘0.071 0.4891 | O.001, 0.23 ‘;[0.19 01|  O.086

1887 ‘,23.1 1132.5 u 12,25 | 30.01 ; 25,64 1.4a iv 9545 Ha O.529| 1.34 ‘} 1.1 0.0(;2; 0.4180 | O.092{ O.23 ‘: 0.19 0'011'; 0.072

1888 ‘22.1 1127.0 12.1 | 2980 3243 | lez | 10ase 5.  0.s62| 1.3p .‘{1.4g 0.073| 0.4600 | 0.008| O.23 | 0.26 0.013? 0.080

1889 22,4 130.3}}% 1260 | 8024 342 1oz | 12.ss 5.5 ‘ 0.563 1.5 ’1)(, 0.068  0.5619 [0.006 O.25 ?J 0.27 0,012“ 0.096

1890 | 215 | 1294 H 13.09 | 38.1 | 2732 | luss ‘ 12.481 D.9 f 0.600| 1.74 ;1 1.1 0.084 0.5720 0.101‘; 0.29 :‘ 0.20 0.014 0.097

1891 21 [ 1804 1duo | 4247 | 415 | Les | 13 6.0 I 0.654) 1.96 | 1.o1 O.077 |- Ouer7o O.msz 0.2 ' 0.52 O.o13 | O.n02

| i ‘ i : ! i i
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20. Beftand des WagenparFes Gnde 1891,

Serie AS

-

”

2
9
9

>

2

S

, AB 20

, B 14
, B 1
, B 9
, B 25

n BCF 4
, C 317
, C®15

, C* 12
D 1

203

Perfonenwagen:
Stitt mit 18 Sigpldten
n ” 18 n
w2l "
w2l ”
y 6
",
V8,
" ke,
{9
! ! ?16 n
I P "
w w40 »
woow 36,
w n 36 "
(8 )
"ok,
woow 40,
” ” 55 ”
nw o w 9D "
- . 12,
oo 9y,
Stitd.

I. K. Salon

L
L
L
L
IL
L,
1L
L
1I.
1.
L. ,
1L
IL.
1L
IIL
1L
II.
I ,
Il

Sranfen-
IL n( wagen

" [ mit Ge=
padraum

Bujanunen

-

)

Sibpliige no Rlaffen. g, | &
! | 8w | per | Bu | @D
| L I | O lfammen. Wagen | fanumen E
36 | — — 36 | 13,20 26,40 4
162 | — | — 162 | 9,90 89,10 18
189 — — 189 | 12,10 108,90 18
546 | — | — | 546 1270 | 330 | 52
120 | — s 120 40
. ; AB0 L = 4:2 10,40 208,50
i T ‘ 4
| — 48| — 48 ‘
2| — | — | T L
_ | 198 — 128l 13,75 110,00 i 16
— | 448 — | 48| 9w | 134w | 28
| — 40, — 40 9,50 9,50 2
! - 324 | — 324 | 12,00 108,00 18
[ — 1 900 — | 900 | 12,70 | 381750 | 50"
— | 32 ;—19 ;13;! 10,00 | 40,00 | 8
—_— s & 1
= 1480 | 1480 | 8,50 3ldp50 | T4
| — | — | 495 4955 | 18
[ - 895 | 895 10,00 240,00 30
i: — | — 864 | 864 | 15,00 180,00 48
| S P 9 | 8 8,55 2
1141 | 2409 | 8776 | 7326 | 10,0 | 222555 | 430

Mit der Weftinghoufebremfe fiud verjehen: 2 AS:, 35 A=, 24 AB-, 34 B+, 24 C*, 5 C* Wagen.
n » Dampjheizungscinriditung find vevjehen: 2 AS 44 A-, 30 ABe, 44 B-, 2 BOF:, 30 C-, 24 C% und 12 C* Wagen.
nn Dampiheizungsleitting find verfehen: 1 D Wagen.
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20. Bejtand Hed Wagenparfes Ende 1891 (Fortjesung).

I = ' G [
| Traglraft in Tonnen. 1 %?’;g;‘;i‘zf | §§
" il er u=
h{m Wagen S"fan‘n,l,lél. \ gﬁfag ot fagmen 7 @Q 5,
Gepddwagen: ‘ ! ?

Seie ¥ 8 St . . . . . . . i 6 j 48 }‘ 9,40 75,20 16
e 9, o 10 ‘ 90 | 9,50 | 84,0 | 18
w20 o 10 200 10,50 | 204,00 | 40

37 Stiid. Sujanumen .| 915 | 338 « | 95 | 36350 | T4
Giiterwagen: . ‘ ;' ' |

Serie G 20 gededtte Giiter- und Viehwagen | 12,50 250,00 9000 180,000 40
., K 239, -, " | 10,00 [ 2390,00 | 7500 1792500 | 478
., K¢ 68 ,  Giiterwagen . . . 10,00 ; 680,00 | 6,600 | 448,500 136
, KRC! 30, Sammelgitevvagen .| 12,50 375,00 | 8,850 265,5005 60
N 15 offenc Gitterwagen . . .. 12,50 56250 | Bars| 2598 | 90

105, S, o 12,50 . 131250 5950 | 624,750 210
. M? 18 Steintvandportwagen . . . | 1500 . 270,00 | 5,775 | 103,050 | 36
42 i S 15,00 | 630,00 | D950 249,000 84
. M! ) * _ oL 12,50 62,50 [ D100 | 25,500 10
,  ME: 40 " . ‘ 15,00 600,00 1 8,500 | 352,000 i 80
s ME! 5 Sdjienentvangportivagen . . | 12,50 6250 | Toeso| 3520 10
., N 8 Qangholgmagen . . . . . | 125 100,00 | 4600 B6s00| 16
12, g m s om & | 12,50 150,00 | 4,500 ! 57,600 24
, OF 6 Gefliigeltransportwagen . . 10,00 60,00 | T500| 4000 12
, OFB 3 Bierwagen *) . . . . . 10,00 | 30,00 | 6,600 19,800 | 6
, OFKH 3 Hilfswagen. . . . . . 10,0,0 30,00 6,600 19,800E 6
, OKT 1 Twmelbeleudjtungswagen . . 10,00 10,00 | 8,500 8,500 2
, OUF:2 200 Kohlemwagen, eiferne . . . 1d0 | 3000,00 7,200 | 1440,000 | 400
, OUurt 150 " 4. ® 8 s 12,50 1875,00 6,500 | 1020,000 | 300
, OF 150 ” 2 o § s = P 10,00 . 1500,00 {. 6,600 990,000 300
, OMG 1 Gadvecipientemwagen . . . 15,00 15,00 10,500 10,500 2
. S 64 Riestvansportwagen . . . 10,00 640,00 4,600 294,500 128
., S 20 " ..« 15,0 ‘ 300,00 5,500 110,000| 40
O Wotpalrmnapr ’ | . I 8,120 8,120
, O o 2 Petvolwagen **) .. .. 1000 20,00 : 7 s00 7 500 4
1237 &tid. Sujaummen . 12,07 14925,00 6,795 | -8406,045 | 2474
Lolal: 1274 Stitd Gepdd= und Gilitevvagen . . | — | 1526300 — | 8769,s45 | 2548
" i . \

Mit der Wejtinghoujebremje find verfehen: 16 F-, 20 GR1:, 20 K-, 6 OK- uud 6 KRC1= Wagen.
w o Dampfheizungseinviditung find verfehen: 25 F- Wagen,
wn Dampiheizungsleitung find verfehen: 20 GRl;, 6 KRC1: 20 K-, und 6 OK Wagen,

*) Spezialwagen fiiv Bievfendungen der Bievbraueret T, Spief;, 3. Lowengavten, Lugern.
**) 1 Stitd Cigenthum der Fivma Baumann & Cie in Lugern, :
i " .« Societd ital.-americ. pel petrolio in Venedig.
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Wagenlauf und Ausnusung der Wagen.

a. Wagenlauf.

1. Qauf der eigenen Wagen.
a) uf dem eigenen Bahunehe .

b) -, dweizerijen Bahnen .
c) fremd. Vahnen (infl. Svenge- | -
Luino) .

Gejammtlauf d. eigenen Wagen

2. Wagenlauf auf den eigenen |

Linien.
a) Cigene Wagen .
b) Frembde Wagen:
1. Wagen {dweigevijcer %a[)neu
- 2, Cidgendifijde da[)npoitmaqeu
3. Auslindijde Wagen .
4. Sdlafiwagen
Gejammtlaufeigener und frem-
ter Wagen .

I. Rflajje
II.
111, .
Im Sangen .

”

”

(8 famen durdjchnittlid) auf einen bcichten Sikplat unbefette Plitse:

I. Rfajje
II.
IIT.

”n

”

Perjonenwagen ‘\ Giiteriagen” Total -
o waiemrilometer I
1891 | 1890 | 1891 | 1890 | 1891 1890
10689798] 9907398 11121412‘10237940 21811210 | 20145338

15623641 1568522 | 10289384 '« 9268206 | 11851748 | 10836728
. 1745970‘ 1345512 | 15811368 11854084 | 17557338 | 13199596
13998132 ‘ 12821432 | 37222164 131360230 | 51220296 | 44181662
|- i |

. ‘10689798 [ 9907398 11121412 | 10237940 | 21811210 | 20145338

1184694 1577738| 7782820 8364344 89(}7‘5.14 9942082
‘ — — 1993144 | 1531779 1993144 | 1531779
I 2965029 1708881 | 28365286 | 28839457 | 30630315 | 30548338
I 1157549 1154004 — — 1157549 | 1154004
I - -

. 115297070 ' 14348021 | 49262662 | 48973520 | 64559732 | 63321541
I ' | . ’
b. Audnuppung der Wagen.

Jn den Perjonenwagen waven durdyjchnittlich befest von jammtlichen Sitsen:
pro 1891: pra 1890
24,76 Progent 25,47 Progent
27,62 28,62 "
2787 28,86
27,25 28,17,
pro 1891 pro 1890 '
4,04 3,93
3,62 3,49
3,59 3,47
3,67 3,55

Sm Gamgen .

Audnutumg dev Tvagfihigfeit dev Giiitermagen :

Progent pro 1891

37,39; pro 1890:

37,84.
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22, Reiftungen, Sdmiermaterialfonfum und Repavaturfoften der Wagen pro 1883—1891.

Leiftungen Sdmier-Materialtonjum Reparaturtofien
o 1 P T — -
Bagenagien- FRRES Sdymier-Material mfr - Tonnen- Betrag "Bfr Ao onnen= Betrag S‘Bfr Bt Tonnen-
Kilometer Kilometer : Kilometer Stilometer ) mlomefcr , Silometer - . Kilometer Silometer
fgr. | . o | g os.| Gts Gtz g, o | o Gta.
1883 49313213 259861264 192025 0,389 0,74 | 11898 10% 0,024 0,005 || 155200 1‘ 71 0s15 0,060
1 .
1884 || 50281467 | 283171247 6298,15 0,125 ! 0,022 2770 |12 0,006 0,001 | 142894 |53 | 0,284 0,030
1885 | 52257605 | 296904804 1108890 0,212 0,087 3455 |94 0,0;07 0,001 | 131046 {39 | 0,251 0,044
1886 | 51407410 | 292355232 | 1496350 @ 0,201 0,051 4189 67| 0,008 | 0,00 | 143298 %45 0,215 | 0,049
1887 | 61402825 | 352133779 12476 60 0,208 | 0,085 2359 |07 | 0,004 0,001 | 1835597 84 ; 0,221 0,038
1888 | 61703248 | 355116132 | 1360050 O | Opss | 2380 |52 0,08 | 00 | 161219 86 | 0261 | 0,085
1889 | 67724729 395658582 | 1750105 | 0,258 0,044 3687 661 0,005 0,001 | 182093 323; 0,269 0,046
1890 | 65086181 = 384993481 | 15778,00 | 0,242 0,041 3263 \:90 0,005 0,000 | 154380 90 i 0,237 0,040
1891 | 66370911 400606377 1665650 ‘ 0,251 0,042 35648 | 54 ' 0,005 0,061 188623 94| 0,256 0,047




28. BVerbraud) nd Kojten ded Shmievrmaterialsd fiiv Wagen.

Monat Minerali! | Petvolenm Talg Diverfes | Total
far. 1 Fr. |Gt [ fgr. Fr. Ct. | SKqr. Fr. (St.i fgr. ‘ Fr. ‘(St. ‘ far. i &,
1 1 | |

t

— |—| 250 | 16 25 5570 | 132

Samuar . . | 530,00 115 (50| 5,00 1 15 —
— — = = = _640,00i 134

Februar . .| 640,00 134 40| — e fod] e

Wiy . . | 88l 18— — | — —| — — — — | — — 88l 185
Wpril . .| 988,00 | 207 48] — — —| Boo| 4= — | — — 993, 211
Mai . . . | 1734,00 364 [14] — — =l — == — | == 178400 364 |

Suni . . . | 196100 41181 — | — I—| bHo| 4 —i — | — ——’ 1966,00% 415 |
Qui . . .| 216800 455 _128 — | — =] Be| 4|— — | = —[’ 21730 459
fugujt . . | 2406,00 505 26— — | Booy 4 s Bnlbe —| 241100 509 |
September . 181200 880 52— | — —| — | —|— — | —|— 18120/ 380
Oftober . . | 1369'00E 287 [49. — | Doo| 4 |—| 4,00 18 |—i 1878,00| 309
November . l 919,()0; 192 ;99 — —_ t— 50| 4 |—| — | — —‘ 924,00 | 196
Degember . 118700 | 249 27| — | — |— — | — —| — | — |—| 11870 | 249
Total | 1661500 3489 14|  BHeo | 1 15 30,00 24 —

I | . 6’5Oi 34 |25‘ 16656,50 | 3548 t
| J | . Lo 1 | |
Pro Wagenadjientilometer wurde Schmievmaterial verbraudyt 0,251 Gramm.

i Ji betragen bie Rojten ded Sdymievmateriald 0,005 E18. *

5*
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24. 9[usg aben ded Fahrdienjtes (ohne Abzug der Jtucfnergutuugen)
Diefelben ftellen fid) wie folgt :
Begeidhnung der Andgaben : Betrag "| Totalbetrag Qofosﬁgt'b : Bex i B sBel;:[)f ‘B tt ‘Bg‘
3 | ¥ iz | agenadyjen= [ Brutto=Conuen:
} 1] . RKilometer I Bugsfilometer 5 St?[ometer . Kilometer
T — ) g |es g Gs] ot ‘ Gts. | Ot | Gta | Ots. | G5 | Gta | Gts.
A. Perfonalauggaben. ‘ ! i 1 ' | ‘ ! :
(Bejoldungen, Lohue, Didten, Reife- w. Wohnungs- | ' | | ’ i
entjdyadiguugen, Kilometer - Gelber, Erjparnifi= | i ’ ‘ }
primien, SDicuftﬂcmcL . §. w.). ! Lol s ‘
1. Majdhinemeijter und dejjen Hitlfaperjonal | | o 1 3 | :
(Gentralbitvean ded Fahrdienjtes) .| 87704(69 | 1.225 e 0.0568 - 00094
2. Majdhinenperjonal und Wagenvijiteure: | | |
a. Vorjtande der Majdjinendepotd und deven ; i | ‘
Hiilfsperfonal . . 3102676 1.008 - Lisso ' 0.0465 0.0077
b. ofomotivfithrer und sgelom . . 1490347/87 15.923 | 21811 | 0.7585 0.1224
“Bagennmteme . “Bagumt]ttcmgebul{cu | 35522(93 | 1uss | lso | 0.0535 ' 0.0089
3. lelional fite Ausriiftung und Reinigung des | | ; 1 E |
Fahrmateriald (Lotomotiv-1u. Wagenreiniger, | | |
§ £ it i | Y Lo | 3. ; ot | | .
33agen]d)1melc1) . 7’. . | . ! 77140:?5‘1%‘ 671742 5191‘ 2:.»0;» 91 514l S}il 99,570 0.0121| 1 i ‘0.013.5 Ot
B. Matevialverbraud) der Lotomotiven | ‘ | | ’ 1
und Wagen. }
1. Bremunaterial : ‘ ; l J
a. .Fir Lofomotiven ..o . 1298579 50 }42.170 57.761 10565 0.5242
b, Fiv Wagen . . . . . . . .| 473842 | 0.154 0211 0.0071 | 0.0012
2. Sdymievmaterial : ; L l ’ '
a. Fiiv Lotomotiven .| 50801 37 | Laso 2.260 00760 01024
b. Fir Wagen 3'348 54 - 0.1 0.158 1 0.0053 ‘ 0.0009 ‘
3. Beleudtunggmatevial : - ‘
a. %i’u Lotomotiven .| 9200 84 - O.299 0.400 0.0139 0. ooza
b. Fitr Wagen ; | 2944037 | 0.956 1.310 0.044 | - 0.0073
4. Reinigung3- uub@c@mfettmn@matelta[, %el- L ; i
pacung, Waijjer und btwuiaub ; ‘
a. Fitr Cotomotiven . .| 17116/59, 0.556 0.761 0.0258 ' 0.0042
b. Fir Wagen - 2068 33 ! 0,06 . 0.002 0.0031 |  0.0005 |
Sl 2ag I 141549896 45 00— 62,008 2307 U2 0,450
C. Unterhalt und Gruenerung des f ‘ i
Rollmatervials. |- j | ? \
1. Qofomotiven und Tender . 1410105/24 18518 | 18.242 1 0.6179 ' 0.1024°
2. Perjonemwager . 97451|72 . Bues| . | 4. 1 0.1468 0.0245
Q Q ~ | . | - | -
3. Yajtwagen I HIT222 59870918 2990 19.44s] 295 26,550 0187 | 09001 | 09238 45|
D. Sonjtige ’)Iu@gabcu | i |
1. Bitveaubediivfniffe, Druc= und Budybinder= | ; ‘ = ‘ a
toften, Jnjertionen, Povti und Telegramme 574171 - O.se | 0.255 | 0.0087 {0.00147
2. Beleudtung, Beheizung und Reinigung dev | . | } ‘
Dienjtlotale, namentlid) aud) der Remifen | . | ' | I i
und Uebernadjtungslotale 596882 LY 0.266, 1 0.0090 0.0015 |
3. Grgdngung und Unterhalt des Nsnnentmﬁ flu | | ‘ |
0. Fahrdient (excl. be@;emgcub %cxfftattcn) 6508/39 | ‘ 0.212 0.289, 1 0.008 |- 1 0.0016
4. Berjdjiedenes , 7150/ 0. 0.000/ 0. 40000
19 r—— = —!] 18226 42 2% 0. 592 000“ 0.810 =291 0.0075 0-0000 | 0.0045
| I
| [2704197 15 87.s16l {120.253, 4.oras. J‘ 0.6750

Anmevfung.

dienjt der Station Ehiafjo 2c. 2c. find in vovftehenden Ausdgabepojten nidht in Abjug gebradyt.

Die Riidvergiitungen dev ‘Dhtte[mcu[\al)ncu filv den Fahrdienft auf der Strede Sumo =Pino (Gvrenze),

filr den Gemeinjdyafts-
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25. Chronologijde Ueberfidht fiber die Ausgaben fiir den Fahrdienjt 1883—1891
pro Bofomotiv:, Wagenadfen= und Brutto-Tonnen-Kilometer (obne%[bgug der Rilcfvergiitungéin).

Gap. IVA 1—3. Perionalousgaben.

IV B 1a—4a,

Matemlhethmudj der Qolfomotiven.

Sap Betrag ﬂpr.%of.=ﬁi[.’%d”-f§ﬁm' B i Betrag }m-.xoffsm. e i, BB,
. - ot { Gta. Gta. Gta. Fr. Gta. Gt3. Gts. | Gts.
1883 631,358 67 | 2T.5 l2so | 0.2430 968,820 | 67 | 42.261 l.96s | O.s72s
1884 563,111 18 | 26.366 l.zo 0.1989 761,148 13 | 3b.ess 1514 0.2v683
1885 565,559 | 85 | 25.007 1.0s2 0.1904 720,865 05 | 31.989 liats | 0.242
1886 565,150 | 82 | 24.411 l.oss | 0.1035 719,336 28 | 381l.o1s 1.399 0.2461
1887 572,816 | 13 21.559 0.933 0.1627 878,131 56 | 33.050 1.430 0.2494
1888 572,887 | 28  20.91 | O.2s | O.1613 896,181 | 10 | 382.05e | l.se | 0O.2504
1889 613,638 | — I 20.259 0.906 0.1551 981,468 22 | 32.455 1,449 0 2451
1890 689,965 | 03 i 2331 1.060 O.1792 1,227,280 35 | 4luss 1.ss6 0.31s8
1891 671,742 59} 91.814 | Lotz | O.er - 1,875,708 30 H 44,655 | Zuors | O.zasa
Gap. IV B 1b—4b. Materialverbraud) der Wagen. Unterfaltung und %m'&:n:ﬁ' Des Rollmaterials.
Jafr | Betwag pr.i!of.a@if.gmd)fi%um' 5 8 Betrag pr. Lot lor e 10 ». %‘ Q.
; Fr. Gt3. | Gta. |  Gta. Gt3. Sr. Gt3. ots. | Gm Gts.
1883 ‘ 31,337 02 1ses | 0.068 0.0120 348,843 67 | 15.217 | O.707 r 0.1342
1884 ' 381,120 | 04 | 1luss . O.62 | O.o110 465,967 | 21 | 211z Q.2 | O.ess
1885 23,973 54 | 1.064 0.046 0.00s1 423,627 99 | 18.799 = O.su: 0.1427
1886 24,140 | 96 | l.oas | O.our | O.o0s2 394,765 | 15 | 17.6 = O6s | O.350
1887 18,424 64 | 0.604 0.030 0.0052 389,201 — | 14.648 0.63¢ 0.1105
1888 25,070 51 ‘ 0.897 0.041 0.0071 445,069 54 | 1519 @ O.rz1 0.1253
1889 30,457 26 | l.o07 0,045 0,0077 562,605 30 | 18604  O.sa1 0.1422
1890 30,700 01 | 1.o29 0.047 0.0080 526,663 18 17.656 | 0O.s09 0.1363
1891 39,795 66 l.202 0.060 0.0099 598,729 18 | 19.443 0.902 0.1295
| |
(Sup IVD 1—4. @nnﬁige Nusgaben. Gefammt-Nusdgaben.
Jor Betrag Pl Lol.-Ril. axd)i.=@ztm. 23;%:@111.” Betrag !P‘*‘“f-‘m‘ %Id)ipf@t[m B, =si's?m.
. “ 3. cta. cts. Gts. Gts. g cta. ots. s cts.
1883 | 16,057 08 0.700 0.0s3 0.0062 1,996,412 11 8T.085 | 4.048 0.7682
1884 20,461 26 i 0.95s 0.041 0.0072 1,841,807 82 86.237 | B.ees 0.6504
1885 16,400 | 20 | O.72s 0.0s1 | 0.0055 1,750,426 | 183 | T7e77| 8.0 | O.5895
1886 15,855 81 0.685 0.031 0.0054 1,719,249 02 T4d.280 | 3B.344 0.5830
1887 18,242 24 0.687 0.030 | 0.0052 1,876,815 57 | T0.ss | 3B.057 0.5330
1888 | 16,780 59 0.600 0.027 | O.0047 1,955,989 02 69.960 | 3.170 0.5508
1889 l 18,127 .| 04 | 0.599 0.027 | 0.0046 2,206,195 | 82 T2.954 | .08 | 05576
1890 “ 18,536 31 | O.e22 0.02s 0.0048 2,493,144 88 83.583 | 3.s31 0.6476
1891 \\ 18,226 42 0.592 0.027 0.0015 2,704,197 15 87.s16 | 4.074 0.6750







Quzern, den 28. ldnner 1892,

Der Petbaud der [dweizerifden Sifenbahuverwaltungen

an bas

fcbwetgerticbe Poit: und @tfenbabnbepartement

@treuhafjn-fahfheihmg,
% ermn.

Hodygeehrter Herr Bunbdedvath!

Mit Kreidjdhreiben Nv. 15551 vom 31. Oftober an die Direftion der Juva-Simplonbahn al3 Préfidial-
verwaltung ed {dyweiy. Eijenbahnverbandes Hhaben Sie 16 Pojtulate begeichnet, iiber weldje Sie ufolge eines
Auftraged ded hohen Bunbdedrathed mit {dmmtlichen dem Berbande jdhweiz. Eijenbabhren angehdrenden Sefelljchaften
verhandeln jollen.

Diefe Verhandlungen wurben durd) die Konfeveny vom 23. November abhin eingeleitet, bei reldher die
Bahnvermaltungen, aufgefordert, fid) iber die genannten VerbefjerungBvoridldge auszujpredhen, diefed in mimdlidem

Lege thaten. SHiebei madyte fidh) dad BVediivfuify geltend, dieje Meinungdduperung dev Bahnen in jdriftliche Fovm

3u bringen, einerfeitd um eine Reife von Angaben, namentlich) aber Sahlenangaben u firiven, anderjeitd aber aud)
um die Bernehmlafjung der BVabhnen u evgdngen. Diefed letstere zeigte {id) ald nothmwendig, einmal wegen bder
verhdltnigmdfig furgen Reit, in welder die Babhnen {id) iber fo zabhlreihe und jo widjtige Neuerungen und deren
Tragweite namentlid) aud) in finangieller Begiehung zu ovientiven und ic{j[ﬁﬁig gu machen Hatten, und jobann aud
mit RNiidficht auf einzelne Bemerfungen Seitend ded Jnfpettovates, weldhe neue q5nformatwnen und Unterjudjungen
veranlaffen muften.

Set e3 nun, dafy a3 nerebrli@e Departement auf dem Wege weiterer Berhandlung, wie dev Wuftrag ded
f)of)en Bunbdesrathed lautet, oder auf dem Wege de3 Antraged an den Bunbdesrath uv BVejdhlufifajjung im Sinne
23 Art. 31 ded3 Cifenbahngefelsed vom 23. Degember 1872 vovgugehen gebentt, evjucjen wiv, die nadyfolgenden
Auseinanderjepungen und Erwvdgungen einev eingehenden und mwofhlwollenden Pritfung zu unterziehen.

Pojtulat 1 lautet:

JErjtellung von Blodjtationen, wo die Biige in gevingevn Abftanden verfehren,
al8 die Station8dijtang bedingt.”

Durd) diefed Poftulat wird Hinfihtlich ves Abftandes in der Aufeinanderfolge weier Bige in derfelben
Ridytung vag Pringip der Raumbdiftans aufgejtellt, im Gegenfals gu dem Pringipe dev Beitdiftany, weld)ed in dem
bigherigen allgemeinen Reglement iibev den Fahrdienjt, Avt. 48, al8 NRegel eingefiihrt und big in die lete Beit
beinabe auf allen jdhyrweizevijhen BVahuen fejtgehalten wovden ijt.

Avt. 48 be3 in Kraft ftehenden allgemeinen Fahrdienjtreglemented lautet :

»Ubftand 3wijdjen den Jigen.”

1 k*
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,Auf den Bahnftrecen mit' Gefdll von 15 °/oo und dariiber diicfen fich die SJiige nur in Ubftdnden
von minbeftend 10 Minuten oder auj Station3diftany folgen. Auf fleineven Gefdllen oder Steigungen
muf der Abjtand wijdhen den Biigen mindeftend 5 Minuten betvagen.

Audnahmen find nur da 3uIa]flg, wo awijden wei Stationen Hinveidjende @wf)erbextﬁemrtd)tunqen
Deftehen . . . . . u

3 diefer Borjdhrift ift blof fitr groge Gefalle, jedod) nicht al3 obligatorijdh), dag Fahren in 6tatmn6bl|tau,
ermifnt. Die Gotthardbahn Hat von Anfang an laut § 52 ihrer ,Snftruttion fiir da8 Bugsperfonal” die
 Stationsddiftany fiiv Biige, weldje auj den Vergftrecten Eritfeld-Biasea, Bellingona-Lugano und Lugano-Chiajjo
verfehren, deven gudfgted Steigungdverhaltnify iibevall 15 °/oo fiberfteigt, vovgejdyrieben. Tie Centvalbahn Hat auj
eingelnen Strecen Vlockjignale 3wijden die Stationen eingelegt, und die Biige verfehren daher auj diefen Streden
in RNaumbdiftans. ,

Dag Fahren in Beitdiftany Hhat den Nadhtheil, daf veven Einhaltung in Frage geftellt ift, jobald ein .
" povaudgehender Bug auf offener Strecfe langjamer fahut, besiehungdweife gany jtille jteht, wihrend der nadyjolgende

. Bug feine Gejdywindigteit beibehit, eventuell auc) echdht. Um fitr foldhe Falle dag Aufrennen der Jige 3u

vermeiden, beftimmt Avt. 40 ded allgemeinen Fahrdienjtveglemented:

Unvorhergefehene Falle und hohere Gewalt audgenommen, joll fein Bug und feine Majchine
auperhalb den Stationen Halten.
Wenn aud ivgend einer Urjacje ein ug wijden zwei Stationen angehalten wird, jo Hat der
Bugfithrer dafiiv gu jorgen, daf derjelbe jofort auf beiden Seiten durd) die vorjdyrijtdmdipigen Signale
gededt wirh. Die Signale nady viidwdrtd mitffen vor allen andeven guerft angebrad)t werben.”
Mit Kreigjdyreiben Nr. 9871/27 vom 14. Juli 1891 verlangte dad Cifenbabhndepartement mit Bezugnahme
auf bad Stedenbleiben von Bligen und die beziiglichen Vorjdhrijten in Art. 117 ded allgemeinen Fahrdienjtveglementes,
e3 fei bag Perfonal ausdrict(id) darauf aufmetfiam 3u maden,

a) dafy die Decdung ded Buged aud) dann nicht untevlajjen werben bdiivfe, wenn diejer, ohne bai; ev eigentlidy
ftecfen geblieben mwive, aud ivgend einem Grunde wijden zwei Stationen zum Stehen gebrad)t rourde;

b) bafs, wenn die Dectung in einem Tunnel ndthig wird, anjtatt dev vothen Fahne vothed Licht anguwenden
ift und mit RNidfidht auf die. WMoglichteit, . dafy diefed in Folge Raudyed nidht gehorig Jidhtbav . wdrve,

Snallfignale gelegt werben wmiiffen.

Die Verwaltungen untevlieRen nidjt, jofort Dienftbefehle in diefem Sinne an ihr Pevfonal 3u evlajjen.
Sie fornmten {ih) jebod) nidht verhehlen, dafy diefe BVovidjriften eine ungeniigende Sicherheit bieten, weil deven

- Duedfithrung in vielen Fdallen auf andermweitige praftijhe Sdhwievigteiten und Uebeljtande jtofen nuf.

Diefes ift namentlich der Fall, wenn ein Bug anbdlt, ohne ftecfen u Hleiben, und- die Urjacdye jeines
Aufenthalted eine vovitbergehende, vovausficdhtlich fehr fury dauernde ift. Jn diefem Falle ijt da3 Decfen bed
Buge3 unter den gewdhuliden Verhiltnijfen unverhaltnigmdapig zeitraubend, und dev decfende Sugsbeamte Hat zu
Befiivdten,” bap dev Bug ofne ifn abguwavten weiter fifhut. Gejdhieht diefes nicht, jo bleibt dev Bug gleichvopl
in demjenigen Seitraum ungebectt, weldher ndthig ift, wm dad Dectungsfignal, nad)pem ¢8 gedient hat, und den
Angeftellten, Dev damit bejdhdftigt war, wieber um Buge uviicfgelangen au lafjen.

Die BVahnverwaltungen wiefen daher die Frage dev Sugsficherung auf offener Stvecfe gegen nadhfolgende
Biige an ihre tedhnijdhe Kommiffion guv Pritfung, in der Meinung, daj3 eine volljtdndigere Crreichung ded Swected
al8 mit den Deftehenden BVovjdyriften moglich ift, angeftvedt werden jolle, dafy dabei aud) da3 Anbalten der Riige
vor ben StationSabjdhlugfignalen in’3 Auge 3u fajjen und ju evwdgen fei, ob nidyt au dem Fabhren in Stations
biftang iibersugehen wdre. :
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. Mit @cbrexben Nr. 342 pom 11. September 1891 gab bdie ‘.Braitbtatnerma[tung De3 {chreis. (Exienbaf)n—
verbandes bem {dywei3. Cifenbahudepartement Kenntnify von diefem BVorgehen.

Jmymwifdhen waven eingelne Vevmaltungen bereitd von fi) aud jur Ginfithrung bed Fahrens auf Stations- -
dijtany iibergegangen. So die Gotthardbahn durd) Shlufnahme vom 1. September 1891, weldhe Shlupnahme
am 1. Ottober, d. §. mit Beginu bdes Winterfahrplaned 1891/92 ihre praftijhe Duvdfithrung fand. Am
5. September hat dag Diveftovium ber jdymweiz - Centralbalhn im Pringipe denjelben Bejdhluf gefaft, und ed wird
feit Kursem auf dem gangen Nepe der Centralbabhn auf Stationsdiftany mit telegraphijer Riifmeldung gefahren
mit Audnabhme der Strede Pratteln- Sifjad).  Auf der Strefe Pratteln - Olten-Aaran ift die Srftellung von
Blodjignalen in Ausjidt genommen. '

Al die Bafhnvermaltumgen in einer Konfereny vom 19, Rovember abhin Jhre iBoftuIate einer gemeinjamen
Qjeratf)nng_untergogen, lag ihnen neben diefen Thatjadjen aud) jhon dag Gutadyten der tecdhnijdhen KLommifjion zu
Gunjten ded Fahrens auj Stationddijtany vor. Sie wurben daber einjtimunig |Hlifjig, diefed Vringip angunehmen.

Damit will nun Folgended gejagt werden. ©3 tritt allgemein fiir den Abjtand awifchen den Sitgen
(Art. 48 bes allg. Fabrdienjtreglementes) die Raumdijtany an Stelle der Jeitdiftans. Dieje Raumbdiftany wird in
per Jegel mit einer Stationsdijtany jujammenfallen. Diefelbe Fann aud) auj die Entfernung zweier ober mehr
aufeinanbderfolgender Stationen ausgedehnt mwerben, wenn die Siige in jo grofen Seitabftdnden aufeinander folgen,
bap biefes suldijig ift.

€3 gibt aber Berhiltnifje auperordentlicher Avt, namentlich in der Ndhe groper Stationen, in welde
netid)tebene Linien einmiinden; bdiejelben bringen ed mit fid), daf auf eine oder jwei Stationen weit im Umbreid
ber Hauptjtation eine und diejelbe Stvefe von Biigen verjdhicdener Linien befahren werden mup. Dagu fommt,
baR3 biefe Biige megen der Anjdhlupverhiltnifje im Hauptbahnhofe anndhernd gleidyeitig eintveffen jollen. Damit
in folchen JFdllen die Biige mdglichit wenig durd) die Fahrdissiplin aufgehalten werden, ift 8 nothwendig, den
- BugBabjtand auf den Bruditheil einer Stationd-Entfernung u bejdjrdnten, die Stationgdijtany jomit durd) Eleineve
Blodbiftangen 3u erfelsen, indem evjtere je nad) Bebiivfni in 3wei ober mehr Untevtheile erlegt wivd.

Sobann - ijt €8 nothwendig, dap bdie Endpunfte der Raumijtreden, auf die gefahren mwerden darf, mit
Signaleinridjtungen verfehen werden, wodurd) dad Einhalten der vorgejdyriebenen Diftany gefichert wird. Sind biefe
CEnbpuntte gewdhnlide Stationen, o werden jie damit ju Signaljtationen und genfigen ifre Einvidhtungen ofhne
Weiteved, fofern fie mit elettvijden Telegraphen ausdgeviijtet find; liegen diefelben auf offener Stree, fo find
Blodftationen ju erjtellen.

Die jdymweizerijde Centralbabhn Hat, wie wir jdon angedeutet haben, jolde Stationen wijden Bafel und
Lratteln, Olten und Aarburg, Bern und Sollifofen, ebenjo die Jura-Symplonbahn jwijden Laujanne und Renens,
Biel und Reudjenette, jeit Jahren im Betviebe. Jn mwie weit auf andern Bahnen ein gleihed Bediirfnif vorliegt,
ijt hiev nidht gu erdrtern. E8 geniigt ju bemerfen, dafy e3 nidht auf allen Bahnen der Fall ift, und daf, wo e3
eintritt, entjprecjend verfahren werden joll. Die Jura-Simplonbahn Hat fiiv jolde Cinvidjtungen eine Ausgabe
von 40,000 Fv. jhon in ihv Biidget eingeftellt, und e3 mag Bicbei begliglic) dev finangielen Tragweite hemertt
werden, daf damit aud) eine jahrliche Vevmehrung dev BetriebZaudgaben auf ihrem Nepe im Betrage von 10,000 Fr.
verbunben jein wird. :

Qubem die Bahuen in diefer evften Frage einig find, glauben fie damit aud) mit dem Eijenbahndeparvtement
und jeinem erften Bor{dylage 3u %erbeﬁerungen im Betriebe fid) in Uebereinftimmung u- befinden.

©ie merben in diejem Sinne neue BVorjdyriften aufftellen und diejelben in dbad eben in einer Umarbeitung
bejindliche allgemeine Reglement itber den Fahrdient einfiigen und . 3. dem Departemente ur Genehmigung
vorlegen.
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Gemdf den vom Ddeutjdhen Bundesrath gefafiten Bejdlitffen lautet die im Babhnpolizei-Reglement fiiv die
Gifenbahnen Deutidhland3d enthaltene ftaatliche Vorfdhrift iiber Abfahrt der Jiige, § 25 (1) folgendermafen:
,Biige, u weldhen aud) eingeln’ fahrende Lofomotiven 3u vechnen find, ditvfen nur mit Grlaubni
be3 bdienftthuenden Stationdbeamten von einer Station abfabren und einander nur in Stationdabftand
folgen.”

Die jdmweizerijhen Bahuen glauben, daf mittelft diefer Hauptbeftimmung aud) die Biige in offener Strecte
und bdie Riige, weldje vor Babhnhofabjdhlupfignalen ftehen, am wirtfamiten gejhiist werden. Dabei Hat e3 die
Meinung, daf fein Bug ald auf einer Station angefommen gemeldet werden darf, bevor ev in die Station
eingefahren und fo aufgejtellt ift, daf ev nad) beiven Richtungen gebectt wird. Die Bahnen befennen jid) damit
3u bem Syftem bed abjoluten Blodiyftemes im Gegenjas zu dem jogenannten Permijfiv-Blodfyjtem.

Poijtulat 2 loutet: -

,Siderung freiev Fahrt mittelft telegraphijder Anfrage auf der nothegenben
Station vor Abgang der Jiige.”

Poftulat 2 ift al3 eine Ansfithrungdbeftimmung ju Pofjtulat 1 u betradjten und e ift in erjter Linie
oavauf Yinguweifen, dafy dag bdeutjhe Bahnpolizei-Reglement vom 30. November 1885 eine joldhe Beftimmung
nidgt enthilt. Die ftaatligen Organe Deutjdhlands hielten e nidjt fitv geboten, {iber die Art und LWeije, mwie
bie Berftandigung der Stationen unter fid) fattsufinben Habe, cine Reglementiving eintveten gu lajjen.  Wenn
wiv in Grwdgung iehen, dafy e3 Hiegu verjdhiebene Wittel und Syfteme gibt, weldje entweder gleidymwerthig jind, ober
unter verjdjiedenen BVerhiliniffen verfdjicbenen Werth Haben, jo daf in einem Falle Had cine, im anderen Falle
bag anbere, nidht aber ein Syftem fiiv alle Fdlle den BVovjug wverdient, jo jdeint ung die Bejdranfung bder
ftaatligen polizeilihen Vorjdhrift auf das Wefentliche, da3d Fefthalten der Raumbdiftany fiir en Abjtand der Jiige
oder in anderen Worten dad Fahren auf Stationsdiftany und die Begeihnung ded fiir die Abfahrizbemwilligung
verantwortliden Beamten ald jad)gemdp und ald dag Grgebnif einer weifen Ueberlegung und Mafhaltung. Wiv
geftatten ung defhalb, den Hohen Bunbdedrath ju evjudhen, in dhnlicdher Leife ju verfahren und den Bahnen Freiheit
in pev Wahl ded LVerfahrensd ju gejtatten. Wir glauben, e3 wive died rvidtiger, al§ um BVoraus auf blofe
audmértige Snfovmationen hin, weldhe ja ohnehin immer im Sinue der Gmpfehlung de3 bei dem Angefragten
gebrdudjlidhen Spjtemes  ausfallen, und ohne jeglide eigene Crfahrung, jomit nad) rein biiveautvatijher Meethode
bert Babhnen zwang3weife ein Verfahren aufzuerlegen, in weldem dieje jogar eine Shadigung ded Betviebsbienjtes
in anbever Ridhtung evblicen. '

Die Sadje. felbjt betreffend beftehen zwei Hauptjyjteme der Verjtindigung: evitend durd) Signale, bie
jogenannten Blodfignale; weitend mitteljt telegraphifdher (eventuell telephonijdher) Kovrejpondens. Das erjtere
wird von den Bahnen fiv eingelne, bejonders jtart mit Biigen belaftete Stredfen ftudivt, fteht jebod) Hier nidht
in Frage.

Sn Frage jteht blof, ob der Erlaubnifp jum Vorviiden eined Buges, welde eine Station der ritfliegenden
evtheilt, eine besligliche Anfrage von diefer vorhevgehen joll. Dag Pojtulat ded Eifenbabhndepartemented deutet an,
baf bad Depavtement die Frage su bejahen geneigt ift. Die- tednijhe Kommiffion der Bahnverwaltungen Hat
dagegen den lelsteren dad jogenannte ,RitcEmeldejyftem” norgefd)[dgen &3 Dbejteht daher Bieriiber eine gemiffe
Meinung3vericjiedenheit, welde und ndthigt, auf die Sadje ndfer eingutveten.

€3 ift felbjtverftandlic), dafy die Bugdmeldungen im Algemeinen den Telegraphen fehr in %Iniprud) nehmen.:
Die Gotthardbahn. hat fonjtatict, daf fo lange die Ritfmeldungen auf die Bergjtrede bejdhrantt waven, tdglid)
ca. 250 Depejden fiiv RiicFmeldbungen abgegeben wurden. = Seit dem 1. Oftober werden tiglih etwa 800 Bugs-
viifmelbebepejcjen befrdert. Sm Oftober 1891 betrug die Sahl der Jugdviitmeldungen 28,268, im November
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26,632. Obfdon die Gotthardbahn iiber - drei Korvejpondengordhte verfiigt, o mwar im Oftober der Telegraph
fo belajtet, daf e3 vorgefommen ift, daf dringliche Dienfttelegramme wijdhen der Gentralvermaltung und der
Station Ghiaffo ftundenlang nidyt duvdhdringen fonnten. Mittelft der telegraphijdhen Anfrage wird die Jahl diefer
Depejdhen und damit aud) der Nadtheil der Belajtung Hed Telegraphen gevadesu verdoppelt. ;

Auf dem Nepe der Jura-Simplonbahn find am 30. und 31. Oftober probeweife Vevjude auf verfehrs-
veidjen einfpurigen und doppeljpurigen Linien, und ywav wijden Renend und Yverdbon und wifden Nyon und -
Qaufanne mit dem Syjtem der freien Fahrt auf Anfrage und am 13. November joldhe mit dem Ritctmeldefyftem
gemadyt wovben.  Die Depefjhen wurden jo fury wie mdglid) abgefapt und nuv joweit abjolut nothwendig quittirt..
Trobbem war e8 auf diefen Lnien und Bei biefem Berfahren nicht mehr moglid), den Fahrplan einguhalten. Die
Siige wurben derart verfpdtet, daf die Verfuche eingeftellt werden mupten. Der Telegraphendraht wav fortmdfhrend
in Anfprud) genommen und e3 founten jelbft Fafultativyiige nidyt mehr eingeleitet werben.

Jn wie_weit man in @ofge beffen gendthigt fein mwird, newe Drdhte yu Hilfe zu iehen, und wie weit man
hiebei fic) des Drabhted fiir die Glocenjignale witd bedienen fonnen, witd Sade dber Erfabhrung fein und 3um
Boraud nid)t beftimmt wevden ¥onuen.

Wag bag Ausdfunjtdmittel der Beniibung dev @Iocfenitgnaﬂettungeu betvifit, ijt Folgended ju bererten:

© 3n erfter Linie miiffen die Drahte vorhanden jein. Nad) bem Gejdjiftsberichte ded Bunbdedvathesd pro 1890
“find auf der Jura-Simplonbahn 60°/0 und auf der Norbojtbahn 67°/0 dev in Ausjidht genommenen Glodenfignal=
©treden nod) nidht mit dem Signalmittel verfehen. €3 ift aber angunehmen, daj die Sugdmeldungen auf uIIen
©treden nothmwendig feien, welde fiir GSlocenfignale vom Departemente beftimmt wurben.

Diegu fommt die Frage, ob die Glodendrihte mit Vortheil Bevwendung finden fdnnten.

Dariiber jagt der Signaljpesialift Koflfiir]t auj Seite 268, Band I feined befannten Werfes :

»Obwohl eine joldje Doppelbenuisung vortheilhajt erjdjeinen mag, ihiofern fie die beabfichtigten Swede
pmit geringeven nlage- und Anterhaltungstoften 3u evveidhen gejtattet, fo darf dod) diejer Gewinn nidht etwa
y,oagu verlocfen, durd) fie die fiir die eleftrifhen Signal-Ginvihtungen dev Bahnen unbedingt nothmwendige Sidjerheit
,und Suverldffigleit in ihrer Wirfung aufs Spiel u fesen. Dieje Suverldfjigheit ift gang wejentlidy bedingt
yourd) mbglichte Bollformmenbeit der Leitung ; in diefe trdgt man aber wm jo mehr Fehlevquellen Hinein, je mehr
,Apparate, Battevien und Umjdaltoorrichtungen man in fie einfaltet. Das Telegraphiven auf einer Lutemwerts-
ylinie erfolgt aljo immer auf Kojten e8 Signalifivens (Yauteng) und died gany befonderd. dar, wenn aud
yoon der Strecte aud Glockenfignale ober Hilferufe gegeben werben. Natiielid) muf umgefef)rt aud) daj i’e{egrapf)tren
punterbrodjen werden, wenn geldutet werden jolf.”

Augd diefem fompetenten Urtheil eined Fachmanned fann wohl mit Sicherheit gejdhloffen mexben, daf bei
ftarfem  Bugdverfehr und dem dadurd) BHervorgerufenen Hfteren Lauten unh Telegraphiven bei diefer SDoppeI
benuung Ungutdmmlichteiten entjtehen. :

Die Jura-Simplonbahn jhast ihren Bedarf an neuen Drdhten auf 832 RKilometer mit einer einmaligen
Ausdgabe von 180,000 Fr. und einev jabhrliden Weehrbelaftung bder Vetrviebstojten von 70,000 Fr. Diejer
Draht muf von Station ju Station abgejdhloflen und darf nidht durdygehende Leitung fein.

Bei vem einfadjen Ritfmeldeverfahren find diefe Bedenfen geéringer, sum Theil gany ausgejhloffen. Wir~
geben bienad) eine Darftellung davon, wie dasdjelbe auf der Gotthardbabhn gegenwirtig gehandhabt wird.

Nad) den auf der Gotthardbbahn giiltigen Borjdjriften diber die Riifmelbung der Biige haben die Stationen
dbie Wnfunft der Biige jeweilen jofort und unaufgefordert der von denjelben ulest berithrien Station anzumelben,
und e3 bdarf biefe einen weitern Bug evft abgehen lafjen, nachdem ihr die Anfunft ded vorausgegangenen Suged
angeseigt worden ift. Diefe Anzeige, welhe von der Unterjchrift bed dienftthuenden Stationsbeamten begleitet fein-
muB, gejdieht fury mit ven Worten: ,Jug x Hier! N. N  Crjolgt diefe Unzeige in nitpliher Seit nidht, o



— e —=

Bat fid) diejenige Station, ,meIcfje einen 3ug gu‘ exrpediven Hat, bet ber in Dder ;‘Rid)tung 9e3 ju erpebivenden Suged
sunddft gelegenen Station {iber bdas BVerbleiben bed voraudgegangenen Suged zu erfundigen. Die Ddaherige
Anfrage gejchieht fury mit den Worten : , It Bug x dort 2, und Hat die Unterjdyrift ded Frageftellerd u tragen.
Nur wenn auf eingeleifigen Strecten wijden jwei in gleicher Ridhtung verfehrenden Jiigen ein Bug in entgegen:
gefeter Ridtung furfirt, famn auf die RiFmeldung de3 evften Buged verzichtet werben, weil dag Eintreffen He3
Begenguges beweist, daf die Strede frei ijt.

Die Depefdjenitreifen, welde joldhe Bugdangeigen und Bugdnadjfragen Dbetveffen, miiffen forgfaltig auf-
bewabut werden. Ueberdied liegt auf jeber Station eine Kontrole fiir anfommende und fiir abgehende Sugs-
angeigen nad) folgenbem Mufter auf:

Kontvole filv anfommende Bugdangeigen.

, . . : Unterfdrift
, Unterfd)rijt Anfunitszeit
Donat. Tag. Aufgabeftation. Fext,. des der Notts. btgaf; gggibdf)'“? g:;nten
‘ Anfgebers. | genommenen Einfidyt.
1 2 3 ‘ 4 5 St. , M. 7

....... : Bug bier

Kontvole fitv abgehende Sugdanzeigen.

A Unterfdyif - | 2ufgabegeit [Beit dev Ab: | ynteridiyift ves die

Monat. Zag. flation. Tert. bes der Notiz. | telegraphirg. | RNoti; abfpielenden
Aujgebers. et | M | ot | M Telegraphiften.
1 2 3 4 5 6 7 8
Bug - biev

Jn dhnliher Weife wird auf der Centralbahn verfahren, wo ebenjall3 die Kontvole fir die Sugdaneigen
eingefiihrt ift und jdmmtlidge Biige riifgemeldet roevben.

Das Spftem der Riicfmeldungen, mweldhed bei der Gotthardbahn feit dem Jafhre 1882 prafn5ut wird,
hat fid) in jeder Begiehung gut bemwdhrt. Tasjelbe hat vor dem Syjtem ded Bahnjreifragensd den grogen Borzug
ber Einfadfeit, mweil dabei mur eine eingige telegraphijde Kovvejpondeny erforderlid) ift, mwdbhrend bei bem leptern
Syjtem et Telegramme ndthig jind.

Sodbann bietet Had Riicmeldeverfahren wenigjtend die gleiche, wenn nidht eine Hohere Sicherheit ald Hasd
Bahnfreifrageverfahren. Denn wenn die Ridmeldbung eined Buged unterlafjen wird, -jo ift diejenige Station,
welde einen Sug nad) der Ritmelbe-Station erpediven mill, verpflidytet, fich bei diefer vor Ablafjung ded Juged
nad) ber Anfunft ded voraudgegangenen Suged ju evfundigen. Die Nadyldfjigleit der einen Station fann demnad)
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burd) die Wadhjamteit der andern Station immer nod) fovrigivt werden. Unter(dft dagegen umgebehrt bel dem
©yftem de8 Bahnfreifragens bdiejenige Station, weldhe einen Bug au erpediven Hat, die Unfrage iiber freie Bahn
3u jtellen, jo ift diejed Verjdumnif nidht mehr gut zu madjen. LWahrend dabher beim RiiFmeldeverfahren aufer
dem ugdabfertigenden Beamten, welder in erfter Linie dafitr verantwortlich ift, dap dev Bug nidht abgelafjen
wird, bevor die Vahu frei gegeben ift, aud) dev Beamte einev weiten Station in gleihem Sinne und untev
Mitvevantwortlichteit thdtig fein muf, jo liegt Hinmwiederrm beim Bahnjreifragen die BVevantwortlidhfeit ausdjdlieplich
beim uglabfertigenden Beamten devienigen Station, von weldjer der Sug abjugehen hat.

Wenn jobann nod) die auf der Gotthardbbahn und der Centvalbahn bereitd im Gebraud) jtehende Kontrole
fiiv anfommende und fitv abgehende Sugdamgeigen eingefiihrt wird, o ift alle Gerwdbhr fiiv die Juverldijigteit ded
RitcFmeldeverfahrend vorhanden. Aud dev in dev Kontrole fiiv “anfommende. BugSangeigen enthaltenen Rubrif
»Anfunftzeit dev Motiz” ift- fofort ju eviehew, ob Dder abgegangene Bug auf der 11c"|tf)ften Station angefommen
ift ober nidht, BegiehungSmweife ob derfelbe uriicfgemeldet worden ift oder nicht, und e wird der ugdabfertigende
Beamte, jo lange dieje Rubvit nidht audgefillt ijt, feinen Bug in der Ridtwig ded vorausgegangenen Buged
ablaffen.  Umgefehrt fann Dder 3ug3abfevtigende Leamte fid) aud denm beiden leiiten Rubrifen der Kontvole fiir
abgehenbe Bugdangeigen jeberzeit jofort davitber ovientiven, ob die Ritdfmeldung jtattgefunden hat ober nidht. Was
enblih) die Frage betrifit, ob alle Biige uriicfgemeldet, ober Ausnahmen, wie fie von der Gotthavdbahn geftattet
worden find, al3 uldjlig evtldvt werden jollen, fo finden wiv, dafp in_Ddemjenigen Fall, fiir welchen die Sott:
bardbahn eine Ausnahme bewilligt hat, die Ricfmeldbung allerdingd wnterlafjen werden fann. JImmerhin fdnnten
bie Bahnen, auf welden Bug3meldungen nmfommen fih aud) dagu vevjtehen, anf Verlangen die vegelmipige
RircFmeldung aller Biige anzuordnen.

Sdlielid) theilen wir nod) mit, daf eingelne Verwaltungen der Anjiht {ind, daf dad Telephon mit
Bortheil fiiv die Bugdmeldungen verwenbdet werben fonne, weil dasjelbe jedenfalld den gleidhen LWerth Hhat, wie
die jogenannten Klopfevappavate fiiv Telegramme, weld) lebteve nad)y den Mittheilungenn ved Heven William Henry
Preece am vorjahrigen intevnationalen eleftrotecynijdhen Kongrefy su Frantfurt fber die Fovtjdhvitte der Telegraphie
und Telephonie in England dort die weitaud belicbtejtenn Jnftrumente {ind, wovaus hervorgeht, dap wenn in
England im Telegraphenverfehr die Screibappavate duvd) bdie Klopferappavate erfest und bdiefe mehr und mehr
angewendet werben, fiiv die Bugdmeldbungen ebenfalld fiiglid) ftatt ded gejchriebenen Telegrammes da3 ‘Ielepf)on
benubit werden darf.

Sm Uebrigen wiederholen wir den Antrag, e3 mdge daj SJ)?eﬁaenerfuf)len pen Bahnen feftsutellen fiber-
{affen bleiben und eingig vovgejdhrieben werben, dafy -ein Bug nur mit Erlaubniy ded . dienjtthuenden Beamten
von eifer Station abfafren darf (§ 25 Ab]. 1 ed deutjhen Bahnpolizeiveglements).

Auf Linien mit jdacdem BVevfehr, auf denen nur eine Bugsfompojition 3wijden den Endpunften dev
gangen Linie hHin und her faht, dev ‘Beltebl eined weiten Buged jomit nidjt vorfommt, imb bie Sugé‘smdbungen
fiberhaupt nicht nbthig. '

Pojtulat 3 lautet :
QAUubringung dev Einfahrtdjignale in einer Gutfernung von den Stationen,
wel(dye geftattet, daf der durd) diefelben angehaltene Rug, ohue Gefahrdung
ded Verfehrd auf den Stationdgeleijen, hinter dad Signal geftellt und durd
diejed gededt werden fann” X
Die BVahnvermwaltungen find der Anficdht, dap die Bahuhofabjchluftjignale jo geftellt jein wmiiffen, dap
jevev in die Station eingefahrene Bug durd) bdiefelben volljtindig gedect ift.
Rein Zug joll ba3 auf Halt gejtellte Signal iberfahren. Diefer Sap liegt dem allgemeinen @519na[—
reglement ju Grunde, wie aud Art, 1, 5meit[égter Abjas, und Urt. 27 dedjelben f)ernorgef)t
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- Der vor bem Stationsabjdluffignale, jomit auf offener Stvecte ftehende Bug ift durd) die Beftimmiung,
bafy nur in Stationdbiftan; gefahren werden darf, Poftulat I, geficjert.
Diefe Beftimmungen find Fav und geniigend; fie find logifd) mit den vovangehenden Beftimmungen verfniipft.
Bei- der %aﬁung, weldje dad Poftulat gefunden Hat, find bdie BVerwaltungen indeffen dariiber im Bmweifel
geblieben, ob fie Biemit die Uuffafjung bed8 Departemented richtig mwicdergegeben haben. Man Bat fid) gefragt,
will da8 Departement nidht vielmehr, entgegen dem Dejtehenden Signalreglement, das auf ,Halt”  gejtellte
Abjhlupfignal von Ddem bdadurd) auf der Strece angehaltenen Buge dberfahren und denjelben nod) vor bder
Station jo Aufftellung nehmen laffen, dafy einevfeitd -auf der Station der BVerfehr nicdht geftort und anderfeitd
der Bug dod) durd) dad Abjchlufjignal gegen die Stvede zu gedect fei.
Gine jolde Auffajjung voraudgefelt, miiften die BVermaltungen entjdieden gegen die Brechung ded widjtigen,
beftehenden Grundfaped des Signalveglemented, wonad) dad Haltfignal nidht iiberfahren werden darf, Einjprud)
etheben. €3 wdve diejed die Aufhebung einer im Hochjten Grade der Betviebsficherheit dienenden Vorjdhuift.

Die Bevwaltungen Haben jodann audgevedhuet, in welde Entfernung von der Endweidge der Station
unter obgenarmter Bovaudjepung dad8 Signal u jtehen fame. Wenn man bdie Linge de8 Buge3, den ndthigen
Abjtand vom Signal, ferner die Linge ecined weiten Buged, welder auf der Station mandorivend itber bdie
(Snbmeid)e JDinausdfahven foll, ofne mit dem bdajelbjt jtehenden Huge ujammenzujtofen, in Bevedynung 3ieht, jo
wird man wohl nidht 3u weit gehen, wenn man diefe Entfernung gu 800 Meter annimmt.  Damit wiven viele
Uebeljtdnde verbunden, namentli) bei Sugstveuzungen, abgefehen davon, daf e Stationen gibt, weldye - Feine
1600 Meter weit von einanber entfernt jind. Vei der Gotthardbahn und den meiften anbern Babhnen wilrde 3
unmdglid) fein, die Stellung de8 Signald an einem o fernen Puntte von dev Station aus u fehen, womit ein
wefentliched Moment ur Erhdhung der Betviebsficherheit verloren geben wiirde. Audy, fitv den anfommenden
Bug ift e3 widtig, wenn die Stellung de3 Signald nicht an eine beftimmte Diftang gebunden ift, jondern den
ortlichen Berhdltnifjen angepaht wevden fann. Man wird 3 alfo jo viel mdglid) vermeiden, die Signale in
ituunel;%f, Einjdnitte au ftellen, von wo aud fjie nicht leidht gejehen werden fonnen, oder auf ftarte Steigungen,
auf derien einem angebaltenen Buge die An- und Weiterfabhrt erfdpvert wird. €35 ijt gwar jest jhon nidht immer
mbglic), alle Hindevniffe zu umgehen, aud denen dem Betvieb Erichwernifie evwadjen. €3 liegt im Jnteveffe dev
Gnd)et[)ett diejelben nidht 3u vevmehren, jonbern u vermindern.

Wir evjudjen deRhalb, dem Pojtulat bdie lgaﬁung, begiehungBeije Auslequng u geben welde Cingang3
al3 biejenige der Bahnvevwaltungen bezeichnet wurde.

SBoituIat 4 lautet :

,Die Jdmmtliden fiiv den Perjonenverfehr beftimmten Lofomotiven und Wagen
jollei mit fontinuivliiden automatijhen Bremjen, Syjtem Wejtinghouje ober
eined folden Syjtemsd vevfehen fein, welded bdie Berfuppelung mit der
Wefting houjebremie unter Beibehaltung der automatifden Bremdwirfung geftattet.”

Mit Syveiben vom 1. Juli 1891 an bdie Jura-Simplon-Bahn al3 Prafidialvermaltimg ded jdweizerijchen
Gifenbahnverbanbe ibevmittelten Sie den Bermaltungen den Entwowrf u einem Bejdhluffe ded jhweizerijchen
%unbeﬁratf)eé betreffend Einfithryng dev fontinuirlichen Bremijen auf den fcf)meigerifd')en Gijenbabnen, wm denjelben
Gelegenheit u. qef)en fidh in Der Sadje audzujpredyen.

m 12./14. NAuguft theilten Sie und jodann mit, daf. Sie nad) nodymaliger Durdhjicht ved Entwurfes
fish 3w einigen (&tgangungen neran[af;t geief)en f)atten, und Brad)ten und gIexd)getttg Pen mobtftglrten (&ntmurf

v Kenntnif,



" Diefe Borlagen Faben wiv in unfever Konfeveny vom 22. Auguft abfin einer eingehenden Priifung
untevgogen und unfeve Prdfidialverwaltung Hhat Jhnen dad Ergebnify derfelben mit Schreiben No. 347 vom
14, Geptember und No. 396 vom 10. Oftober abhin zur Kenntnif gebradt.

Jhv Entwourf vom 1. Juli, BesiehungBweije 14. Auguft ift ausfihelider ald8 dagd vorliegende Poftulat.
Derfelbe bejteht aud 9 Avtifeln und enthdlt materielle Wbweidhungen von dem Jnhalte ded vorftehenden Poftulates.
Gr geftattet beijpielSmeile Ausnahmen auj Lofalbahnen und definirt die BremBappavate, welde sugelajjen werben,
in andever LWeife.

Wir glauben und . unter diejen Umfitdnden moI)I nidht u irven, wenn wiv die Sﬁhtt[)etlungen vom
12./14. Auguit und den damit einbegleiteten Bejhluffedentromrf ald Den genaueven Audbruct Jhrer Anjdhauungen
und Forderungen betvachten. Demgemd erfucen wiv, aud) unjeve Antwort vom 14. September und 10. Oftober,
besiehung3meife den nad) unfern Wiinjen abgednbderten %eid)[uﬁeééntmurf ald Antwort zu dem wvorliegenden
Pojtulate zu betvadjten und dem BejdhlufjeSentvurf in dev von ung vorgelegten Fafjung Jbre Genehmigung
evtheilen 3u toollen.

Wir weifeln nidht darvan, daf Sie in unieter Antwort vom 14. @eptembm und 10. Oftober ein prompted
Borgehen in der fiiv den Betrieh weitausd widjtigiten Frage erfennen und diefe mit bedeutenben pefunidven Opfern
au erveidhenden LVerbefferungen al3 eine Hervorvagende Leiftung der {dhweizevijhen Bahnen begriifen werden. Wiv
heben dabei namentlid) Yervor, dafy wir e3 und angelegen jein leffen, aud) die von Jhnen gewiinjdhten Einfiihrungs-
termine eingubalten. E3 werben Jomit am 1. Juni de3 Yaufenden Jahred 1892, aljo jdhon von bheute in
5 Monaten alle Schnellziige, vejpeftive alle Biige, deven Magimalgefdmwindigheit 60 Kilometer per Stunde iiber-
fteigt, mit automatijhen fontinuirlicgen Luftorudbremien verfehen fein.

Wir Yeben dieje Thatjache um fo mehr hervor, ald fie geeignet -evicheint, bei den in fpdteven Poftulaten
verlangten Borfehren provijorijer Natur, welde durch Cinfirhrung dev Suftbrucff)remfe dahin fallen, in QBurblgung
gezogen 3u werden.

Wag im Uebrigen die Anjdaffungen betrifit und die Hieju erforderlichen fmangerIen Aufroendbungert, {o
gehdven diefelben in da3 Gebiet Der mit jeder eingelnen BVerraltung rweiter u fuf)lenben Gejchifte und fonnen
wir daber hier von beren Bejpredjung abjeber.

Poitulat 5 lautet :

- ,Cinflihrung der Signalleine, o lange und {oweit die Perfonenziige nidht mit jolden
dpurdgehenden Bremijen oder andern Nothjignaleinridhtungen ausgeriiftet Jind, weldye
bei einer Bugdtrennung felbjtdndig in WirfjamEeit treten und die e3 aufer dem

Lofomotivfiihrer aud) dem Rugdperjonal und ben Reifenden ermdglihen, den Rug
sum Stehen ju bringen.”

Die Bugsleine ift ein Jnterfommumfationéﬁgna[mittel von etwad primitiver Wvt, Ddeflen Unbringung in
ben Riigen mit vielfacdjen Uebeljtanden verbunden ift, namentlid) bei Berhiltnijjen, wie fie in dev Schweiz Gejtehen,
. §. bei der BVauart unfever Wagen, dev BVediemung, die fie mit fih bringen, dev groffen BVerzweigung unfeved
Yeke3 und der daher folgenben odftern Umbiloung der Biige und Umfeung ihrer Wagen auf den Abgweigeftationen.

Bei unjeren Wagen ift dad Anbringen der Leine an den Bhiesu beftimmten Oefen {dywierig.  Bei den
beutjhen Wagen, ohne Stivntreppen und Plattformen, gejdyieht e3, wie dad Anzinben der Laternen, vom Wagen-
badje aud und dev Angeftellte famn leicht und ohne “Gefahr iber den gangen Sug weg auf den Dichern’ dev
Wagen laufen. Bei unjeren Wagen ift dev Bmwifdhenvaum Ddevfelben zu grof und e3 wive deffen Ueberfchreiten
u gefdhrlich), um geftattet wevden zu fonmen. Bom Boben aud - find die Oefen von einem Wanne ofne Hilfs-
mittel nidht evreihbar und fo gejtaltet fi) dad Aufmadjen der Leine jehr umftindlidh. Die Scywievigleit wird

2**
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permebrt, wenn i Perfonengligen nod) Gittevwagen wifchen Mafjchine und Revjonenmagen eingeftellt jind. Vet
dben vielen Absweigeftationen, an denen die Wagen wieder umgefjtellt werden mitfjen, jind daher BVerfpdtungen
nicht 3u vermeiden und werden damit neue Ungufdmmlichfeiten und Uebelftinde gejchaffen. '

Anberfeitd gejtatten unjere Wagen im Gegenjats su den Coupémwagen freie Birfulation durd) den gangen ug,
weRhalb von jeher von einem Veditrfnify nad) Interfommunifationsfignalen Nicht3 gefith(t rouvde. Aud) die eingelnen
Wagenabtheilungen {ind fo grof, daf der Reifende nie ifolivt und dev Gefahr eined Verbredyend ausdgefetst ift, wie
foldes leider Bei Coupémagen bfterd vorgefommen ijt.

&8 fann alfo wirklih nur der Fall einer Entgleifung eined eingelnen Wagen3, eined Acjjenbruches, fury
eine3 Betviebsunfalled in Betvadht fommen. Nun werben aber binnen 5 WMonaten, aljo ungefahr in gleicher Beit
a8 e8 moglich rodve, die Leine jur Einfithrung gu bringen, alle Biige mit fiber 60 Kilometer Gejcdhwindigfeit das
vollfommenfte Jnterfommunifationsjignal, da3 wirv fennen, die automatijde Luftdructbremje Hhoben. €8 witrde jid
fomit fiiv diefe Sug3gattung deven Einfithrung nicht lohnen.

Die andeven Sugdgattungen find diejenigen mit fleinever Gejdhmindigleit, was gleichbedeutend ift mit
vermindevter Gefahr. Bei diefen ift bad Vebirfnip gevinger, die Schmwievigfeit megen den vielen Abzweigejtationen
grdBer und itberdied bie Einfiihrung der automatijhen Bremfe angeovdnet und um Theil jdhon audgefithrt. '

Wir erlauben und dedhalb dag Depavtement zu erfudjen, von der Einfithrung eined Signalmittel3, wie
bie Leine, in dem Augenblicte, in weldjem dadjelbe mm itbevall abgejdhafit und wie bei und duvd) ein viel mirf’idmereﬁ
evfebt wird, Umgang nehmen gu wollen.

Pojtulat 6 lautet:

yAnbringung eined gweiten Shlupjignaled bei den Jiigen, um dem Lofomotiv:
flihrer 3u geftatten, jederzeit jid) zu vevgemwiifern, ob nod) dev ganze Bug
gehdrig vovrhanden jei odev ob allenfall8 eine Bugdtvennung ftattgefunden
habe” '

Die einfacge Kenngeichming ved3 Schluffes ded Buged durd) ein volhed Licht bei Nadt, wie fie duvd) bdie
vom Bunde3rathe erlajjene Eignaforbnung vom 7. September 1874 und durd) dad von gleicher Behdrbe genehmigte,

dermalen in RKraft beftehende allgemeine Signalveglement vorgefchrieben ift, hat fich bewdhrt. Diefe Signalijivung

bejdrantt fid) auf daBjenige, wasd praftijd) von Nuben ift und fein fann. Wad in vorliegendem Pojtulate mehr
_ vovgejdhlagen wird, ift praftijh) werthlos und jdafjt lediglich neue Komplifationen.

Bei allen Biigen, welde mit der automatijffen Bremfe audgeriijtet werben, wird durd) diefe jelbft dev
Bwed be3 Signaled viel uverldffiger evveicht. :

Bei Biigen, in weldhen Gittermagen eingeftellt find, den Schlupmwagen mit einem Signal 3u verjehen, das
vom Lofomotivperjonal beobadjtet, besrw. wahrgenommen werden Fann, ift undurdyfithrbar. An den Seiterwdnven
ber Wagen Fann dasfelbe mit Rickicht auf die VegrenqungSprofile nicht angebradjt werben. €8 fann alfo nuv
baran gedbacht mwerden, bdadjelbe auf den Didjern gebecfter Giitermagen angubringen. Hiemit wirde die {dhwer
duvdfithrbave Borfdhrift ju verbinden fein, daf der Hinterjte Wagen immer ein gedecter {hreizerijdher Giiterragen
fein miifite. Denn wenn aucd) Deutjdhland und Stalien da3 Signal der Obermwagenlaternen befien, jo jind dod
- die Qaternenftiiben verjdieden und daher fitv unjeve Signallaternen nidh)t ju vevwenden. €3 wiivde die Fovberung
fomit dagu fitren, leeve LWagen al3 Signalwagen in Referve u Halten und mitjunehmen. Wenn man fidh) Hiegu
nun einen langen Bug mit Fahrzeugen und Ladungen verjdhiedener Hohe wnd verjdicdenen Umfangd (3. B. Heu-
und Strofladbungen) dentt, welde iiber das Profil des hinterften Wagens jammt ven Obermagenlaternen verjdhicdentlich
hinaudvagen, jo fann man fid) leicht vortellen, weldjer gliicfliche Jufall eintveten mup, damit dev uriidjchauende
Lofomotivfithrer dag Vorhanbenfein diefed Signalmitteld wahrneGmen fann. Dev Aufwand wiivde dem Nuien
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nidht entjpredjen. Wbgefehen DHievon ift 8 weit niiplicher, den Lofomotivfithrer-an den Bl nad) vormdrt3  ald
nad) viidwdrtd ju gewdhren. Deshalb erfudjen wir das Departement, auf Grund diefer einlaplichen Crmigungen
von ciner Jeuerung, welde wohl aud) ju den vevalteten geved)net werben darf, ju verzichten.

Pojtulat 7 lautet:

pBermehrung ded Rollmateriald in dem Umfang, dafy, abgefehen von der aus-
nabhmsmweife eintvetenden gang befoudeven %réqueng,'ber vorhandene Parf den
Bebdiiviniffen ves BVervfehrs vollftandig geniigt.”

Diefes Pojtulat berihrt eine Frage von tief eingreifender Widptigeit. Die Frage ift widtig, einerfeitd
wegen des grofen Kapitald von ungefibr 90 Millionen, weldes in dem Rollmatevial der Bahnen immobilifivt
ijt und dabher nicht iiber Bedarf crhdht werden foll, anderjeitd wegen den anerfannten Stovungen, welde im
Berfehraleben duvd) mangelnde BVevfehrdmittel entjtehen fdunen.

Die Bahnen Haben jic) feit langever  Beit eingehend mit der Angelegenheit befat und befajjen fid) aud
gegewwdrtig damit, und war nad) allen Ridtungen. Einen Beweis hiefiiv bildben die fortwdhrenden Anjdhaffungen
von Lofomotiven, Perjonen= und Giitevivagen. An diejem Ovte fonnen indeffen nuv gemeinjame Gejicht3puntte
evdrtert mwerden, indem die UAnjdiajfungen jelbjt Sadje jeder einelnen Verwaltung find.

Sn evfter Qnie Hat man fih Hiebei fiiv die Anjdaffung von Lotomotiven und Perjonemmagen nad) den
Lerhdaltniffen dev eingelnen Babhnen u vidhten, weldye jehr verfchieden find. Fiir diefes Waterial tritt eine gemeinjame
Benupung nur in bejdranttem Mafe ein, ed ijt daber nidht dag allgemeine Duvd)jdnittabediivfnify aller Bahnen
sujanmen, jondern nuv dadjenige jeder eingelnen Bermwaltung zu pritfen. Liv denfen Dedhalb, daf dieje Anjdaffungen
su den Berhandlungen mil den eingelnen BVevwaltungen u verweifen find. Eingelne derfelben, die Centralbahn
und Gotthardbahn, Haben die Frage, jomweit jie fid) auf die Lofomotiven beyieht, beveitd geldst, die Bahl und
Gattung der Neuanjdajfungen bejtimmt und jind mit dev Duvdhfithrung diefer Bejdhlitjfe voll bejhaftigt. Unbdeve
Berwaltungen jind im Stubdium dev Angelegenbeit begifjen. '

Was ven mit Nadtragsfdreiben Nv. 18705 vom 31. Degember 1891 gemadjten Vorvidylag betvifft, dev
Bundegrath) jolle fliv den RNollmatevialbejtand jeder eingelen Valhn Jormen aufjtellen, weldje im Allgemeinen dahin
geben, die Jahresleijtungen jum Audgang u nehmen, o daf dad Minimum der ju bejdaffenven Lofomotiven im
Durdyjchnitt nicht unter 1 Lofomotive auf 32000 per Jahr gefahrene Lofomotivtilometer jtehen jolte, jo miijfen
wiv denjelben im Pringipe ald unvidhtig und unannehmbar evtldven. \

&3 evgibt fich auf den erften Blict aud den Jujammenijtellungen ded Departemented, wie im Laufe dev
Beit die AudniiBung dev Lofomotiven jtetig gemwachjen ift, indem deven Leijtungen von durd)jdhnittlich 25693 Lofomotiv-
filometer per Majdjine im Jahre 1881 auf 35139 im Jahre 1890 gejtiegen find. €8 ift nidht angunehmen,
pag bdiejes Wadhsthum Hiemit abgejchlojfen fei, da die Grenge der Leiftungsfihigeit einer Lofomotive viel Hioher
liegt, eingelne Majdhinen thatjdchlich) das Doppelte und mehr leiften, jo daf eine Leiftung von 100000 km nidht
einmal’ af8 etmad Auferordentliches ju begeidhnen mwdve. Gevadbe in bev netteren Beit hat dag ernjte Bejtreben,
ba3 in der Majdjine liegende Kapital beffer auszuniiben, bei einer grofen Jahl von (53xienbaf)nnermaltungen untev
Anderm ur Einflihrung der LWechjelbejeung dev Lofomotiven gefithrt.

Se nadpdem die Werkjtatteneinvichtungen leijtungdfdhig {ind, ftellt i) der Repavaturitand der Majdjinen
und die Leiftungsidpigfeit der letern. Bieled fann mit einev jorgfdltigen vationellen Dienjteintheilung erveidht
werben und ebenjo viel” hingt die Ausniibbarfeit der Majdjine von ihrev eigenen Konjtruftion ab, die fie jum
Dienjte auf verjdjiedenen Strecfen geeignet madht, ober dfteven Wajdjinenmwedhjel erforbert. Jn neuefter Jeit und
namentli) aud) im Ausland ijt bei den grofen Schnellzligen eine auferordentliche Steigerung de3 Lofomotiven-
parcomd evveicht worden. ©3 ijt deshalb mit Sichevheit angunchmen, daf die Vafhuen im Jahre 1881 unter
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- bamaligen Berhdltnifjen bei einem Pavrcourd der Lofomotiven von nur 25693 km mit ihrem Lofomotivparf gleidrmohl
nidht leiftungdfahiger mwaren alg heute, wo jebe Lofomotive eine Bugsleiftung von 35139 km aufweist, unb in
10 Qabhren, wo fie vielleidh)t eine joldje von 40000 km aufweifen wird.

Der wirthjdaftlidhe Fortjritt mwird eben nicht ftille ftehen und jede Beveinfadjung des Gifenbahnbetriebes,
jede Lerbefferung in der Audnitbung ded Rollmaterialed ift gleichbedeutend mit der @rbﬁf)ung oer Leiftungsfabigteit
ber Gifenbahnen und liegt daher im Jntevefje der Allgemeinbeit. Dev Staat Hat dedhalb nidht die Aufgabe,
perfelben durd) jtavre, formale Vorjdjriften Hinderniffe in den LWeq u legen. Er wird fidh im Gegentheil
flar madjen, daf die Babhnen den immer mehr an jie Hevantvetenden Anforberungen nur dann entgegen fommen
fonnen, wenn ed ihnen gelingt, diefelben durd).entjprechende %erminberung der Betriebstojten ausdugleiden.

Die Fejtfeung einer bejtimmten Leijtung, welde nicht mebhr tiberdhritten werden fonnte, ohne mwieder die -
Lofomotivenzafl ju vermehren, ift ivrationell, weil fie jede weitere Entwidlung der nod) nidht evjchdpften Ausniibungs-
fabigteit ber Majdhine unterbinben und der %erbeﬁerung 2e3 Cifenbahrmejens pumn RNugen der AlMgemeinheit {idh
entgegenftellen roiirbe.

Sn aweiter Linie ift ju bemerfen, daf eine joldhe Bahl nie jadgemdp evmittelt mwerben Fonnte. Wie ift
die vorgejdhlagene Babhl entftanden? Beruht fie auf einer wiffenjdaftlichen Fovmel, ober ift fie einfad) ausd bder
Quft gegriffen? Wir fehen zwar, daf fie etroad niedviger gefest ift, al8 die Leijtung bed lebten Jahred pro
Mafjchine war, und daher dem Sefithle Ausdruct gibt, daf jeit ehwad mehr WMajdhinen vorhanben fein bdiirften.
RNun ift aber der Gegenjtand dod) u wichtig, um in joldper oberfladhlichen LWeife behandelt u werden. Der
Bor{dlag bed Departementd wiirde unter Umftdnden dagu fithren, daf in Folge beffever Ausniiung der LoFomotiven
ein Theil derfelben entbehrlich wivde und gleidhroohl die Bahnen verhalten werben fonnten, weitere WMajdhinen
angufdhaffen. Der Bedarf an Rollmaterial ift von o vielen, oft wed)felnden Faftoven abhingig, daf €3 un3
abfolut unmdglid) erfdeint, eine allgemeine Formel fitr die Bevednung ded Minimalbedarfed der eingelnen Bahnen
su finden. Q- erfter Linde find e3 die drtlichen Bahnverhiltniffe, die Betviebsform, ob Tag- oder Nadjtbetried 2.,
bie auf ben Bevarf der eingelnen Verwaltungen bejtimmenden Einfluf ausiiben. Dev Emef)xbebarf an Lofomotiven
fann -baher nur in jedem gegebenen Fall unb nur untev jorgfaltiger Abwiagung aller ‘genannten Umitdnde feft=
gefebst werden.

Bei den Perjonemwagen tveten wieder andere Crwdgungen Hingu. Die qualitativen Anfjpriide de3 Verfehr3
an bdiefe BVehifel find jtetd jteigende, namentlich infoweit jie in den Schnellziigen Verwendung finden follen. E3
handelt fidh jomit nidht nur um die Beftimmung der Anzahl Wagen, weldhe dem Bediirfnif entjpricht, fondern
jever Meuanidhaffung geht jeweilen eine forgfaltige Pritfung aller Fragen der Konftvuftion und bder Ausftattung
voraud, bamit die feweilen neu in Verfehr gefesten Fahrieuge nicht jum BVornenberein ald in der Type veraltet
angujehen find, fondern wirflich ba3 Neuejte und zugleih) Bejte der SBrcmd)e bieten. - Jn diejer Hinficht Dejteht
unter den Berwaltungen ein fehr IoBenémertf)er %ettetfer

Dag Minimum der 3u Be]d)aﬁenben Perfonenmwagenadhjen (md)t Perjonenwagen) nadh) einer Duvchjchnitts-
leiftung von beifpiel3meife 25000 Perjonenmagenacy3-Kilometern ju bemeffen, wdve ebenjo verfehrt, wie die Anmwendung
¢ined folden Grundjakes auf die Grmittelung der Lofomotivensahl. Je beffer die Ausniigung de3 eingelnen
Fahrzeuged ijt, dejto .geringer braudt die Grofe des Parfed gu fein. Die Leiftungsfahigteit bed Perfonenmagens
ift ebenfalld micht an 25000 km Pavcourd per Jahr gebunven. €3 gibt Perfonenwagen, die in einem Tage
fiber 1200 km durchlaufen und in je wei bi3 drei Monaten Leiftungen aufweiferr, welde jo hod) find wie die
angegebene Sahresleiftung. Wenn daher eine BVerwaltung fi) am internationalen BVerfehr in der Stellung von
Durdhgangdwagen etmad mehr  Detheiligen und in Folge deffen ihren durdpjdhnittlichen LWagenpavcourd fteigern
wittde, o miifte fie ohne Grund u weiteren Wagenanjdaffungen jdhreiten. Eine andere BVevmaltung dagegen,
weldje wegen dev Unvegelmdfigfeit ded BVerfehrd, dev Konfiguration ded Nebes, ifr Matevial ungiintig audniifen
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fanin und daber um fo mehr Wagen bebarf, hatte beven feine angujdaffen. Jm Uebrigen geht ausd der Bujammen:
ftellung be3 Departemented Hervor, daf aud) in ber bejferen Ausdniibung dev Perforenmwagen ein erfreulicher ftetiger
Fortfdhritt ersielt worden ift. 5 ift gewif fein Grund vorhanden, einer Thatjadje, weldhe nur gu begriifen ift,
ein ftaatlihes Berbot entgegen su ftellen. Darvauf wiivde eben der Vor{dlag Hinauslaufen. Wir miiffen ihn
daber ded Cntichiedenften befdmpfen. JIm Uebrigen ijt Jhnen ausd den Mittheilungen ju der Rollmaterialftatiftit
befannt, daf die Bahuen den Bebiirfniffen entfpredjende Anjdaffungen gemadyt Haben, besiehung3mweife daf joldhe
in Ausficht ftehen. : ,

Ctmwas allgemeiner jtellt jid) die Frage bei den Giiterrvagen mit Riidficht auf den Wagenverband. Befanntlich
beruht dag Wefen diefed Verbanbed, bem alle Bevmwaltungen bed allgemeinen Verbandes angehoven, auf der freimilligen
gegenfjeitigen Freigabe der Venuung ded den Verbandvermwaltungen angehovigen Materiald. Sein Bwed -ift eine
beffere Ausniiung des Materiald ju erzielen. Dev Verband ift feine juviftijhe Perfon; die Vermaltungen find
vollftdndig felbftdnbdig.. \ ' '

Durd) den Wagenverband tritt eine Ausgleihung in der Grofe bes Parfed jeder BVevwaltung injofern
ein, alg die mit Waterial beffer audgeriifteten BVermaltungen bden mweniger veidlid) audgevitjteten audbhelfen; e3
ftebt der durd)jdhnittlidie Wagenbeftand dem durchidhnittlichen Bedarf Hesd gangen Landes gegenitber. Die Ber-
waltungen geben 3u, daf der Gejammtpart dem allgemeinen Bedinfniffe nicht mehr vdllig entfpricht, fithlbar
tmmerhin nur wdhrend der verhaltnipmdpig furzen und verfehrdreidhjten Hevbjtzeit. &8 haben Pieu mehrade
Umitdnde beigetragen. LWiv nennen die Bunafhme ded Verfehred in erfter Linie, miiffen jedbod) gleih vor bder~
iirigeu Annahme warnen, ald ob der Bebarf der Bunabhme de3 Verfehre3 proportionell gewad)ien wdve. Die
Berfehrdzunahme de3 letsten Jahrzehnted beruht grofentheild auf der Crdffnung der Gotthardbahn und Dder
Avlbergbahn und befteht in der Hauptiadje ausd Tranjitverfehr, mweldjer durd) jdhmeizerijcfe Wagen, mit gevinger
Ausnahme, nicht befdrdert wird und nicht befordert werden fann. Sodann ift nicht ju diberfehen, bdaf bdie in
neuerer Reit angejdjafiten Giitermagen mit grdferem Labevawm und grdperer Tragfraft verfehen find al3 bie
dlteren LWagen, fo daf die Leiftungsfabigteit de3 eingelnen Wagen3 aud) eine grofeve ift ald frither. Anbderfeit3
fommt die Cinftellung bed Giiterverfehres an Sonntagen in Betrad)t, an welden dag gange Wagenmaterial brad)
fiegt. Die Leiftungsfabigteit ded jhmeizerijhen Wagenparfed ift bamit um ein Crhebliched vedugivt und fann nuv
ourd) die entjpredjendbe Erhohung bed Beftanbed wieder verbejjert mwerden.

— Qn Witebigung  diefer BVerhdltniffe Haben bie Verwaltungen bded Wagenverbanded fid) beveitd iiber bie
Anjdyafjung von 1000 Giitermagen verftindiget. Diefe 1000 Wagen find yum Theil im Baue begriffen und jum
Theil jhon in BVerfehr gejest. Sollte dieje BVermehrung des Lagenparfed nidht geniigen, jo mwevden die Verbands-
Bevmaltungen nidht evmangeln, die Frage der Neuanjdaffung einer jweiten Serie und deven Vevtheilung unter die
eingelnen Babhuen in Bevathung u ziehen. Jmmerhin bleibt dem Bunbde gegeniiber jede eingelne Bahn dafii
verantwortlid), dap fie ihren Giitermagenparf geniigend ausftatte.

Auf ein jo einfached Wittel, bie Sahl der erforderlichen Wagen zu beftimmen, -find nun allerdingd bdie
Bahnen nicdht gefommen, wie e3 dad Departement an der Hand der Kolonne 280 bder jdhweizerijhen Eifenbahn-
ftatijtif gefunben zu Baben glaubt. Die Freigebung ber Beniibung bringt e8 ndmlidh mit {id), dap die neuen,
mit grdferen Dimenfionen und allen Vevbefjerungen audgeriijteten LWagen vovzugdmweife begehrt mwerden und -daher
einen groferen Parcourd maden al3 die alten Wagen. Demgemdf miifiten nad) der vorgejdhlagenen Formel
gerabe diejenigen Bermaltungen, weldje viele neue Lagen befiken, am meijten neued Matevial anjdaffen. €8 ijt
aud) nidt gu iiberfehen, daf die Leijtungen der Gepacwagen von benjenigen dev Giiterwagen gany verjdjieden jind.
Diefe Cinmenbungen werden duvd) die Grgebniffe der jorgfaltigen und eingehenden Erhebungen und Bevednungen
0e3 LWagenverbanbed voll beftitigt. Dev Vor|dhlag ded Departemented ift daher aud) besiiglid) der Giiterwagen
gangli) unrichtig und unannehmbar.



— 14 —

Wir fommen zu dem Scluffe, daff in jedem eingelnen Falle, in weldem ein %ebﬁrfn/ifg nad) Bermehrung
pe8 Rollmaterviales eintritt, dasdjelbe unter Veriidfidhtigung aller majgebenden Verhaltniffe nad) Anhorung bder
betreffenden Berwaltung feftsuftellen ift und hiegu nidht eine allgemeine Formel aufgeftellt werden Fann.

Hinjidhtlid) be3 gegenivdrtigen Standed und bder demndd)ft bevorftehenden BVermehrung der Giitermagen
verweifen wir auf die anldplih beg Bevidhtes betreffend Rolmaterialjtatiftit von bden eingelnen Berwaltungen
gemadhten Angaben.

Poftulat 8 lautet :

»Berbot aller Benubung von Gepdad:- und Giterwagen jum Lerfonentrandport, unter
Borbehalt der Audnabhmen, welde der Bundedrath in befonbeven Fallen bewilligen mag.”

Gine mebhr oder mweniger vegelmdpige Lenupung von Gepiacwagen durd) Pevjonen Fommt auf den
{cheizerifjchen Bahnen vor: fiiv Sdyiiler, weldjen jum Schulbejud) fein Perjonenzug, wohl aber ein Giiterzug ur
Berfiigung fteht ; Jdger, welde mit Hunben begleitet, veglementdgemdl nicdht in die Perjonenwagen aufgenommen
werben diivfen ; Avreftanten, fiir die bejondeve Abtheilungen davin enthalten jind; Bahnarbeiter; %tef)begfextex gemaf
§ 61 bes Trangportveglemented ; Begleiter von Seldjendungen ; Kaminfeger 2.

Wiv nehmen an, das Depavtement habe alle diefe Fdlle nicht im Auge, jondern lediglic) den Fall groperer
Bertehrabewegung und daher vithrender Verwendung von Gepid: und Giitermwagen zur Perjonenbefdrberung.
Soldje Falle tveten zumeilen jo unvorgefehen und ploslid) auf, daj unmbglih vorher angefragt werden fann,
nixment[igf) bei nidht angejagten Militdvtrangporten.

Handelt e3 fidh jedod) um Voltsfefte ober allgemein wm jolde Anlijje grojer Perfonenbewegung, welde
von langer $Hand vorgejehen und vorbereitet mwerdem, und wird dabei beabfichtiget, Gepdct: oder Gittermagen an
Stelle von Perjonenmwagen jum gewdhnlichen Perjonentrandport 3u vevrvenden, jo jind die BVevwaltungen durdjaus
- einverftanden, daj joldes nuv joll gejdjehen fdnnen, wenn der h. Bundedrath vorher die Crlaubnify hiegu gegeben
haben wird.

Pojtulat 9 lautet :

SPritfung und Konjtatirung der forperliden Cignung und der bevujliden Ausbildbung
ped Perfonald vor der Julajjung zur Uebernafhme felbftandiger Funftionen
und periodijdhe Wiederholung der Pritfung.” '

Mit dem 1. Oftober 1890 {ind die BVorjdhriften betveffend die Aufnahme in den Eijenbahndienft und iiber
bag Borriiden in demfelben in Wirfjameeit gefetit worben. Durd) die Handhabung diefer BVorjdrijten wird dem
‘Pojtulate de3 Eijenbahndepartemented im Allgemeinen Geniige geleiftet.

Jm Eingelnen geftatten wir ung Folgended beizufiigen:

) Den Bahnbdient betveffend. Ofne dvstliche Unterfucdjung und davaus fi) evgebende fovperliche Tauglicteit

witd Niemand bdefinitiv angeftellt. Die bevufliche Ausbildung erfolgt in dev Regel auf praftijhem Wege durd)
vorhergehende, linger anbauernde BVevwvendung in provijorijher Stellung. Jeber Vorgefelite ift angewiejen, von
jeinen biveften lntevgebenen gur felbjtdndigen Ausitbung dienjtlicher Funftionen Niemand uzulafjen, bevor er fidhy
bavon {iberseugt Hat, dap der Betveffende bie hiesu ndthigen Kenntnifje befibe. Die Pritfung des Perjonald iiber
Kenntnif ded8 Signalveglementd und der jonjtigen Mafregeln ur Sicherung des Vetviebed, jowie itber geniigended
Hov= und Sehvermdgen wird peviodijd) wieberholt. Die Bahningenieure diivfen nur joldhe Perjonen jur Anjtellung
und Beforberung vorjdhlagen, peren Gigenjchaften und Kemntniffe den ,Borjdriften betveffend die Aufnahme in
den Eifenbahndienft” entjprechen. '

Im Station3- und SBugsdienft mwird ebenfalld Seber, der davin BVermwendung finden will, jowohl wvor
provijorijdjer al3 vov definitiver Unjtellung einer Unterjudjung durd) den BVahnavyt untevjogen. Jalt die Unter=



— 1 T
judung ungiinftly aus, o wid dev Petent juviickgerviefen. Gine beruflidhe Piifung fiudet jeweilen vor der
definitiven Anfjtellung ftatt. Diefe Priifung wird beim Stationsperjonal anldflich) der periodijd) mwiederfehrenden
Stationdrevifionen duvd) die Jnjpeftoven und beim 3ug§perfonal durd) Ddie Dbergugful)ret ebenfalld periodijdh
wiederholt.

Ueber die Gtationdrevifionen Dbejtehen beijpielSmeife bei Dev @ottf)arbbabn folgenbe, ihren ipeg,te[fen
Berhdltniffen angepafte Bor{djriften :

1. Behufs Siderjtellung der genauen Bead)tung der fiiv die Sidjerheit ded BetriebSdienjted erlafjenen
Borjdhriften mwerden die Bahningenieuve und Betriebdinjpeftoven gemeinjdaftlich mit dem Telegraphen-
injpeftor jebe Station ifhred Begirfed, wenigjtend ein Mal in jedem Quartal, einer eingehenden
NRevifion untevgiehen. Dabei werden fie ji) in erfter Linie die Ueberseugung vevidhaffen, daf alle
Weidgen, Weidjenverjd)liiffe, Centvalappavate, Einfahrtd: und Durdyfahrtsjemaphoven, Vorfignale,
Glocenfignale, Kontaftappavate und jonjtigen jur Sidjerheit bed Betriebed vorhandenen Cinvidtungen
vollformen erfalten fmb und fehlerfrei funftioniven. Sobann werden fjie ihv Wugenmert ftrenge
bavauf vidten, dafp die Veamten alle BVorjduiften, deven Beadjtung ifhnen obliegt, vidtig verjtehen,
deven Bwed fennen und mit der Handbhabung derjelben wvertraut find. Beamte, welhe in diefer
Begiehung Mdangel eigen, jind entjprechend u belehren. Sollten denjelben jedod) die ndthige Umiicht
und Gewandtheit fehlen, jo ift deren Entfermung aud dem Dienjte ober deven BerjeBung in anbeve,
ihrer Leijtungsfahigteit mehr entjprechende Dienfjtsveige 3u beantragen.

Ueber bdiefe Neviftonen find Protofolle aufzunehmen und an bdie beiden Abtheilungdvoritinde, Ober-
ingenieur und Oberbetrieb3injpeftor, ju vidten. Sollten bdieje Protofolle Bemerfungen enthalten,
welde aud) den Majdhinendienft betveffen, jo werben bdie evfteven audh fiir die entjprechende Mittheilung
an den Majdhinenmeifter jovgen. Die Protofolle . werden jodann von den Abtheilungdvoritinden mit
Bemerfungen und Antrdgen an die Diveftion geleitet.

2. Ueberbied finbet jeden Wonat, wenigftend auf einer hid zwei Stationen, eine Obevrevifion durd) den
Obevingenieur in Berbindbung mit dem OberbetviebSinjpeftor u dem gleiden Jmwece ftatt, fiber deren
Grgebnify der Diveftion zu bevidhten ift.

Die Pritfung ded Lofomotivperjonald begiiglich dev beruflidhen Ausbilbung und fdrperliden Tauglichfeit
sum Dienjt wird iiberall mit Gewijjendaftigeit und Strenge vorgenommen. Die BVevmaltungen find einverftanden,
dap aud) bei diefent Perjonale die Pritfungen itber Kenntnify ded Signalveglemented und der jonjtigen Mafregeln
qur Siderung ded Betriebed, jowie iiber geniigended Hov- und Sehoermdgen periodijd) ftattfmben jollent, und
melbett, joweit e3 nidht jdhon gejchehen, begiigliche Jnjtruttionen erlaffen. :

Damit bdiivfte dem Poftulate ded8 Departemented in jeber Ridtung Geniige geleiftet jein.-

Pojtulat 10 lautet :
S Bejdranfung bder taq[tcf)eu Arbeitdzeit der jum Dienft in den Centraljtellwerfen
beftimmten Angeftellten und dev jonfjt intenjiv bejddftigten Weidjenwdrter, jowie dev
Blodwarter auf hodjtend 10 Stunden.”

Diejes Pojtulat hat den Anjdyein einer Novelle zum AvbeitSgejels, nur daf jie nicht auf dem Gefetgebungs-
wege eingebracht wurde. Die Lermaltunggn mitjjen im Allgemeinen jid) davitber betlagen, daf {id) dagd Departement
jelbjt nac) Grlaf eined Gejetsed mit den begiiglichen BVeftimmungen nicht ufrieden gibt, fortwdhrend neue Forber-
“ungen und Euweiterungen auf dem VerordnungSwege eingubringen jud)t, jo bdaf eine foldhe Gejelsgebung immer
im Fluffe bleibt und fein Rubepunft gewdhrt wird, dev geftattet, Had gefegeberij) Georduete einmal aud) in
ber Ausfithrung in eine fejte Fovm u bringen.



~ 16 -

Die Vevwalturigen verbingen Hiemit die Grflarung, daf fie Feine Verpflichtung anevfennen Eounen, fiber
bie gefeplidhen Borjdyriften hinaud, Rubeseit ju bewilligen, vielmehr verlangen miiffen, daf die Ausfithrungs-
bejtimmungen {id) innerhald be3 RNahmen3 ded Gefetsed bewegen. Dabei bealten fie fid) ifre freie GntjdhlieBung
vor, thren Angeftellten weitere Erleichterungen 3u net‘fd)aﬁen, weldje durd) die Art ihrer Bejdhaftigung oder jonftige
Nmijtdnde ihre Redtfertigung finbden.

Pojtulat 11 lautet :

#Audjhlup der Frauen vom duferen Dienft, mit Audnahme allenfalld Hes
Grgdngungsdienfted auf jolden Barvierenmwdrterpoften, wo die tdglige Arbeitdzeit
bed Wdrters das gefehlide Marimum iiberfteigt.”

Die BVermendung der Frauen im Bahnbewadjungsdienfte, ndmlid) aur Bewadjung der Niveauiibergdinge,
gejdyieht Seitend der jchroeiserijhen Bahnen feit Jahren mit beftem Erfolge.

8 wdre im hodyjten Grade qu bedauern, wenn die damit erveidhten Rejultate in Frage geftellt werden jolten.

Der Sdyaden, weldyer davausd den sBermaltungen entjtehen wiirbe, wird von denjelben wie folgt bered)net

Der Jura-Simplonbahn wiirde eine Mehraudgabe evwadfen von jabelih Fr. 430,000
ber Sdweizeriihen Centvalban . . . . . . . . L L, . » 150,000
y Gottharbbatn . . . . . . o oL o 0 L L, i » 150,000
» Jordojtbabn . . . . . . o . . o . .., s 53,000
den Vereinigten Schweizerbabpen. . . . . . . . L L, " , 10,000
ber Sdpweizevijhen Seethalbalpe . . . . . . . . . o, 7 - 1,100
y  Cmmenthalban . . . . . oo . o L L L L, . - 8,500
» Topthalban . . . vy @ pe e BB Cw ow e, g g " 2,000
o Sdpweigerijchen @uboftbaf)u e e " , 11,000
» Jura-Neuchéatelois Bahn. . . . . . . . . . . , i . 25,000

. Bujammen jaheli) Fr. 840,600

Dabei ift ju bemerfen, dafy bei den BVereinigten Schweizerbahnen bdie BVermwendbung von Frauen u bdiefen
bienftlichen Bevridhtungen erft im laufenden Jahre eingefithrt wurbe, die Sahl der bejdhdftigten Frauen daher nod
geving ijt, wdhrend auf der Centralbahn die Bahl der Bavvievenmwdrterinnen 179, auf der Gotthardbahn 118,
auf der Nordoftbahn 85 betrdgt. i

Die phyfijde und intelleftuelle Leiftung, welde damit einer Frau jugemuthet wird, diivfte swijden diejenige
fallen, weldje fie bei Felbarbeiten einerfeitd, im Hauje und in der Fabrif anberfeitd gewohnbeitdgemdf bejorgt.
Dasd Schliegen und Oeffnen einer Barviere erfordert wenig orperlihe Anftrengung. Diefelbe Fann iibrigens
purd) medjanije Hilfgmittel auf ein Mintmum veduzivt werden. Daneben ift - Aufmerfjambeit und Geduld
erforberlid), damit bie begliglichen Bervidjtungen mit Piinftlichfeit 3u dev vovgejdjriebenen eit vovgenommen
werden. €3 ift wiinjdenwerth, daf die viele Beit, welde durd) die Bwijdenrdume der Biige entfteht, duvd)
eine leidte Bejohaftigung an Ort und Stelle, besiehungdmeife in unmittelbarer Nibe ded zu bewadjenden Weg-
fiberganged audgefiillt werbe. Die Warterhdufer Hefinden fih demgemdp in der Ndhe der Uebergdnge und find
die Warterfrauen in jeder BVegiehung im Falle, diefenn Anforberungen 3u entjprechen. '

Die Crfahrungen, welde bigher besiiglih der Beforgung bed Barvievendienfted durd) Frauen gemadt
wurben, find aud) durdjaud Dbefriedigende. Dad Urtheil Hievitber ift bei allen Vevraltungen ein einjtimmiges.
Die Frauen beforgen den Dienft in der That mit jehr anerfermendwerther Piinftlichteit, wdhrend died vom
mannlichen Perjonal, weldhed an befonderd frequenten Uebevgdngen oder wdhrend der Nacht odev in Stellvevtvetung
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beurlaubter und evfranfter Frauen die Schranten ju bedienen hat, nicht immer gefagt werden famm. Auf der
Gotthardbahn wurde die Criahrung gemad)t, daf von den Qéufsen, welde in den wei Jahren vom 1. Oftober
1889 bi8 zum 30. September 1891 wegen Nadyldjjigleiten in der Barvievenbediemung gefdllt mwevden muften,
40 mdnnlidge und nmuv 17 weibliche ftandige Angeftellte trafen. Dad Verhaltnify geftaltet i) aber nod) mehr u
Gunften dev Frauen, wenn man beviicfichtigt, daf bie angafjl der jahrlichen Barvievenbedienungen duvd) lesstere
bet LWeitem grdfer ift, al8 jene durd) WMdanner bejorgte. Die Frauen find eben durd) die Haushaltung an bie
Gtelle gebunben und ftetd genligend bejdhaftigt, wibhrend dev mdamnnlide Bavvievenwdvter ju Bwijdenavbeiten nicht
audveichend vevmwendet wevden fann und auf dicje Weife yum Faulengen und damit ju nadyldfjiger Dienftoejorgung
hevangezogen mwird.

Aud) bei aufevordentlien Lorfommniffen Haben fid) die Frauen an den Bavvieven in dev Negel auf dév
$Hobe ihrer Aufgabe - gezeigt und ohne Bdgern die geeigneten Mafnahmen 3ur Siderung Hed Bugdverfehrd getvoffen.
Die BVermaltung der Nordojtbalhn Hat fih aud ihrev Grfahrung die Ueberjeugung gejdhafit, daf Frauen bden
Signaldienft ebenjo prdyis, wenn nidht pragijer auditben ald Mdnner. A3 am 29. September abhin am Rothjee
bei Lugern ein Wagen de3 Buged 155 entgleidte und dev Bug auf offener Linie angehalten wurdbe, gab die dort
pojtivte Barvievenwdrterin jofort dad Glodenfignal ,Alle Iiige aufhalten”, und ald am 17. November abhin auf
einev Ueberfahrt zwijchen Pfdffifon und Lachen ein Steinfubrwert ftecten blieb, lief die bdienjtthuende Varvieven-
wdvtevin fofort dem evwarteten ug 117 entgegen und vevanlaite denjelben mitteljt der vothen Flagge zum Anhalten.

Au3 dev Schranfenbedienung durd) Frauen, wie bdiefelbe bei den jdyweizerijhen Bahuen eingefiihrt ift,
haben fidh) jomit firv die Sicherheit bed Cifenbalhnbetriecbed nicht nuv Feine Nadjtheile evgeben, fondern jie wurde
eher duvd) diejelbe gefdrbert.

Wirthjchaftlic) ift e3 vationel und vidhtig, dafp fiiv Avbeitsleiftungen, fitv reldhe jdhrodcheve ArbeitsFrafte
gentigen, nicht mehrevthige Arbeitdfrdfte in BVevwendung gezogen werden. Wo aufergewshulide Verhdltnifje
{ind, welde grogeve %[nforberungen ftelfen, werden ohnehin jdhon Wanner vevenbet.

Was bdie Verwendung von Frauen im dufeven Stationddienfte Detrifft, o fommt bdiejelbe namentlich fire
fleine Stationen mit gevingem LVerfehr in Vetvadht, wo faum fiir einen Stationdbeamten geniigende Bejdydftigung
vorhanden ift, 1wo aber dod) gemdf der nforderung de3 Gefelsed eine taglidhe AbIBjung nothwendig wird, um
dem Beamfen bdie vovgejdjriebenen Nubegeiten u geodhren. Mup Hiev ein Fweiter Beamter {tindig beigegeben
werden, fo beifst died eigentlich nichtd Andeved al3 jyftematijhe Crzichung um Miijjiggang, zum grdjten Schaden
der Vetreffenden felbjt und ebenfo der Betriebficherheit, die erfahrungdgemdf durd) ein an Unthitigleit gerwohntes
Perjonal und uneviahrene Aushiilfen bebeutend nothleidet. Konnte dagegen die Frau obev: eine erwadjene Todyter
pe3 Vorftanded wdhrend der wenigen Stunden, um die ed fid) jeweilen Hhandelt, ald Abldjevin in die Litcke tveten,
fo wiirde nicht mur jened offenbar demovalifivende Weiijjigiein vevmieden, jondevn ugleich aud) dev Familie De3
Borftanded ein willformmiener Nebenverdienft jugewendet. A3 Stationen diejer Kategovie erwdhnen wiv beifpielSroeife :

Bengenfdyroyl mit durdihnittlichy 27 Fr. Cinnahme per Tag,

Mithlau " " 33 " "o
bevriiti - " 11 " ” " "
SD_ﬁnifon " " 20 " " " "
SBIHIBBEI'Q " " 24, " "o on
Wangen b./O. , i 3 " noon
$Higendorf " " 45 i# noon
Oberbudiiten , " i 35 , " noom
‘Deitingen T " 25 " " " "

gk
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Sn Franfreid) mwerden Frauen im Stationsdienfte vielfad) vevendet. Auf dem ehemaligen, jelst der
Parig-Lyon-Wittelmeerbalhn einverleibten Nege ded Dombes, weldhed eine Auddehnung von 200 bi3 300 Kilometer
bejag, mwaven mit Audnahme von wei oder drei Stationen alle andern Stationen ded gangen Bahnnese3 durd) Frauen
geleitet. *)  Unter LVerhdltnifjen, wie fie von der Centralbahn angefithrt werden, Fommen Frauen unter Anderm
aud) auf der Oejterr. Sitbbahn fehr Haufig zur Bevmwendung.

Wie jdon oben angebeutet ift, Yat die Verwendung von Frauen- eine mcf)t unerheblidhe foziale Bedeutung
und fie bevuht bei den Cifenbahnen auf einer fehu fovgfaltigen Pritfung der Verhdltniffe, wie fie im Eijenbahn-
bienfte auftveten. Hunbderten von Arbeiterfamilien wird dadburd) ein neuer Grmwerh, eine Lerbefjerung  ihrev
dfonomijdien Qage geboten. Dev Mann wird beim mehrmerthigen Dienfte, beim Unterhalte bed8 Oberbaued und

Unterbaues der Bahn, bei der Unterfudjung und Revifion der Geleife ald Strefenmwivter angeftellt, wo ev feinen

RKrdften entfprecdhende Berwendung jindet. Wide er nun an Stelle der Frau den gevingmwerthigen Dienft dev
Barrievenbedienung fibernehmen, o miipte jein Gehalt der Sadylage entjpredhend Hevabgejet mwerben, jedenjall3
fonnte Der Bahn fein grofered Opfer ugemuthet werden al8 bdasjenige, den gevingeren Dienft gleidh Hhod) u
bezahlen wie den gudpeven, den Vann alfo Dei jeiner jonjtigen Veldhnung 3u belafjen. Dev Verbdienft der Frau,
dent fie nun ald Wartevin beieht, witrde der Familie entfallen und dadurd) deven Einfommen um 10 big 25 %o
vermindert. Sie witvbe daber empfindlid) gejd)adigt werden.

&3 witrde diejed dem Beftveben der Yeutigen Beit, weldye immer dringender eine ngere Betheiligung dev
Arvaven am Erwerbleben der Gegenwart verlangt, gevadesu entgegenlaufen.

Die Tvagmeite der Wirfungen des Pojtulated wire fitr die Vermaltungen und die Avbeiterfamilien in
dfonomijdjer Beiehung grof und verhangnifvoll, wie diejenigen cined grofen Eifenbahnunglitfed. Angefichtd dev
im Ucbvigen bei allen Verwaltungen fonftativten ThHatjacge einer bedentlichen Bunafme dev Audgaben in Folge
de3 Gejeled iiber die Avbeitdzeit und der davausd beveitd Hervorgegangenen BVeunvubhigung iwiirhe e3 geradesu ein
Gefiifl der Mifjtimmung aud) in weiteren Kveifen Hevvorvufen, wenn nod) obendrein Sdadigungent ohne jeden
Bwed und Nuben den Lahnen angethan wiivden. Diefelben glaubten gerade, geftiist auf das anerfannt loyale
Beobachten de3 genannten Gejelse3, eher auj eine gewiffe Riickiht Seitend der Vehovden vechuen u ditvfen.

Wiv founen daber -unmdglid) annehmen, dafy dev §. Bunbdesvath) u diefem Pojtulate jeine Bujtimnuung
geben werde, um o weniger alg {iberall im Auslanbe, bei Staatd- und Privatbahnen, dev Frauendienjt anjtandslo3
augelaffen wird und nivgends, fo wenig wie in der Schveiz, Ju JInfonveniengen gefithrt Hat. '

Sm Auslande ift dev Frage eine jolde Bedeutung beigelegt worden, dafy fie am internationalen Eijenbahn:
RKongreffe 3u Mailand Gegenjtand einer Hejondeven BVerhandblung war, welde gu folgender Rejolution fihrte :

L’expérience de nombreuses administrations de chemins de fer démontre que les femmes peuvent
étre admises avec avantage dans la plupart des services de chemins de fer, notamment pour le gardiennage
des passages & nivéau et la mancuvre de certains signaux, dans le service de la statistique, celui de
la comptabilité ef méme dans la gestion de petites stations. :

Angefid)td diefes Ausiprudjed einer Verjammlung, welder die Erfahrungen dev Cifenbahnoverwaltungen aus
allen Theilen dev aivilifivten LWelt jur Bevfiiqung ftanden, geftatten wir und ju beantvagen, der §. Bunbdedrath
wolle dem vorliegenden Pojtulate feine Folge geben.

Pojtulat 12 Tautet:

oMevifion der Bejoldungen ded auf Nebenbeziige angewiefenen Perjonalsd im
Sinne einev Vevmehrung ded firen Gehalted und Bermindevrung ded Inteveffed
dev Angeftellten an den Nebenbeziigen”

*) Berhandlungen bdes intevnationalen Cifenbahn-Kongrefjes in Mailand,
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Wir erlauben und vovab ju bemerfen, daf diefes Poftulat einen Eingriff in die Sphdre der Udminiftration
per Cifenbahnunternehmungen bedeutet, in welder diefe felbjtandig {ind.

Demfelben liegt audy feine matevielle Berehtigung zu Grunde. Wiv tonnten fogav den Fall 3itiven, dafy
der BVorjteher de3 @qeubabnbepattemente§ jelbit Dei einer Eijenbafnverwaltung bdie Erhohung dev beftehenden
Jtebenbesiige unterftiist Hat.

Perfonal, weldes ausichlieflich auf EYéebenbegi’tgé angemwiefen wive, gibt e8 gav nicht.  AMe Perjonale besiehen
fejte Bejoloungen. Bei eingelnen Kategovien, ndmlicd) beim Fahr= und Sugdperjonal fommen Nebenbegiige Hingu,
melde in der Hauptjahe aud einem RKilometergeld und ausd Crjparnifpramien beftehen. Aus dem Kilometergeld
at ber Beamte in Den meijten Fallen junddhit feine mit dem Dienjt verbundenen Auslagen fiiv die Vertdjtigung
und bad Leben aufer der eigenen Familie und ded eigenen Haujed zu bejtveiten, und ed bleibt ihm nur ein Theil
bavon Fuv freien Verfiigung fibrig. Soweit diefed der Fall und joweit die Nebenbegiige in Prdmien Dbejtehen,
bilben Dbiefelben einen Anjporn uv Thitigfeit, u Fleip und Sorgfalt. €E§ ift nidht erfindlid), wad Hierin
bie Betviebjicherheit beeintridjtigen joll. Gegen Ueberanjtrengung ittt Has Sefets, aud) in dem Fall, wemn dev
Beamte felbjt fidh zu viel jumuthen wolte. E3 Handelt jich) jomit nur nod) davum, innert der uu]d[)ahhd)en
Uvbeit8zeit thitige, fleifige Avbeiter ju erziehen und u evhalten.

Dag Syjtem der Nebenbeziige findet fig iiberhaupt bei allen Eijenbabhnen dev Welt audgebildet, wad den
bejten Bereid fitr jeine Giite und Vewdhrung bildet. Kilometergelder werden aud) von der eidgendijijchen Pojt
entvidytet. ' |

Durd) dagfelbe mwerden die Jutevejjen der Vermaltungen mit denjenigen dev Angeftellten verbunden. Wenn
pag Perjonal weifs, dap jebe feiner Leiftungen einen Mehreviwerd einbringt, wird e3 jeinen Dienft williger und
sufriedener und daber audy befler ausjithren, al8 wenn bdadjelbe iébeu mup, dap Mitangeftellte mit geringerer
Leiftung oder foldye, mweldhe aug irgend einem BVorwand fi) dem Dienjte entsiehen, den gleihen Lohn befommen.
Die Reduftion der Nebenbeziige und entfpredjende Crhohung der Gehalte witrde jweifellod einen Theil Hed Perfonald
A gu weniger williger Dienjtbejorgung — wiv meinen jelbjtvevitdndlid) innevt den gejetslichen Gvengen dev AvbeitSzeit —
vevanlafjen.

Die Vermwaltungen find deshald geuotf)tgt bzeieﬁ Boftu[at be3 %eftunmte]teu abgulehuen.

Pojtulat 13 Tautet :

«Die Bug3begleitung {oll, fomeit der Bunbe%ratf) nidt augdritdlih Ausdnahmen

_geftattet, im Minimum aud einem Bugfithrer, einem Gepdd- und Eilgut:
fondufteur und auf je 6 Adjen odbev einen Brudtheil devjelben einem Per:
fonenfonbdbufteur beftehen. Somweit und jolange nidt die vorgejdriebenen.
fontinuivliden automatijdhen Bremfen in den Biigen angebradt {ind, follen
bie im Art. 15 bed allgemeinen Fahrdienjtreglemented beftimmten Bremjen
dburd) ein befonbdered BremFperjonal bedient jein, welded mit der Kontvole
ber Reifenden und ded Gepddsd nidhtd ju thun Haben darf. — Jujedem Bug
joll ein Shlupbremier vorhanden fein, welder befahigt ift, die Obliegenheiten
eined Wagenmarted 3u bejorgen”

Der Fovderung, dafy der Sugfithrer bei Schnellziigen und ftart frequentivten Perfonengiigen weder um
Gepict- nod) Perjonendienjt beigesogen mwerden darf, wollen die BVevmwaltungen nidht entgegentreten.

Dad Uebrige, wad gefordert wird, ift iber alled Mafy ibertricben.
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Dies gilt in erfter Lnie von dev Forberung bejondever Gepict: und Eilgutfondubteuve fitr Siige fefunddver
Beveutung.  Selbjt bei Scnellziigen, wie 3. B. auf dev Linie Bellingona-Luino, welde oft fehr viel Gepdd mit
fich fithren, ift ein befondever Gepactiondufteur gamy iiberflitfiig; denm dad Gepddt geht von End- ju Endftation,
und unterwegd ijt nidht3 ober jebenfalld jehr wenig einguladen. = Nehmen wir Lofalziige, wie fie aud) auf den -
Hauptlinien, namentli) aber auf den Bweiglinien vorfommen, deven Kompofition aud einem Gepidwagen und
4 bi3 6 Perjonemmwagenachjen bejteht und bei denen der Perjonen- und Gepdcdoerfehr von fehr geringer Bedeutung
ijt, jo hat jhon der Perfonentondufteur fajt nidhts ju thun. Ev fann aljo figlid) nad) Bejorgung der BilletFontvole
dbie jum Audlad auf der nddften Station beftimmten Gepiact= und Cilgutjtiicfe im Racdwagen um Auslad viften.
Wenn der Bug auf der Station angehalten, der Kondufteur die Wagenthiiven gedffnet und die Station audgerufen
hat, begibt er fid) jum Sepddmagen, ftbernimmt und iibergibt dovt die Schriften.

Die Forberung von 1 Kondufteur auf je 6 Wd)jen oder einen Brudhtheil davon ift bdie %quftequng der
Sdyablone in nadtejter Form. Nidht dad Maf der Jnanjprudnahme durd) den. Dienjt, nidht bdie Sahl der in
einem Buge zu bebienenben Pevjonen, nidht die Veriictfichtigung der Cinvidhtungen bder LWagen und bded Juges,
weldje den Dienft evleiditern ober evjdhweven fdnnten, joll fitr bie Bejtimmung dev Sahl der Bedienungdmannjdaft .
mafigebend fein, fondern die Wngahl der LWagenvdder beziehungBweije Ad)jen ded8 Buges. 3 mag ugegeben
werden, daf davin eine Erleichterung der Kontrole liegen wirde, allein diefer Umftand Fann nicht in Betradht fallen.

Gbenfo beftimmt mitffen wir und gegen die Forderung eined Hejonderen Bremjerperjonals in den Perjonens
giigen audjpredjen. Aud) Hier ift unfer Wagenjyjtem nidht beriidfidhtigt. Die Konbufteuve Halten {id), abgefehen
von der Furje Beit in Anjprud) nehmenden Billetfontvole, auf den Wagenplattformen an den Bremfen auf und
bejorgen den Dienft fo gut wie bejondere Bremfer. Sin Uebrigen werden die fontinuirlihen Bremfen eingefiihrt,
theilweife {ind fie e3 {dhon — wir wollen Hier bereits Gejagtes nidht wiederholen — und dadbuvd) entfallt ohnehin
der Dienft ber Handbremfer. Fiiv da3 furze Uebergangdftadium jind auferordentliche Magnahmen ’[ughd) entbefhrlich.
Jie Fleine Bugsfompofitionen ift ein Shlufbremier nidht erforderlich.

Die Forberungen, weldje in diefem Poftulat enthalten find, wiirben bei den eingelnen Bahnen ungefahe
folgende Mehrleijtungen und Auslagen aur Folge Haben :

Bei der Centralbahn mihten weitece 73 Kondufteuve und 28 Bremjer eingeftellt, d. §. der %eftanb
vom 1. Sanuar 1891 ber erfteren um 60 %o, Der- Der letern wm 35 %/ vermehrt werden. Diefe unerhorte
Perfonalvermehrung witrbe eine jdhrliche Mehraudgabe von vund 220,000 Fr. nad) i) ziehen und dabei —
meit entfernt davon, bdie Betviebsficherheit su vermehren — bdiejelbe ungmeifelhaft vevidlechtern. Denn e3 miifte
vielen Riigen doppelt jo viel Perjonal mitgegeben werden, ald die Dienjtbeforgqung wirklih erforbert und damit
wittben Schlendrian und nadldjjige Dienjtbejorgung formlic) herangezogen. Ausd nadyfolgender Tabelle ift erfichtlich,
weld)ed die devmalige vegelmdBige Befetung mit SugSperfonal bei einer Anzahl Biige der Centralbahn ift und
welded Perfonal nad) dem Poftulat ded Eijenbahndepartements Bet diefen  Biigen 1nd gleidger  Achjenzahl
erforderlid) mmbe . .
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Durdi@nittlitie Adiengahl pro Fug @tg‘fﬁi@:ﬁ:&:&iw

(i Liltober 1891) erforderlidge Mannjdaft

. : 1 1 & o ‘:"" §, §, -32 gﬁ? 8 § &§ o O%

Strede | % |22/ 9|9 |8 |2 i £ EE|E5 % |2

2R g 8|2 |E 0 5 285 % | %

® Q| EEE = Q

Berbindbungdbahn . . . . . | 98 4 2 2| —| 8 21 |1 ]|1]|1] 4
- Bojel-Siffacdy-Bajel . . . . . Cofalziige] 6 2| —  — | 8 2 1 1 1 1 4
Luzern=Emmenbriice-LQugern . . , 4 — | — | 4| 8] 2|1 | 1|1 2] 5
Ynvau-Boftngen . . . . . .| 182 | 4 2| — 6|12, 2 |1 1|1 2|5
W om e e . . .| 188 | 4 2| —| 6|12 2 1 1|1 2| 5]
Bofingen-Aavaw . . . . . .| 187 | 4 2| — |12 |18 2 |1 |1 |1 3| 6
Wohlen-Brugg . . . . . .| 172 | 2 2| —| 6|10 2|1 1|1 2] 5
Bremgavten-Wobhlen .~ . . . . | 170.| 2| 2| — | —| 4| 1 |1 1|1 1| 4
Wohlen-Bremgarten . . . . 179 2 2| —| 21| 6 10111 1 4
$Herzogenbucyfee-Neu- @olotf)urn .| 140 81 2| —|— 1|10 2 |1 1|12 5
- Neu-Solothurn=Lyp . . . . . | 140 4 2| —|—| 8 211111 4
Li-Neu-Solothurn . . . 148 | 4 2| —|12]18| 2|11 |1 2] 5
Hergogenbudhee-Iteu- @o(otf)um .| 148 8 2| —|—]10 201 1|12 5
Peeu-Solothurn= Jgexgogeubud)]ee. o151 | 4 21— | 410 201 1 |1]2 5
Bajel-Lagern . . .. - 41 110 2| 2| — | 14 3112 1 5
,, coo oo oeT 18 25— 25| 3 1 1 ]38 16
wgern:%aiel. Coe e e 42 |14 2 5| —|21| 81|18 1]| 6
s -+ .. . .| 381 8|l 2 2|—112| 3|11 |2|1]| 5
38 88

Daraud evgibt i) unter Anderm, daf auf der Linie Wobhlen-Bremgarten, wo bei eingelnen Biigen ein
Mann Bugdperfonal vollfommen geniigt, nidjt weniger ald 4 Wann 3u jtellen wdven, daf auf den Schnellziigen
ber Linie Bafel-Lugern vegelmdfig 3 Weann den Bugddienjt wohl bejorgen fdunen, wdhrend nad) dem Pojtulat
5 bi3 6 Mann mitzugeben wdven, und daf fiir die ald BVeifpiel angefithrten 18 Biige im Gangen ein Perjonal
von 38 Mann geniigt, laut Pojtulat aber 88 WVeann mitgegeben werden miiten.

Die Jura-Simplonbabhn it die Mehrausgabe fir alle Fprderungen bdicjed Poftulates auf
580,000 Fr. per Jahr.

Die Gotthardbahn batte 27 Kondufteure und 14 BVremfer mweiter anguftellen und die WMehrauggabe
wiithe 85,000 Fr. betvagen.

Die Novdofthahn beredjnet den Weehrbedarf an

Kondufteuven Bremfern

fir Verftdrfung der fahrenden Seftionen . . . . . 59 107
Crjab fiir RNajttage . . e e e e .2 36
Referve fiiv %qugergemof)nhcf)eﬁ . {1 15 -

Crjab fiiv Keanfe . . . . . L oL L. o L L. 5 ' 7

Total . 94 165



Der gegenmirtige Beftand 9es Jugdperfonald von 365 Mann mitfte um 259 Mann, d. i. um vollé
70°/0 erhdht wevden. Fitv Infteuttion und vermehrte Aufficht wiven im %ernelen 3 weitere Oberzugfithrer
nothig und e3 wiirden die Mehrtoften per Jahr audmadjen :

94 SKonduftewre & 2130 Fr., ujunmen 200,220 Fr.
165 Bremjer a 1760 5 290,400
3 Oberaugfithrer a 3200 " 9,600

. Total 500,220 ,

Bu Reiten pes flauen BVertehrs muBte eint Theil De3 jo verjtdarften Perjonald entwebder miifjig f)erumluugem
ober unbefdydftigt mitfahren und e3 wide dadburd) die Handbhabung ver Didiplin auperordentlid) evjdhmwert, bdie
Betviebsjidherheit himvieder cher vermindert ald erhofht. Dad geftellte Begehren fdyieft fjomit aud) fiir bdiefe
Berhaltniffe weit itber’s iel hinaud und ift gu begweifeln, ob derartige Novmen irgend in der Whelt zu findben feien.

* Bei den Vereinigten Sdhmweizerbafhnen betragen bdie ?D?ebrfoften fiir die Forderung Betreffend

bie Konbufteuwre . . . . . . . 50,000 .
die Bremfer . . . . . . . 120,000 .,
“Der @dﬂuﬁbremier, Jjagemnart .o 55,000

‘Bufammen 225,000 %r.

Wie jid) die Sadje an eingelnen Veifpielen davitellt, geht aus Folgendem Hervor :

Sdnellzug 32, St. Gallen-Winterthur, befteht aud 1 Gepidfmagen und 4 weiadjjigen Perjonenwagen ;
perfelbe wird von 1 Bugfithrer, 1 Gepdctfonduftenr und 1 Kondufteur bedient. Nad) Pojtulat 13 wdren unter
Beriidjichtigung dev fontinuivlidhen Bremje bdiefed Buged nidthig: 1 Bugfiihrer, 1 (jepadf‘fonbufteur 2 Perjonen:
Fondutteure und 1 Sdhlufbremjer, total 5 Mann oder ciner pro Wagen.

Bug 120, Rorjdad)-St. Gallen, befteht aud 1 Sepidmwagen, 1 vievadijigeri und 2 3meiad)figen Perjonen= .
wagen und wird -bedient von 3 Mann.. Nad) Poftulat 18 wdven ndthig: 1 Bugfithrer, 1 Sepicttondutteur,
2 Perfonentonduttenre, 1 Bremjer und 1 Schlufbremjer, oder 6 Wann auf 4 Wagen. "

Auf der Linie Waldb-Riiti bejtehen bdie Biige aud 1 Gepdct= und 2 PRevjonenwagen und werben von

2 Mann bedient. Nad) Poftulat 13 mwdven erforderlich: 1 Bugfiihrer, 1 @epacffonbuftem 1 Perjonentondutteur,
1 Bremjer und 1 Sdhlufbreinfer, oder 5 Mann auj 3 Wagen.

Bei dor Shweiz Seethalbahn wivden die Betviebsfojten bei Duvchfiifrung bdiejed Poftulaied mit
jdhrlich 3irfa 13,000 Fr. mehr Belajtet ald Higher. Diefe Summe witrde faft 3wei Quttcl be3 gangen NRein-
gewinned verfchlingen und den Fortbejtand der Unternehmung ernitlich geraf)lben

Bei der Emmenthalbahn wivden die Mehrfoften . . . . . . Fr. 16,000, —

v n TORthalbahn . . . . . . . L L L. . ... . 4 15,000, — ;
o Sdmeiz Siidboftbayn . . .00 L. L. oL .., 48,680, — -
w » Jura-Neuchdtelois . . . . . . . . . . . . , 30000 — M

betragen.
Rad) den hievor gemadjten Angaben winde fid) bte jahrliche Weehrausdgabe auf Tammtltd)en genannten

Bahuen auf 1,727,900 Fr. belaufen, und 3mar thatjadylich of)ne RNuben, vielmehr zum ‘Rad)tf)et[ der Digsiplin
und der Sidjerheit ded Betriebes.

@38 {deint un3, daf da3 BVeftveben, bie felbjtdndige Thatigfeit der Vahnen zu befdrdnten, in bdiefem
Poftulate einen allzumweit gehenden Ausdruct gefunden habe. Man wvergleihe damit die Anfidht, weldhe ber
italienijhe Beridptertatter am internationalen Mailinder Eijenbafhnfongref iiber bdie Perjonaljrage ausgejprodjen
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bat. Nadydem derfelbe fiiv Jtalien die Hauphufadhe dev gevingen Leiftungen dev Beamten i der eberzahl
erblictt, mit weldjer bie jammtlichen Dienftyweige angefitllt jind, woraud dann mit Nothmwendigkeit deven gevingere
Beldhnung wnd Qualififation Hervovgegangen ift, fithrt ev weiter aus :-

J’ai observé que le personnel des chemins de fer est d’autant meilleur et plus content qu'il est
moins tourmenté par la bureaucratie. Observons, péu' exemple, les Compagnies anglaises et américaines;
dans ces' Compagnies on ne connait pas la moindre bureaucratie; chacun fait son propre devoir et
s'occupe de son service sans autant de formalités et sans autant écrire qu'on le fait en Italie. .

Anlehuend an diefen Himweid auf zwei Lnder, welde und jonft wegen ihver freieven Auffaffung dev
dffentlichen Dinge Jympathijd) jind, mag Hervorgehoben werden, dag dag englifhe Eijenbahnmwefen in Europa
immer nod) al8 a3 auf evjter Stufe ftehende anerfannt und daf wohl nivgends die Vetviebdficherheit befjer
gewabhrt ift. Dad Begeichnende in deven Vorgehen nad) Cifenbahnfataftrophen bejtand jedod) nidht in einer
tleinlicgen Neglementiverei, fondern e8 wurden die fontinuirlihen und automatijhen Bremjen, dag Blodiyjtem
eingefithrt, Mafvegeln von groer Tvagmweite und wirvtlichem Nuben. - €3 ijt diefes dev gleide Standpuntt, auf
welden {ich aud) die jhweizevijhen Vevwaltungen jtelen. » "

Die Sdhlupforderung diejed Poftulated jteht in innerem Bujammenhange mit dem Jivfular ded Eifenbahn-
bepartemented Jiv. 13024/38 vom 16. September 1891, in weldem die Bahnen unter Hinweid auj den andermdrtd
ben Biigen mitgegebenen bejondeven TWagemwart eingeladen wovden find, fitr eine intenfiveve Uebevivacjung ded
vollenden Buge3 in der angedeuteten Weife Anovdnung 3u treffen. Unjeve tedynijhe Kommijfion Hat dieje Frage
einlaBlidh) gepriift und ijt biebei u dem Evgebnip gelangt, daf dad bighevige Verfahren der BVeobadhtung und
Beforgung ded Rollmateviald in den Perfonenziigen, weldhed duvd) Untevjuduung anj den BVifiteurjtationen erfolgt,
entjdjieden al8 da3 ‘Smecﬁnﬁ{;igﬁe fid ermeist. Da, mo‘baﬁielbc nidt geniigt, famn am bejten durd) Bevmehrung
over Bifiteuve, eventuell Vijiteuritationen, bei den groperen Babhnvevwaltungen namentlich aber auch duvc) Einfithrung
von ein bi3 drei Sugsfontroleuven fitr jede Bafnverwaltung AbHitlfe getvoffen werden. Diefe lepteren Hitten
nad) einem Dbeftimmten Turnud in den Schnell- und Perfonengiigen mitzufahren, den Gang und Sujtand der
eingefnen LWagen auj der Fahrt u beobadjten, davitber u- Handen ded Unterhaltungsdienfted 3u bevidhten und
“menn udthig die Bifiteuve zu inftruiven. S 7

Wit Begug auf den Hinweid e Departemented, daf im Auslande Bugdmwagenwarte bejtehen, ift zu
bemerfen, dafy da, wo die3 der Fall ift, die in Betvadgt fallenden Verhiltnifle wefentlich anbere jind ald in der
Sdyweiz, indem dort den genannten BVedienjteten unter Andevem aud) verjdhiebene BVerrichtungen auf den Wagen-
dadjern 3ujallen, wie Bejovgen dev Sugleine, Wagenlampen und Obermwagenlaternen, wad bei dem Coupémwagenjyjtem
ben Kondufteurven nid)t woll fibevbunden werden fonnute; ded Ferneven liegt denfelben ebenfalld tn Folge Hed
gebraudylichen LWagenfyftems ob, dad Dornjdhlof an den vielen Wagenthitven gu dfjnen und gu {dhliefen, jomwie
beim Oeffuen diejer Thitven behiilflich gu jein, alled Bervidhtungen, weldhe auf den jdweizevijhen Bahuen nidht
vorfommen.  Auf den letsteven find jodbann die Vifiteurftationen in fleinern Entfernungen von einanber ald auf
pen guoffen auslindijchen Bahuen; aud) duvdjfahren auf bdiefen die Sitge von Audgangs- bi3 Endjtation viel
grdpere Strecten al3 auj bden jdyweizevijdjen Bahnen. Die jdhweizevijen Bahuen Hatten jriiher cbenfall3 Sugs-
wagenmwarte, fanden damn abev gwectmdfiger, diefelben duvd) die Vifiteuve ju evjepen. €8 ift aud) leid)t eingujehen,
dafy Diefelben bei un3 die ihnen ugedadjte Aufgabe nidht evfitllen tdnnten, da fie die bejetsten Pevjonemwagen im
- Jrnern wegen Veldjtigung der Reifenden nidht unterjucjen ditvften, die dupeve Unterfudjung aber wdahrend bder
Fabrt, jowie aud) wihrend de3 Furgen Aufenthalted auf den Bwijdenjtationen nidht thunlid) wdve.

Sdlieplicy gab die Tejnifer-Kommiffion und nod) das Gutacdjten ab, daf bei. Jitgen mit fontinuirlihen
automatijdhen Bremjen die Bedienung der @&)Iuﬁbremie durd) einen Mann nid)t erforderlich fei.



o

Wir Hoffen demnad), daf und vie jtaatliche Aufjichtsbehdrde im gleichen Augenblide, in weldhem man . im
Audlande, da, wo jie vorfommt, daran geht, die Beamteniiberzahl zu befeitigen, nicht umuthen wird, ein joldjes
Uebel eingufithren, weldhed jowohl auf die finangielle Leijtungsfihigteit der BVahnen ald auf die Tidjtigleit ded
Perfonald und die Sidjerheit de3 Vetviebed nur von nadtheiligem Einflufje fein wird. Dev Hohe Bunbdedrath
witd nidht umbin tdunen, fi) an fein eigened Gutadyten ju evinnern, welded ev in dem %eridjte vom 4. Degember
abhin an die Bundedverjaimmlung betveffend die Rubetage der Beamten und Angejtellten der Telegraphen: und
Telephonverwaltung abgegeben fat. Derfelbe lautet, dDaf gu viel Perjonal nidt nuv unniige Koften
vevurjadt, fondern erfahrungdgemdp auf die Digziplin nuv ungiinjtig einwivcft,

Die BVerraltungen erfldven fich jomit beveit, dafiiv ju jorgen, dafy der Bugfithrer bei Schnellziigen und
jtavt frequentivten Perfonensiigen weder u Gepid: nod) Perjonendienft beigesogen werde; daj die Vejorgung
ve3 Rollmateviald in den Biigen, forveit evfovderlid), jei ed durd) Bevmehrung dev Bifiteure, fei e3 durch Vermehrung
der Bifiteurftationen, wund bei den gropeven BVahnen durd) Einfiihrung von Bugsfontvoleuven verbeffert wevde.

Auf die weitergehenden Forderungen ded Poftulated beantvagen bdie Vevmwaliungen dagegen nidyt eingutveten
und wabhren jid) diedfalld ausdriidlid) ihre Red)te in beftimmtefter Fovm.

Pojtulat 14 lautet:

JSOurdfiihrung einer eingehenden und wirfjamen Kontrole ded Perjonalsd in
den Bitgen und ded Ganged dev Buge”

Die Kontrole ded Bugsperjonald gejdhieht bei den {dyroeizevijhen Vahnen duvd) die dibevall eingefithrten
Obergugfithrer und deven Gehiilfen, die Kontvole e Ganged der Biige duvd) die Stationen mittelft Eintrages
in bie Stundenpifje, durd) Sejdywindigfeitdme|jer, auf gewifjen Stveden durd) Kontaftappavate.

Die Bahnen glanben daher alled Erforderliche gethan 3u f)abeu, fo bap fein Anlaf vorhanden ift, diefem
Pojtulate durd) befondeve Vevordnungen weiteve Folge 3u- geben.

Pojtulat 15 lautet:

»Cinladung, in den Stationen, wo Reftauvationen fid) befinden, ohne daf
andeve angemeffene Wartevrdume in geniigendem Umfange vovhanden wdven,
entweder dieje yuv Bevfiigung zu ftellen oder die Reftaurationen zu jhliegen.
Raumung dev vovhandenen Pevvonanlagen von Wirthidaftdeinridtungen”

Die auf den Bahuen eingevidhteten Rejtauvationen und Einvidtungen diefer vt jind lediglidh) im Jnutevefje
bed Publifums gejdajfen worden. Die Unterdriifung oder Einjhranfung bderfelben roiivde demnad) nidt bie
Babhnen, fondern dad Publitum und gum Theil fehr empfindlich tveffen. Dic Bahnen miffen ndmlic) die beftimmte
Gr¥drung abgeben, Dafy fie, vor die TWahl geftellt, eine Neftauvation eingehen zu laffen oder fitr diefelbe ein
bejondered Lofal gu bauen, fid) fiiv -dag Eingehenlajjen dev Reftauvation entfchliegen wiirben. SHiebei Fommen bdie
grofen Bahnhofe nidht in Frage, welde gegenmwdrtiq umgebaut wirden, beyw. deven Umbau in Audjicht fteht, 1o
diefe Verhiltniffe je nad) den vorhandenen Vebdiivfniffen gevegelt 1werden. -

Die Vereinigung von Wirthjdajtd- und Wartelofalitdten findet fih fajt in allen grogen Bahnhofen
ber deutjhen Staatdbahnen, die Berliner Bahnhdfe nidht ausgenommen. Ueberall, wie aud) in der Schwei,
iit bafiic geforgt, dap die Reifenden in feiner Weife durd) Einfadungen gum Benuten dev Reftauvation beldjtigt
werben. 3 verbleibt denfelben jomit blof bdie Bequemlihfeit, jederzeit etwad verlangen u Ednnen und ofhne
LWeiteved beveit au finden. €3 ijt und nie Hieviiber eine Klage befannt geworden. Wer bedenfl, wie fehr beim

Reifen die Beit in Anjdlag fommt, weldhe etwa um Genufle von Speife und Trvanf zur Verfiigung bleibt,

wird died begreiflich finden. Najdh) und gut bedient 3u werben, geht dem Reijenden vor nebenjddlichen, unbebeutenden
Riickjichten vovan. -
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Wa3 bie Vefreiung der Pervonanlagen von Wirthihaftseinvidytungen Betrifit, o ift gewify vidtig, dap die
eigentlidhen fiiv ben freien Bevfehr ndthigen Pevvons mit Tijhen und Stithlen nicht verftellt werden follen, dagegen
fann fi) da3 Pojtulat offenbar nid)t auf die ambiilanten . Bitffetd besiehen und ebenfo wenig auf Anlagen, wie
biejenigen im Bahnhofe Bern, weldhe fpesiell su dem Swecte erftellt worden find, um im Sommer ald Reftauvant
benupt werben u fdunen.

Bejonderd die Frembden, weldje gewohut find, ibevall auf den Pervond Speifen imd Getvinke u finden

und qu Faufen, roerden renig daviiber evbaut fein, wenn diefed in dev Schweiz nicht mehr gefunden mﬁrbc.: Der
Bunbegrath witrde damit dev Frembdenindujtvie Hed Landes Ffeinen guten Dienft eviweifen.
' Wiv glauben bedhalb, dafy eine Neform, mwie die Biev vovgejdhlagene, dem Beditrfnifje ded Publifums
nidht Redynung  tragt und daher gav niht durdyfiihrbar wive. E8 ift daher f)eﬁer, anf dad Erpeviment {id)
nidt - eingulafjen, was die Vevwaltungen denr verehrlichen Depavtement ausd guter Ueberzeugung u empfehlen
fid) erlauben. .

Pojtulat 16 lautet: .
yWiederholte Ginladbung.an die Gefellfdhaften ju ciner Revifion und Reduftion
devr Perfonentaren mitguwivten, welde aud dem gejddaftliden BVevfehr an
den Wodjentagen ju gut fommen unbd evmdgliden witrde, von den befondeven
Bevgiinftigungen fitr den BVevgnitgungdveviehv fibevhaupt abzujehen.”
Diejed Poftulat ift Segenftand bejondever Verhandlung und fann daher Hiev nidyt ur Erovtevung fommen.

B N N

Wie im Vovjtehenden nadygewiefen wurde, witvde die Durdhfithrung von
Poftulat 11 eine Mehraudgabe von . . . . Fv. 840,600, —
, 12 ) , . . . ., 1,727,900, —

”
ajammen . Fr. 2,568,500. —

evgeben. .
Dagu fommen baulidge Mehraudgaben, welde einer ndhern BVevedynung nidt untevzogen worden find.

Die Leiftungen, denen ficdh die Bahnen untevzichen, beftehen dagegen in dem Aufwand an RKapital, weldher
den etngelnen Bevaltungen duvd) die Crgdngung ded Rollmateviald, die Einfithrung der fontinuirlichen automatijdhen
Bremje, telegraphijche Riickmeldung der Biige, Ervichtung von Blockjtationen auf eingelnen Strecfen beveitd evwacdyjen
ift und nod) evmadhjen wird. Derfelbe it fehv bedeutend. Die Einfithrung dev Vremfe allein tdmmt, bdie
beveitd gemadten Anjdaffungen inbegriffen, auj 3,285,000 Fr. 3 fteben, mwovon amdfrend 1,792,000 Fr.
beveitd wvevaudgabt find. Fiv Rollmatevialvermehrung Haben bdie Bahuen in den Jahren 1890 und 1891 bdie
Gumme von 9,565,000 or. audgegeben und fiiv die Jahre 1892 und 1893 bie Ausgabe von 8,133,000 Fv.
tir Ausjicht genommen. '

Ungefidhtd diefer Opfer, weldje die Vahunen fiir wirflihe Verbefferungen bringen, glauben diejelben mit
um o gebferer BVevechtigung eviwavten ju ditefen, daff man fie nicht eingebildeter Verbeffevungen wegen jdibdige,
wie diefe8 namentlid) durd) bag BVerbot, Frauenavbeit in denjenigen Dienjtyweigen vevivenden u fdnnen, wo diejed
nad) allgemeiner Anficht in Fachfveifen mit Bovtheil gefchehen famn, und durd) die Aufndthigung iberflirfjiger
Arbeitsfrifte beim Bugddienjte gejhehen wivde. Die Bahnen wdven gendthigt, foldhen Sumuthungen mit allen
ipnen gur BVerfiigung ftehenden Mitteln entgegen 3u treten. Durd) die Cinfithrung ded Fahrend auf der Raum=
biftan, duvd) bdie BVermehrung Hed3 Rollmateviald und die Einfithrung dev fontinuirlichen automatijchen BVremie

4**
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mitd der Betrieh in jo Bervorvagender Weije gefichert und gefdrdert, daf die BVehdrden mit diejen Leiftungen mit
Redht befriedigt fein ditvften, um fo mehr al§ e YeineSwegd im Hifentlichen Jnteveffe liegt, wenn die finanzielle
Leiftungafahigteit der Bahnen durd) unndthige Ausdgaben gejdhmwdadyt wird.

 Bum Sdlujje evlauben wiv und nod) eine BVemerfung iiber die weitere Vehandlung diefer hocdhmichtigen
Angelegenbeit. .

Wenn der hohe Bunbdegrath, wie das Departement den Bahnen erdffnet hat, von dem Wunjde audging,
bafp diber die mumehr evbrterten Pojtulate verhanbdelt werde, o ift diefer Smwed duvd) eine einfache Aeuperung
der Bahnen, jofern dad Departement den lefitern nicht in allen Theilen suftimmen Founte, nidht al3 evveidht u
betvacjten. Bielmehr jollte dann aud) vas Departement fich ftber die noch jtreitigen Punfte gegeniiber den Bahn-
verwaltungen einl@flid) ausjprecdhen und, wenn mdglich, eine Vevjtdndigung Herbeigefithrt werden, jo dafy ber
Bunbedrath nur nod) itber eingelne allfdllige Diffevengen su entjcheiden hatte.

Der Chavatter der vorliegenden Fragen ift ein devavt jpeifijd) technijcher, daf Ddiefed Verfahren durdjaus
angegeigt evidjeint.” Durd) die Fovtjesung der Distujjion witvde eine weiteve, in dem Intevejje der Sadje gelegene
Abtldrung evgielt. - Wir gejtatten und bdaher jum Sdhlujje, diejes Vovgehen angelegentlichjt der Beviidjidhtigung
au empfehlen. :

Wit vollfommenijter Hodadtung!

Jm ﬁuﬂvage
ves Verbandes der fdyweizer. Eifenbahuvermaltungen:

Die Diveftion der Gotthardbahn:
3. Dieller,
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