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Ueber ben Perjonalbeftand der Gejell{dhaftdorgane haben wiv Folgended zu bevidhten:

Da nad) Art. 35 der Statuten je da3 3weite Jahr ein Mitglied ber Diveftion in Erneuerungdwahl u
fallen Hat und diefer BVovjdrift nmur dann nadygelebt werden fanm, wenn, wie bisher, jeded der 3 auf 6 IJahre
gewdhlten Mitglieder in eine andeve Amisdauer fillt ald die beiden anbdern, died aber feit bev LWahl ded Herrn
Witeft ald Nadyfolger ded Hevvn Bingg in dev Diveftion nidht mehr dev Fall wav, weil Hevr Witeft ald Mitglied
be8 Vermaltungdrathed in dev gleihen Amtddauer ftand wie Herr Prdjident Stoffel, nad) Avt. 36 der Statuten
aber al3 Diveftiondmitglied in die AmtSdauer ded Hervn Jingg eintveten jollte, fo hat die Genevalverfammbaumg
Herrn Dirveftor Wileft an Stelle ded verftorbenen Heven Bingg mit Uebertvitt in defjen AmtSpeviode (1891 —1897)
qum Witgliede He3 BVermaltungdrathed gewdphlt. '

Jm Weitern Hat die Genevalverfjammlung die in Folge Ablaujed der Amtddauer in Austritt gefommenen
Mitglieder ded BVermwaltungsrathes, Hevven Abegg-Avter, Schujter-Burdhardt, Regierungsrath Wofer-Ott, Rommandeur
Borgnini und Regievungdrath Ringier, fiiv eine newe Amt3dauer von 6 Jahren ald Mitglieder ded Verwaltungs: -
vathe3 Dbejtdtigt, al8 jolde die Hevven alt Vundedvath Oberjt Hammer an Stelle de3d verftovbenen Hevvn Fiivjpred)
Haberftid), Standevath Muheim an Stelle de3 verftovbenen Hevvn Oberjt Arnold, beide fiir die Amtddbauer von
6 Jabhren, und Jngenieur Abt an Stelle und fiiv den Rejt der fritheven Amtddauer ded Hevvn Diveftor Wiiejt
(6i3 1895) neu gewdhlt und Heren Kommandeur Vertina al3 Stelvertveter Hed Heven Borgnini im Vevwaltungs-
vathe bejtatigt. Ferner {ind vom jdhveiz. Vundedrathe die Hevven Wirtlider Geheimer Ober-Regierungdrath Kinel
in Berlin und Fivjpredjer Sahli in BVern fitv eine neue Amtddauner von 6 N;af)len al3 WMitglieder ded Vevwaltungs:
rathed gewdhlt worben.

Nad) Bornahme bdiejer Wahlen ernannte die @eueralnerfummlung Herrn Sdyufter-Burdthardt fitr eine newe
Amtsdaver von 3 Jabhren um Prdfidenten und der Verwaltungdrath) Herrn Oberjt Hammer zun BVizeprdjidenten
2e3 - Berwaltung3rathesd fiiv die gleiche Amtddauer, Heven Diveftor TWiteft jum WMitglicde der Diveftion fiiv eine
Amtsdauer von 6 Jahren, Herrn Diveftor Stoffel um Prdjidenten, Heven Diveftor Dietler Jum Bizeprdjidenten
umnd Hevrn Geigy-Deevian um Crjagmann der Diveftion fiir die Wmtddauer von 3 Jahren.

Sm Perjonalbeftande der I)of)eten Beamten der @eutza[nexma[tung find feine Ber-
duderungen eingetveten. :

Aud) iber die Neprdfentation nad) aufen haben wiv nidhtd Bejondeved zu bevidhten.

MWahrend ded Vevichtdjahres hat dev ”*elma(tungfuat[) in 4 @tbunqcu 36 und die Diveftion in 138 Sigungen
4923 %eidﬂuﬁc gefaft.

I11. Bahubau.

1. Drganiiatiuit ped tednijhen Dienjted der BVauleitung.

Sn ber im vovjdhrigen Gieid)a[té’abeucf)te evwdhnten quamiatton ded tedynijdhen Dienjted ijt feine wejentliche
Aendeving eingetveten.

Sn Folge BVollendbung dev Unterbau-Arbeiten fiiv dad II. Geleije der Abtheilung Faido - Biagea fonnte
pa8 BVauperjonal der Seftion Giovnico um fiinf Mann vedugivt wevden ; dad iibrige Perjonal bleibt fu1 die
ZBaunoIIenbung und Abrvednung nod) im Dienite.

Der Stand Hed Bauperjonald war am CEnde ded Berichtdjahres folgender :



» fert- Shat L Gentval- _ Selttionen Bu-
eamfen: Stategorie:
Biteant | Gjhenen | Giornico fugern Bug | fommen
Geftiongingenieuve . . . . . . . . — 1 1 1 1 4
Baufiihrer, Jngeniewre . . . . . .| — 3 3 3 3 12
Geometer . . . .. . L oL L. — 1 1 1 1 4
Bauauffeher . . — 6 2 — — 8
Beidhner, Screiber unb ionftxge§ .S}u[fg—
pevjorial . . . . e 5 1 1 — — 7
3ufammen 1891 5 12 | 8 5 5 35
gegenitbér’ 1890 5 18 13 5 5 41

Die Gejdyifte ded Centvalbiiveaus werben von dem Obevingenieur und jeinem Pevjonal fiiv Hen %af)naufﬁcf)téz
und Unterhaltungsdienft bejorgt.

2, Audbau der im Befriebe fehenden Linien.

a, (Sxploiptiatiou

Fie Anfauf von Grunmd unb Boden und jonftige Hiehevgehivvige (Sjefd)afte find im %ertcf)téjaﬁu folgende

Audgaben aufgelaufen :
1. Gehalte und Nebenausdlagen fiir ﬁerfteﬂunq pe3 Grundbudes, ‘)Ible&)nunq und Neu-

einldjung von Tevvaing . : ; Fr. 4,522, 43
2, Grwerbung von Tervaing fiiv Gd)ugbauten unb gReuan[aqen, (§1merbung unb ‘JIbioﬁmg ‘
von Sevvituten 2. ; " 4,238, 15
3. Rejtsahlung von dem Beitvage an bte Roften beé (Sﬁrunbermexbeﬁ fite bte @entla[mel fftattc

in Bellingona ; ; ; 5 ; : ; . = . . s 5400, —
. Sujammen Jv. 14,160, 58

Bu Pojition 2 bemerfen wiv, daf im Veridht3jahre 7992 m* Terraing fitv Hevjtellung von Shuisbauten
und  Stations - Vevgrofevungen evworben wurden. Die Evldje aud Riidfordevungen und %effauf von nidt
bendthigten Tervaind betvagen Fr. 5110, 45, Jn Begug auf Pojition 3 fann auf dasd in unjevem Gejdhifts-
Bevidjte pro 1884 auf Seite 23 Gejagte veviviefen 1erden.

b. Untevbau der freien Bahn

Die im %end’;t@mbre vollendeten und uv Bervedymung Fommmenden Ergdngungd- und Gcf)utsﬁauten find

folgenbe : :
1. Grftelfung von Scupdimmen oberhald km 4,005 und 5,500 vechtd dev Vahn

pwijden Jmmenjee und Goldau (Rigi-Abhinge) gegen Gefahroung dev Bahn durd) Holzveijten ¥r. 2,762, 49
2. Verlingerung ed Arenbevg-Tunneld wm 8,5 m_gegen Sitden und Aufmauevung

er an dag Povtal anjehliefenden Futtermauer (infs dev EBaf)n gum Schupe dev Bahnanlage

gegen Steinfdlle von der itber dem Tumel befindlichen hohen FelSwand : ; : 4 9,112, 10

Uebertrag Fr. 11,874. 59




Uebertrag
3. (Srfteﬁung weitever SchuBbauten an den gefihrlichen Halben und Gehingen
swijden Amijteg und Gurtnellen, und Fwar : '

a. Crhohung der Futtermauer km 47,618—47,661 am

Gingange de3 Windgdllen-Tunnel3 . . Jr. 4,702, 40
b. Sdutmauern gegen Eigfille und Steinjdylag 3rmfd)eu
km 48,175 und 48,360 (Ubhinge ded Biftenftocfes) . 18,912, 85

c. Berldngerung und Erhohung ded Schubbaues bet
km 51,660—51,700 rechtd der Babhn swijden Breiten-
und Meitjhlinger-Tunnel wegen Unguldnglicdyfeit des-
jelben gegen die Steinfiille von der dortigen Feldmwand i 959. 65

4. Grjtellung von Scuisbauten an der Monte-Cenerelinie, und Fwar :
a. Gtitbung einer géfaf)ri;rof)enben Feldwand oberhald
de3 Portaled ded Precafjino-Tummeld durd) Unter-
mauerung devjelben . ; Fr. 2,488, 45
b. Sdubmauer gegen Steinfall von ben ftet[en (Sjef)angen
be3 Monte Vrena km 169,50 Fwijdhen Rivera A
und Taverne . . . . . . . 6,648. 10

n

5. Betheiligung der Gotthardbahn an verjdjiedenen Konjortien fiiv Berbauung von
Wilbbdacgen und Flufrequlivungen, und war :

IX. Jate an bdie Koften der Uferjduisbauten dev BVevzadea bei - Sordola,
rechtes Ufer

Bujammen

Jn Augfiihrung begriffen und theilweije vollendet {ind folgende hieher gehdvige Objefte :

(Crorutj) vom 17. November 1891).

c. BergroBerung von Stationdanlagen

1. Station Sdwyz: Gritellung einer Pervonhalle vor dem Aujnahimgebiude
jammt Pervon und Plattenbelag . . . . . . . .

2. Station Sijiton: CGrjtellung einer Berlabevampe fiv Langholy und Steine
1ammt Rampen= und Stumpengeleife und Verbreiterung des Stationgplanums

3. Bahnhof Eritfeld Erftellung eined Lagerplakes fir Oberbau - Matevial
auf Rampenhohe jammt Verldngevung des Stumpengeleijed XTI und Weichenverbindung mit
Geleije XI; ferner Gvjtellung von 3wei newen Stumpengeleijen 3u den aus einer abgebrodjenen
Wagenvemije evvidpteten Magazinen fiiv Bahnunterhalt und fiv Lagerung von Bremn=
materialien . . . . i . }

Jr. 11,874, 59

, 24,574, 90

, 9,136, 55

. 3122 15

Tr. 48,708, 19

3 grofe Schup-
ddmme im Gaidviicfen-Thale Fwijchen dem Arenbevg- und dem Sulzecttunnel ; die Verbammg He3 Grimbadyes
bei Flielen (mit Bunbesjubvention) ; Ufevjchuisbauten an dev Weavobbia bei Eadenazzo ; Thalfperve in dev Nunje
bei km 170,300 vor Der Haltjtelle Rango-Geva und Konjolidivung der Ddovtigen Gehinge gegen Nutjdung

Fr. 7,004,
. 12,212,
. 9,622,

10

63

Uebertrag

Jr. 28,928

98



Uebevtrag Fr. 28,928, 98
4, Bahnhof Vellingona: '
a. Definitiver Augbau bde3 nodrdlicgen Fliigeld des
Aufnahmsgebdudes fiir Biweaur und Aufenthalts-
lofale (Diefer Theil de3 Aufnahmsgebiauded wiurde
jeinerzeit nur provijorijd) audgebaut und alg Matevial=

Magazin beniigt) . ; ; Fr. 19,826, 11
Hievon gehen die Koften Hed promiordd)en Gm- ‘
baued ab mit . . . . . . . s 8,629, 19

Bleiben Fr. 11,296, 92
b. Gritellung ‘eines Stumpengeleijes von 335 Weeter
Linge auj der Thaljeite ndrdlic) vom Siiterjhuppen
ur Aufjtellung von Gitterziigen jammt BVerbreiterung
 bed Unterbauplanums und ded offenen Durdlaffes
bei km 150,308 . . . . ; . " 9,196. 81 - , 20,493, 73

b, Centralwerfjtatte in Bellingona:
a. @rjtellung einer Babeanjtalt fiir da3 %erfft&tten:
und Betrieb3perfonal . ; ; Fr. 33,018, 90
b. Sieferung und Aufjtellung einer )uubme ont 40 tbem
Pevdefrdaften in der Wagenvepavatur um Betviebe
- Der Holgbearbeitungdmajdjinen . : i 2,499, 46
" e. Cinvidhtung einer Arbeitertiidhe nebjt Speije iaa[ uub
Borvathsfammern im  {idliden nbau an  dad
Bitveau= und Wohngebdube y : i 1,970, —
d. Regen von Fwei neuen Aufjtellgeleijen fiiv J‘Eeparatur—
material (Geleife 108, 270 m lang und Geleife
109, 170 m lang) jammt Den 3ugehdrigen Weichen ;
und den Kveugungen mit den Schiebebithnen-Geleijen , 10,082, 91 s 47,571,

‘o
-

6. Bahnhof Lugano: Vergrdferung de3 Pafjagivabortes ) einen Anbau
fite vefevvivte Aborte incl. Wafferleitng und Spitletnvichtung und Anjdhluf dev Kanalifiving
an da3 ftadtijge Doflenmesy, fernev’ Grftellung Fweier nener Stationsbrunnen mit
fliefendem Waijfer . " .o " g " . . . . ; v 20,543, 49

7. Bahuhof Chiajjo: : '
a. Grftellung eined Gebduded fitr die Bedinfniffe dev
{chweiz. Pojtverwaltung im Erdgejdhols und weier
weiteven Stocfwerfe fiiv vier Veamtemwohmmgen . ¥r. 145,107, 82
b, Grjtellung eine3 neuen Jtebengebiudes, enthaltend
Wertjtdtte und Aufenthaltdlotale fiir die Wagen-
Vifitewve, Magazine fiiv die VetviebSverwaltungen
und einen Bifentlichen Ubort ; ; ; . ¢ , 16,085, 4b

Uebertrag Fv. 161,193, 27 Fv. 117,537, 47
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Uebertrag Fr. 161,193, 27 Fr. 117,687, 47
 c. Cinvidtungen auj der Biehoerladerampe fiir die thier- ‘
dugtliche Unterjudhung der von Stalien Fommenden
Biehjendungen (Barvieren sum Anbinden von Srop-
vieh, gepflajtevte Standplake, Waffersuleitung und , : _
Sanalifivung ded - Plaes) . s s : ; i 6,099. 77 , 167,298, 04

" Bujammen Jr. 284,830. b1

ad 7a bemerfen wit, baf,‘ bie Nawme tm Aufuahmsgebiude Chiajfo, welde dev eidgen. Roftverwaltung
gemdR Staatvertrag jeinevgeit unentgeltlicy iiberlajjen murben,. fitr den guofen Umfang, weldjen bdie Gejdhdite
perjelben im Yaufe der Beit angenommen haben, gang ungeniigend geworben warven. Die Pojtverwaltung gelangte
paber mit dem Antvage an ung, ein neues Gebdude ju evtellen, weldes im Erdgejdhof die Pojtbiveaur enthalten
joll, und fie jic) hevbei, einen jdhrlichen WMiethsing von 6°0 vou den auf das Erdgejdhofs entfallenden wivtlichen
Bautojten ju besahlen; der begiigliche Miethvevtvag wurde unterm 13./19. Februar 1890 abgejdhlofjen ump
alsbald wurde mit dem Baue begonnen. Die Lofale jind fejt gemiethet bis jum 31. ‘\Deg,ember' 1902.

W einem dringenden Vebitvfuifje absubelfen, wwde dad Gebdude mit 3wei weiteren Stodwerfen aus-
gefithr, in welden jid) viev Dienjtwohnungen befinden. Die Pojtvevwaltung fonnte ihre neuen Rdaumlidyteiten
am 1. Augujt 1891 begiehen. -

' Dag Gebdude teht nodlid) vom Aufnahmsgebdude, hat eine Linge von 30,5 m, eine Breite vonu 13,5 m
und ijt von Tervvain bis Dadygefims 14,05 m hod). Dev fubijhe Jubalt betvdgt daher 5785 m?.
Die Kojten vevtheilen i) wie folgt : g :

Bauleitung und Projett ; ; : : {r. 6,067, 05
Giebdude jammt Ginvidtung . . . . » 133,099, 27
Wajjerableitung . . . . . . , 1,089, 30
Clettrvijche Beleudhtung . . . . " 1,224, 30
LBervon mit Steinplattenbelay . g 4 s . i 3,637. 90

Jr. 145,107, 82

Die rveinen Bautojten jtellen i) daher auf 23 Frv. per Kubitmeter und die Kojten dev Vauleitung auj 4,5 %/
perfelben.  LVon diejen Kojten entfallen jivta 60,000 Fr. auf da3 Grdgejdhof; die Pojtverwaltung Hat daher
3600 Fr. Micthe per Jahr u besahlen. : '

S Ausfiihrung begriffen jind folgende bedeutendeve Hodhbauten : Die Vergrdfevung der Lagerhausanlage
it Brunnen duvd) Grjtellung von Jwei neuen Lagerjcdhuppen mit je 3200 m2 (400 Wagenladbungen) Lagervaum,
jaommt Geleijeanlage und ein newes Gebdude fitv die eidgendijijhe Solverwaltung in Chiafjo. Fiv Vergrdferung
per Majchinendepots in Erjtfeld und Bellingona jind die Projefte genehmigt ; fitr die Vergrderung ded Aufnahms-
gebdudes in Erjtfeld, jowie fitv einen neuen Eilgutihuppen in Chiafjo mit Gebdubden fiiv den (iitevexpeditions: -
ud  Bollbienjt beiver Verwaltungen (G.B. und RM.) an Stelle des am 20. Februar b, §. abgebrannten
Cilgutihuppens jind die Entwiirfe in Bearbeitung begriffen.

d. Telegraphen und Signale. _

Bon Hen Hierher gehovenden Cinvidhtungen, begiehungsweije Anjcdhaffungen gelangen folgende uv definitiven
Bervedhnung :

1. Grftellung einev Kabelleitung vom Dagiotunnel-Gingang bid 3um Audgange ded Parboreatunneld mit
Umgehung e Freggiotunneld a3 Grgingung der im Jafhre 1889 begonnenen RKabelleitungen in  gefdhrdeten
Stredfen und in den groferen Tunmeld.



Die Kabelleitung Hefteht aus :

einem finfaberigen Telegraphenfabel,
»  cinaderigen Signalfabel und

p  einadevigen Kabel fiiv die Wpparate jur Rontro[[e ber Fabrgejdymindigfeit der Ilige.
Die Koften belaufen jid) auf

2. Grjtellung eined dritten Kovvefpondenzdrabtes 3wijden Aivolo und Bellingona,
inclujive Anjdaffung der jugehorvigen Telegraphenapparate .

Sufammen

Jr. 12,062, 73
,  5131. 85
Jr. 17,194, 58

ad 2 ift u bemerfen, daf bie britte Kovrejponbengleitung auj ber Nordjeite erft
ber Telegraphenlinie an bdie Bahn, welde nad) BVollendung ded IT. Geleifed (tattfindet,

Reit befteht diefelbe ywifjhen Golbau und Flitelen und Fwijden Guvtnellen und Gdjhenen.

e. Jnpentar fiiv den Betrieb.

Wir haben in die Baurvedynung eingejtellt :

9.

Anjdaffung von Lofomotiven:

. Gine g QupIer:‘“crbunb:%nbef[nfomotine mit fed)s gefuppelten Achfen, Serie D, -

No. 1561

Jimf @dﬂeppteubm[ofomotmcn mit  drei gefuppelten QId)ien Serie C3 T,
No. 67—T71

Drei Tenderlofomotiven mit ywei gefuppelten Adjjen, Sevie A2, No. 31—33
(Summe fiv Lotomotiven Fr. 610,580. 27).
Anfdaffung von Wagen:
20 gebectte Giitermagen, Serie G*!, No. 1801—1820

200 Kofhlemmwagen von je 15 Tounen Tragfrajt, mit. eijernen Kajten, Serie

OLF2 No. 4201—4400 .
40 Steintvandportmagen, Sevie M 2, No. 5061—5100

Hiegu fommt nody:
Umdndevung von 10 Kobhlenwagen 0m Llf)o[)ung ber Tragjdbigteit von
10 Tonnen auf 15 Tonnen .

(Summe fiiv Wagen Fr. 771 398 85)

Anjdaffung von Gerdthjdhaften: »
Eine Halblofomobil - Dampfmajdhine von 8—12 Perdefvaften, als NRejerve-
motor. fitv die Centvalwertjtdtte '

Dvei tragbave Patent-Ocillations-Sigen, Syjtem Ehrhardt, 3um ‘)(bid)neiben'

von Schienen auf der Strefe (fitr den Valhmmterhalt)

Bujammen

mit ber Riidverlegung
vollftandig 1wird ;

[o-9]

U,

"

HL.

90,168.

336,639.
183,772.

82,541.

573,000.
114,800.

1,057.

1,391,336.

gur

43
84

04

79

10
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ad 2 und 3 ift ju bemerfen, daf bdiefe Lofomotiven mit Weftinghouje-Bremje und Gefdymindigteitsmefiern
audgeftattet {ind; ebenfo jind bdie 20 gebedten Giiterwagen ad 4 mit der LWejtinghouje-Bremfe verfehen, um
diefelben in Perjonengiige einjtellen ju Fonnen. '

3 Betreff des Standes unjeves Rollmateviales verweifen wiv auj Tabelle 20 in den Veilagen um
votliegenden Sejd)dftsbevichte. '

Die Swmme der auf den Baufonto definitiv fibertragenen Bauausgaben pro 1891 jefst jih aud den in
vorjtefenden Wbjdhnitten aufgesdblten Objeften wie folgt jujammen : '

a. Erpropriation . . . . . . . . . RTI 14,160. 58
b. Unterbau der freien Babhn . : : : : : : ; : i 48,708. 19
c. Bergroerung von Stationsanlagen .- . . ; . : . . ,  284,830. 51
d. Telegraphen und Signale . . . . . . . . . . " 17,194. 58
e. Junpentar fiiv ben Betviebsbienjt . . . . . . . . , 1,891,336. 10

Bujammen  Fr. 1,756,229, 96
Hieu fommt nod): NRente an Wiadame Hava-Favre pro 1891 ; : : i 10,000. —

Total  Fr. 1,766,229, 96

gleid) ber Summe der Auggaben der 20. Jahresvechmung 1iber die Vevwendung von Kapitalien ju Baugweden
im Jahre 1891 (vide Redpung). :

Jn Begug auj die dem Baufonto veveinnahmten Betvdge (Erldje und Nitderjtattungen) vevmeijen wiv
auj Seite 54.

3. Ausban der Vergijtreden Gritfeld-Gojdhenen und Aivolo-Biasca jiir jwei Geleije.

Wir haben beveitd im Abjchnitt I diber bdie AbEivzung bder Vollendungsfrijten fiiv dag II. Seleife der
beiden Seftionen Faido-Biadca und Critfeld-Gojdhenen im WAllgemeinen bevichtet und - tveten hier ndher auj diejen
Gegenftand ein.

Da3 ftete Anwadjjen ded Verfehred und die wenigjtend eitweife eintretende abjolute Nothwendigteit, weiteve
Biige in die Nadjtgeit 3u verlegen, mufte jur Folge Haben, daf die Jntervalle ywijden den Jiigen, welhe Jur
Ausfithrung dev Hauptavbeiten, ndmlid) jur Grweiterung dev (Angeven Tumneld, jur Verfiigung jtanden, immer
Eleiner mwurden, jo dajy bdie Unterbrechungen im BVaubetriebe immer Haufiger ju werden drohten. Diefe Unter:
bredungen jtellten nicdht nuv Weehreoften in Audjidt, jondern Hatten aud) die Schwiervigteit dev Vauausfiihrung
bebeutend -erhdht - und die Sidjerheit de3 Sugdverfehrd beeintvadytigt.

Die baldige Bejeitigung diefer gegenjeitigen Storungen wav der Hauptgrund ur Abtivpung der Vaugeit;
auferbem muften wir aber aud) mit Nicficdht auf die Fejtjtellung der Tevmine fitv Vollendung und Jnbetviebjetung
per novdlidgen Bufahridlinien Luzern-Smmenjee und Bug-Goldau und auf die damit in Lerbindung jtehenden
widtigen Fragen winjden, bdie ThHatigfeit unfever Bauleitung jowoh( ald aud) die unjrige fobald ald thunlid)
von der Grjtellung ded gweiten (Seleijed entlajten und den Angelegenbeiten der Bufahrtdlinien ausdjdhlieflid) juwenden
qu fonunen.

Fiiv die Crdfjuung ded weijpurigen Vetviebes auf den eingelnen im BVaue begriffenen Stvecfen jind folgende
Termine in Ausgjicht genonmen: '
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Strede Lavorgo-Giornico: 31, Miiry 1892
»  Giornico-Bodio:  30. Apil
s Bodio-Biasea : 31. MWat ,
n Gurtnellen-Wajen: 30, Suni
s Amjteg=Gurtnellen : 30, April 1893
p o Crjtfeld-Amiteg: 31, Mai  ,
v Wajen-Godjdenen: 30. Juni

Der doppeljpurige Betrieb auf der Strece Faido-Lavovgo ift bereits am 13. 6eptem6e.r 1891 erdffnet
worden, nadydem die Avbeiten am 10. September von der Behorde Follaudivt worden waven.

Wir_ gehen nun gur Bevidterjtattung iiber den Stand und den Fovtjdhritt dev Bauavbeiten jelbjt iiber.

Seftion Faidbo-Biasca.

Wie oben bemertt, ijt dag IT. Seleije dev Theiljtvede Faido-Yavorgo beveits im Vetviebe und s fdlt daber
eine Beridyterftattung hieviber weg.  Auf dev nod) nidht dem Betviebe fibergebenen Strede Lavorgo bis Biagca mwaven
bie Unterbauavbeiten (Grpeiterung der Einjdnitte mud Tunneld und BVerbreiterung der Didnume und Briicten)
mit Gnde Degember vollendet, die Schwellenbettung Hevgejtellt und auj den Theiljtvecten Lavorgo-Giornico und
Bobio-Biadea aud) beveits der Oberbau naheyu durdygehend gelegt. Fiiv den Anjhluf ded II. Geleijed an die
betveffenden Stationen, jowie aud) fiiv dad Schienengejtinge dev Theiljtrecte Giornico-Bodio ift dag- Matevial .
geliefert und wvevtheilt wovden, und e3 bilden die Hevjtellung dicjer Anjd)lijie, das Legen ded Geleifes und die
Bolljdotterung dev gangen Stvede die 0i3 zu den genaunten Bollendungterminen nod) audsufithrenden Avbeiten.

Sm Bevidhtjahre wivden fitv diefe Strede nod) 121 Kaufe iiber 299 Pavgellen mit 14,398 m* Land
abgejdylojfen, womit der Grundevmwerd auj dev Sitdjeite jum guopten Theil auf giltlihen Wege zur Erledigung
gelangte.  Nur wenige Fdalle muften dev cidgen. Sdyatungdtommijjiion jur Beurtheilung iibevwicjen werbden ;
diefelbent waven jedod) ofhne grofeve Bebeutung.

Die Leiftungen an den Houptjddlichjten Avbeiten waven fiiv die gange Seftion Faido-Viagea folgende:

: Beranjdlagte | Leiftung
Rrbeitsgatiungen ~ Quantititen biisaggbc ] pro 1\91 ’JIH Ganzen Qs\g:zm;'i’;ﬂz%ew
| Kubitmeter Kubifmeter | (mblfmctu \ si‘ublfmctex
1. Grdbewegung fitv die offene iiaf)n und , |

deren Nebenanlagen . . 140,872 46,730 84,787 | 181,517 93,5

2. Stitly=, Futter- und llteunaueul ' ! | :
in Movtelmaverwert . . . . . 9,294 3,975 L4797 8,772 | 94,
in Trodenmauevwert . . 12,356 3,381 | 17,860 11,241 L 90,
3. Meauevwert der Britfen und Sutd)laﬁ 9,837 4,724 | 3,106 | 7,830 | 19
4. Steinjdlidtungen fiiv Dammbildbung . - 8,288 | 2470 = 3,800 - 6,270 ‘ 75,6
5. Stetmwinfe fiiv Ufevbauten . . . 1,050 | 636 183 819 ‘ 78,0
6. Ausdbrud) der Tunnel3 fitv das II. @e(eti 45,990 27,450 14,453 41,903 | 91,

7. Bervolljtdndigung dev Audmauerung in o ; ;
ben Tunneld . . . . . . .. 7,920 3,218 | 3,547 6,765 85,4

l |




a 1b -

_ Wiv bemerfen ju diefem Audweife, dap die nod) ausftdndigen Abrechnungen wohl noéI) eine Grhohung
der Quantitdten bringen, dafy aber die Quantititen dHes BVovanjdlages vovausfidhilich) nivgend3 evveicdht mwerden.
a3 den Oberbau fiiv diefe Strecfe anbelangt, jo Haben Yiev beveitd die im vovjdhrigen Gejd)ftabevichte
bejchricbenen verjtavtten Typen mwendung gefunden.

Die Audgaben bid Enbde ded BVerichtdjahred betvagen Fr. 3,014,102, 96 (ohne Bauleitung).

Seftion Critfeldb-Gofdenen.

Dad Bauprojeft fiir diefe Seftion wurde im BVevichtdjahre vollftindig fertig geftellt; die Pldne find in |
den Gemeinden ur Gellendmadjung  alfdlliger Cinjpracden aufgelegt und den Behdrden zur Genehmigung
untevbreitet movden.

Bur Crmwerbung ded erforberliden Grunded und Bodend wurden im Veriditsjahre 39 Kaujvevtrdge iiber
44 RQandpargellen im Audmafe von 22,831 m* abgejdlofien, und e3 verbleiben nuw nod) die @runbefmerbungen
fiiv die Theiljtreden Eritfeld-Amiteg und Amiteq-Lindbgdallentunnel. :
Auch die Unterbauarbeiten fiiv bad II. Geleife diefer Seftion wurden bi3 anj die genannten Stvecen und
die in Regie weitergefithrten Auweitungd= und Mauerungdavbeiten im Leggifteintunnel an Unternehurer vevgeben,
fo bafy bie Bauthdtigleit auf die gange Strede vom Windgdlentunnel big jur Station Gdjdenen jid) evftrecte.

Diefe Nvbeiten {ind theilweife gang, theilweife bi8 auf wenige Nadjavbeiten und die Hevjtelling der
Bahnbettung auj folgenden Strecfen vollendet mworden: :

Windbgallentunnel Hig Jnjdhitunmel 2,1 km
Meitjdhlingevtunnel bi3 Station Gurtnellen 2,6 ,
Station Gurtnellen big Station Wafen 81 ,
Gtation Wajen big Leggifteintunnel 1,6,
Naxbergtunnel 63 Station Gdjdhenen 33 ,

aufammen 17,6 km
ober 61°/ bev gangen Unterbauldnge dev viev Theiljtvecten der Seftion Erftfeld-Gdjdenen von 27,8 km.

» Bon jammtligen Twmeld diejer Seftion {ind am Enbe des Bevidytdjahves muw mehv drei, ndmlich) der
ABgraggen= (67,9 m lang), der Leggijtein- (1089,8 m lang) und dev Maientreuy-Tunnel (78,4 m lang) in
Avbeit verblicben, fie werden jebod) in dev eviten Hilfte ded Taufenven Jahres ebenfalls vollendet fein.

BVon den grofen Objeften {ind im Mauevivert vollendet: dev Kevtelenbad)-Biadutt, die IJujchi-Heuibrircte,
. der Sdcten-Biadutt, die Higgrigerbad)-Vritcfe, die untere Maienvenf-Vuiicfe, die unteve Wattingevveni-Britce, die
obeve Wattingevreuf-Vritcfe, die mittleve WMaienveufp-Vriicke, die Steinfehlen- und die Ahornfehlen-Vriide und die
Gidjchenenveny-Briicte. . : ;

Sn Avbeit jind vevblicben: die Injchialpbad)-Vriicte, dev Igraggenthal-Viadutt, die Strah(lod)-Vriicte, bie
obere Maienveu-Briicte, dev Kellevbac)-Viaduft und die Nohrbad)-Vriicte. _

tod) nid)t begonnen waven: die Cvibad)- und die Selderbad)-Briife 3wijden Crjtfeld und Amjteg.

Dev Stand und Foutjchritt der Unterbauarbeiten mit Ridjiht auf die Quantitdten der Houpt:
Urbeitdgattungen ift folgender: '
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o Beranidilagte . REiRERg 1
arﬁed»gattungen Ouantititen blﬁls(ggbc pro 1891 Sm Gangen 2;?:; t:f/c%(:;gﬁ
B SKubitmeter Rubitmeter | Kubifmeter | Kubifmcter
1. Grdbewegung fitv die offene Bahn und
beven Mebenanlagen . . . . . . 128,503 9,977 71,778 | 81,755 63,6
2. Gtiik=, Jutter- und Ufermauern:
in Movtelmaverwert . . . . . 17,816 890 11,604 12,494 70,1
in Trodenmauermwert . . 12,884 — 9,696 |° 9,696 75,3
3. Maverwert der Briiden und A;utd)fayfe |- 20,201 2,910 11,779 14,689 72,7
4. Gteinjdligtungen fiir Dammbildung . - 9,407 1,313 | 4,930 6,243 66,4
b. Steinwiivfe fiiv Uferbauten . . . 218 — 218 218 100,0
6. Augbrud) der Tunnel8 fiiv das II. (Sjeque 88,900 7,320 72,063 79,383 89,3
7. Vervolljtandigung der Audmauerung der . '
Tuwels . .. .. .. .. 17,973 367 | 15980 | 16,347 | 91,

Sn ver evften Hilfte ves8 Bevichtjahres wurden auch die eifernen Briicfenfouftruftionen diefer Seftion mit
Yudnahme devjenigen der Strecfen Gurtnellen-Wajen und Narberg-Gdjdenen, welche bereits im Jahre 1890
vergeben wurden (v. Gejdhdftsberid)t pro 1890, Seite 30), jammthajt an die Fivma Miani Silveftri und Comp.
in Mailand vevgeben, weldhe ein giinjtiged Angebot gejtellt und ifhre Tiichtigleit in diefem Fade bmd) eine gm[;c
Mzahl bedeutender Ausdfihrungen bemwiefen Hatte.

Diefe Eijenfonftvuttionen werben in Flupeijen und wie diejenigen der Seftion Faido-BViadca auf Gvind=
{age cine3 den gefteigerten BVerfehrdverhiltnifien entjprecienden Belajtungdjdemas, jowic unter Anwendung der neuejten
(45} faf)lungcn im Briickenbaue ausdgefithrt. Dad Gejammtgewidyt diefer Briifen betvigt ca. 2200 Tonnen, die Aftord-
junume nahegu 900,000 Franten.

Die Fivma Hat eine eigene Vritermwertitdatte in Ehiajjo mit Verbindungsgeleife su unjerem Bahnhofe ervidhtet.

" Von diefen Cifenfonjtruftionen waren Ende des BVevichtdjahres bdiejenige fitr den Kevjtelenbad)-Biaduft
(289 Tonnen Gewidht) im Werfe vollftdndig fertig bearbeitet und jum BVerfandt auf bdie Baujtelle beveit, und
pag Matevial fiiv die Jnjdhi-Reufbriicfe (318 Tonnen) und mittleve Maienveu-Briide (263 Tonnen) angeliefert.

Die im Jahre 1890 an die Firma Bophardt u. Comp. in Néfel3 (R1. Glarus) vergebenen Eifentonjtruftionen
ber Streden Gurtnellen=2Wajen und Narberg-Gojdenen waven Ende bed Vevidjtjafhres fertig montivt.

Wie im Eingang diejed Abjhniited evwihnt, ift der Termin fitr die Crdffnung Hed weifpurigen Betriebes
auf der Strede Gurtnellen-LWafen auf 30. Juni d. J. fejtgefest. Die Avbeiten {ind nun jo weit vovgejdritten, daj
der Ginhaltung diejes Termined nichtd im LWege jteht, da wie aus dem Borftehenden u entnehmen ijt, die Unter-
bauavbeiten vollendet und bdie eifernen Briienfonftvuttionen fertig montivt find; ferner ift dev Grvundbau fiir die
Bahnbettung auf der gangen Stvede erjtellt und die erjte Sdhotterlage eingebradyt und im Moiate Dezember
wurbe mit der Beifuhr und Bevtheilung ded Oberbaumatervialed begonnen. Fiiv dag Geleije gelangt aud) hicr dasd
verftdvfte Obevbaujyjtem IV zur Anwendung.

Die bishevigen Audgaben fiiv diefe Seftion (Glftfelb Gojchenen) Belaufen fih bis CEnde 1891 auf
Fr. 2,850,319, 70,



— 19 -

4. Bau der Jweiglinien Lugern: Jmmenjee und Bug:Goldmt,

Wir haben in unfevem vovidhrigen Gejchaftaberichte, Seite 7 und. 8, audfithrlicd) iiber die Feftjetung,
besiehungmeije Vevldngerung dev Fuijten fiiv die Jnangriffnafme wnd Vollendung diejer beiden Linien Devidjtet
und jdjliegen Hievan die nadjtehenden Mittheilungen {iber Hen weiteven Berlauf diefer Angelegeneit :

S Begug auf die Sinveichung dev Vauprojette waven wiv in der Lage, den geftellten Tevmin (1. Suli 1891)
eingufalten, indem die Plane jo zeitig Hffentlich aufgelegt und den Santongbehdrden fibermadt wwden, dafs
bicjelben mit unjeven Antworten auf die Begehren und Einjpracdjen der Jntevefjenten dem Bunbdedvathe vov Ablauf
dber Fuijt vovgelegt mwevden Fonnten. Nachdem jedodh) bis Enbde Qtuguft eine Genehmigung diefer Projefte nidyt
cingelangt wav, madten wir Ha3 @i}'enbaf)ubeﬁartement oavauj aufmertjant, daf e3 mur nidht mehr mdglich fei,
in Ausfiihrung ded Befd)ujjes bed Vundedvathes vom 13. Mary 1891 mit den Tunnel und Grdavbeiten am
L. Ottober u beginnen, und behielten und vov, ein ferneved Gejud) itber die Verldngevung dev Jrijten fitv bdie
Suangvifjnahme wd BVollendung ded Vaued diefer Linien eingureichen, jobald Sxe Genehmigung dev Pline evfolgt
jein werbe.

Dev Bunbedvath Hat mun feither die Projefte fiiv folgende ‘lf)'“&ilc der in Iebe ftef)enbe'n Linien
genehmigt :

Betveffend Luzern-Jmmenjee:

Bom Wefemlin-Tunnel big qur Gemeindegrenge Kiifnacdyt, d. i. von km 98,0—1055. . . 7,5 km

am 4. Degember 1891 :

von der Gemeindegrenge Kitfnach)t bis Station Jmmenjee, jedod) mit Ausihlup der Station

jelbft, km 105,5—112, . . . . . . . . . . L L. Lo Ty,
am 2. Februar 1892 ; ‘ :

betreffend Bug-=Goldau:

vom Lothenbacd) big RKienbadh), d. i. km G6o—14,5 . . . . . . . . . . . . Te

am 5. Sanuar 1892 ; : L
' _ ujammen 22,6 km
~ ober bei 33,5 km Bauldnge fﬁr beide Linien auf 2/s biejer Sﬁnge.

Wit diefer Genehmigung Hat der Bundesvath eine Neihe von Anovdnungen iiber leanbeumgen ev
Projefte getroffen, welde eine Nteubeavbeitung eingelner Theile Develben erfordevten.

Mittlevmeile |t dad Gijenbahndepartement in Folge newer Vorjtellungen ve3 Stadtvathed von Lugern und
mebrever Jnteveffenten an der Halde bei ngerﬁ auf die Genehmigung ded Theiljtiicfed der Linie Lugevn-Smmenjee
vom Audgang ded Wefemlin-Tunnel3 bi3 Geeburg guriicfgefommen, um die Verhandlungen fiber die Verldngerung
bed genannten Tunnel§ Hi8 qum Witvzenbad) mwieber aufyunehmen, und Hat und jur Einveidhung eined Projettes
und Bovanjdlages fiir diefe Variante aufgefordert. Auc) died ift gefhehen.

Aus dem hiev dargelegten Stande der Projeftavbeiten, begichungsmweife der Gobeitlihen Genehmigung fit
diefelben geht Bervov, daf gevabe die Projefte bdevjenigen Strefen nod) nicht genehmigt worden find, welde fitr
den Bau die groften Shmwierigfeiten bieten und die lingfte Vaugeit evfordern ; ed find died folgende :

Der Anjchluf der Jmmenjeelinie an. den Babhnhof Lugern mit der Umfahrung de3 Stadigebieted bHid

Borderfeebury ; Linge zivfa 4400 Neeter mit 2000 Meter Tumnnel ;

der Anfchlufy der Bugerlinie an den-Vahnhof Bug mit ber Strecte big qum Lothenbad) ; Linge 6600 Meter

mit bem zivfa 600 Meter langen, unter {dwievigen %exba[tmnen audufithrenden Tunnel unter dev

Stadt Bug;
3



bie Ctrede om Pwnbad) big 3ur Station Neth-Goldbau (1100 Meter Iang) und die mneue %af)nf)oy
anlage Ddafelbit.

An allen drei Punften beftehen heute nod) jolgende ungeldste Fragen, weldhe mit dev oeft[eqlmq unjever
Projefte innig ujammenhingen :

Die Ginmimdung dev viev betheiligten Bahngejelliaften (S. €. B., J. 8., G. B. und N. 0. B.) in beu
neuen Bahnhof Lugern ;

die Anlage eined Bahnhofes Bug fitv den durdgehenden Verfehr Jitvich-Gotthard ;

bie Anlage Ded gemeinjdjaftlichen Vahnhofes Arth-Goldau im Sujammenhange mit dev Frage iber den
Anjchlup der aavg. Sitdbahn und der Novdoftbahn an die Gotthardbahn wund die Geftaltung ded
Betviebed auf den Unjdhluflinien Jmmenjee-Goldau und Bug-Goldau.

So lange diefe Fragen unerledigt und entjprechende Projefte fiiv unjere Stvecfen nicht feftgeftellt jind, fann
ble Bejtimmung de8 Tevmined fitr die Jnangriffnahme und Vollendung ded8 Baued nidit getvoffen werden.

&3 eriibrigt und nun nod, uniere Sntevefjen und unfeven Standpuntt in den vovgenannten Fragen
baroulcgcn

Fiv die Bufahrt gum neuen Bahnhofe Luzern Haben die Vehodrden von Lugern befanntlic) die BVejeitigung
bed Deftehenden Niveaudiberganges der Baslerftrafe im Untergrund verlangt und einem Projefte der S.C.B.
mit StraRenforveftion und Ueberfithrung ein Projeft mit Unterfithrung . der Bahn an einem ndrdlidher Defindlichen
Punfte, an weldem die anjteigende Baslevjtrage eine geniigende Hohenlage evveiht Dat, entgegengeftellt. Diefed
Projeft bedingt von diefer Stelle an eine gang neue Bufahrtdlinie um Bahnhofe mit eivem 700 Weter l(angen
neuen Tumnel, wovon 300 Meter fiir Doppelgeleije und 400 Meter fiir nur ein Geleife, und bringt jehr ungiinjtige
Anjhlupverhdltniffe fiir die Jmmenjeelinie mit fich.

Dag tednifhe Jnjpeftovat ded Eifenbahndepartemented Hat nun in Wiivbigung de3 lesteren Nadjtheiled
ein neued Projeft in der Weife fombinirt, daf der Tunnel De3 {tadtijhen Vorjdhlaged unter BVeibehaltung dev
beiben Mundlbcher gerade und gan weifpurig angelegt und fiir die Einfahut der S.C.B., J.8. und N.O.B.
beniigt werden foll, rodhrend die Gotthardbahn nad) bem urprimgliden Tracé die Baslerjtrage im Niveau 3u
freugen, allein duvd) den beftehenden Giitjhtunnel ju fahren und Den neuen Bahnhof Lugern auf bejonderem
Geleife 3u erveidhen Hatte, welde3 vom Siibportal diefed Tunneld an ald dritted mit den beiden anbderen parallel
gefithrt wiivbe. JIn Der Erwartung, daf bdiefer BVorjdhlag den Behdrden von Lugern nidht genehm fein dilrfte,
weil damit nuv eine Cntlaftung ded Niveauitberganged der Baslerftrafe und nidht deffen Befeitigung erzielt witrde,
hat dad technifhe Jnjpeftovat aud) nod) eine Vaviante feined Projefted audgeavbeitet, wonad) der Neufiibergang
ver Jmmenfeelinie und um Theil aud) der Giitjdytunnel jo u heben wdren, dap die etwad abjugrabende Basdleritraje
ofne Verdnderung ifhrer Situation darunter duvdhgefiihrt werben dnnte.

- Die Qluéfﬁf)ruﬁg diefer BVaviante witrbe einen gany wnverhaltnifmdpigen Koftenaufwand erfordern, ohne
bem Uebeljtande, weldjer einem bedeutend billigeven Projefte mit Ueberfithrung allev Anjdjluplinien fber bdie
Baglerftrafge an ber jepigen Kreuzungsjtelle nad) Anfidgt der Vehorden Lugernd anhaftet, ndmlich) der Anjdhiithung
eined Dammes hinter und wifdhen einigen Hiufern, ginglich abzubelfen.

BVon den Baufoften mwivde nach) diefem neueften Projeft ein bebeutender Theil auf die Gotthardbahn
fallen; wiv fonnten und daber glei) den anbderen Bahngejeldhajten it demfelben nicht einverftanden evfldven,
jonbern halten an dem Projefte mit Hebung der Jufahrien um Swecde dev Ueberfithrung dev veveinigten Bahnlinien
itber bie Vaslevftvafe und Einfithrung in den Bahnhof Lwgern auf weigeleifiger Bahn fejt.



— 19 —

Was den Anjdhluf3 der Linie Sug-Goldbau an den Bahuhof Sug anbelangt, jo hat ung die RNordojtbahun
ibr Projet fitv die Cinfithrung dev Linie Thalweil:Zug erft im Januar 1892 zuv Kenntnify gebradht, nad)
weldjem Ddiefe Linie von Ojten Hev den - bejtehenden Bahnhof evveicht. Da unjere Linie ebenfalld nur von
" Ojten ber einfahren fdnnte, wivde der BVahuhof Bug fitr den Verfehr Biividh- @ottbarb weldjem Ddie beiden
Linien dienen follen, Kopfjtation fein.

Wir evadyten died im Hinblicfe auf die Bebeutung bed Verfehres Riivich)-Gotthard al3 unzuldffig, abgejehen
davon, dap nad) dem Projefte der Jordoftbafhn die ungiinjtigen Ridhtungsd- und Steigung3-Verhdltniffe wnmittelbar
vor der Cinfahrtdweiche ded Babhnhofes, in ndadjter Nahe bed Tunneld, mit welhem bdie Stadt Bug umfahren
werden mug, eine beftdndige und jehr wefentliche Cinjdhranfung der Betriebdjicdherheit bilden wiivden, und Haben
bafer der Nordoftbalhn die beftinunte CrEldrung abgegeben, daf wiv gu Feinem Bahuhofprojefte fitr Sug mitwivken
werden, weldjed nidht eine betviebsjidjere Einfahrt dev Sotthardbahn geftatte und einen Durdgangd-Bahnhof
in ber Ridhung Bitvicdh-Gotthard um (Sjegenftanb habe, und bat’; wiv jedem Projefte opponiven werden, weldhes
dieje Bedingungen nidht evfiille. ,

Die oritte offene Frage bildet, wie oben angefithut, die Grftellung eines Gemeinjdaftsbahnhofes Arth-
Goldau und die Geftaltung ded Betviebes auf den Bufafhrtdlinien su demjelben (E)%otf)freug‘“smmeniee “®olbau und
Bug:-Goldau).

 Wie befannt, Hhaben wir die Station Arth-Goldbau al3 fimftige Anjdlufjtation der aavgauijhen Siivbahu
und der Nordofthahn vorgejdlagen, mweil diefe Station vom Standpunfte de3 Eijenbahnbetviebed und Verfehres
im Allgemeinen dev vationelljte und jchicklichjte Anjdhlufz= und BVerzweigungdpuntt der drei Bahnen ift; denn

1. lajfen jid) in Arth-Goldbau alle Berfehrajtringe aud vefp. nad) dem Novben vereinigen; dort ift dev
gegebene Punft, wo bdie Gotthardiige in der Ridjtung nad) dem Siiden 3uiammengeietg,t unb in Der E}ttd)tung
nad) dem Jtorden getheilt werden miifjen;

2. mirve e3 fiiv den Betrieb nidht wedmdfig, bdiefe Rangiv= und uebergabéf_unftwnen auf mehreve
Stationen au vertheilen, und fiir den LVerfehr eine groge Veldjtigung, mwenn auf den Linien, weldhe von Avth-
Goldban abgmeigen, in Smmenfee und in Bug neue eitraubende Uebevgangsftationen eingericytet witrden;

3. erfdjeint die Ientvalifation ber bienjtlichen BVerrihtungen und erforderlichen Anlagen vom allgemeinen
wirthjdaftligen Standpunfte aud ald dag Ridytigfte. . _

Unter Ddiefen @efid;t%ﬁunften haben wiv ein Programm iiber die ndthigen Einvihtungen fiiv einen bgweig-
bahuhof Arth-Goldau aufgeftellt und auf defjen Grundlagen vom Oberingenieur ein Projeft ausavbeiten lajjen.

Durd) die Wahl diejed Anjhlupbahnhofes ift aud) die Gejtaltung ded Betviebed auf den anjdhliefzenden
Qnien gegeben, indem die 3iige dev aargauifhen Sitdbahn die Linie Immenfee-Golbau (gemeinjdaftlich mit dev
Gotthardbahn) und die Nordojtbahn die Linie Bug-Goldau ju befahren Ditten, um die Anjdhlupitation gu evveichen.

€3 fanun Feinem Bweifel unterliegen, daj eine joldhe Ldjung die vidtigite unb dent Berfehraverhdltnifjen
entjprecjendite ift. -

Auf diefen Grundlagen Hhaben wiv mit den betheiligten Bahngejelljhaften, 8.C.B. (fiiv die aargauijde
Sitdbahn) und N.O.B., die erforderlichen Berhandlungen cingeleitet ; diefe Haben aber ju feinem Refultate gefithrt,
indem fich beive Gejelljdhaften entjhicden gegen den Anjdhup in Arth-Goldau erflirten und auf den Standpuntt
ftellten, daf die Anjdhlitfle an Den fongeffiondgemdpen Enbpuntten der Linien dev betveffenden Bahugefeljdjaften,
ndmlid) in Smmenjee, besiehungdmweife Bug zu judjen jeien. Da wiv diefen Standpunft nidht 3u dem unjevigen
madjen Eonnten, jo blieb und nid)t3 andered ibrig, al3 ba3 Eijenbabndepartement u eviucen, bdie Leitung der
weiteren Verhandlungen feldjt an die Hand ju nehmen, nadjpem gemdp Art. 30, Ab}, 2 ded Cifenbahngefetsed
per Bunpedrath ftber Anjtande diefer Art u entjcjeiden hat. : :
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Diefe Verhandlungen find damit eingeleitet, dafy wiv mit Sujdrift vom 30. Oftober dem Departemente
die Sadje audfithrlid) darlegten, wovauf bdie betheiligten Bahngejeljdhaften, ndamlid) die [dwei;. Centralbahn in
ibrem wund im Namen dev Nordojtbahun als Eigenthiimevinuen der aavg. Siidbahn am 10. Jovember und die
Jordoftbahu am 18. Fovember geantwortet Haben; am 6/11. Februar ded laufenden Jabhred Haben wiv unjere
Replit auf diefe Antwovten eingegeben.

~ Das- fiiv den Bau angeftellte Perjonal war mit dem Studiwm der evwihnten Projettvarianten, mit
Aufftellung vevgleihender Kojtenbevedynungen, mit Anfertigung definitiver Baupline fitv die fejtftehenden Theil-
ftreden, mit Trtangulationen fitv die grdferen Tunnelbauten, mit Sondivungen, mit Aufjudung geeigneter Bau-
matevialien w. {. w. vollauf bejdhdftigt.

IV. Bahnbetrieb.

A, Tarvifmafregeln.

Perjonen: und Gepidverfehr. Die im vovjdhrigen Gejdhdftsbevichte evwdhuten ftatiftijhen Erhebungen
find mummehr vollendet und es wird jet an Hand derfelben die Frage gepvitft, o0 und inmwicweit eine Revifion
bev Perjonentarife im Siune von Tarermdfigungen eintreten jolle. Wir wollen aber nidt unter[aﬁeu,
nodymal3 davauf Yinguweifen, daf beim Studium diefer ngelegenbeit in Anbetvadht der fortrodhrend erheblic)
fteigenden Betvieb3audgaben auf dagd jorvgfdltigite vorgegangen werben muf.

Die im Monat Auguft erfolgte Crdffnung der jdhweizerijhen Sitdbojtbahn erfordert eine gange Reihe von
Tavifavbeiten. Jm laufenden Jahre fonnte nuv ein Theil biefer Avbeiten vollendet werden, mwdhrend ein Theil
derjelben erft im nddyften Jahre audgefithrt werden muf. .
Nebjt verjdiedenen Nadhtvigen u Deveitd beftehenden Tavifen gelangten folgende mneue Tavife pu
Einflthrung : : '

1. Tarif fir die divefte Befdrderung von Perjonen, NReifegepdd und Crprepgut im Verfehr wifdhen der
Gotthardbahn und der jdhweizerijhen Seethalbahn.

2. Tarif fiiv die Divefte Vefdrberung von Perfonen und Reifegepdt 3wijhen Stationen dveizevifdyer
Cifenbahnen und Stationen de§ mitteldeutichen Eifenbahn-Berbanbdes.

3. Zarif fiiv die bivefte Vefdrderung von Perjonen und Reijegepdct wijden Stationen [dhweizerijder
Cifenbafhnen einerfeits und Stationen der Monte Generojo-Bahn anderfeits.

4. Tavif fiiv die divefte Beforderung von Perforen und Reifegepddt 3wijden Vajel, Station der gropyh.
badijhen Staateifenbafhnen, einerjeitd und Stationen jweizerijher Cifenbahuen anderfeits. -

5. Tarif fiir den intevnationalen Runbdreijeverfehr wijhen Jtalien einervjeits und Deutjdhland, Oeftevveid)-
Ungarn, Frantreid), Belgien, den Niederlanden und der Schmweiz andevjeits.

6. Tavif fitr den bHitevreidhijdh-jdheizerijchen Perjonen= und Sepdctverfehr.

7. Platattarif fiiv Rundreife, Sonn= und Fejttagsbillete dev Gotthardbafhi.

8. Projpeft fitv jdhmweizerijhe fombinivbare Runbdreijebillete. A

9. Bergeidhnify der Fabhricheine fitv ujammenitellbave Runbreijehefte de3 Veveined bdeutjder Eijenbabn:
Beriwaltungen. '

10. Larif fiiv die Befdorbevung von Perjonen im Wbonnement mit Halben Villeten.

11. Tarif fiiv den vheinijd-jdweizerijhen Perfonen- und Sepdctvertehr.

12, Zavif fiiv die bdirefte Befdrderung von Perjonen und Gepict vijden Stationen der Britnighaln
einerfeitd und Stationen jdhmweizerijdher Sifenbabhuen anbderfeits.
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