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mufite.  Diefelbe trat am 25, Augujt in Aftion und behanbdelte mit %egug iluf die Werfjtattenangelegenheit 51
jalle. Die begiiglihen Schasungdentideide gelangten Ende Degember in unfeve Hinde; da verjdhicdene Grund-
bejiier gegen diefe Gntjcheide vefurrirt haben, fo find Bi3 Heute die jum Baue erforderlichen Terraind nod) nicht
bigponibel. '

Nod) mehr Hinderniffe bietet die Crwerbung der Servituten fiiv die Betrieb3mafjerleitung. Die Shabungs-
entjdjeibe gelangten erft im Wpril 1886 in unjern Befi, fo dap bdie Snangriffnahme der Dbereitd vergebenen
Avbeiten eine unliebjame Behinderung erlitt.

5. Riidjtandige Abreduungs-Angelegenheiten. .

Nad)dem dag im Beridtsjahre erfolgte {hiedSvihterliche Urtheil in dem wvon ber unternef)mung L Favre
vor dem §. Bunbedgeridhte anbingig gemadjten Progefle, weldhed wir bereitd in unferem lestjdhrigen Beridyte mit-
getheilt haben, vollzogen und der Unternehnung die ihv zugefprodjenen Betrige ausdbezahlt morden {ind, bleibt
nur nod) die Ubredhnung mit der Baugejelljchaft Flitelen—Godjdjenen, Unternehmung der Baulooje V—IX a, unerledigt.

Wie im lepstjahrigen Bevichte u lefen ijt, Haben f{ih bie Verhanblungen jum Bwede einer giitliden Ber-
jtandigung {iber die Abvednungsdifferengen mit diefer Unternehmung erfchlagen und Ddiefelbe Hat munmebhr ifre
Jovberungen mit Klagejdift vom 1. Juni 1885 beim hohen Bunbedgevidhte eingetlagt.

Die RKlageforderung Dejteht aus 612 eingelnen Punften und erhebt fid) auf eine Summe von Fr. 3,000,909. 09.

Sm Laufe der BVeantwortung diefer Klagefdhrift haben wir eine Summe von Fv, 12,600. 50 al3 forderungs:
Devechtigt anevfannt und der Unternehmung ausbesahlen lajfen; iiber den Rejt der %orbefung witd da3 Bunbes-
gevicht zu fprechen Muben.

Die jehr umfangreiche Rlagejdyrift mit dem ugehdrigen BVemeismatevial erforderte eine ebenfo umfangreiche
Beantwortung, {o dafy die Audarbeitung derfelben eine (Angeve Heit in Anjprud) nahm; die Rechtdantmort Tourde
am 6. Mary 1886 dem hohen Bunbdedgeridyte eingeveicht.

V. %abnhettieh.
A. Tarvifmagregeln

Perjonen= und Gepadverfehr. Die auf 1. Juli erfolgte Neueintheilung der italienijhen Bahnen in jiwei
Bahnnepe (Mittelmeer- und Adbriatijhes Nek) Dat verfchiedene, jum Theil nicht unwidtige WAendevungen in den
Perfonen- und Gepactavifen ywijhen Jtalien einerfeitd und der Schweiz, Deutjdhland, Franfreidh) 2. anderfeitd
mit {i) gebradht. Wiv eviwdhnen in Ddiefer Hinfidt Folgendes: 1. Wadhrend frither in einigen BVerfehren, o 3. B.
aud) im internationalen Rundreifeverfehr, die Taren auf den Linien der Gotthardbahn und auf den italienijden
Stredfen |0 Dberedhnet waren, dafy der Reijende nad) Wahl bdie Noute Chiafjo ober Pino benuben Fonnte, Hoben
bie italienijhen Bahnen vom 1. Juli an diefe Fafultdt auf und fithrten fitr die beiden Uebergangspuntte getrennte
Billete ein; 2. die Oberitalienijhen Bahnen Yatten in Chiajjo fiir Touren in Jtalien Runbreifebillete aufgelegt.
Von den Sdmweizerijchen, Deutjdhen, Frangdjijdhen :c. Bahnen war die Einridhtung getvoffen worden, daf die Giiltig-
feit der von ihnen nad) Chiajjo audgegebenen Hin- und Ridfahrtdbillete bei Entnahme eined jolden italienijden
Runbdreifebilleted auf 45 Tage verldngert wurbe. Die Jtalienijdhen Mittelmeerbafhnen haben nun erfldrt, daf fie
in Ghiaffo die Rundreifebillete aud) fernerhin beibehalten und aud) joldhe in Quino auflegen werden, jofern bdie
Bahnen ndrdlich der Alpen Anjhlupbillete nac) Luino erftellen und 3wav fiiv die gleichen Relationen, mie nad
Ghiaffo. Biele Vevmaltungen haben aber diefe Bedingung abgelehnt unter Hinweid davauf, daf diefelbe nidjt einem
wirflidgen Vevfehrabeditvfniffe entjpreche, indem bie Route via Pino lange nicht in dem Meafe benukt werde, wie



— b5 _

biejenige via Ghiaffo. Daraufhin Haben die Stalienifdhen Meittelmeerbahnen die Ausgabe dev in Chiaffo auffiegendert
Runbdreifebillete auf 1. Juli fijtivt, welhe Mafnahme audy die Siftivung der Anjdlufbillete fire Hin= und Ritck:
fahrt nad) Chiajjo bedingte. €8 find aber bejiiglih) der Erftellung von Unjdhlufbilleten nach Luino die BVerhand-
fungen mwieder aufgenommen mworben und wir glauben, eine befriedigende Lbjung, weldhe fehr im Jnteveffe bes
Berfehrd der Gotthardroute fiegt, in nahe Ausficht ftellen u Ednnen.

Dev Vertrag gwijdjen der Schweiy und Jtalien betveffend den Bau einer Eifenbahn iiber den Monteceneri vom
16. Juni 1879 enthdlt befanntlich die Beftimnmung, daf die Gotthardbahn-Gefelljdhaft vevpflichtet fei, bdie durd
ben internationalen Staatdvertrag vom 15. Oftober 1869 fitr den Tranfitvertehr zwijdhen Deutjchland und Stalien
gewdhrieijteten Bujdlagdtaxen im Perjonenverfehr fallen ju laffen, jobald der Brutto-Crivag der Monteceneri-Linie
wdhrend wei aufeinander folgenden Jahren die Summe von Fr. 20,000 per Jahr und RKilometer iberjdhritten
habe. Nachdem eine vom §. Bunbedrathe angevegte Untevjudjung ergeben, dafy die Jahre 1883 und 1884 auf
der Cenerilinie Hohere filometrvijdhe Brutto= Erivdgniffe al8 die oben Dezeichneten aufmweifen, Hhaben wir den Weg-
fall der Rujdhlagdtaren auf dem WMonteceneri fiir den Tranjitverfehr fiber die Gotthardbahn bejchlofien, wasd hin-
wiederum aud) Tarermdpigungen im BVerfehr ywijdjen den ndrdlicden und jidlichen Grengpuntten, jomwie einigen mweitern
Ctationen der Gotthardbahn mit {id) brachte. Die hieburd) in den Tavifen wijden der Schmweiz, Deutjdhland 2c.
einerfeitd und der Gotthardbahn und Ntalien anderfeits, jomie die im internen Verfehr ver Gotthardbagn nothmendig
Jverbenden Tardnderungen jind gum Theil beveitd im Veridhtdjahre duvdgefithet worden, ein Theil fieht der Durd)-
fitprung im nadyjten Jahre nod) entgegen.

Der in Anvegung gebradjten Frage der Verlngerung der Hin- und Ridfahridbillete im hweizerijhen Ber-
fehr glaubte die Konfeveny dev Schweizerijchen Cijenbabnen nmur ujtimmen zu Eomnen, jofern al3 Gegenletftung
fiiv die Dierausd entjtehenden Ausfdalle von den Bunbdedbehdrden in andever At etweldje Kongefjionen  .gemadyt
witvben.  Hievitber haben mit dem Schweizerijchen Eijenbahndepartement BVerhandlungen ftattgefunden, in weldyen
jid basfelbe Deveit erflavte, dem Bunbdedrathe einige von bden Bahnen gemwimjhte Kongeffionen in empfehlendem
Sinne vorgulegen, jofern die Vahnen aud) die im Bunbdedbejdhluffe vom 19. Degember 1884 enthaltene Forderung
betreffend Evmeiterung dev zmeiten Stitdguttlajie erfitlfen. Die ywijdhen dem Hohen Bunbdegrathe und den Schmweize-
vijden Bahnen getvofjene Uebereinfunft weisdt folgende Nejultate auf: '

1. Die Hin- und Ridfahrtdbillete erhalten folgende Giiltigfeitddauer :
firr Diftangen von 1 b8 100 Cffettivfilometer . . 2 Zage

” ”n n 1 0 1 ” 2 OO " " . 3 ”
n n n 2 0 1 n 3 0 O ” . . 4 "
" ” , 301 und mehr " ; : 5 ,

2. Die Shmeizeriihen Reformtarifbahnen gewdhren die Stiidguiflajie 2 fiv: Butter, frijdhe; SGemiife, frijdhes;
Raftanien, egbare; Kife, in Kitbeln, Faffern 2c. verpactt; Objt, geddrrted; Obftwein (Mojt), in Fdffern; Tvauben,
frifde; Wein, in Féffern.

3. Der Bunbdedvath gejtattet dagegen den Bahnen

a) eine Ginjdhreibgebithr von 10 Gt3. auf Gepdct- und Viehfendungen;
b) der Beredhnung der Taren fiiv Gepddfendungen ein Minimalgewicht von 20 Kilogramm und Auf-
tundbung be3 Gewidjted von 10 zu 10 RKilogramm u Grunbde zu legen.

Die Eijenbabhnverwaltungen macpten aber von dem Redhte, der Tarberedhnung fiiv Gepdctiendungen ein
Minimalgewicht von 20 Kilogramm zu Grunde gu legen, feinen Gebraud, fie Haben dasjelbe vielmehr mit Riict
jigt auf die Pofttonfurveny auf 10 RKilogramm fejtgejett.
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Nebit verjchicdenen Nachtvdgen ju beveitd beftehenden Tavifen mwurden folgende newe Tarife eingefithrt :

1. Tavif fiiv den mitteldentid)-jhmeizerijchen Perfonen= und Gepdctoerfehr.

2. Reglement und Tarif fiv die Miethe bejonderer Perjonenmagen.

3. Tarif fiir den Perfonen- und Gepictverfehr gwijchen den CEljaf- Lotbmngtid)en Bahnen unb den jdhreige-
tijgen Bahnen,

4. Zarif fiiv den Perfonen- und Gepacverfehr ymwijden Jtalien und der Schweiz.

5. Zarif fiir den Perfonen= und Gepactverfehr wijdhen der Bodeli-Bahn und andern jhmweizerijchen Bahuen.

6. Tavif fitr den preupijd-jadiijdh-jdhmeizerijhen Perjonen= und Gepdcfoerfehr.

7. Tavif fiiv den Perjonen- und Gepdacverfehr zwijden der Jura-Bern-Lugernbahn und Emmenthalbahn
einterjeit8 und ber Gotthardbahn anbderfeits.

Sm Laufe ded Beridhtsjahred wurben im Perjonen: und Gepddverfehr 92 Reflamationen anhingig
gemacht, von denen 25 abgemwiejen mwurden; dagegen haben H4 Riickerjtattungen im Betrage von Fr. 1186. 50 Gt3.
jtattgefunden; 13 Reflamationen mupten ald pendent auf dag neue Jahr iibertragen mwerden.

Giiterverfehr. Wir haben jdon oben die Artifel begeihnet, weldhe nad) vovaudgegangenen Verhandlungen
ywifdhen den Schweizerijdhen Reformtarifbalhnen und dem Schweizerijden @iienbai)nbe‘partemente in die Studguttlafje 2
verjest worben {ind. Diefe Detlafjifitation wurbe in einem mit 1. Januar 1886 in Kvaft tretenden Audnahme-
tavif MNr. 9 um Ausdrud gebradt.

Ueber da3 vom Sdyweizevijdhen Eijenbahndepartemente gejtellte Berlangen um Einbegiehung weitever Antifel in
den genannten Yudnahmetarif, jowie wm Erjtellung von Audnahmetavifen fiiv Heu, Stroh, Borfe und Torf in
Wagenladungen Hhaben die Schmweizerijhen Bahnen wiecderholt. verhandelt, ohne indeflen 6i8 jebt ju einem Rejultate
gelangt zu fein, indem einige devfelben mit Ritdjicht auf die grofen finangiellen Opfer ernjte Bedbenfen tragen,
den Forderungen der genannten Behdrde u entjprechen.

Nadhdem der divefte Giitertarif wijchen dev Sotthardbahn einerfeitd und der Jura-Bern- ngern Bahu, fowie
per Emmenthalbahn anderfeits gur Einfithrung gelangt ift, eviibrigt mu nod) die Erftellung eined joldjen mit den
LWejtjcyweizerijchen Vabnen, der Stmplonbahn, der Bulle-Romont-Bahn und der Regionalbahn des Traversthales,
weldye nunmehr dag Reformiyjtem ebenfalld angenommen Haben.

Jm internen Verfehr der Gotthardbahn und im diveften Verfehr 3wifden der Gotthardbahn
einerjeits und der fibrigen Sdweiz, jowie Deutfdland anderfeits wurden folgende Tavife vejp. Nachtrage 2c.
in Kvaft gefebst:

1. ZTranjittarif fiiv den uanﬁport von Getveide ab Mannheim nad) der Scheiz.

2. Tranjittavif fiir den Trvandport von Getreide ab Ludmwigdhafen nad) der Schweis.

3. L. Nadtrag gum Audnafhmetarif fitv Getveide ab Chiafjo tr. und Pino tv. nad) der Schweis.

4. IL. Madtvag ur Jnftradivungstabelle fitr den Giitevverfehr ywijden der Gottharbbahn und {dhweizevijchen
Babnen. ' \

5. Meuauflage dev allgemeinen Tavifooridriften nebjt Giitevtlafjififation der jheizerijchen Reformtarifbahnen.

6. Audnahmetavif fiiv Steine 2. im internen Verfehr und fliv den diveften Vertehr zwijden der Gotthard-
babn einevjeitd und der Novdojtbahn, den Vereinigten Schweizerbahnen und dev THHEthalbahn anderfeits mit
I Nadtrag.

7. Zavif fiiv die BVeforgung dev {dhweizerijhen Bollformalitdten auf den Gvengftationen.

8. L Nadtrag jum Giitevtarii Sotthardbahn, Sdyweizerijhe Eentvalbahn und Wargauijde Sidbahn.

9. Tarif fiiv den Giiterverfehr wijdhen der Gotthardbahn einerfeitd und der Juva-Vern-Lugern-Bahn, jomwie
ber Enmenthalbahn anberfeits.
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10. Reglement und Tarif fitr die Sagetf)&ufer der Gotthardbahn in Brunmnen.

11, ugnabmetarif fiir Steinfohlen 2c. aud den Saavgruben nad) der Schweizer. Centvalbahn, Gotthard:
bahn 2.

12. Augnahmetarif fiiv Steinfohlen 2c. ab Mannheim nac) der Scheiz. Eentralbahn, Gotthardbahn 2.

13. Augnahmetarif fiir Steinfohlen 2. ab Ludbwigdhafen nad) dev Schveizer. Centralbahn, Gotthardbahn 2.

14. Audnahmetarij fiiv Steinfohlen 2c. ab Bafel nad) der Schweizer. Centralbahn, Gotthardbahn .

15. Diftangenzeiger gur Tarberedynung - fiir Giter- und BViehjendungen im Verfehr jwijdhen bder Gotthard-
bahn einevfeitd und ben Weftjdhweizer. Bahnen, jomwie der Simplonbahn anderfeits.

- Der projeftivte neue deutjd-italienijde Giitertarif fonnte aud) in Ddiejem Beridhtdjahre mcbt in Kraft
gefeit mwerden. Anlaplich dev INeubevednung bdedfelben zeigten fid) ndmlid) in den Shnittjasen fitr CEhiaffo
tranjit und Pino tranfit gegenitber Ddenjenigen fiir Peri tranjit namentlih fiir das fliddeutihe Gebiet jo
erheblide Diffevengen zu Sunijten dev lehtern Route, daf die Schweizerijhen Bahnen e3 fiir Jwedmdpig evadhteten,
auf ihre fliiv CEntfernungen big auj 200 Kilometer von bden jdhmweizerijden Grentationen vorgejehenen Bujchlige
3 den preupijden Grundtaren u verzichten. Bugleid) drdngte {id) aber die Frage auf, ob nidt aud) fiiv den
{dhmweizerijd-italienijden Bevfehr ehvad gethan werden jolle. Wir ertldrten ung, theild um die Vor-
tragung der Taren ber jdymweizerijden Grenzjtationen auf dag deutjhe Gebiet abjujdymwdachen, theild aud) mwegen der
jid stemlidh) fithlbar madjenden Konfurreny iiber den Arlberg gegeniiber der Schweizerijhen Centralbahn und Novd-
oftbafhn beveit, Dem jdymeizerijd-italienijhen Berfehr Hinjidhtlih dev allgemeinen Tavife die gleidhen Targrundlagen
wie dem deutjdy-italienijhen Verfehr, d. h. die preufijhen Grundtaren (im Winimum jedod) 3.5 Ct3. pro Tonne
und Kilometer) ur Verfiigung u jtellen und aud) fir verjchiedene Augnabhmetavife jehr erhebliche Tarveduftionen
su gemdbren, jofern bie beiden genannten Bermwaltungen fiiv thre Grengftationen Bajel, Singen und Romanghorn
ebenfalls Grmdgigungen jugeftehen und bdie hievaus entjtehenden Ridmirfungen auf andere Stationen ibernehmen.
Die Centralbahn und die Nordojtbahn evfldrvten aber, fiir den allgemeinen Tavif die von und verlangten Tay-
vebuftionen nidjt gervdfhren u founen, jprachen dagegen die Geneigtheit ausd, in einigen Audnafhmetavifen ermdpigte
Antheile einvedhnen und der Gotthardbahn aud) nod) in anberer Weife entgegen fommen u wollen. Nad) wieder-
Bolten Verhandlungen glaubten wiv die Gegenofferte dev beiden genannten Bahuen annehmen u follen, wenn fie
ung aud) nidht gang befriedigte.

Uebereinjtimmend mwaven aber die Centralbabhn, Norboftbahn und Gotthardbahn der Anjicht, daf dieje grofen
Grleichterungen im deutjd-italienijhen und jhymeizerijdy-italienijchen BVerfehr nuv unter der Bebingung ugeftanden
werden tdnnen, dap aud) die Jtalienijhen und bdie Deutjhen Bahnen einige Kongejfionen madjen. Die Jtalienijdhen
Bermaltungen Haben denn aud) in einigen widytigen Puntten den [dweizevijden Forderungen entjproden, wogegen
mit den Deutjchen Bahnen cine Einigung im Beridjtdjahre nod) nidyt 3u evreidjen wav.  Die Frage der Ermdpigung
ber {dymeizerijhen Antheile im jdjreizerifd-italienijhen und im deutjdy-italienijdhen Gittevverfehr fann demmad) nod)
nidyt a(8 definitiv erledigt angejehen merden.

Gine Crmdfigung der Getveidetaren ab Genua und Venedig war von den Jtalienijden Bahnen tvoly wieder-
holten Vemiihungen und trosbem die Streden Mannbeinm —Bafel und Antwerpen—VBafel ihre Getreidefradyten abermals
erheblidy) vedugivten, aud) in diefem Berichtsjahre nidht qu evveihen. Wir haben und nun unter einldflider Dar-
© legung e3 Sadjverhaltes mit bem Gejuch) an die Jtalienijde Regievung gemwendet, fie mddjte auj eine erhebliche
GrmaBigung dev fraglicgen italienijcen Fradhtfdse hinwivken. Eine definitive ntwort auf diefed Gejud) fteht nod) aus.

S jdmeizerifd-italienijden Bervfehr gelangten folgende Tarvife 2. jur Einfithrung:

1. Ausdnahmetarif fiiv Weinbefe. '

9. Unbang gu den Heften I, IT, Ia, IIT und Ia. !
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3. DBeftimmungen itber die Bulaffung von Cifternen:, RKeffel- :c. Wagen.

4. udnahmetarif fiir Baummwolle. _

Jm deutid-italienifden Verfehr mwurden ein IIL. Nadtrag zu Theil I und ein IL Anhang 3u
Lheil TII und IV in Kraft gefest.

@i Den belgifd)-italienifdjen Giiterverfehr fam ein Reerpeditionstarif nad) Chiafjo tranjit und Pino
tranjit jur Einfithrung, welder nebjt Taxen fitv verjdhiedene fpesiell genannte Artifel aud) joldhe fitr Giiter aller
Art (Sammelladungen) vorfieht. ,

Jm niedevldndijd-italienijden Giiterverfehr find Ausnahmetarife fitv verjdyiedene Avtifel in Krajt
gejest worbden.

- Bu den auf 1. Januar 1885 penbent geblicbenen 251 Fradytreflamationen find im Beridytsjahre 1932
hingugefommen. Bon diefen 2183 Fdllen jind 1872 erledigt worben, jo daf 311 auf dad Jahr 1886 vor-
sutragen mwaven.

B. Fabhrplane und andgefihrte Jiige.

Die auf 15. Oftober 1884 eingefithrie Fahrordnung wurde mit mwenigen Abdnderungen jowohl fiir die mit
1. Quni beginnende Sommerfahrplanperiode ald auch fiiv die mit 15. Oftober beginnende Winterfahrplanperiode
1885/86 beibehalten. A

Wahrend der Dauer der Sommerfahrordnung bHielten die Tagedjdnellziige 3 und 10 in Brunnen an
und fubren in Sdywyy ohne Anhalten durd).

Qm Winter dagegen mwurden unter Beibehaltung ded Halted fiiv Bug 10 in Brunnen Halte fiiv diefe Biige
in Sdpwy; vorgefehen, mwdahrend Bug 3 in Brunnen erft vom 1. Mai 1886 an mwieder anhalten wird.

Geit Beginn der Sommerfahrordnung jind bdie Halte der Nadytjchnellziige 2 und 11 auf den Stationen
Giubiasdco und Taverne fallen gelajjen und auch fitr die Winterfaifon nicht mehr aujgenommen mworden.

Sm Sommer Hielten die Biige 11 und 2 um erften Wale aud) in Arth)-Golbau an, von wo aud die Arth-
Rigi-Bahn im Anjdhluf an Bug 11 mwdhrend der Frembdenjaijon jeden Sonntag einen Crtrazug nad) Rigi-Kulm
sum Sonnenaujgang audfithrte.

Sm Kurfe der im lesten Jahresbevidhte aufgefithrien diveften Perjonenmagen trat injofern eine Fleine Aenbe-
vung ein, al8 jeit 1. Suni ftatt ded bdiveften Wagend Luzern—=Luino und viee-versa ein divefter Wagen Bajel—
Quino und vice-versa verfehrte,

Yufserdem wurbe fiiv die Reit vom 1. Juni big 15, Oftober der Kurd ded diveften Wagensd Hiivid) —WMai-
land und vice-versa in den Nadtihnelzligen auf die Strecfe Romanghorn—Mailand audgedehnt, im Winter aber
wieder auj die Strede Blivig—Maifand bejdhrarift.

. D Berfehr der Schlajagen blieb unverdndert.

[ SR
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C. Ginnahmen und Statiftit ded8 Berfehrs.

- Mehr= Minder-
1884 1885 Ginnahme | Cinnahme
(66 RtIumeterZ " &t nghinen ams bam (R66 RKilometer) gegenitber 1884
Fr. Gt. Progente Eifenbahntrandport. $r. Gt. Proente g 6t g |ot
3331951|09| 84.41| 31.61 I. Perfonentrandport . . | 3607437|12! 85.45| 34.25;275486(03
II. Gepdd:, Thier- u. Siiter- ‘
trangport (infl. Nebenge-
bithren):
349879|64| 3.6s| 3.2 a. Gepdt . . . .| 38973291 3.3 3.0 3985327
171677|86] 1.77] 1l.es b. Thieve . . . . 174679/02) 1.2) 1.s) 3001/16
5828811|08| 60.20| 5H 29 c. Giter aller Art. 6002556(01| 59.00| 57.00[173744/93
9682319|67/100.00 Total [1017440506/100.00 492085(39
i B. Cinnahmen ausg ver- ' l
858938|50 8.15 jdhiedenen Quellen. | 85747511 3.39 501463|39
10541258/17 100.00, Total-Cinnahmen 10531880117 100.00 ' 9378|100

Wie aus diefer Tabelle hervorgeht, erzeigen die Cinnafhmen ausd dem Eifenbahntrandport im
Betriebsjahre gegeniiber dem BVorjahre eine Vermebhrung von Fr. 492,085. 39 Gts. ober 5,08 %o ; gegenitber den
Einnahmen ded Jahred 1883 bleiben jie noch um Fr. 275,871, 70 uriid.

Der Grund, aud weldem dag Refultat ded Verichtdjahres nicht ein nod) giinjtigered ift, ditrfte davin liegen,
bap die nacjtheiligen Wirkungen dev im Jahre 1884 aufgetretenen Eholeva-Epidemie auf Hen Bejud) der italienijchen
Fremdenorte i) aud) nod) in den eviten Wonaten ded folgenden Jahres fithlbar gemad)t Haben.

Dag BVerhdltnif wijden den Einnabhmen ausd dem Perfonentrandport und denjenigen aud dem Giitertrans-
port hat nur eine unmwejentliGe Lervdanderung ju Gunjten dev erjtern erlitten,

Die Gejammteinnahmen aus dem Eijenbahntransport betragen:

, 1884 1885
per Babhnfilometer . : Fr. 36,399. 70 Fr. 38,249, 64
s Bugstilometer . . ” 6. 28 ” + 6. 16
»  Zag . . . , 26,454, 42 , 27,875, 08

Bon den ‘monat'[id)en Crtragnifjen hat wieder der Jamuar das fleinjte und der September dad grdfte geliefert;
pag erftere beldujt fidhy auf Fr. 672,762, 52 und bag leteve auf Fr. 1,011,960, 99.

Unalog dem bidherigen BVerfahren find die Rejultate der Statiftif bed Berfehrd und der Einnahmen in adt
pem Beridhte am Sdhlufje beigegebenen Tabellen dargejtellt mworben, wovaus wir Folgendesd Hervorheben :

Was zunadjt den Perjonenvevfehr anbetrifft, jo ift die auj die ganze Bahnlinge bejogene Bahl dev
JReijenden von 165,694 auf 169,540 ober um 3846 = 2,32 %o gejtiegen.

Die erfte und die zweite Wagentlafie Hhaben eine wefentlich) grofee Frequeny ald im Vovjahre aufzumweifen.

@8 find Reifende befdrdert morden : 1884 1885
in der I Klafle . . 55,643 = 5.06% 69,135 = T.0s%
PR | S . . 240,861 = 25s10/0 276,517 = 28.12%

, . L, . . 636975 = 68.25% 637,734 = 64.s5%
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ES haben Personenkilometer auszuweisen:

1885
die |. Kiasse 5,357,184 /\ 12.i° »» 6,670,413 — 14.2<°l»
Il. 15,315,362 /\ 342/ 18,203,220  40.»<°f°

23,402,069 — 53.:°°/°

20,224,024 — 44.»«°l«

Von jedem ,Reisenden sind durchschnittlich zuriickgelegt worden:
1884 1885
in der . Klasse 96.2» Kilom. 96.4» Kilom.
> . 63.58 65.83
[l. 3674 R
ES trifft Reisende: " 1884 1885
auf jeden Personenzngskilometer 42.»? 42.«»
Personenwagenachsenkilometcr 4.»« 4.«?

Die Einnahmen aus dem Personentransport sind von Fr.

per Kilometer von Fr. 12,526. 13 auf Fr. 13,561.79 oder um

3,331,951. 09 auf Fr. 3,607,437. 12 und

8.2? °/o gestiegen.

Es entfallen 1884 1885
auf die | Kiasse JFr. 732828 20 — 219»°0  904,603. 10 _ 25.0» °/°
1,347,454.15 /N 40.44°°  1,611,708. 26 44.>°lo

Il.
1,1,|||. 1,251,668. 74 N\ 37.57°%«  1,091,125.76 /\ 30.24 s«

Jeder Reisende hat als Fahrtaxe durchschnittich bezahlt:

1884 1885
in der |. Klasse Er. 13. 17 Fr. 13. 08
Il 5. 59 5. 83
R [ . 1. 96 1. 71

”

” ” ) 4 . ” .
Per Reisenden und Kilometer ergibt sich im Jahre 1884 ein Einuahmenbetreffni? von 7.5« Cts. und im
Jahre 1885 ein solches von 8.«« Cts.

Die Mehreinnahme im Gepacktransport von Fr. 39,853. 27 hangt mit der Zunahme des Personen-
Die Durchschnittsziffern weichen von denjenigen des Vorjahres nur unerheblich ab.
Die kleine Mehr-

Verkehrs enge zusammen.

Der Thiertransport hat ungefahr ein gleiches Resultat Wie das Vorjahr geliefert.
einndhme von Fr. 3001. 16 ist auf Transporten der ||. Tarifklasse erzielt worden.

Im Gutertransport ist der auf die ganze Bahnlange bezogene Verkehr von 295,187 Tonnen auf
327,417 Tonnen oder um 32,230 Tonnen __ 10.92 °/° gestiegen.

Den groRten Beitrag zu dieser Vermehrung haben die Getreide- nnd Kohlentransporte geliefert. — |m
Weintransport ist €in Riickgang zu verzeichnen, welcher seinen Grund wohl darin hat, daR die Weinernte in
[talien im Jahre 1884 nur eine mittelmaRige war.

Was die GroRe des Gewichtes anbelangt, so nehmen die Lebens- und GenuRmittel mit 28 .. °/« den ersten,
die Brennmaterialien mit 21.«? °/ den zweiten und die Metallwaaren mit 19.?°/« den dritten Rang ein. Von

den drei Hauptklassen der Guter entfallen

1884 1885

auf das Eilgut 5.2« °f° 4.» °f«
Stuckgut 9.»«°/« 8.1?7°/°

i Wagenladungsgut 85.»»°/« 87.5«°/«





































































