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V. Bahnbaun,

Wir haben in unjevem vovjdhrigen BVevichte bereitd evodhnt, daf mit Ablauf ded Jahred 1882 der Ober=
ingenienv fiiv den Vetvied die Ausfithrung dev jammtlien rvitctftindigen Bauarbeiten iftbevnommen Hat, jo
baf Der beftamdenen Bauleitung von diefem Beitpunfte an nur mehr die Prifung und Liquidation dev
Abredpnung mit den Unternehmern geblieben ift.

Beyiiglich) ded8 Standed diefer Abrednungen ift Folgendes su bemerfen:

. Bon den vom Vorjahre nod) anfhingig gemefenen Wbrvednungen bder Unterbauarbeiten ift diejenige mit ber
Unternefinung ,Societa Marsaglia“ (Siibrampe, Yoo X—XVIL) durd) Uebeveinfommen vom 15. Auguft im
giitliden Wege um Abjdhluffe gelangt.

Mit der Unternehmung der Nordrampe (¥ood V—IX) ift ein giitliger Ausglei) nod) nidht su Stande
gefommen, da diejelbe nod) immer auf Nadforderungen beharrt, welde von der Gefelljhaft nicht anevfannt
werden fdnnen.

&benjo ift e8, tvofy weitgehender Angebote Seitend der Diveftion, nidht gelungen, mit den Unternehmungen
der beiben Loofe XVIIL und XIX (Strece Eabenaggo-Grenge bei Pino) einen giitlichen Ausdgleid) in Bejug auf
bie Abredhnungbiffevenzen 3u evielen. Wir fhaben und entjhloffen, die Angelegenheit der Unternehmung de3
XIX. Yoojes (Carlo Cafelli & Gie.) tm Einvernehmen mit derjelben einem Schieddgerichte su untertellen. Das-
felbe Bat feinen Sdhiedsjprud) bereitd . gefdllt und, mwic und vorldufig befonnt gegeben mwurbe, der Unternehmung
eine Entjchadigung 3ugejprodjen, weldje bedeutend unter dem Ungebote ber Diveftion jum Bwede eined gitlichen
usgleiches geblieben ift. — Die Unternehmung bed XVIIL. Loofes Hat ihre Anfpriidhe Heim Bundesgerichte
geltend gemadyt. Der Sdhriftemwechiel i diefem Progefie ift beveitd abgejdhlofjen.

Jeeben Der Ausfithrung vitctftandiger Bauarbeiten verblieb dem Obevingenieur fiir den Vetvieh aud) die Bevei-
nigung ded Bahnfatajtersd. J[m Laufe ded Beridhtsjahred jind von den fiinf Geometergruppen deven vier
mit Den ifhnen dbevtragenen Wufnahmen fertig geworden; von Ddev finften Gruppe, weldher die ufnahmen der
gangen Jtordjeite von Jmmenfee big Gdjcdhenen dibertvagen ift, tonnten big jum Sdhluffe des BVeridtdjahres erjt
die Elabovate der Gemeinden Mor|dhad), Siftfon, Flitelen, Altborf, Bitrglen, Schattdorf und Eritfeld eingeliefert
werden. &5 bleiben dabher hiev nod) u evledigen die Streen Jmmenjee 613 Brunnen und Silenen 63 Gojchenen.
Die Aufnahmen in diejen Gemeinden find jedod) ebenfalls ziemlich vorgeriicft, jo daf die Beendigung bderjelben
big Mitte ed laufenden Jahres ju evarien fteht.

Am Shlufle deg Beridhtdjahred waren nod) ausjdlielich fiiv ben Bau bejdhaftigt: 6 Ingenieuve, 6 Seometer
und Afjijtenten, 3 Reichner, 2 abdminijtrative Beamte, 2 Aufjeher, 2 Megehitlfen, 3 Gebiilfen fitr Abmwartdient
und beliographijdhe Vervielfdltigung. Die Angahl der Angeftellten fitr den Bau hat fid) daher von 70 Mann
am Shlujfe bed Vorjahres auf 26 Mann am Schluffe des BVeridhisjahres vedugivt. Bon Ddem verbliebenen
Perfonale jind wdf Mann im Centralbivear, fjed)s auf dem I., fieben auf dem IL und etner auf dem IIL
Bahnbegivfe bejchiftigt gewefen.

Sn Begug auf die Bauausdfithrung ift Folgendes mitzutheilen:
MWas vorab die Srpropriation anbelangt, jo wurden im Beridtsjahre ald hevwdrtiger Antheil an den
Koften der Ermeiterung des Bahnhofes Rothtveuy 2572 Fv. 99 613, bezablt.
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Auf Grundlage von 443 Kaufvertrdgen und 7 in Redtstraft iibergegangenen Entidheiden von eidgendijijchen
Sdyasungstommiffionen wurben an der Linie Jmmenfee-Pino und fiir die Teffinijhen Thalbahnen fiir 118,072 m?
Terrain aller Art, wovon 67,475 m?* im Kanton Sdhwyy, 6708 m* im Kanton Uri und 43,889 m? im Kanton
Leffin, jujammen 157,586 Jr. 2 Ct3. audbezahlt. Hiebei jind die fiir IJnfonveniengen aller Art, fitv %eieitigung
von Gebduden und Bdumen, fitv feuerfidere Sindecung von Gebiuden, fiiv Erwerbung von Wafjer= und Wafjer=
leitunggrechten, Uebernafhme von LWegfervituten 2c. bezahlten Entjdhadigungen inbegriffen.

v die Cenevelinie wurben auj Grundlage von 242 Kaufvertvdgen fiiv 39,269 m? Land 36,487 Fr. 10 €18,
veraudgabt, wovin Cutjhddigungen fiiv Infonvenienzen, Befeitiqung von Béaumen 2. inbegriffen {ind.

i wiederverfaufte Grunditiicfe wurden geldst 31,258 Fr. 80 Gts.

nfangend fodbann die Ausfihrung der Bauten jelbjt, jo lafjen fid) die iemlih umfangreidjen Avbeiten
in gwei Gruppen theilen.

1. Arbeiten, welde jur grofern Siderheit der BVahnanlage und ded Vertehrs audgefithrt
wurden. Hieber gehort:

a) Dad Abrdumen lofer FelSmaffen an den Anjdnittshdjchungen und FelSwinden, jowie dev Halben in dev
unmittelbaren Ndhe der Vahn und dad Befeftigen und Stitben lofer Felsblocte. Die Punfte, an weldjen joldje
Arbeiten vorgenommen werben mufiten, find folgende: beim Rindelfluhtunnel, auf der Strecfe Brumnnen-Eijifon,
namentlid) beim Oelberghummnelausgang, zwijden Amjteg und Gurtnellen, bejonders am Eingange bded Brijten-
tunnel8 I, jwijden Stalvedbrotunnel und Piotta, auf den Streden Dazio-Polmengo und Lavorgo-Giornico,
ferner auf der Wontecenevelinie awijdhen dem Precaffinotunnel und Robajacco und bei Taverne.

b) Die Erjtellung von Scupbauten und Verbauungen gegen Steinfille und Lawinen, Wildbdde und
Sliffe, und gwar auf der Norbjeite lngs der. Rigilehne, am Gaigbad), im obern und untern Entjdjigthal unbd
in ber Ribiftocklifehle bei Gdjdenen, ferner die Grftellung, bejiehungdmeife Refonjtvuttion und Verjtdrfung dev
Ufermauern an der Reuf beim Novdportal Hes Gotthardtunneld; auf der Siidfeite: thaljeitige Verjdhiebung bed
Geleifes an den Halden gwijden Stalvedro und Ponte Sordo, Stitfung: unterjdnittener Fe(Spartien durd) Unter-
mauerung und Hevjtellung einer 56 m langen Schutmauer dafelbjt, BVertleibung von 83 m ungemauerten Strecen
im Prato- und Pianotondotunnel, BVerlingerung ded Polmengotunneld duvd) eirie . 28 m lange Gallevie; auf
ber Montecenerelinie: Erftellung weitever Uferjdupbauten am Bedeggio; und auf der Pinolinie: Vertleidbung der
britdjigen Unjdhnittdbdjdhungen bet Viva. — Wir evodhnen an diefer Stelle aud) der feuerficheren Eindbecfung dev
jammtlidhen wijhen Strafe und Bahn liegenden Gebiude der Ovtjdjaft Piotta, weldhe wegen unmittelbarer Mibe
er Bahn und ihrer Bauart fehr feuergefahrliche Objette bildeten. — Sdjlieflid) 3ahlen hieher nod) die Verbidtung der
Ginfriedigungen durd) Drvahtliten an denjenigen Stellen, wo Weidgang ftattfindet, Verdihtung der Schlagbaum-
barrieren an den frequentivtern Wegitbergdngen, weldje nicht diveft bedient werben, und Abjdhliegung dev fre:
quentivteren Stationen gegen den freien Butvitt des Publifums.

2. Avbeiten, welde Hergeftellt wurdenl, um den gejteigevten Verfehrdanjpriden 3u
genitgen.

Hier evwdhuen wiv gunddjt:

a) Die Crjtellung dev yweiten Geleife auf den Stveden Gdjdenen=Aivolo und Bellingona- (Sjmbtaé’»co, mcld)e
Avbeiten bereitd im Vorjahre eingeleitet wurden. Der Gotthardtunnel jommt den Anjchlufjtreden war, wie
befannt, im Unterbau Bereits fitv ywei Geleife evjtellt. Auf der Strete Vellingona-Giubiadeo mufte jdev
Unterbau dev aweiten Spur theilweife neu evftellt werden. Beide Stvecen find mit dem Sommerfahrplan
filv den doppelgeleijigen Vetvieh erdffuet 1worden,
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) Die Crmeiterung der Geleifeanlagen in eingelnen Stationen, die Vergrdferung, begiehungdmeife Neuerfrellung
von Hodpbauten und andern StationSeinvidhtungen, und 3war:

Gtation Jmmenfee: Einbinden besd Stumpengeleifesd in dad Hauptgeleife.

Gtation Sy 1 Berlangerung und Einbinden der Giiter- und Rampengeleife und Erftellung eines
laufenden Brunnens.

Gtation Brunnen: Verlingerung ded Stumpengeleifes, Ummandlung der nbedlichen Bevanda in einen
‘ Wartefaal ITL. RKlaffe, Eritellung eined Lagerjhuppens fitr Getreide mit einem Faffungdraum von
500 Wagenladbungen, jammt Bufahrien und Geleifeanlagen.
Gtation Flielen: Crftellen von Stumpengeletfen gum Aufftellen von Referveperfonenmwagen, Ummwandling
der ndrdliden BVeranda in einen Wartefaal TIL. Kiafje und Cinvidhtung eined Gepictlofales.

Station Altdorf: BVerldngevrung der Stumpengeleife und Einbinden devfelben in das Hauptgeleife.

Bahuhof Critfeld: Eritellen von Geleifen am KoYlenplats, Herftellen eined Stumpengeleifes nad) Siiden,
Gritellen eine laufenben Brunnend und eined Anbaued an a3 Aufnafhmsgebiude ald Wartejaal.

Station Gurtnellen: Berldngerung ded Stumpengeleifes mit Gegenfteigung (Sidjerheitzgeleife).

Bahuhof Gdjdhenen: BVollendbung der vbeiten fitr Criweiterung ve3 Plateaw's, Eumeiterung der Geleife-
anfage um drei Geletfe, Umbau bder Centralweidenanlage mit LWeidhenthuvm gegeniiber dem Auf-
nahmagebdude, Jnangriffnahme und Fertigftelung ded neuen Aufnahmsgebiuded Hid unter Dad). —
Beyiiglich) bed mneuen Wufnahmsgedbiudes ift ju bemerfen, dap die Nothmwendigfeit, die beftandenen
Betriehd- und Wirthjdaftslofale ihrer Benubtung nid)t ju entfremden, bevor neue Lofale gejdiaffen waven,
bei en bejdhrantten Tevvainverhdltniffen, namentlic) wihrend der Sommermonate, nuv ein gang allmahliges
Bormwdrtsidhreiten ded Baued geftattete. Jmmerhin war e3 moglih, da3 gange Gebiude nod) vor
Shlup ded Jahred unter Dad) ju bringen und die alten Bautheile volljtindig zu bejeitigen, jo dap
fiiv bie Sommerjaijon 1884 bdie jammtlidjen Lofale dem Betviebe iibergeben werben fonnen. Das
Material de§ abgebrochenen Aufnahm3gebiudes wirtd in Aivolo ur Erftellung einer ’Jteftauratwn
mit Wartejddlen und eined Nebengebiudbed BVermendung finden.

Station Airolo: Crweiterung der Geleifeanlage um ein Geleife und Eritellung mehrever Geleifeverbindungen,
bamit im Gefolge ginglihe Neuanlage der Centralmweidenftellung mit Appavatthurm gegenitber dem
Aufnahmsgebdude ; Vergroferung der Lofomotivvemife um zwei Stinde,

Station Biadca: Critellung einer zweiten Lofomotivdbrehjdheibe, BVevgrdferung der Kohlenlagerplibe und
Refonftruftion der damit in Berbindbung jtehenden Geleijeanlage ur Crleidhterung ded Abladensd und
tes Ausfafjens ver Dienfteohlen; ferner Grjtellung jreier neuer LWjdhgruben, eined gweiten Wafjer-
frahnend mit Leitung und mehrever Stumpengeleife jur Aufjtellung der Schneepfliige 2¢.; Ueberdectung
der Rabderverfentfgrube bet ber Lofomotivvemife jammt Anbau fiir ein Sandmagazin.

Bahuhoj Bellingona: Der Ausbau ded Bahnhofed Bellingona — in Folge Theilung der Linien einer der
~ widtigjten Verfehrdpunfte ded Nesed — hat aud) im abgelaufenen Jahre nod) bHebeutende Dimen-
fionen angenommen. Die urfpriinglic) Hevgejtellte Anlage von 6180 m Bahnhofgeleijen mufite
bedeutend vergrdfert werben und ftieg bid Ende 1883 auf 9884 m Bahnhofgeleife. Fitv den Fwei-
geleifigen Betrich bder Strede Bellingona - Giubiagco mwurde bder fidliche Seleifefopf entjprechend
umgebaut und Fur Erzielung einer einfacjeren Wanipulation fiir Aud= und Einlad bder Giiter
die urfpriingliche Geleifeanlage norddjtlich vom AufnahmBgebdude entjpredjend mobdifizirt und neue
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Geletfeverbindbungen eingelegt. — Bur Sdaffung von Rdumlidhfeiten fiir bdad Bugdperjonal, bie
Wagenvifiteure und jur Magazinivung von Matevialien fiir den Bahnunterhalt und Betrieb wurbe
bag ehemalige proviforijhe Aufnahmagebdude der Station Locarno nad) Bellingona verfebt und
entjprecjend eingevichtet. — Endlich evwdhnen wir hier der Bauten Fur Vervolljtindigung der provi-
forijchen Repavatuvmertjtitte in Bellingona, ndmlid) : Critellung eined Unbaued fiiv die Kupferjdhmiede
und Gieferei, eine8 Scduppens fiiv bdie Bandagenaufyiehanitalt und eined Brettermagazing; BVer-
fdhalung bed offenen Lofomotivrepavaturjdhuppend und Erjtellung von Revifiondgruben und eined
Gteinplattenbobend in dbemfelben, Fundationen fiir eine Ungahl neu angejdafiter Werfzeugmajdhinen
und Legen von Rollbabhngeleifen fiiv Aufjtellung der RNabjdse.

Station Giubiadco: Aud) Hier mufte in Folge Ertellung des 3weiten Geleifes Bellingona-Giubiadco ber
ndrdlidhe Geleijefopf volljtindig umgebaut werben; gleidjzeitis wurde aud) die Geleijeanlage fiir ein
den abjweigenben Linien entjpredjended Fahrprogramm umgedndert und ein neuer Gentvalapparat
mit Bedienung von einem Leicjenthurm aud aufgeftellt.

Station Lugano: Crftellung einer eifernen Beranda und eined Steinplattenbodens. unter derfelben.

Bahnhof Ehiajjo: Der internationale Bahnhof Chiafjo Yhat, theilweije in Folge Reflamation Seitend der
einmiindenben Oberitalienijdjen Bahnen folgende Crweiterungen und Bubauten erhalten: Legung eined
sweiten Geleifed Hinter dem Soljhuppen fammt BVerfeben von wei Drehjdheiben und wei Britcfen:
waagen, Herjtellung eines Steinplattenbodend im gedectten Pervon ldngd bdesd Aufnahmsgebiudes,
Borfehrungen fiiv Ableitung ded8 Tagwafjers von demjelben und den Neubauten {idlid) Ddesjelben,
Grftellen von Fwei eijernen Pifjoird; ferner Herjtellung eined Wohn-= und Biiveaugebiudes, Vevgroferung
ber Lofomotivremife, Herjtellung einev gedecten Kohlenladevampe am fidlidjen Ende der Station und
Ginvidtung eined Sdlaflofales fiv dag Sugdperfonal in der Wagenvemife; lestere Bauten ur
audjclieplihen Benubung der Alta Jtalia, Verldngerung ded {dyweizerijchen Giiterjchuppens durd)
Einjdjalen der gedectten Ladevampe, Eindacjung bder beftandenen offenen Ladevampe und Eritellung
einer neuen offenen Ladeampe, ferner Cinvidhtung von vier Bitreauvdumlichfeiten im {iidlichen und
et jolde im ndrdlidhen Giiterjdhuppen und Critellung von BVorbadjern fitr den Bolfjhuppen und die
gebdectte Laberampe, Anbau an die {hweizerijche Lofomotioremiie fitr eine Feldjdymiede und Koatdmagazin,
endlid) Verbefjerungen und Vervolljtandigungen an der Wajjerleitung (Aufjtellung eines Puljometers
sum vajcderen Fiillen der Lofomotiven und Tender) und an den Einfriedigungen.

Station Cadenaggo: Crjtellung eined Sdubhiusdens fiv den Centralapparat und Neontiven einer bis-
poniblen Drehjcjeibe von 5 m Diameter jum Drehen der Lofomotiven der Bmweiglinie Cadenazgo-
Locarno. '

Gtation Locarno: Verbeflerung der Wajjerleitung.

Ueberbiey wurben fimmtlige Bahnhdfe wnd Stationen, welde Wafferjtationen befien, mit Hybranten-
leitungen verfefen, um im Falle einer Feuersbrunjt das Waffer in wmmittelbaver Ndbe der Gebiude su Haben.

Der Bau einer Repavaturwertftatte war duvd) den ftindig unehmenden Verfehr und die hievaus
folgende Unguldnglidhteit unjever Provifovien ju einer Frage gemworden, die ung im Beridjtsjahre lebhaft bejdhditigte.
Die gundchft liegende Lbjung, eine BVergrderung dev jepigen Werfjtdtte, mufte nad) veiflicher Pritfung ver-
worfen werden, zumal die hieritber in Verathung gezogenen Fachmdnner fidy einftimmig dahin ausipracdjen, daf



— 23 —

fie weder vationell nod) awecmdpig jei. Somit war ein- Neubau in Crrodgung u zichen und ed Haben die davauf
beliglihen  Crhebungen 3u dem Sclujle gefithrt, dap die Anlage vorfdufig 20 Lofomotivjtinde, 50 gebectte
und 50 offene Repavaturjtinde fiiv Perfonen- und Giiterwagen fammt den erforderlichen Spezial-Werfjtdtten,
Bureaugebduden und Wagazinen erhalten jolle und auf eine eventuelle Vergroperung 6id auf 30 Lofomotivitinde
und die doppelte Anzahl Wagenjtande Riidjidht su nehmen jei.

Vet dev hievauf folgenden Frage iiber den Ort, auf weldem dev Neubau u erviden wdve, bewarben fidh
gehn an der Bahn liegende Gemeinden, ndem fie, je nad) ihrem Sutevefje und ihrem BVevmbgen, Subventionen
in Ausficht fjtellten, jofern bdie LWertjtdtte bei ihnen evbaut wiirbe. Die meiften offevivten Oertlichfeiten fonnten
jebod) Den Anforberungen, weldje von den Facymdnnern geftellt wevden muften, nidht geniigen und wir Hhaben
{chlieglich in Der BVermaltungdrathdjibung vom 20./21. Oftober 1883 dahin entichieden:

1) eine Hauptreparvaturerfjtatte auj der Siidfeite Ded Gotthard zu evitellen;

?) auferbem eine Nebenmwerfjtdtte auf der Nordieite in Grjtfeld u evvichten;

3) bie Cntjdheibung unjerer Diveftion u iiberlajjen, o6 die Houptwerfjtatte in Bellingona ober Biasdca
evbaut mwerden folle. :

Bezliglid) der Entjcheidung wijdgen Bellingona und Biadca joll dag Augenmerf nidht nur auf die finangiellen
und DbetriebStedhnijchen Ritckjichten und auf die Lohn= und LebenSverhdltnifle der Avbeiter, jondern aud) auf eine
su gewinnende Wafferfraft gevidhtet werden. Die Unterjudjungen itber Dden lepteren Punft wurden Ende He3
Berid)tsjahres begonnen und jind im Jahre 1884 joweit gediehen, daf auf GSrunbdlage derfelben diejenigen Ber-
pilidhtungen der betreffenben Gemeinden beftimmt werben fonnten, unter welden die Critellung der Wertjtdtte
am einen oder andern Orvte mbglich ift. Nach Cintveffen der von den beiden Gemeinden ratifizivien Ber-
pilidtung3atte witd die Wahl von unjerer Diveftion vorgenommen mwerden.

Sm Gotthardtunnel mupten jur Befeitigung dev Mangel, welde bei der mit der Unternehmung vor-
genommenen Kollaudation, jowie bei einer vom Eifenbahndepartemente veranlapten Nadyfollaudation an der Aus-
fithrung 9e8 Mauermerfed fonfjtativt wurben ober bdie ferner jonft nod) wdhrend der Dauer der Garantiegeit ju
Tage traten, erheblihe Refonjtruftiond= und Nadjarbeiten audgefithrt werden.

Um diefelben ungeftort augfliipren ju formen, mufte der Tunnelbetrieb in der Winterperiode vom 19. Oftober
an auf ein Geleife bejdyranft mwerden.

Fir die Dauer diefer Refonjtruttiondarbeiten wurde gur Uebermadung derjelben ein eigener Ingenieur angeftellt.

Ueber unjere Begiehungen zur Unternehmmung L. Favre, begiehungSweife itber den Stand bed Progefied mit
derfelben, haben wir folgende Mittheilungen zu maden:

Sm April 1883 reidhte die Unternehmung bdie Replif begliglich threv Wiberflage und die Antwort auf die
RKlage-Crgingung der Gotthardbahn (Konventionalabziige und Darleifen) cin. Darin wurde die Pficht zuv
Reftitution der Darleihen von 500,000 Fr. anerfannt, die Beredhtigung der Gotthardbahn zur Geltendmachung
ber Ronventionalabziige im Betrage von 2,745,000 Fr.” bagegen volljtindig beftritten.

Die Duplif ver Gotthardbahn auf die Widerflage der Unternehmung in Verbindbung mit der Replif in
Betreff der KRlage-Crgdngung wurde am 6. Juli, die lefte Duplif der Unternehmung im September dem Bunbdes-
aeridhte abgegeben. Damit war der Schriftenmedyiel gejd)loffen.

Sm Qaufe dev Monate Oftober und Tovember erfolgten die beidfeitigen Bemeigeingaben und am 28. Januar
1884 Dielt der Snftruftiondrichter jur Regelung verjchiedener Beweidfragen einen jogenannten Redidtag mit den
Parteien ab.



Nachdem dad von beiden Pavteten fitr verjdhiedene Punfte angerufene Beweidmittel der Erpertife fchon vorher
al8 uldfiig erfldrt worden mwar, nahm bder Jnftruftionsridhter theild im Degember, theild am Rechttage pom
28. Januar 1884 die Whahl ber Crpevten wvor; bdiefelbe fiel auj die Herven Oberbauvathy THommen in Wien,
Obevingenieur Weeper in Laufanne, Profefjor Laifsle in Stuttgart und Genevalinjpeftor Schlemmer in Pavis.

Dev Beginn dev Seugeneinvernalhmen, denen fich eine Lofalbefidhtigung anveifen ditrfte, rourbe auf den 24. My
1884 angejetst.

RNachpem wir filv veridjiecdene Nepavatuven und Refonjtruftionen im Tunnelmnauermerf jdhon in den frithern
Redtaicyriften 97,583 Fr. 43 Ct3. in Rechmung gebradht, haben wiv fiiv gleidartige Arbeiten neulic) den weitern
Betrag von 286,955 Fr. 26 Ct3. gegen bdie Unternehmung ecingeflagt. Bur Wahrung der daherigen BVemweife
wurbe, da die Gavantiefrift dev Unternehnumng fiiv dag Mauerwert mit Ende 1883 ablief, auf den 27. Tezember
ein Augenjdein gum emwigen Gedadhtnil angefebst. Jn der Nacht vom 26. auf den 27. Degember aber find der
Grperte Herr Oberingenieur Weper und unjer Obevingenieur Herr BVedjtle in Gdjdhenen in Folge bded befannten
Unfalles (Vergiftung durd) Kohlenoryd) jdhwer evfrantt. Der ugenjchein fand dann mit dem ingwijhen um
Gyperten ernannten Heren Obevingenieur Weify ausd Biivid) am 28., 29. und 31. Degember gleidhwohl ftatt.

Der Inftruftiondridhter und die Parteien jind davitber einverftanden, dap Ddiefer Redjtsjtreit begiiglich der
Repavaturfoften in Berbindbung mit dem Hauptprogeffe erledigt mwerde.

LWenn aud) die usarbeitung bes Erpertengutachtend langeve Reit in Anjprud) nehmen jollte, jo jteht doch
. evwavten, daf der Progep vor Ende ded Jahres 1884 feine Crledigung finben werde.

Wir wollen Hier nod) beifiigen, dafy unjer Progef mit der Unternehimung L. Favre im Schweizerijden National-
vathe jur Spradje gebradt worden ift, indem in der Sisung vom 4. Juli 1883 ein Mitglied ded Nathed
anldfli) ber Bevathung ded bunbdedvdthlidhen Gejchaftsberichtes den Vovwurf erhob, der Vunbdedvath Hhabe eine
Berjohnung dev Parteien verhindert. Herr Bunbdesrath TWelti wied den Vorwuwrf uriit und die JInterpellation
fithrte 3u Teinen mweiteren Schlufgnahmen der h. Lerjammlung. -

Here Diveftor Bofji ‘wandte fih) unter Begugnahme auf dieje Disdfufjion mit einem gedruckten Briefe, dativt
®enf den 11. Suli, an die Mitglieder e§ BVundesrathes und der Bundesverjammiung, worin die Unternehmung
- wiederum bie unvidhtige Behauptung aufjtellte, unjeve Gejelljdhajt Habe u Vergleihdverhandlungen nicht Hand
geboten, wdhrend {ie vielmehr ftetsfort bas grofte Entgegenfommen gegeigt hat. Die Unternehmung verfprad) in
biefem Sdyreiben, fie mwerde die gange Korvefpondeny {iber diefen Punft zwifden ihr und unjever Diveftion ver-
bifentlicherc; gu unferm Bebauern ift dief aber bidanhin nidht gejdhehen.

Gegen Ende Des Vevidht3jahres ift Herr Jngenieur Boffi von dev Leitung der Unternehmung L. Faore
suviicfgetveten und e8 ijt Herr Advofat Rambert ald Vollmadyttrager der Unternehmung, begiehungdmweife der Erbin
be3 verftorbenen Heren L Favre begeichnet mworben.

V1. Bahnbetrieb.

A. Tarifmafregeln.

Perjonent= und Gepidverfehr. Jn Folge der fontvadiftorijen Bevmefjung ded Sotthardbahnnetsed
mufte eine Umarbeitung bed internen Diftamaengeigerd vovgenommen werden, wodurd) theild eine Neuerftellung,
theil3 eine enderung der fiv Den Vertehr 3wifdhen der Gotthardbahn und {dweizerijchen Bahnen Dbejtehenden
Diftangengeiger sur Taxberednung bei divefter Befdrderung von Gefellidaften, Schulen und Kvanfen und fitv die
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