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VI. Bahnbetrieb,

Wenn alle Ovgane unjever BVerwaltung nidht wenig in Anjprud) genommen waven durd) bas angeftrebte und
audy gliiclich erveichte Riel, den Bau einen Monat frither, ald vorgefehen war, ju feinem Abjdlufje su bringen,
{o Bat himwieder die Organifjation und die Jnbetviebjepung ded grofen Werfed ebenfalld alle Krdfte wdhrend
be8 Beridhtjahred auf dad Lebhaftefte angejpannt, und Fwar jowohl nady dev eigentlihen Betvieb3erdffnung ald
in dev unmittelbar vorangegangenen Periode.

A. Zarifmagregeln.

Auf dem fommergiellen Gebiete erheifchte die fuccefjive Evdffmung de3 BVetviebed der Linien der Gotthardbahn
einige provijovije Tavifmafvegeln. So wurde fiiv die BVeforberung von Perfonen und Waaren durd) Hen
groBen Tunnel vom 1. Januar big jum 31. Mai ein provijovijder Tarif, weldem die Marimalanjite ded inter-
nationalen Bertraged ju Grunbe gelegt wurden, aufgejtellt. Mit Ervdffnung der Linie Giubiadeo-Lugano wurden
die bejtehenden Tavife der Teffin. Thalbahnen aud) auf diefe neuerdffnete Strecfe audgedehnt. Auf den Beitpuntt
ber Croffnung ded Betriebed der durdhgehenden Linie Luzern, bezw. Rothfreuz-Chiaffo traten neue Diftangengeiger
und Zavife fiir den Perjonen- und Giiterverfehr fowohl im internen ald im diveften BVerfehr mit andern Bahnen
und fitr den Tranjitverfehr in Anwendung, und gwar:

Diftangengeiger: 1) Der Diftangengeiger fiiv den internen Perfonens, Gepdac:, Giiter- und Viehverfehr
vom 1. Juni 1882; 2) die Diftangengeiger filr den diveften Rerfonen- und Gepdcverfehr Gotthardbabhn-
Sdyweizerijhe Mordoftbahn, Veveinigte Schweizerbahnen, Appengellerbahn, THFthalbahn, Shweizerijdhe Centralbahn,
Aargauife Siidbahn und Wobhlen-Bremgarten, Suva-Bern-Lugernbahn, Emmenthalbahn, Suisse Occidentale
und Simplonbahn und Bulle-Romontbahn.

Biiv den Perjonen= und Gepdadverfehr wurden folgende Tavife eingefithrt:

a. Interner und divefter [hweizevijder Perfonenverfehr.

1) Der Tarif fitr den internen Perjonen- und Gepictverfehr der Gotthardbahn vom 1. Juni 1882; 2) bder
Tarif fitr den biveften Perjonenverfehr wijden der Gotthardbahn und den Veveinigten Schweizerbahnen und dev
Appengellerbalhn vom 1. Juni 1882; 3) der Tavif fitr Den bdiveften Perfonenverfehr awijdhen der Gotihardbahn
und der Schweizerijhen ordoftbahn vom 1. Juni 18825 4) dber Tarif fiiv den diveften Perjonenverfehr wijdhen
ber Gotthardbahn und der Sdhweizerijdhen Centvalbahn vom 1. Juni 1882; 5) der bivefte Perfonentavif wijchen
ber Gotthardbahn und der Sura-Vern-Lugernbahn und Emmenthalbahn vom 1. Juni 1882; 6) der allgemeine
jchmeizerijche Tavif fitr die Beforderung von Gefellfdhaften und Schulen u evmdgigten Preifen; 7) der Tavif fiir
die Veforderung von Perjonen im Abonnement vom 1. Juni 1882; 8) der Tavif fiiv den Ddiveften Perjonen-
und Gepicverfehr gwijden der Gotthardbalhn und der Arth-Rigibahn vom 15. Juli 1882; 9) der Tarif fiir den
diveften Perfonenverfehr wijden der Gotthardbahn und der Suisse Occidentale und Simplonbahn und Bulle-
Romontbahn.

b. Snternationaler Perfonenverfehr.

1) Der Perjonen- und Gepadtarif i den diveften Verfehr swijdhen der Schweiy und Jtalien vom 1. Juni 1882
2) ber I. und II. Nachtvag gum diterveicijch-bayerijch-jdhweizerijchen Perfonen= und Sepdcttarif via Lindbau-Bodenjee-
Romansdhorn vom 1. Juni, beyw. 1. September 1882 (Taren fitr die Gotthardbahn); 3) der preufijch-jachiijh-
{chmeizerifche Perjonen- und Gepidtarif via Hof-Lindau-Homanghorn vom 1. April 1882, enthaltend Tapen fiir
Gtationen der Gotthardbahn, giiltig vom 1. Juni 1882 an; 4) der Perjonen- und Gepdactavif fiiv den diveften
LBerfehr gwijden Stationen der f. Wiirttembergijden Staatsbahn und jolden dev Sotthardbahn vom 1. Juni 1882 ;
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5) ber I. und IL Nadjtrag zum mitteldeutidy-|dhmeizerijchen Verfonen- und Gepdctavif vom 1. Juli, beymw.
15. Degember 1882; 6) der Perfonen- und Gepicttarif Main-Necfarbahn und Badijche Bahn-Gotthardbahn vom
1. Juni 1882; 7) der Perfonen: und Gepictavif zwifden Stationen der Heffijhen Ludmwigdbahn und der
t. Direftiondbesirte Frantfurt, KoM und Elberfeld einerfeitd und Stationen der Schmeizerijchen Cifenbahnen anbder-
feitd vom 1. Juni 1882; 8) der Perfonen- und Gepicttarif zwijhen Stationen bder Cifenbahnen in Eljaj-
Lothringen einerfeitd und Stationen dbev Schmweizerijchen Eifenbahren anderfeitd vom 1. Juni 1882; 9) der Perfonen-
und Gepidtarif gwifden Parig einer- und Stationen der Gotthardbahn anbderfeitd vom 1. Juni 1882; 10) der
Perjonen- und Sepdcttarif fite den BVerfehr wifdhen London einerfeitd und jdhweizevijdhen und italienijdhen Stationen
anberfeitd via Franfreidh) vom 11. September 1882.
c. Tranjitverfehr.

1) Der Perfonen: und SGepdcttavif fite den Berfehr zwijchen Deutjdyland fowie Prag und Karldbad einerfeits
und Jtalien via Gotthardbahn anderfeitd vom 1. Juni 1882; 2) der Rerjonen- und Gepdctarif England-Belgien-
Stalien via Sterpenic)-Bafel-Chiaffo vom 1. Juni 1882.

Bu den meiften diefer Tavife mufsten im Laufe ded Jahres ein Hi3 vier Nadtrdge erftellt mwerden, theils
um ndthig gemworbenen Cuviweiterungen ded Verfehred Rednung zu tragen und theild wm neue KLombinationen 3u
beviidfjichtigen, von denen eine Berfehrdvermehrung in Ausjidht jtand.

' d) Runbdreifeverfehr.

Bum Bwede der Grridjtung eined internationalen Runbreijeverfehred wurden in verjdjiedenen Konfevenzen die
begiiglichen Grundlagen fejtgeftellt. Die AuSavbeitung derjelben Fonnte aber im BeridtSjahre nicdht mehr bemwirft werden.
S Betreff de3 Giiterverfehres find die Tarifmafnahmen fiir nadbegeichnete Verfehre Hervorzuheben :

a) Quterner und divefter {dweizerijder Giiterverfehr.

€3 wurde fdon im vovigen Gejdaftsberichte erwvdahnt, daf wiv fiiv den internen Giiterverfehr Hasd beuticf)e
Reformipftem angenommen Haben und dasjelbe aud) fiiv die diveften Tavife in BVorjdlag bringen werben. Auf
diefer Grundlage wurben nun die nadftehenden Giitertarife audgearbeitet:

1. Der Gittertarif fiiv den internen BVerfehr der Gotthardbahn; 2. dad Tarverseidhnify fiir den Giitervertehr
ab Lugern und Rothfreuy nad) der Gotthardbahn; 3. der Giitertarvif Nord- und Ojtjdhweiz-Gotthardbahn ;
4. der Giitertarif Gotthardbahn-Aargauijde Sitdbahn und Wohlen-Bremgarten.

Diefe Tavife find alle auf den Tag der Evdffnung der durdjgehenden Linie eingefithet worben.

Bu unferm internen Giitevtarif find im Laufe des BVeridhtsjahres swei Nadjtrige in Kvaft getveten, wovon
ber eine Tardnberungen und Dder andeve Beftimmungen iber theilweife Verfehrabejdrantung auf den Stationen
Gijifon, &. Naggaro und Rango-Gera enthlt.

Bu den sub 3 und 4 evmdfhnten Tavifen ift je ein Beridtigungsblatt, Tar= und Diftangberichtigungen
enthaltend, erjdhienen. — Jm Weitern {ind im Laufe ded BevidhtSjahred zuv Einfithrung gefommen: 5. dev
Giitertarif Gotthardbahn und Oftjdhweiz-TWalddhut und 6. die Kartivungstayen fiir Steinfohlen ab Bajel nad)
der Gotthardbahn.

Mit den iibrigen, vorftehend nidyt genannten Schmweizerijchen Bahuen wurden divefte Giitertavife nod) nicht
erftellt, cinerfeitd meil deven GntjdlieRung betveffend Annafhme e deutjchen Reformiyftems nod) ausdftand und
anberjeitd mweil die andern Tavifarbeiten die Beit vollauf in Anfprud) nahmen.

b) Sdmweizerifd-italienijher Gittervertefr.

Aud) in diefem Verfehre wurde unferfeitd, jowie ab Seite der {ibrigen betheiligten Schweizerijdhen Bahnen
begiiglich ev fchmeizerijdhen Trandportftrecen bad deutjdhe Reformfyftem uv Anwendung gebracdht. Die Jtalienijchen
Bermaltungen fonnten fid) hiegu nidht entjchlieen, fondern beftanden begiiglic) ihrer Linien auf dev Beibehaltung
vesjenigen Tarifipjtemes, weldes in ihren direften Tavifen mit Deutjdhland via Brenner und via Gotthard Anwen-
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bung gefunden Hat. S Folge diefes Umftandes mufgten jogenannte Scjnitttavife evftellt werben, in welden bie
heilfracdyten bis an die Jdhmweizevijd)-italienijchen Uebergangdpuntte Chiafjo tranjit und Pino tranfit und von diefen
Puntten ab aufgefithet find. — Was die Hohe der eingerechneten Taxen anbelangt, fo find von den Stalienijden
. Babhnen forwohl in den allgemeinen Tavifen wie aud) in den Ausnahmetavifen im Grofen und Gangen die gleidjen
Betrdge eingeredynet wie im deutjdh-italienijchen Verfehr via Gotthard und via Brenner und e3 wurbe von
venfelben vielfad) die Fordevung geftellt, e8 mdchten die Schmeizerijchen Bahnen namentlich) fiiv Artifel, weldpe fiir
oben italienijhen Grpovt, vefp. fiiv den Tvanfit durd) Stalien von wefentlidher Bedeutung find, die gleichen
italienijcen Cinbeitsjate bewilligen. Wiv tonnten nidht nuv diefer Fovderung eine theilweife Beredhtigung nidyt

abjpvechen, fondevn evadjteten eine begiiglidje Mafregel aud) ald in unjerm eigenften Snteveffe (iegend. Wiv
~ exfldvten eRhalb, in allen denjenigen Jallen 3u Tarermdfigungen Hand bieten ju wollen, in denen entiveder die
Ronturreny anderer Routen oder bdiejenige anderer ProduftionSorte Neduftionen erheifhe oder in denen duvdh
Hevabjeung der Trandpovtbetrage eine erheblihe Entwictlung Hed Verfehred fid) evmwarten laffe. Die iibrigen
betheiligten Schweizevijhen Bahnen nahmen nidht den gleigen Standpunft ein. LWahrend die Oftjdhmweizerijchen
Bahnen erfldrten, dag nfinnen um jpegielle Tarermdfigungen im jdmeizerijdh-italienijchen Verfehre ablehnen u
miifjerr, boten die Juva-BVevn-Lugernbahn und die Schreiz. Centralbahn Hand, der Forberung der Jtalienijchen
Lermaltungen wenigtend theilweife ju entjpredhen. Jn Folge deflen gelangten fitr eingelue fpesielle Avtifel, wie
Wein, Sidfriichte, Baummwolle und Getveide, Ausnahmetavife mit vedugivten Sagen ur Cinfilhrung. Somweit fid)
diejelben jebod) auf Stationen dev Oftjdyeizervijhen Bahnen begiehen, mwurden von den lehteven die novmalen Taren
eingevechnet, vejp. Crmdgigungen von der Sotthardbahn allein gewdhut.

Jm Bevidytsjahre jind fitr diefen Verfehr nadjtehend verzeichnete Tarife in Krvaft getveten:

1. Der jdhmweizerijdh-italienijhe Giitevtavif, und war Heft I, enthaltend die reglementarijhen Beftimmungen,
Tavifoorjdriften und Waaventlafjififation; Heft II, enthaltend die Taren ywijden Stationen der Jtalienijchen
Bahnen einerfeitd und Chiafjo tranfit anderieitd; Heft III, enthaltend die Taren fiiv die jdhweizerijhen Strecken
bi8 und ab Chiajjo tranjit nad) den Stationen ber Beveinigten Schweizerbahnen, dev Schweiz. Nordoftbahn, der
Aargauijhen Siidbahn und der Gotthardbahn; 2. die Nacdhtvdge I gu den vorjtehend genannten drei Tavifheften
fitr Den {dweizerijd-italienijden Sitterverfehr, enthaltend die durd) Gewdhrung veridiedener Ausnahmetavife nothig
gewordenen Wenderungen in dev Waaventlafjififation, jowie die besiiglichen Fradtjase fiiv die jdhweizerijdhen und
die italienijhen Stredfen; 3. udnahmetavife fiir den Trandport von Setreide, Wein, Baummwolle, Siidfriidhten
und gugeifernen Rohren ab Ehiafjo tvanjit nad) und von Stationen der Juva-Bern-Lugernbahn und der Emmen:
thalbahn (die unter Nv. 1 aufgefithrien Tavife {ind am 15. Augujt, die unter Nv. 2 und 3 genannten am
15. Geptember in Kvajt gefelst worden); 4. die Tavifhefte ILa und Illa fiir den jdyweizevijd-italienijden Giiter-
verfehr, enthaltend bdie Taren der allgemeinen und der Ausnahmetavife fiir die jdweizevijhen und italienijchen
Stredten bi8 und ab Pino tvanfit; 5. qu%naf)metarife fiiv Getreibe 2. ab Pino tvanjit nad) und von Stationen
ber Jura-Bern-Lugernbahn und der Emmenthalbahn; 6. die Nadtvdge TI zu den unter Nv. 1 genannten Tavif-
heften I, IL und IIT (bie unter Nv. 4, 5 und 6 begeichneten Tavife find jeit dem Tage der Betviebderdffnung dev
Linie Cadenaggo-Pino-Luino, 4. Degember, giiltig) ; 7. Taren ab Lugern tranjit und ab Rothfreuz nad) und von Chiajjo
tranjit; 8. Nadtvag 1 gu Heft I ded Giltertarifed Nord- und Oftjchweiz-Gotthardbahn, enthaltend divette Fradt-
jake fitr den Giiterverfelhr wijden den Stationen ber Schweizerijhen Nordojtbahn einerfeitd und Chiaffo tvanjit
(Stalien) anderfeitd; 9. Nadytvag 2- gum - ndmlidhen Tarvife, enthaltend bdivette Frachtjase fitr den Giitevverfehr
gwijden Stationen der Vereinigten Schmeizerbahuen einerfeitd und Chiajjo tranfit (Jtalien) anbderfeitd; 10. Fradht-
jate ab Chiajjo tranjit nad) und von den Stationen der Aavgauijhen Sitbbahn. Ueberdief jind, wie beveits
oben evwibnt, fiiv einige widtige Transportavtifel Ausnahmetaren nad) verjchiedenen dyroeizevijchen Stationen ein-
gefithet worden. '
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Die fibrigen, vorjtehend nidyt evwdafhnten Schweizevijchen Bahnen fonnten in bie direften Giitertarife mit Stalien
im Bevidytdjahre nod) nicht einbezogen werden, da bdie betreffenden Bevwaltungen ihre EntidhlieRungen betveffend
Annabhme ded deutjhen Reformjyjtemd nod) nicht gefafst Hatten.

¢) Deutfd-italienifder Gitterverfehr.

Wic bereitd im Sejdhditaberichte fitr dad Jahr 1881 bemerft, wurde wijdhen den Deutjhen und Schweise-
vijdhen Vevwaltungen vereinbart, fiir die Strecfen ndrdlid) von vev fhmeiserijch-italienijchen Grenge die Tavife auf
Grundlage de3 deutjchen Reformiyjtems ju erjtellen. Die Jtalienifhen Bahnen gaben am’ 'QInfange De3 Beridhts-
jared die Crfldrung ab, dap fie fiv den Berfehr Jtalien-Teutjhland via Gotthard diefelbe YWaaventlafjififation
und die gleichen proportionalen Tarantheile gewdhren werden, die fie im Vevfehr Jtalien-Deutjhland via Brenner
gugeftanden haben. Die ebenfalld fhon im lebtjdhrigen Sejdydftsberichte cvwdhnten Verhandlungen iber die Re-
gulitung der Konfurvengverhiltniffe ymwijdjen der Gotthard= und der Vrennervoute Haben u einer BVeveinbarung
gwifdjen den an diefen Verfelhren betheiligten BVevmwaltungen gefithrt, deven Grundyiige in Folgendem beftehen: Die
Snjtvaditung ded Berfehrd hat {iber diejenige Route (Gotthard oder Brenmer) ju erfolgen, welde die fitgejte
Cntfernung gwijden der Adbgangs- und Veftimmungsjtation firv fih hat. Der BVerfehr zwijdjen denjenigen Sta-
tionen Deut{hlandd und Jtaliens, bei weldhen bdie Differeny der Gejammtentfernung via Gotthard und via Brenner
nidgt grofer ift ald8 20°6 der Dijtan; ndrdlih von bden jdyreizerijh)- begiehungSweife Hitevreidhijh-italienijden
Grengjtationen, wird al8 Gemeinjdaftdverfehr betracdytet. BVon den hievaud auf die deutjdh)-jdhmweizerijchen, be-
siehung3meife deutjd)-diterveidhijhen Stredfen entfallenden Einnahmen werben der trandportivenden Route bie Traf-
tion3foften und dev Verjandt=, begiehungdweife Empfangdbahn die eingevedynete Erpeditiondgebithr jum Bovaus u-
gejdyieden.  Dev verbleibende NReft wird unter die beiden Routen (Gotthard und Brenner) Haljtig vertheilt, Die
Einnahmen ausd dem {ibvigen (Nidtgemeinidafts-) Verfehr fallen auzjcdhliellich der trandportivenden Route gu. —
Bei der Tavifbilbung wurden von den Deutjchen Babhuen die preufijhen Grundtaren und von den Schweizerijchen
Bahnen die preufijhen Grundtaren mit 0% Bujdhlag bei Entfernungen big- 100 Kilometer und 15% Sujdlag
bei Entfernungen fiber 100 RKilometer, von den Ddeutjdh)-ihweizerijchen Gvempjtationen an gemeffen, eingevedynet.
Someit der bei Aufjtellung diefer Tavife beftehende deutjd)-italienijche Gittertavif via Brenner fitr Nelationen, welde
vereinbarungdgemdf; dem Jnjtradivungdgebiete der Gottharbroute angehdven, billigeve Fraditjake enthielt, alg fidh
bei Bervednung auf obigen Grundlagen via Sotthard evgaben, wurben bdie betreffenden Taxen ded Vrennertavifes
in Denjenigen via Gotthard aufgenommen. Fiv eine Angahl bejonderd widjtiger, theilweife der Wajferfonturveny
ausgefester Tvandportartifel wurden Ausnahmetaren auj Grund bejonderd wvereinbavter Einbeitdjde evftellt. —
Mit Riikjicht auf die BVerjdhiedenbeit ded deutjd)-jdyweizevijchen und des italienifdjen Tarvifjyjtemsd muften durd-
weg jogenannte Sdnitttavife erftellt werden. — Bon Den auf diefen Grundlagen angefertigten Tavifen wurden
mit der Grvdffnung der duvdgehenden Linie Jmmenjee-Chiaffo (1. Juni) eingefiihrt: 1) der allgemeine deutjd)-
italienijcje Giitertavif (Theil I und IID); 2) der Augnabhmetavif fiiv Lebensmittel in Wagenladbungen ald Eilgut
aud Stalien nad)y Deutjdhland; 3) der Audnahmetarif fiir Steinfohlen 2c. aud dem Saavgebiete nad) Jtalien;
4) der Audnahmetarif fiiv Steintohlen 2c. aud dem Rubhrgebiete nad) Jtalien; 5) der provijorijde Giitevtavif Bayern
und Sadhjen-Chiafjo tranjit. — Die sub 1 bi3 4 genannten Tavife fonmten jedod) erft auf den deutjdh-fehreize-
vijjen Streden in Krvaft gefest werben, da die Jtalienijdhen Babnen erfldrten, diefelben vor Einfihrung auf den
italienijcpen Strecfen nod) einer ndhern Pritjung untergichen zu mitffen. Jn Folge Ddeffen muften jammtlicye
Tran3porte in Chiaffo umfartivt werden und wurden auf den Strecfen itdlic) von Ehiaffo nicht die in den deutieh-
italienijcgen Tavifen enthaltenen, jondern bie internen italienijhen Taren angewendet. Erjt mit dem 6. September
formte in Folge ingwifden ertheilter Buftimmung der Jtalienijchen Babhnen bdie divefte Kartivung wifden Deutjd-
fand und Stalien eingefithrt werden und gelangten auf diefen Beitpuntt neue Auflagen bded allgemeinen deutjdh-
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italienijdjen Giitertarifes, jorvie ded8 Ausnahmetavifed fiix Lebendmittel ur Ginfithrung, bei me[cbefn Anlaf unter
Aufhebung ve3 sub 5 genannten Tavifed aud) die bayerijden und fachjijchen Stationen in den erftern aufgenommen
wurden. — Um den Verfehr nad) den Ufern des Langenjee’s zu erleichtern, rurden fpdter die in Den deutjd)-
italienijchen Tarvifen enthaltenen Tapen fitr Kohlen und Eifen ndrdlih von Chiafjo tranfit aud) fiir Trandporte
nad) Locarno tvanjit (mit Beftimmung nad) den italienijhen Stationen Hed Langenjeed und 1weiter) giiltig erfldrt.
Mit der Crodffnung der Linie Cabdenagzo-Pino wurde indejjen diefe Mapnahme wieder aufgehoben. — BVon den
im Laufe ded Bevidytsjahres ferner eingefithrten Tavifen evwdhnen wir den Audnahmetavif fiiv Rohjuder aud
Deutjhland nad) Stationen dev Oberitalienijhen Bahnen, jowie denjenigen fiiv Steintohlen 2¢. aud Sadjen nad
Stalien, von weld)’ leterem auf die Crdffnung dev Linie Cadenagzo-Pino (4. Degember) eine neue Auflage erftellt
wurdbe. — Jm Weitern {ind auf diejen Reitpunft folgende durd) die Evdffnung der genannten Linie bedingte
Tarife eingefithrt wovden: 1) Theil IV ded allgemeinen deutjdy-italienijhen Gittertavifes; 2) ein I. Nadtrag jum
deutjd-italienijchen Lebendmitteltavif; 3) neue Auflagen der Ausnahmetavife fiiv Steinfohlen 2. aud dem Saar-
und Rubrgebiete. — Daneben mwurden die in der Zwijdjenzeit ndthig gemwordenen ")Ienbervungen und Crgdangungen
ber Tavife und Jnjtvadirungdvoridyriften vorgenommen. — Sclieflich eviibrigt und nodj, ves durd) Ueberjhivem-
mungen Berbeigefithrten Berfehrunterbruched auf der Brennerroute u errodhnen. Wir wurden Hiedurd) veranlaft,
einen tempovdren Audnabmetarif aud) fiiv diejenigen deutjhen Verfehrdgebiete u evitellen, welde veveinbarungs-
gemdp dem Brenner angehoven. Mit der Wiederaufnahme ded Betviebed auf der Brennerroute wuvde jelbjtoer-
jtandlid) biefer Tavif wieber aufer Krvaft gefest. Die BVerhanbdlungen bdariiber, ob und inmwieweit dev BVertehr,
weldjer vereinbarungdgemdf von der Vrenmevvoute hdtte tvandportivt werden jollen, in die Gemeinjdhaft eingube-
giehen jei, gelangten im Beridhtsjahre nicht jum Abjhluj.
d) Giiterverfehr Jtalien-Belgien und Cnglanbd.

Fie den BVerfehr ywijdjen Jtalien einer- und Velgien und England anderfeitd jind im Beridhtdjahre folgenbe
Tarife eingefithrt worden: 1) Audnahmelarif fiiv Lebendmittel in Wagenladbungen ald Cilgut aud Jtalien nad
Belgien und England via Chiafjo; 2) Audnahmetarif fiir Steinfohlen . aud Belgien nad) Jtalien via Ehiajjo.
— Die Stalienijden Bahnen Haben jedod) die divefte Abfertigung ywijchen belgijchen, beaw. englijchen und italienijchen
Stationen nidht ugeftanden, jo daf beiigliche Trandporte wdihrend ded gangen Berichtdjahres in Chiafjo -wmtartivt
werden muBten. — Beaiiglich) ded LebenSmittelverfehres ijt mit der Brenmerroute veveinbart worden, den von der
Linie Berona-Modena-Bologna-Piftoja-Flovens-Rom, jomwie den von den Bitlich diefer Linie und jiidlich vou Rom
gelegenen Stationen Herfommenden BVerfehr halftig su thetlen, und war in diefem Falle Naturaltheilung eintreten
su laffen. — Die BVerhandlungen iber die Einfithrung cined allgemeinen belgijdy-italienijhen Giitertarifes fonnten
im Beridhtzjahre nidht jum Abjdlujje gebrad)t werden.

e) Niederldndijd-italienijdher Giiterverfehr.

Ueber die Critellung von diveften Tavifen zwijhen Jtalien und Holland Hhaben zwar Verhandlungen ftatt-
gefunden, bdiefelben find indefjen nod) nidht jo weit gebiehen, daf wdahrend bed Beridhtsjahred 3u Tarifberehnungen
gefchritten werben Fonnte. -
: f) Frangdjijd-italienifder Gittervertehr.

Um fo viel ald mdglih aud) den Verfehr wijhen Franfreid) und Jtalien filv die Gotihavdroute zu gerinnen,
wurde auf den 1. November ein Tarif fitv den diveften Gitterverfehr jwijhen Delle tvanfit und Chiafjo tranfit ein-
gefiihrt.  Gin joldper fitr den BVerfehr ywijden Delle tranjit und Pino tranjit wurde ebenfall3 erftellt und e3 gelangte
derfelbe auf den 1. Januar 1883 jur Cinfithrung. — Aud) die Verhandlungen betveffend Erjtellung eined Tavifes it
pen Trandport von Gilgut wijdhen Parid und Chiajjo tranfit wurden nod) wdhrend bed BVevidhtdjahres jum
Abjhluffe gebracht, fo dafs der begiigliche Tavif im Laufe ded Wonated Januar 1883 in Kraft gefeht werden fonnte.

5
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B. Babhuaufjichtd= und llnterljultungébienit.

a. Tejfinifde Thalbahnen.

Auf den Teffinijchen Thalbahnen blieb die jeitherige Organifation big jur Erdffnung jammtlider Linien beftehen.

Auger dem laufenden Unterhalte diefer Linien hatte fich) dad Perfonal aud) mit bedeutenven Refonjtruftions-
avbeiten und den Um- und Bubauten auf den Stationen u bejdaftigen. Die lepsteven Arbeiten Haben wir bereits
unter dem Kapitel Bahnbau evmwdhnt; su den evfteven gehovt die durdhgehende Refonjtvuftion ded Oberbaued dev
Linien Biagca-Cadenaggo und Lugano-Chiafjo, um denfelben in einen den gefteigevten Verfehrdverhdltnijjen ent-
fprechenden Bujtand u feen. Die Refonjtvuftion beftand in der Audwedhslung jhabdhajter Schwellen und Schienen,
der LVevmehrung der Unterlagsplatten und theilweijen Umnagelung der Geleife. Diefe Arbeiten {ind big Enbde
de3 Beridtsjahres gum grdjten Theile vollendet worden. ‘

Mit der Erdffnung jammitlicher Linien wuvden die Tejjiner Thalbahnen in die definitive Organifation eingefiigt.

b. Gojdenen-Airolo. _

Die proviforijhe Ovganifation ded Vahnaufjidhtd- und Unterhaltung3dienfted fiir diefe Strede, weldher dem
beveitd ernannten Oberingenieur fiiv den Betrieh unterftellt wurde, evforderte folgendes Pevjonal: 1 Bahnmeijter,
6 Bovarbeiter und Stellvevtveter, 8 Tunnelwdrter und Hitljdwdvter, 2 Povtalwirter, 2 Stationswdrter. Fitv den
Unterhalt der Vahn wurden vier Avbeitergruppen formict,

c. Ganges Netb.
‘ Mit der Croffung ded gangen Neted trat die definitive Ovganifation ded Bahnaufjichtd= und Unterhaltungs-
dienfted in Kraft. '

Die Ovganifation beruht auf dem in der Schweiz aud) von der Juva-Bern-Lugern-Bahn und Suiffe Occidentale
acceptivten Grundfaise dev volljtindigen Tvennung de3 Bahnaufjichtsdienfted von dem Vahuunterhaltungsdienite.

Bon erftevem bildet der Varvierendienft wieder einen felbitjtandigen Dienft, o daf die Strecemvdrter jid
vollftandig Der Bewadjung und dem RKleinunterhalte der BVahn widmen fonnen. Nur audnahmBweije, wenn dev
Bahnbewadungaddienjt nidht die gange Préfensseit de3 Warterd abforbivt, wird derfelbe in der Avbeitervotte beim
Unterhalte der Bahn bejdydftigt. Der Nadtdienjt wird von eigenen Nadytodvtern audgeiibt.

Sum Bavrievendienft werden griftentheild die Frauen der Winter und bes ftindigen Avbeiterperjonales
beigezogen.

Das gange Nets gerfallt gemdf diefer Ovganifation in drei Bahningenieuvbesivte, 11 Babhnmeifter- und 35
Bovarbeiterftreden. Der Perjonalbejtand am Enbde de3 Jahres 1882 ijt dem Kapitel ,Audgaben und Statiftit
De3 Betviebed” Dbeigefiigt. _ ‘

Sede Vovavbeiterftvedte bildet eine cigene vbeitevvotte, weldjer ywei 6i8 drei jtandige Avbeiter jugetheilt find.
Die {tandigen Avbeiter geben ugleid) dag nodthige Perjonal fiir Subjtituivung der Wdrter in Urlaubd- und
Krantheitsfillen, jowie fiiv Hilfswavter und die Ajpivanten auf vafant werbende Wirtertellen. Diefe Organi-
fation Dbildet die grbptmbglichjte Gewdhr fiiv einen fihern Babhnbetrieb und Hat fid) in bdiefer Begiehung aud
beveitd bemdfhrt, indem alle Fdlle, in weldgen fich gefahrbringende SHinderniffe dem Bugdvertehr ~entgegen-
geftellt haben (wie Steinfille, Wildbacdjausbriiche, Lawinenftite, Schienenbriiche, bd3willige Vejdyddigungen 2c.),
fo vedhtyeitig Bemerft wurben, dafy die betveffenden Bahnziige gemarnt odev angehalten mwecden fonnten.

Der Unterhalt der Bahn auf den neuen Qinien Yatte fic) in dem abgelaufenen erften Semejter
bed Betviebed hauptjddhlich mit dev Konjolidivung der Lage ded Oberbaued und dev Sicdjerung und dem. Abrdumen,
beziehungdweife Konjolidiven der Fel3lehuen und Schutthalden, dev Cinjdnittabdjdjungen und ungemauerten Tunnel-
ftrecen 3u Defaffen, da alle andern Objefte der Bahnanlage Ffeinerlei nennendmwerthe Repavatuven erfordevten.
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Die leptere Avbeit, ndmlid) dag Abrdwmen und Konfolidiven dev Feldlehnen 2¢., it fitr den ungehinderten
Betrieh auf dev Gotthardbahn von fo eminenter Widjtigteit, daf fiir diefelbe ein cigener Dienft organifict wurbde.

Diefe Sidperungdarbeiten wirden in dev abgelaufenen Betviebdperiode aud) mit aller Energie betrieben und
unb nun foweit gediehen, dap die gefahrlichiten Stellen fonjolidivt find. — Besitglich) der ungemauerten Tunnel:
ftvecten mitjjen wiv tonjtativen, dajy die BVeobacdhtungen und periodijdhen Unterjuchungen ein fehr ginftiges Refultat
evgebent Daben, indem auf der Novdjeite abfolut feine AbIBjungen ober Jerfelsungen Hed Gebivged wahrgenommen werden
fonnten und auf dev Siidfeite muv eingelne Strecten von gevinger Ausdehuung nadtraglich audgemauert werden mitffen.

Dic Betrichsjtovungen, welde in der genannten Betviehsperiode in Folge Bejdjidigungen von Bahnanlagen
ober Hinbevniffen auf derfelben vovgefommen find, bejdjrdntten fich auf dvei Fdalle, in weldhen die Vahn wirk:
fih unterbrodhen wav und ein Umijteigen ftattfinden mufte, ndmlich bei dem am 21, Suli exfolgten Ausbruche
bes Geldevbaches bei Silenen, welcher die Bahun auf cine Qange vort ca. 40 Meter mit Schutt bedectte, bei der
Lervainabjibung awijden der Polmengobriicfe und dem Polmengotunnel vom 29. Oftober und bei der Ver-
jiittung Der unteven Linie bei Wafen durd) die Entidigthallawine. Die Bahn war jedod) in allen drei Fillen
nad) fuvger Beit wieder frei. :

Bedeutendere Verheerungen der Anlagen auferhald der Bahn find duvd) die andauernden Regengiijfe vom Juli
vovgefommen, untev Andevem an dev Uetenbachtorreftion bei Schwys und an der Ufermauer dev Reuf bei Sdjdyenen.

Die feineren Bahmumterbredpungen, welde nur eine BVerfpdtung von Biigen ur Folge Hatten, bejdyrdntten
i auf finf Rutfungen von Dimmen oder Ginjdnitten und jedh)s grofere Steinfdlle. €8 find
ferner 51 Fdlle von Schienenbrithen vovgefommen, wovon 18 auf alte Schienen der Teffinijhen Thalbahnen,
21 auf Sdjienen der neuen Lieferung in Folge von Fabrifationsfehlern und 12 Fille auf Berhriimmerung in
Folge von Steinfdllen 2. fommen,

Ueber die Ausgaben fitr Aufjicht und Unterhalt der Bahn giebt die unter Kapitel , Statiftit ded Betviebes”
enthaltene Tabelle MNdheves befannt und wiv ermdhnen hier muv, dafy fir die abgelaufene Berichtdperiode besiig-
lich Der mewen Yinien neben den Ausgaben fiir die Vahnbewadjung nur der gewdhnlidhe Unterhalt der Geleife,
die Repavaturen in Folge duferer Einfliijje (Hohmajjer, Wildbadhausbriihe, Steinfdlle 2c.), jowie die Rdumung
per Bahn von Schnee und Eig auf Vetviebtonto vervednet wurden, wihrend alle auferovdentlichen Ausgaben fiiv
Reguliven dev (eleife, Veijtellung und Einbringen von Schotter, Abrvdumen und Wbpuken der Feldbojdungen,
Halven und Felslehuen, der ungemauerten Tunneljtvecten 2. i diefer Peviode nod) dem Bautonto belafjtet wurden.

C. Fahrplane und Meberfidt dev audgefithrien Jiige.

Sn Betreff des Fahrplanesd Haben wiv ung voverft mit der Regelung der groffen internationalen Beziehungen
befafst. iv ftellten und auf den Standpuntt, den Vetvieh der Bahn gleid) von Anfang an mit Jwei Schnell-
sitgen in jeber Richtung, einem Taged- und einem NadtjdnellZuge, zu cvdffnen. Die Sotthardbahn ijt die erjte
Sdyeizerifhe Vahn, weldye einen vegelmdpigen Nadjtdient fitr den Perfonens und Pojttvandport eingefithrt Hat.
Wir haben damit wohl weniger ein dirette lufratives Gefdhaft gemadht, al8 ungiveifelhaft dem Hanbeldftande und
ber gefammten Gejdjiftdwelt eminente BVortheile verfchafft. Wenn wiv die begeidnete Thatjade an diejer Stelle
Bervorheben, jo gefchieht e8, weil die internationalen Vevtrdge dev Gotthardbahn eine eigentliche Verpflidhtung gur
Nusfithrung von Nachtichnellziigen, wie hin und wieber vovausgefest wird, wnd iberhaupt die Verpflidhtung, mehr
al8 einen Sdnellug in jedber Richtung per Tag auogufuf)ren nidht auferfegen. LWir liefen ung vielmehr von der Er=
wigung leiten, daf die Cinfithrung derfelben im Jnterefe dev gangen Gotthardroute gelegen und gewijjevmafen

nidht 3u wmgehen fei.
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Aug einer allgemeinen Konfevenz, auf weldhe jhon in unferem vovjdhrigen Beridhte fury YHingemwiefen mwurde
und an welder die RNeich3eijenbahnen in Eljaf-Lothringen, die Grofherzoglich Badijden StaatSeifenbabhnen, die
Kgl. Eifenbahndiveftion (linfsrheinijde) in KoM, die Kgl. Eifenbahndiveftion ju Franffurt a/M., die Wiirttem-
bergijdhen StaatBeifenbahnen, die Spesialbirettion der Heffijden Ludbmwigdbabhn, die Pialkijden Bahnen, die Fran-
3bfifhe Oftbahn, die Belgijden StaatSeifenbahnen, die Oberitalienijhen Eifenbahnen, die Sdweizerijchen Bahnen,
al8 Bentralbahn, Nordoftbahn, Jura-Bern-Lugernbahn, BVereinigte Scheizerbabhnen und die Sotthardbahn, vertveten
waren, ging die Lage bdiefer Scdhnellziige anndhernd in folgender Feftjtellung hervor:

Die am Morgen in Bafel jowohl von den vedh)td= und linfdrheinijchen deutjchen Routen al8 von der fran-
30fijhen Route via Delle eintreffenden Nadytjdnellziige werden burd)‘ einen Tagedjchnellzug, der um 7.15 Bor-
mittagd in Bafel, um 10 Uhr in Lugern -abgeht und 7. 41 Abend3 in WMailand eintrifft, fortgejest. Umgelehrt
findet Der Tagesichnellzug, weldher um 7. 30 BVormittagd in Mailand abgeht, um 4.50 Abend3 in Lugern und
7.35 in Bafel eintrifit, Fortfebung in den Nachtziigen, weldhe ab Bafjel iiber alle vorgenannnten Routen um
Theil beveitd bejtanden, jum Theil auf den Beitpunft der Erodffnung der Gotthardbahn projeftivt waven. Unter
den lefstern verdient hier befondere Crwdhnung der Kurd, welden die Jurabahn in BVerbindung mit Dder Fran-
30fijhen Oft= und Nordbahn wifhen Calaid und Bafel neu eingurichten vereinbart hatte. Nac) diefem Kurd
ijt e3 evmbdglicht, mit Abgang um 10 Uhr BVovmittagd in London am folgenden Tage Dden bereitd ermdhnten
Tagesjdnellzug Bajel-Mailand u erveihen und umgefehrt bei Abgang um 7.30 Vormittagd in Mailand foIgenben—
tagd Abends 5.30 i London su fein.

Sn dhnlicher Weije bilben die Nadytjdhnellziige der Gotthardbahn in der Ridhtung %aie[:?ﬂ?aitanb bie unmittel
bare Fortjetung der Tagesjdnellziige auf den ausd dem Norden, Often und Wejten in Bajel einmiindenden Routen
und vice versa.

Jn Rothfreuy findet die Verbindung mit der Oftjchroeiy und Siiddeutjhland ftatt; in Olten und 8u5em
bewertitelligen {ich die Anjdhliffe aud dem Wejten der Schweiz und den Hinter ihm liegenden GSebieten.

Diefe Anorbnung, bei weldher Bafel und Mailand die markivteften Endpuntte der Route, aud) gleidyzeitig die
Gnbpuntte der Taged- und der Nadytziige bilden, entfprad) am meiften den bereitd bejtehenden Eifenbabhnverbindungen
und {djeint aud) jonjt fo in der Natur der Sadje gu liegen, dafy diefelbe vovausficdhtlid) ftetd die Grundlage be3
Fahrplaned der Gotthardroute bleiben wird.

Weniger giinjtig al8 die beveitd vorhandenen Anjdlitffe in Bajel mwaren diejenigen, mwelde wiv in Wailand
fiir die widjtigen” Verbindungen mit Genua und mit Rom itber Genua vorfanden. Die Verbefjerung der evtern
wurde evgielt durd) dag Einlegen neuer Schnellziige, ndmlid) eined in jeder Ridhtung auf der Linie Mailand-
Boghera=Ttovi, welde an unjeve Nadjtjdnelziige anjdliegen. Tiefe Biige mwurden von der Vevwaltung der Ober-
italienijhen Bahnen bereitwilligit wenigjtend provijorifd) ugeftanden.

Um im Weitern unjere Tagedjdnellziige in Mailand an bdie beiden Hauptjdnellziige, weldje diefe Stadt mit
Rom fiber Genua verbinden, anjdhliefen ju fonnen, war e3 nothwendig, die Fahraeiten der ju verbindenden Biige
abjufiivzen. Danf der Jntervention ded Smmtfterﬁ Baccavini wurbe aud) dieje Schwievigfeit durd) gegeneitiges
Gntgegenfommen befeitigt.

Dag jo bereinigte Fahrplanprojeft legten wiv der Mitteleuropdijchen Fahrplanfonfereny am 11. Januar 1882
in Briffel vor. Gegen dasfelbe erhob die Vevmaltung der Reidh3eifenbahnen in Eljaf-Lothringen Oppofition,
indem {ie eine wefentlidge Verjdhiebung Hed Nadhtidhnellzuges Mailand-Vafel verlangte. Duvd) Webhrheitsdbejdhluf
wurde dad Projeft der Gotthardbahn genehmigt und diefem Bejdhluffe gab jodbann aud) der Chef ded Reichamtes
fire bie BVermwaltung der Reidh3eijenbafhnen feine Buftimmung.

Die tibrigen Perfonengitge waven durd) die Verhdltniffe ded Lofalverfehred bedingt, wad Hier einer ndheren
Ausfithrung nicdht bebarf.



Noch) divfte an diefer Stelle unjere Beftrebung Crmdhrung finden, weldhe dahin ielte, die Sicjerheit und
Annehmlicheit de8 Perjonenverfehres in den Schnellziigen der Gotthardbahn durd) geeignete Mafnahmen,
entfprechend den neuejten Fortjdritten der Eifenbabntechnif, yu erhohen. Durd) Veveinbarungen mit dev Schweizerijden
Bentralbahn, der Schmeizerijdien Nordoftbahn und der Alta Jtalia gelang e3 zu erveichen, daff zwijden Bajel
und Mailand fein Wagenmwed)fel {tattfindet und ebenjo durcdygehende Wagen von Romandhorn-Biirid) bid nad
Mailand und vice versa girfuliven. Diefe Wagen find gleihmdpig mit der Gasdbeleudptung nad) Syjtem Pintjdh
und mit fontinuirlidgen Bremfen, Spjtem Hardy, ausgeriiftet. Dad WMaterial wird von den betheiligten Ver-
waltungen nad) BVerhdltnify beigejtellt. Die Alta Jtalia liefert dabei das Material u einem Nadtjdhnellzuge mit
Wagen nad) dem Coupefyjtem. Sammtlige Hiige enthalten fomit nur Wagen, welde entweder nad) dem Jnter:
fommunifationd- ober nad) dem Coupejyjtem gebaut jind. Die Ginftellung von fogenannten Schlafwagen fand
fowohl in die Tages- wie in die Nacdhtjdhneliige jtatt. Die Frequeny derfelben, Anfangd jehr geving, hat fid
allmiplig gehoben.. Jfhre elegante usjtattung mit dem feitlichen, gejdylofjenen, jedoch mit grogen Spiegeljcheiben
audgeftatteten Gange Hat denfelben namentlic) in Tagesjdhnellziigen Beliebtheit verjdafit.

Fir pen Giiterver fehr, deffen Cntwidlung jum Voraud jidh) nidht mit Sicherheit bejtimmen liefy, jahen
wir junddit eine bejdhranfte Rahl vegelmdfpiger, dagegen eine grdgere Bahl fafultativer Biige vov. Sobald fidh
dann ein vegelndBiger, groperer Verfehr einjtellte, ald evwavtet mwurde, vermehrten wir aud) die Bahl dev regel-
mipig furfivenden Giiterziige. Diefe vationelle Behandlung wurde wefentlich dadurd) evmdglicht, daf wiv Giiter-
und Perjonendienjt jorgfaltig audeinandevidhieden, und e bdiivften die nicht ungiinjtigen Grgebniffe der Betriebs-
auggaben wefentli) mit auf die Handhabung einer richtigen Ocfonomie in der Anordnung der Biige zuriichu-
fithren jein.

Nod) haben wir in Bejug auf dad Lerfehrdwejen aud) des grofen Andranges Erwdhnung u thun, weldper
im Perjonenverfehr gleid) im Unfang iiber gehegte Crmwartungen Hinausd eintvat und in den Wonaten Juni His
Geptember alg ein fehr erbeblidher bezeichnet ju mwerden verdient.

m Gitterverfehr endlich veranlafgte bdie duvd) hohere Gewalt eingetretene Unterbredjung bder Brenmervoute
und Berfehrgjtorung in Jtalien, welde Mitte Septembers erfolgte und jomit. in die Hevbjtperiode fiel, die ohine-
hin im Oiitertransport ju den belebtejten gerechuet wird, eine erhebliche Bunabhme.

Die urfpriglich auf den 1. Oftober in Ausjidt gejtelite Crdffnung der Pinolinie, mwelde geeignet gemwefen
widve, dem Giiterandrange naturgemd Abflup u veridaffen, verydgevte fich widber Crwarten bid in den Monat
Degember.  So mufte die Cenevelinie mit ihren ftarfen Rampen, fomie die internationale Station @hiafjo, deven
Cinvidtungen feiner Reit mit Ricfiht auf den gleidhzeitigen Betvieb der Pinolinie verhiltnifmdpig bejdeiden
bemefjen worben waven, in einem alle BVorvausdjesungen iberjteigendem Mage in Anjprud) genommen werben.

Die Crdffnung der Pinolinie am 4. Tegember madyte diejen Schwierigleiten endlich ein Enbe.

Sn Folge der in diejer erften Betviebdperiode u Tage getvetenen Bebiivfniffe hat die Bevwaltung nidht unter-
(affen, in allen Ridhtungen entjprechende Vorfehren ju treffen, welde in den besiiglichen fpesicllen Kapiteln ifhre
nifern Grirtevungen gefunden Haben, wie die Crvmeiterung einiger Stationen, dev Bau eined newen Stations:
und Reftauvationsgebdudes in Gojdenen, die Yegung ded weiten Geleifed im Gotthardtunnel, bdie Vevmehrung
28 Rollmateriales, worunter diejenige der Lofomotiven allein 30 °/o bes wrfprimglidhen Beftandes audmadyt, 2.

S Begug auf die Bolverhltniffe Hoffen wiv, Dant dem Entgegentommen der Behdrden, iweldes duvdy
Bermehrung der Pevjonalien, Auddehnung der Rrdfenggeiten und thunlidhjte Crleidhterung der Sollvifitationen,
namentli) der Reifenden, theild bereits eingetreteﬁ, theil weiter gugefichert ift, auf eine wefentlihe Befjevung.

Jm Uebrigen jahen aud) wiv und gendthigt, unjer jehr in Anfprud) genommenesd Perjonal durd) Lermehrung
und Grgdangung dedjelben iiberall da ju entlajten, wo der Vevfehr grdfere Dimenfionen angenommen Batte, alg
urjpriinglich evwartet worden war.



— 38 —

Sdliefli) maden wiv auf die im Anhange Nr. 22 und 23 gegebene iberjichtliche Darftelung der Bau- und
Betriebsldngen der Gotthardbahn aufmertjam.

Wit dem 1. Januav tvat ein newer Fahrplan mit Ricjiht auf die an diejem Tage (tattgehabte Grdffnung
bed Berfehres der Strede Gdjdjenen-Aivolo (groffer Tnunmel) in Kraft. Der Roftdienft bejhrantte fich von nun
ab auf die Bmwijdenftrecfen Flitelen-Gojchenen, Wivolo-Biadea und Bellingona-Lugano. Die Jeife Lugern-Mailand
evfordertc von da ab 21 Stunden und 40 WMinuten.

Am 10. April frat eine neue Fahrplandnderung ein, indem von dicfem Tage an aud) der regelmdfige Gijen-
bahnbetrieb dev Yinie Giubiadco-Lugano ftattfand. Von da an erfordevte die Reife Luzern-Mailand, weldje Heute
in nidgt gany 10 Stunden uviidgelegt wird, immer nod) 17 Stunben.

Den Fahrplan vom 1. Juni, dem Erdffnungdtage der duvdjgehenden Linie, Haben wiv bereits bejprochen.

Am 15. Oftober traten, wie iiblid), die Winterfahrplane in Kraft, welde, joweit e uns betvifit, feine e
heblidjen enderungen gegeniiber dem Sommerfahrplan evzeigen.

Cndlid) am 17. Degember fand bdie lepte bedeutendeve Fahrplanmodififation, ndmlidh) die Einfithrung des
regelmdfigen Sugdverfehres auf der Linie nad) Pino, vefp. Luino jtatt. Auf diefer Linie irfulivt nun die ndm-
lige Babhl von Sdhnellziigen wie auf der Linie nacd) Chiafjo, indem bdie Biige, welhe von Lugern in Bellingona
eintreffen, nad) beiden Richtungen (Chiafjo und Luino) getheilt und umgetehrt die von Ghinjjo und Luino in
Vellingona anfommenden Biige ail einem eingigen vereinigt mweiter gefiihrt mwerden.

Jn Bezug auf die Sahl der Biige und die ji) davan fnitpfende Statiftif vevmweijen wir auf die im Anhang
befindlicgen tabellavijhen Beilagen Nr. 11 und 12.

D. Ginnahmen und Statiftit ve8 Berfehrs.
1. Periode vom 1. Januar bis 30. Juni 1882.

Unmitte(bare Einnahmen: g SR |
1. Perfonentvangport . . . . . . 548,633 | 09 || 52,72
2. Gepdctrangport : . . . . . 43,109 | 60 4,15
3. Thievtrangport . 3 ; : g : : 12,137 | 25 1,17
4. Giitertrandport . . . . . . 393,277 | 60 | 37,80

997,057 | 54
43,365 | 56 | 4,16

Mittelbare Einnahmen : : : :
Total der Einnahmen 1,040,423 | 10 | 100,00

Wir haben — in Abweidjung vom bhighevigen Verfahren — von der Gegenitberftellung dev entprechenden
Refultate pes BVorjahred Umgang genommen, weil obige Bahlen muw die erfte Hilfte des Vevicht3jahred umfafen,
in welhem iiberdief duvd) die Erdffrung der Strecen Gdjchenen-Aivolo (1. Januar), Giubiagco-Lugano (10. April),
Lugern-Gdjchenen und Aivolo-Biadca (1. Juni) bedeutend wverdnderte Vertehrgverhiltniffe gejdajfen worden find.

Obne die Erdffnung der Tunneljtrede Gdjcdjenen-Aivolo wivde der fdhon im lelitjdhrigen Vevichte evrwdhnte
Rittgang in den Einnahmen der Teffinijhen Thalbahnen mit der Vollendung dev verichiedenen Bauten an den
neuen Linien Scritt gehalten haben. Der mit 1. Januar 1882 begonnene Tunnelbetrieb Hhat aber jowohl im
Perfonentvandport al8 im Gittertrandport, namentlid) durd) die wieder dev Gotthavdroute ugefallenen Scidentrans-
porte aud und nad) Stalien, einen theilweifen Crialy bemwirtt.

Auf der Tunnelftree find vom 1. Januar big 31, Mai 1882 (Erdffuung dev durdhgehenden Linie) in
runden Biffern 27,500 Perjonen und 3000 Tonnen Giiter befovdert mworden. Die begiiglichen Einnahmen Haben
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bent Betrag von Fr. 81,500 ober Fr. 5094 per Kilometer evreiht, wozuw der Perfonentvandport (inclufive
Gepdcttrangport) Fr. 56,500 und der Giitertrandport (inclujive Thievtvansport) Fr. 25,000 beigetvagen BHat.

Ginen mweitern belebenden Einflufy auf den BVerfehr und die Einnahmen der Teffinijden Thalbahnen BHat
fodter die voverwdhnte, am 10. April 1882 erfolgte Grdfinung der Monte-Ceneve-Linie jur Folge gehabt, mweldjer
indefen hinter unjern Crwavtungen uviigeblieben ift.

Wie voraudzujehen wav, hat die am 1. Juni jtattgefundene Erdffnung der durdygehenden Linie gany andeve
Berfehraverhdltniffe gebracht.

Begiiglich der Detail8 der Vetviebdrejultate ded L. Halbjahres vevweifen wiv auf die am Sdhlujje unjeres
Beridhted angebracdpten Tabellen Nr. 1 und 2. '

2. Periode vom 1. Juli bi8 31. Degember 1882.

& Ct3. Prozente
Cinnahmen ausd dem Eifenbahntrandport:

I Perjonentvandport . ; 2,360,869 | 94 | 41,2

II. Gepdad=, Thier- und (Sjutcttranépmt (mcI EJ‘ebengeBuI)ten)
a. Gepact . . . 219,559 | 88 3,86
b. Thiee . . . . ... 190,077 | 41 3,34
c. Giiter aller At . . . . . . R,476,510 | 45 43,56
Cinnahmen aus vevidiedenen Quellen . ; . 439,057 | 03 7 12
Total-¢ tnnaf)men 5,686,074 | 71 | 100,00

Die Annahme, daf jid) nad) der Evdffnung dev durcdhgehenden Linie vermdge der gimftigen Lage derfelben
ein erfreuliches Berfehrsleben nicht wie gewdhnlid) erjt nad) einer Reihe von Jahren, jondern innevt furger Frijt
entwideln werde, hat jid) als vidtig eviviejen. Scdhon im evjten Halbjahre der Vetvieb3periode {ind Rejultate er-
3iclt worden, die al8 ved)t Defriedigend bezeichnet werben fdnnen, wobei bemerft werden muf, daf aud) die Unter-
bredjung der Brennevvoute einen erheblichen Bufluf bewirft Hat.

LWa3 den Perjonenverfehr im Vejondern anbetrifit, jo heben wir gundd)jt die Meehrvequeny dev I und II.
Wagentlafje gegenitber andern Scyweizerbahuen Hervor. LWahrend die I. Wagentlafie im Safre 1881 aquf jammt-
lichgen Schweizerijhen Novmalbafuen durchjhnittlich nur von 1,48%0 und die IL. Wagentlafje nur von 16,56 °/o
per Gejammizahl dev Neifenden benubt worden ift, Hat die Gotthardbahn 6,47°o fitv die L und 31,62°%o fitv dle
II. Rlajje aufyumweifen.  Vei einer Gejammizahl von 533,605 Reifenden belduft jid) der |pesifijhe Vevfehr auf '
109,166 Reifende, woraud hervovgeht, dafy der Lofalverfehr im Perjonentrandport nod) vorherrjhend war. Die
von jedbem Heifenden im Durdhichnitt befahrene Diftany betrdgt daher aud) muv 51,55 Kilometer, immerhin aber
mehr al8 bag 2'/z-fadje Der Schweizerijhen Mormalbahnen im BVoviahre.

Anlangend den Giitevtvandport haben in Besug auf die Klafjen die Spezialtavife die grdten Quantitdten aufzumweifen.

Die hauptidchlichten Trandportartifel bilden bdie Brennmaterialien mit 26,63°0, die Lebend- und (SjenuB
mittel mit 26,19%0 und die Metallmaaven mit 18,58,

Dag Gewidht dev befdvderten Giiter belduft fich auf 186,880 Tonnen, der fpesifije Verfehr auf 119,793
Tomen.  Jedve Tomne hat im Duvdyjdhnitt 161,55 Kilometer duvdyfahren.  Vorftehende Angaben laffen in deut-
liger Weije den Chavafter der Tranjitbabn erfennen.

Die wichtigen Verfelhragebiete, weldhen die Gotthardbahn zu dienen Hat, die mit denfelben feit ldngever Seit
‘angefniipften Vevbindungen, jowie die Refultate Hed laufenden Jahresd bevechtigen u der Hoffnung, dap eine
wefentlie Steigerung ded BVerfehrd eintreten mwerbde.

Die Details ber %etriebﬁi‘eiultate finden fid) in den am Sdlufe ded Berichted beigefiigten ftatijtijchen
Tabellen v, 3—10.
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E. NAudgaben und Statiftit ded Betviebes.

Jnbem wiv auf die in den Beilagen enthaltenen Tabellen Nv. 11 big 21 verweifen, bejdhvanfen wir ung im
Nad)folgenden auf einige allgemeine und einige die eingelnen Dienftyweige beriihrende Bemerfungen.

1. Periode vom 1. Januar big 30. Juni 1882

I
Dienfijlweige. | . Gt, % . Gt %

1. Allgemeine Betriebsdverwaltung.

1. Antheil an den Kojten der Centralvermwaltung . 29,185 | 49 | 4,4
2. Kommerzieller Sienjt :
a) Tavifbuveau . . . . . .. . . 9,616 | 86 | 1,6
b) DBetviebsfontrole . . . . . . . . 10,031 50 1,52
3. Vetviebdchef und deffen Buvean . . . . . 13,330 | 49 | 2,2
4. Matevialverwaltung . . . . . . . . . 3,684 38 | 0,56
5. Bahntelegraphie i 1,720 | 60 | 0,2
6. Ber{djiedenes i‘ 12,268 | 38 | 1, 79,187 | 70 | 12,10

II. Bahnaufjihtd- und Unterhaltungsdienit.

1—3. Perfonal . . . . . . . L. 60,791 | 79 | 9,3
4—9 wnd 11. Bahnunterhaltung . . . . . . 82,968 | 73 | 12,60
10. Rdaunmung der Bahn von Schnee und Cig . 239 | 65 | 0,04 144,000 | 17 | 21,87

III. Grpeditionsbienit.

1. Allgemeine Koften . . . . . . . . . 72,622 | 45 | 11,08
2. Perjonendienft. . . . . . . . . . . 14,668 | 20 | 2,3
3. Giiterdienft . . . . . . . . . . . 15,074 15 | 229 102,364 | 80 | 15,55

IV. Fahrbienit.

1. Alfgemeine Koften . . . . . . . . .| 11,977 | 93 | L

2. Majdyinendienft . . . . . . . . . . | 183,770 | 62 | 27,0 ,

3. Wagendienft . . . . . . . . . . . | 133,862 | 95| 20,2 | 329,611 | 50 | 50,04
V. Verjdievenes . . . . . | 2,901 | 80 | O,

Total . 658,665 | 97 | 100,00
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2. Perviode vom 1. Juli big 31 Degember 1882,

Dienftweige F. Gt8. | %o Fr. Gts.| /o

I. Allgemeine BVermwaltung.

a) Perjonalaudgaben . . . . . . . . . 107,344 | 61 | 4,96
b) Sonjtige Audgaben . . . . . . . . . 41,312 | 40 | 1,m 148,657 | 01 6,87

IL. Auffidt und Unterhaltung der Bahn.

a) Perjonalausgaben . . . . . . . . . 143,856 | 73 | 6,64
b) Sonftige Ausgaben . . . . . B s 13,610 | 76 | O,es
¢) Unterhalt und Erieuerung der %af)ncuﬂageu ; 187,835 | 17 | 861 345,302 | 66 |- 15,04

III. Stations:, Grpeditiond- und Jugsddienit.

a) Perjonalaudgaben . . . . . . . L. 411,233 | 19 | 18,08
b) Sonjtige Ausdgaben . . . . . . . . . 61,274 | 99 | 23 472,468 | 18 | 21,81

1V. Fahrdienit.

a) Perjonalaudgaben. . . . . .o . 241,390 | 19 | 11,14
b) Sonijtige Ausgaben . . . . . . . . . 7,187 | 10 | O,s
¢) Materialverbraud) der Lofomotiven . . . . 505,056 | 32 | 23,5
a) " »  Wagen PR : 19,916 | 38 | 0,02
e) Unterhalt und CGrneuerung des ERoIImatertaI% . 58,5565 | 84 | 2,70 832,055 | 83 | 38,40

V. Ber{diedene Ausgaben.

a) Gonto-Corrent-Binje und Provifionen . . . 6,591 | 39 | 0,0

b) Paht- und Miethginfe . . . . S 290,357 | 88 | 13,40

¢) Berfujt an Hiilfs- und E)?ebengeid;aften . 26 | — | O,

d) Sonjtige Auggaben . . . . . . . . . 70,879 | 02 | 3, 367,853 | 29 | 16,98
Total . . 2,166,376 | 97 | 100,00

Das Rejultat dev Ausgaben ded erften halben Jahres ded Betriebed dev Hurdigehenden Linie und Heven Verhdlt-
niffe u ven Leiftungen und Einnahmen de3 Vetriebed fann ywar wohl ald ein nidt unginftiged begeichnet, darf
jedod) feinedmeg3 al3 ein fiir fiinftige Jahredevgebnifie mafsgebendesd Durd)idynittarejultat angefehen werden; denn €3 ift
nicht 3u itberfehen, daf einmal die greite Hilfte ded Jahres in jeder Begiehung giinftiger genannt werden muf ald die

6
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erfte, daf eine Reihe von Ausgaben bed Unterhalted der Bahnanlagen und ded Rollmaterialed erft mit der Beit fich
einftellt, dann aber vegelmdfig vorhanden fein wird und dap aud) eine Steigerung bHed Perjonaled Her Vermaltung,
weldhed abjichtlich) beim Beginne ded Betriebed nur auf einen jehr mdgigen Beftand geftellt worben wav, eintreten muf.

Die gefammten Betriebdtojten betragen per Bugsfilometer 3,09 Franfen, per QIcf)feanIometer 11,18 @entimes
und per Bruttotonnenfilometer 2,36 Centimes.

I. Allgemeine Betriebdverwaltung.
Die begiiglichen Audgaben betragen in Progenten der Bruttoeinmabmen 3,39, per Bugstilometer 25,03 Gi3.
&8 umfaffen diefelben */5 Der AuSgaben an Gehalten fiiv die Centralvermaltung, indem ein Theil ve3 Perjonaled
nod) in erbeblidhem Mage mit den Bauredhnungen bejdhaftigt war. Dagegen {ind die jonjtigen Ausgaben fiir bie
Centralvermaltung gang der BetriebSrechnung belaftet mworden.

II. Bahnaufjidt.

Die Koften der Babhnaufjicht ftellen fich per Jahr und Kilometer auf 2,837. 86 Franfen und per Bugsfilometer
‘auf 53,62 Centime3, wobei wir auf dag iiber den Umfang diefer Avbeiten auf Seite 34 Gejagte hindeuten.

III. Stations:, Erpeditiond- und Bugsddienit
Jnfolge 2e8 mit 1. Juli ‘in Kraft getvetenen neuen Recdhnungdichema’s find bdie Koften fiir dag Biiveau
bed Betriebddefs, jomie fiir dad ugdperjonal von der Allgemeinen BVerwaltung (Rub. I. 2) und vom Fahr-
dienft (Rub. IV. 3) auf den Stationd-, Erpeditiond- und Sugsbient {ibergegangen. Hieraus extldrt jid) bas gegenitber
der erjten Periode ungiinftigere Progentverhltnify der Ausgaben diefer Dienftabtheilung zu den Gejammtausgaben
fiir die gweite Peviode. Dagu fommt nod), dap die Audgaben beim Bugdperfonal fiiv den Vergbahnbetviedb der
gweiten Periode erheblich groer waven ald fiir den Betrieb der Thalbahnjtvecfen in dev erjten.

IV. Fahrdienit
Die Wichtigleit, welde ber Fahrdienft auf unfever Bahn mit ihren gewaltigen Steigungen befibt, veranlaft
und, eine Reibe ausfithrlicher ftatiftijher Tabellen im Anhange angufiigen, aud weldhen bie Leiftungen unjever
Fabrbetriebdmittel , jodann ber Koftenaufiwand, weldher mit diefen Leijtungen vevbunden ijt, endlih) der BVejtand
be3 Rollmateriald und die Hiilfgmittel zu deffen Unterhaltung erfichtlich gemadh)t werben.

1. @ofomotiven.

a. Stanud dev Lofomotiven.

Dev Stand der Lofomotiven Hat fih von Ende ded Vorjahred auf Enbe ded Beridytsjahred von 14 auf
46 Stiit vermehrt, deven Detailbeftand in der Tabelle Nv. 13 angegeben ift. Der gropte Sumad)d erfolgte im
Monat Mai auf den Crdffnungstermin dev Hauptlinie hin.

b. Qeifiungen ber Lofomotiven.

Diefelben {ind detaillivt, monat- und jevienmweife tabellarijch) gujammengeftellt in Tabelle Nv. 15. €3 ift Her-
vorgubeben, daf der Lofomotivbdienjt fid) bis zum Monat April nuv auf die feit 1874 erdffneten Tejjinerbabnen
und auf den grofen Gotthardtunnel evftvedte. Mit Anfang April dehnte ev fid) aud) auf die WMonte-Ceneve-
Bergftvede aud, mit dem Monat Mat auf die Rampen de8 Gotthard und endlich mit Degember auf die Stvecke
Cadenagzo-Pino Hi8 Luino.

Die aud der monatweifen Sujammenitellung der Lofomotivtilometer erfichtliche Bunahme der Leiftungen er-
fldrt fid) eineBtheil8 aud diefem jucceffiven Sumwad)3 der Vetriebajtrecden und anderntheils aud dem ftetigen Wad)3-
thum der BVerfehradidhtigteit.
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Die fevienmeife Sujammenitellung zeigt namentlih in dev Durvdhidhnittdleiftung pro Jahr der jEmmtlichen
grogeren Majdjinen Sevie B, C und D, dag diefelben fehr jtavt ausgemut mworden jind, indem bdie 4 gefuppelten
Perjonengugdmajdyinen duvdjdnittlichy 45,000, die 6 gefuppelten Siiterjugdmajchinen 33,000 und die 8 gefuppelten
Bergmajdjinen 28,800 Kilometer pro Jahv und pro St Furiicfgelegt Haben.

c. Matevialverbraud und Untevhalt dDev Lofomotiven.

An Brennmatevial tamen zur BVermendung big jur Erdffuung der Hauptlinie am 1. Juni vornehmlic
englijhe Briquettedtohlen, nadjher hauptjadlid) Stitdfohlen ausd der Saavgegend, auferdem aber aud) Ruhreohlen
in Stid= und in Briquettedform. :

@8 haben im LVerlaufe des Bevidhtsjahres vielfache Proben und BVergleihungen iiber die Swecmdfigteit der
eingelien Kohlenforten in Hinficht der Leiftung tm BVerhaltnif ju den Kojten und andeven Eigenjdajten, wie Raud-
entvicflung 2c., jtattgefunden und es werben mmmehr big auf Weiteved die Perfonengiige Hhauptjadlich mit Rube-
toflenbriquettes und die Giitersiige mit Saarvtohlen gefithrt.

Die BVerbraud)dquantitdten und die RKoften derjelben total und fjeviemweife vertheilt auf die Einbeiten der
Leijtung jowie dev monatlihe BVevbvaud) find ausd der Tabelle Nr. 16 zu entnehmen.

Was die Koften anbetrifit, jo ift ju bemerfen, dafy die Kohlen aus jedem Bejugdort durd) bdie Fradhtaus:
lagent bis 3u den Depotitationen der Gotthardbahn wefentlic) vertheuert werden, wasd bet BVergleidhungen der Aus-
gaben mit andern Bahuen nidht auper Adht gelafjen werden darf.

Eine genaueve Augjdpeibung der Verbraud)Squantitdten auf bdie eingeluen Stveen und eingelnen Leiftungs-
einbeiten wav wegen BVerwendbung der Majdhinen gu verjdhicdenen Dienftleiftungen in den erjten Wonaten bes
Hauptbetriebed noch nidht moglih.

S Sdmievmatevial fiiv die Lofomotiven fam Hauptjachlich Ritbdl ur BVermendung, daneben aud)
diverfe mineralijche Oele, deven fucceffive Einflihrung angeftrebt wird. Der Verbraud) und die begiiglichen Kojten
find fevien- und monatweife in der Tabelle Jr. 17 angegeben.

G38 ift ju bemevten, dap der Verbraud) an Sdmiermaterial ein velativ grofer ift, wad Hauptiddlid) davon
Bervithrt, dafy die Wehrsahl dev Lofomotiven mnew war und in Folge Ddeffen namentlidh) in den erften Weonaten
pe3 DHauptbetriebes vielfad) Heiflaufende Majdhinentheile vorfamen, bdie einen abnormalen %erbmucb ool
Sdymiermitteln bedingten.

Die Unterhaltungstoften find umgetehut velativ geving mwegen dev Jeubeit der Waehrzahl ber Lofomotiven.
Kojten und Bevtheilung derfelben jind auf Tabelle Nv. 21 davgeftellt.

2. Wagen.
a. Stand der Wagen.

Derfelbe ijt fiir Ende bes Beridhtdjahres aus Tabelle Nr. 18 erfichtlich.

Die jammtlichen Perjonenmwagen, mit Ausnahme von 12 Stit III. Klafje-Wagen, find auf den Seitpuntt
ber Groffnung dev Hauptlinie mit der Einridhtung fiir Gagbeleudhtung verfehen mworden. Ebenfo wurde ein Theil
per Rerfonenmagen mit dev Fontinuirligen Bremfe, Syftem Hardy, audgeriijtet, welde in den Schnellziigen nun-
mehr in Berwendung ftebt.

b. Leiftungen der Wagen.
Hieritber gibt die Tabelle Nv. 19 Aufjdhlug.

c. Materialverbraud und Unterhaltungsdtoijten.
Diefelben find in den Tabellen Nr. 20 und 21 angegeben.
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3. Werfitattendienit.

Sn Folge der auf Seite 23 erwdhnten BVevgroferung und usftattung der beftehenden provijorifhen Werf:-
ftatten ift e3 und moglich geworden, die laufenden Reparaturen mit Ausnahme einiger dringlicher Arbeiten, welde
in der Hauptwerfititte der Schweiz. Centralbahn in Olten und von der Schweiz. Induijtriegefeljchaft” Neuhaujen

audgefithrt wurden, felbjt ju bejorgen
4. Perjonalbejtand.

Der gefammte Perfonalbeftand ded Bugforderungd= und Werfjtdttendienjted hat jerveilen mit der Vermehrung
der Betviebgftveden und der Bunahme de3 BVerfehrd Bumwad)s erhalten. Wm Ende ded BVetviebdjahred betrug bie
Bafhl der BVeamten und Wrbeiter fiiv den Fabhrdienjt 267 und fitv den Werkjtdattendienft 173. Die eingelnen

RKategorien find im Perjonaletat bejonderd aufgefithrt.

V. Berjdiedenes.

Retlamationen {ind vom 1. Junt big 31. Degember 1882 eingegangen 264.
An Entjdhadigungen mwurben begahlt:

e Bejd)adigungen . .. . . . . . . . in 26 Falen Fr.
»  anto ., 12,

,  Berfpitung und irrige “gnftrabtrung : ; ; : ., 36,

, mnidt abgelieferte Gegenftinde . . . . . i . i R T

o Berlujt an Fradt- und Lagergeld . . . . . w b,

, unridhtige Behandlung der Boﬂid)eme ' ; ; ; . ' . 2,

»  Berjdjiedenes : s . . . : : 3 ; i B

.51
.48
.56
.75
.75

.35

Bujammen in 89 Fdlen Fr.

B eine Angahl im Jahre 1882 eingelangter, aber erft im Jahre 1883 jum Austrag
gelangender Reflamationen jtellen wiv ferner in die Betriebrechnung pro 1882 einen BVetrag von

Total Fr.

Unter den fiiv Bejdddigungen ausdbezahlten Fr. 15,095. 50 ift ein Betvag von Fr. 12,112. 75
inbegriffen, welder den Werth Der von ung iibernommenen YHavarivien und denjenigen der ver-
lovenen ZTheile einer Wagenladbung Baummwollengarne und Tiider reprdjentivt, die im Wagen
N.O.B. 6059 fji) befand, der Den 8. Juli in Gdjdhenen auf der Briife vor dem grofen
Tunnel entgleidte und deffen JInhalt theilweife in die Hodangejdhmwollene Reul gejdhleudert und
fortgejdhremmt wurde. — Bom Berfaufe der havavivten Waave erldsten wiv Fr. 4284. 20, die
unten aufgefiirt find.

Hievon {ind abguziehen:
Ritdvergiitung andever Bahnen . . . . . . . " Fr. 15—

Betheiligung fehlbaver Angeftellten . . 74—
Erl63 von TLrandportgegenftinden, welde der f’Baf)n in goIge @rfebtgung oon

Reflomationen anbeimgefallen {ind . a ; : ; ; ; , 4389.70
Erlb3 von diberydhligen Trandportgegenftinden . . . . . . , 14.50

. 40

.40

) 4493 20
~ Bleiben ,51' 33,645. 20

Sm Jahre 1882 {ind 373 Fradytreflamationdgejdhdfte anhdangig gemadt worden, mwovon 268 endgiiltig

erlebigt wuvrbden und der Rejt mit 105 pro 1883 vorgetragen mard.
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F. Perjonaletat.
Auf Ende de3 Jahred 1882 war dev Beftand ded Perjonald folgender:

1. Allgemeine BVermaltung.
Gefretariat und Kanglei der Diveftion (influjive 2 Ueberjeher)
Ardjivariat .
Bilveau bder ﬂ%ecf;nung%remiton
Bud)haltunggbiireau
Haupttafja .
KRommerzielled Biiveau
Kommergielle Agenten
Betriebfontrolle (influfive Statitit be‘;% %erfebreﬁ)
Reflamationgbiiveau
Telegrapheninjpeftion und iefegrapf)tft
Abwartperjonal .
Bud)binderet und &tf)ograpbte
Materialvermaltung

2. Bahnaufjidhts- und Unterhaltunggdienit.

Oberingenieur und Gentralbitveau
Bahningenieure und deven Biiveauy
Bahnmeifter und Aufjeher
Borarbeiter und Stellvertreter
Strefenmdrter ’
Nadtwdadter

Standige Bahnarbeiter
Barrievenmwdrterinnen

Ber|djiebene Angeftellte

3. Gtations:, Grpeditiond- und Jugbdienit.
Oberbetrieb3injpeftion und Rang(ei Derfelben
Wagentontvolle
Betriebzinfpeftionen und beren %ureaux
Bahnhofoorjtdnde
Stationgvorjtande

© Sougdefs
Stationggehiilfen
Einnehmer
Gepdcferpedienten
Telegraphiften
Ambiilante Stellvertreter . .
Uebertrag

19
56

104

35
84

115

96

123

533



Uebertrag 123 533
Giiterexpedienten . ’ : 5 : " . : ; 3
Giiteverpeditiondgehitlfen . N : . : ; ; : 36
Giiterjdhaffner . . . . . . 2 . . . 11
Rangivmeifter . . " . . . . . . . 8
Portierd . a . ) . . ‘ ’ ; " ‘ 4
Bolontdrs . . . : . : . it e ; 3 12
Gtationdmwdrter . . . . . . . . . . 65
Borftand bed Bugbienftes . ; : s ; : . 1
Sugfithrer : : : ;s ; s ; : ; : 35
Kondutteurd . . . . . ; . . . . 60

Bremjer . ; ; ; ’ g . : . . . 118 476

4. Majdinendienit.

Majdhinenmeifter und deffen Hitlf3perjonal . . . . y 17
_ Borftande per Mafdinendepotd und deven Hitlfgperjonal . . . 10
Lofomotivfithrer . : ; : ; . ; : ; ; 59
Heiger : . . . . . . ’ . . ’ 45
Heizer prov. . . . . : . . . . . 31
Pubermeijter ; . : y . ’ ; s : . 3
Lofomotivpuer . : : ; ; , ; .. : 58
Lampiften . . . . . . . . . ; : 3
Wagenaufieher . . e . . . . _ 1
Wagenvifiteurs . : ; ; : 4 s ’ ; . 6
Bifiteurgehiilfen . . . . . . ; : : . 4

Lagenreiniger, Schmiever und Heiger . : . s d s 30 267

5. Wertjtattendienit.
a) Reparatur-Wertftatte Bellingona.
Wertftattendjef und bdefjen Biireauperjonal ’ : S e s . 8
Wertfithrer . . . 5 : : : : : : 2
Borarbeiter . . . . . . . . . : 5
Sdloffer, Dreher, Schmieve, Maler, Sattler . . . . . 88
Handlanger : ‘ : ; . : . . . . 26
Lehrlinge . : . . . 3 . ; : : . 11 140 .
b) Jn ben Majdinendépot3-Werkitatten.

Borarbeiter : : : : : ’ : . . . 2

Sdyloffer, Dreher und Sdhmiede . : : A : : . 31 33

Total Der BVeamten und Angeftellten 1449

per Bahntilometer 5,44
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G. Berjdjiedenes.

1. Unfalle.
Sm Laufe de3 SBend)té’sIaI)reé 1882 BHaben nadyfolgende Unfalle jtattgefunden :

a) @ntg[etiungen

Aui den Stationen 8
»  Offener Bahn 2 10
b) Bujammenitofge.
Auf den Stationen . . . y . . . . s 3 3
¢). Sonftige (Eretgmﬁe
Defettiverden der Lofomotiven 5 6
Steinfall auf die Bahn und (Srbrutid)ungen 5
Bejdhadigung ded Bahntorperd durd) Wafferjdhabden 2
Lamwinenjtury . . ; . 1 14
, d) Todtung und BVerleBung von Menjden.
Getddtet.
Reijenbe : : . . ; . . . : i g B
Bahnbebienftete : ; ; ; s . ; ; " ; 4
Drittperjonen a . : s 3 : : : 5 . 3"
Berlepl.
FReifende . . . . : . ; . . . -
Bahnbedienftete . . . . . MR . . . 8 15
Total der Unfille .42

Ueber die Urfacje der Todtungen bemerfen wiv Folgendes:

Am 4. Februar Abends 9 Uht wurde durd) Bug 10 zwijdhen Credciano und Ofogna ein Mann iiberfahren
und getddtet. Derjelbe war geiftesjcymad) und Fonnte in unbewadjtem Augenblict ju Hauje entfommen.

Sn der Nad)t vom 12. auf den 13. April wurde der Crjamann eined Wirterd im grofen Gotthardtunnel,
weldjer eingejdhlafen wavr, zu fpit erwadyte und im Augenblife, da Bug 3 feine Nijhe pajfivte, das Geleife
tiberfchreiten mwollte, vom Bug iiberfahren und jofort getddtet. ,

Am 7. Juni wurde dag weijdhrige Kndblein bes Portierd im BVahnhof Vellingona duvd) Ueberfabhren mit
einem Giiteviagen getddtet; dasjelbe ftand trols melhrfacder Warnungen nidht untev gehoviger Obhut. Die Schuld-
lojigfeit Der ngeftellten fonnte nadygemwiejen werden.

Am 14, Suli fiel dev Lofomotivfihrer Leoni in dev Nihe der Station Locarno aud unbefannter Urjade von
ber Lofomotive Ded Buges 21 und erlitt einen Sdhdbelbrud), in Folge deflen er am 29. Juli geftorben ift.

Am 22. Juli wollte ein {tandiger Bahnarbeiter einen neben dad Geleije gefallenen Stein beim obern Portale
be3 Polmengo-Tunne(8 vor Anfunft ded Juged entfernen, ftraudelte und wurde vom Jug 10 devart verlest,
baf er am anbern Tag ftarb.



Am 22. Augujt jag a3 16 Wonate alte Kind eined Bahruwdrterd oberhald dem Pfaffenfprung-Tunnel Bei
Anndherung einev leer von Waffen guritctfehrenden Lofomotive hart an den Schienen. Die Mutter wollte dasfelbe
entfernen, mwurde jedod) fjammt ihrem Kinde von Dder Lofomotive erfaft und bei Seite gejdhleudert, wobei
fie Berlebungen erlitt, welde jebod) nicht lebendgefahrlich waven, wihrend das Kind in Folge der gleichfalld
erhaltenen Bevwundungen feither {tavb.

Am 23. November Abend3 nahm ein entlaffener Urbeiter beim betmfef)ren au feinem LWobnort den LWeg
fibev die Cifenbabnlinie und durd) den Artoito-Tunnel, wofelbft er von Bug 5 erfaft und mit jolder Gemalt
gwijden Tunnelwand und Sdjienenjtvang zu Boden geworfen wurbe, daff er eine Stunbe nad) dem Unfall an
den am Kopf erhaltenen BVerlebungen jtarh.

2. BVevjiderungdvervtrige.

Mit der Uebernahme der Hocdhbauten, bded Rollmateriald, der Audriiftungdgegenitinde fiir die Stationen
u. {. w. muBte aud) fiiv die Feuevverficherung diefer Objefte gejorgt werden. Die Hodbauunternehmer Hatten
wibhrend ded Baued VerfiherungBvertrdge abgejchloffen und wiv Hatten und mit denfelben und den BVerficherungs-
gejelljhaften Dabin verftindigt, da wir mit der Uebernahme der Objefte in ben besiiglichen Vevivag eintraten.
Fitr die Verficherung der Mobilien jorgten wiv durd) Einbegiehung dev neu angejchafiten Segenftdnde in die be-
reitd abgejdhloffenen ‘Bohcen

Da wiv nad) dem Vorgange anberer Eijenbahngejelljhaften eine Veveinfadjung e %erﬁd)erung%meien an=
ftrebten, mwonad) alle VerfidherungSobjefte in einen VerfiherungBvertrag, begiehungweije die Mobilien und bie
Smmobilien in je einen Berfidherungvertrag aufgenommen mwerden, muften, um alle Komplifationen ju vermeiden,
jammtlide bejtehenben, jehr manigfaltigen Vertvige auf den gleichen Wblauftermin geftellt mwerden. Wir liefgen
defhalb alle BVevtrdge auf den 31. Degember 1882 prolongiren und trafen die ndthigen Anorbnungen, um auf
ben 1. Sdnner 1883 neue BVertrdge abjchlieen zu fomnen. Dad Weiteve hieviiber fallt in den ndchjten (S)‘eicf)éiftﬁz
Devidt.

Der  Kolleftiv-Haftpflichtverjicherungdvertrag fiiv - dad ‘Retrxebﬁper]ona[ ging mit dem 31. Degember 1881
ju Gnbe. Wir nahmen von einer Ervnewerung desjelben Umgang, indem wiv, gleid) wie fajt alle dbrigen Bahn:
vermaltungen, von der Anfid)t audgehen, daf Auslagen diefer Avt, die leider nidht ju vermeiden find, aber aud
in ijrem Umfange einen iemlid) fonjtanten Ghavafter aufweifen, ohne Hevbeiziehung einer Berfiherung ald ge-
wohnlide Betriebsauslagen zu betvadhten {ind.

Dagegen jdloffen wir mit der Unjallverfiderungsgejelljchaft %mtertf)ur auf den 1. Jdnner 1882 einen neuen
Unfallvevfidjevunggvertrag fitr- jdmmtliche Reifende und Drittperjonen ab.

Die BVerfidevungsgefellihaft gemwdhrt der Gotthardbahngefelljdhaft Verfidherung in unbegvengter Hdhe gegen
alle Folgen dev givilen Hajtpfliht auf Grund ded eidgendifijhen Haftpflichtgefees gegeniiber allen Reifenden,
alfen mit Freifarten verjehenen Reifenden, gleichviel ob fie im Dienjte der Sefelljdhaft {tehen oder nidyt, und gegen-
iiber allen Drittperjonen. Die Gotthardbahngefellihaft bezahlt ald Jahredpramie vier per mille bder jdhrlichen
Bruttoeinnahmen aud dem Perjonenvertehr und ferneve Jwdlf Franfen fiir je zehntaufend befdrderte Reifende. Der
Bevtrag ijt auf gehn Jahre abgejd)lofjen.
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3. Unterftitbungs: und Penfionstaffe fir bie Angeftellten und Krvantenfajjen fiiv die Arbeiter.

Die Rednungsergebnifje diefer Kaffen auf 31. Dejember 1882 find folgende:

a) Unterftitbungs- und Pen{iondtajfe fiiv die Angeftellten.
In Folge Evoffnung der durdhgehenden Linie betrug die Bahl dev Witglieder am 31. Degember ded Berichts=
jahres 799 gegenitber 164 am Ende He3 BVorjahres.
Die Bahl der Unterftitbungsbevedhtigten ift von 5 auf 7 geftiegen.
Die Redynungdergebniffe find in nadjtehenver Tabelle niedevgelegt.

1881

1881

|

Fr.

5,190
194

255
237

95
200
718

1,038

Gt.

61
90

35

65
00
24
15

7,929

13

1,549

1,536

90

.
14,054

6,380

240
20,675

Gt.
81

52

40
73

Ginnahmen:

Saldovortrag auf 1. Januav .

Jahresbeitrage der Mitglieber

Cintrittdgeld neuer Mitglieder .o

Nadpyahlung  dev ‘mttghebet bei %eioﬁaungﬁ:
evhdhungen ; i @

Bufen von Mitglicdern und ‘Brmaten .

Crl(63 von gefunbdenen und nidyt veflamirten Gegen-

ftinden
Sdjentungen
RKapitalzinfe .
Beitrag der @ottbarbbabngefeﬂid)af
Bujammen
Anggaben:

Rirderftattung an audgetvetene Mitglieder .
Beerdigungdfojten fir verftorbene Mitglieder
Unterftiibungen an Mitglieder

Bujammen

CGinnahmenitberjhup

Hiegu die auf den Werthtiteln au@ftebenben imard)
sinje e s

BVermdgensdbejtand der Kaffe auf 31. @egember

1882

1882

Br.

26,906
11,292

7,220
1,754

35
201
1,840

17,937

67,190

20
1,788

1,808

Gt.

70

93

76
20
73
90
01

&r.
20,435

65,382

240

Gt.
33

01

40

86,057

74

Bon diefem Betvage find 13,900 Fr. in Obligationen bdev Einginferfaffe und dev Spar- und Leihfaffe des
Rantond Lugern und 71,000 Fr. in Obligationen ded Kantons Bitrid) angelegt.

v
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b. Sranfenfajfe fitr die Avbeiter der Gotthardbahn.

Die Statuten der Kranfentajje fitr die Arbeiter der Gotthardbahn mwurben im Laufe Hed Vevichtsjahres den
nenern Grfahrungen auf diefem Gebiete entfprechend modifizivt; der Stand dev Kaffa wav auf Enbe 1882 folgender:

Abtheilung

Bahnanffichts . Stations-, Dajdjinen- und Total
‘llnterf)a[tungB: @gpebitiouéz . %erfftﬁtten:

. dienft Bugsbdienft dienft

Ginnahmen 3. Gt Fr. Gts. Fr. Gta. gr. | o
Eintvitt3gelder nach § 4 . . . . . . 6 | — | 306 | — 891 | — | 1203 | —
Regelmdpige Veitvdge nady § 5 . . . . 42 |95 | V37 | 05| 2136 . 60 | 2916 | 6O
Bufen . . . S w W 27 50 24 50 199 | 45 251 | 45
Leiftung dev @eieﬁicf)aft nad) § T . 10 |74 | 184 | 26 534 | 15| 729 | 15
Binje de3 angelegten Kapitald . . . . 8 | 65 3 |89 59 | 55 72 | 09
Sdenfungen (Saldi der frithern Rlaufenfaﬁen) 676 | 20 — — | 1603 | 49 | 2279 | 69

772 | 04 | 1255 | 70 | 5424 | 24 | 7451 | 98

NHusgaben

Unterftitungen, Trandporttojtennady §9 Jiff. 1 - — | — — — — — —

Angtfoften . . . . . . .. o, 2 — | — | 20 |50| 444 |90 | 465 | 40
Medifamente . . . . . ., ., , 3 — -— | .11 10 101 | 25 112 | 35
Verpflequngdfoften . . . ., ., , 4 — — | 123 | — | 805 | 50 928 | 50
Beerdigungsfoften . . . . — — . — 79 | — 79 | —
Riidzahlungen an audtretende imltgheber . — — 6 | — 48 | 50 54 | 50
Berjdyiebened (Drudfoften) . . . . . — — — — 103 | 75 103 | 75

— — 160 60 | 1582 | 90 | 1743 | 50

Cinnabhmen . . . 772 | 04 | 1R85 | YO | 54R4 | R4 | 7451 | 98 |
Auggaben . . . — — | 160 | 60 | 1582 | 90 | 1743 | 50

Saldbo am 31. SDegemBer' 1882 772 04 ;| 1095 10 | 3841 | 84 | 5708 | 48




c. Foud fiir hervovvagende Leiftungen im Betvieb3dienfte.

Wir haben hier nod) danfend u eviwdhnen, daf und von einem ,wavmen Freunde der Gotthardbbahn, bder
qur Beit nidt genannt fein will,¥ die Summe von 10,000 Fr. in 5% Obligationen der Gotthardbahn nebit
Coupond per 30. September 1882 . mit der Bufidjerung iibergeben worben ift, von 1883 big 1890 jdahlid)
weitere 5 Gotthardobligationen von je 1000 Fv. per 1. Juli Juzujchieen, big dad Kapital 50,000 Fr. betvagen
witd.  Bier Progent dev jeweiligen Jahregertvige jollen, vejpeftive fdnnen jahrlich vermendet werben:

p3u Belohmumgen fitr jolde beim Betvieb3bienfte Angeftellte der Gotthardbahn, vefpeftive deven Hinterlafjenen,
ywelde i) unter bejonderd jdywierigen Verhdltnijjen aufopfernd, muthig, bejonnen obder diberhaupt bdienjtfertig
»geseigt und dadbuvd) Pajjagieve oder andere jur Bahn in Begiehung tretende Perjonen gevettet oder vor Gefahren
,Dejchiist odev DdieR u thunm wenigjtend verjucht haben.”

Ueber a3 Vorhandenjein eined foldjen Falled und iiber bas Maf der Gratififation Hat nach Beftimmung de3
Geber3 die Diveftion ju entjcheiden. Vei einer fehr vithmliden That fann die Velohnung jofort nad) erhaltener
Kunbde und nidht exft am Ende ded Jahre3 ugejproden werden. Wenn in einem Jahre feine Hervorragende
Leiftung diefer Art vorliegt, {o ift der gange Bing auf mneue Rednung vovjutvagen und ed joll die Schentung
unter bem Titel; ,Fond fiir Hevvorragende Leiftungen im Betrieb3dienjte” felbftitandig vevmaltet werden.

Da im Beridyt3jahre u devartigen Belohnungen feine Veranlafjung eintvat, fo jtellt fid) der Kapitalbetrag
biejes Fonded mit 31. Degember 1882 auf Fr. 10,375.

Wir Jdhliefen unjere BVevichterftattung mit der Berficherung unjerer volfommenen Hodadtung.

Lujern, den 26. Mai 1883.

Namens der Bivektion der Gotthardbabn; Namens des Verwaltungsrathes;
Der Prifident : Der Prifident:
3. Bingg. , 8. Rieter.
Der erfte Sefvetdr: Der Sefretiir:

Shweizer. Sdhweizer.
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