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V. Bahnban.

Die Ovganifation ded tedynijden Dienfted Yat im Laufe Hes Bevihtsjahres feinerlei Aendevung evfahren.
Der Perjonalftand jedod) hat fic) in Folge freimilliger Austvitte 1nd von Kitndigungen, welde nad) Maigabe
der vevminberten Avbeit vorgenommen wurden, voi 225 am Shlujje des Vorjahres auf 187 Angejtellte vervingert.
Bon diefen mwaven 94 Jngeniewre, 7 Geometer, 12 Reidhner, 16 abdbminiftvative Veamte wund Schreiber,
22 ufjeber, 25 MeRgehitlfen, 11 Abwavte und Gehirlfen. -

Bon tedhnifden Voravbeiten find nur nod) die Studien u evwdhnen, welde in Begug auf die
Sdubsbauten gegen Steinjd)lag, fiiv die Verbammg einiger Wildbache und Lawinengiige, fiiv die Buleitung des
Speifevajferd 3u den eingelnen Stationen und fitr den Augbau der Stationen Vellingona und Ehiajjo gemadt wurben.

ovmalien wurden fejtgeftellt fiiv die Wajferftationdaudritjtungen, fiv die Drehjcheiben und Schiebebithnen,
fiiv die Cinfriedungen, fiiv die Bahnabjd)litjije an den Weglibevgingen, fiiv die -eleftvijen Glodenjignale und
RKontaftappavate gur Regulivung der Fahrgejdhwindigteit, fiiv die centvale LWeidjenjtellung 2.

Sn Begug auf die Ausdfithrung ded Vaued haben wir yunddjt fiber die Crpropriation Fol-
gended mitgutheilen.

Planauflagen nad) ordentlichem Verfahren evfolgten im Beridjtdjahre 15. .

Die Shitungstommifjion fitr die Gotthardbahn auf Schoygevgebiet-Hielt im Bevichtdjahre 3wei und dicjenige
fliiv Uri eine Campagne ab, Hundedgerichtliche Injtruftionsfommifjionen eine Campagne im Kanton Uvi und eine
im Kanton Schoyy.

Auf Grundlage von 177 Kaufvertvagen, fjieben in Redjidfraft {bergangenen Entjcdheiden dev eidgendifjijdhen
Shiasungstommijiion, einem von beiden Parteien angenommenen Antrage einer bundedgeridhtlichen Snjtvuftions-
fommiffion, einem Schieddjpruche diejer Kommifjion, wei Spritchen eined Schieddgerichtd und fiinf Urtheilen ded
Vundedgerichtd wurben im Vevidtdjahre an der Linie Jnumenjee-Pino und fir die Tefjiner Thalbahnen fitr
142,294.80 m? Fervaing aller Avt, wovon 33,066 m2 im Kanton Sdwyy, 35,083 m2 im Kanton Ui,
74,145.50 m2 im Kanton Tefjin, ujammen Fr. 210.384. 99 ausbezahlt. Hiebei jind die fitr Jufonveniengen
aller Avt, fiiv Gebduve, fiiv Bejeitigung jolder, fowie von Vaumen, fiiv Crverbung von Wajjevvedyten 2c. De-
zahlten Cntjdhadigungen inbegriffen und Einnahmen, welde durd) Berduperung evworbener Gebdude wund Yand-
abjchnitte an dev neuen Linie erliefen, in Wbsug gebradt.

e die Ceneve-Rinie wurden auf Grundlage von 115 Kaufvertvigen fiiv 68,543 m? Fr. 52,357. 04 ver-
audgabt, wovin Entjdhabdigungen fiiv Jufonveniengen, fitv Befeitigung von Béumen 2¢. inbegriffen und Einnahmen,
weldhe duvd) VevduRerung evivorbener Tevvaing 2c. erliefen, in Absug gebradht find.

Q- Jahre 1881 famen nod) folgende Bauarbeiten und Lieferungen juv BVevgebung:
Die Leferung und Montivung der Lofomotiv - Schiebebithnen fiir Critfeld und Biagea an die Hevven GSebr.
Decfer & Comp. in Cannjtatt.
Die Lieferung und Montivung der Lofomotiv-Drvehjdheiben fitv die Stationen Exjtfeld, Gdjcdhenen und Aivolo an
Heven Jofeph Bogele in Mannbeim. .



Die Qtelerung und Aufftellung der Refervoivd jammt Cinvidhtung  fite ble Wajferftationen an die Hevvent
Th. Bell & Comp. in Kriens.
Die Lieferung und da3 Legen der Rofrleitungen, Wafferfrahue und jonjtigen Einvidtungen fite die Wafferftationen
an die Gefelljchaft der 3. v. Rolljdhen Eifenwerte in Gerlafingen.
Die Hevftellung dev trocfenen Einfriedigungen dev gangen Bahnjtvecte an diverfe 1Intuue[)me1
Dic Herjtellung dev Funbdationd= und Manevavbeiten fiiv die definitiven Hodybauten dev internationalen Station
Ghiajjo an bdie Herven Lujjer & Cavadini i Ehiaffo.
Die Herjtellung  der Bimmevavbeiten fiiv die befuutmen Hodbauten dev internationalen Station U)ta]fo an die
Hevven Otto Steinbeiy & Konjovten i Bramnenberg.
Dic Herftellung dev Scjveiner= und Schlofjevarbeiten fiv diefelben Hodjbauten an die Hevven Budjer & Duvver
in Kdagismwil.
Die Lieferung und Aufftellung dev eifernen Vevanda fitv dag Aufnahmagebdude it Chiajlo an die , Gutehoffmumgs-
hittte”, Afttenverein fitv Bevg- und Hitttenbetvieb in Oberhaufen.
Die Hevtellung der Fundations= und Neauevavbeiten fiiv die provijorije Wertjtatte in Bellingona, fernev fitv die
Lofomotivvemije, Wagenvemije und Gadanjtalt dajelbjt an die Hevven Brenni & Luedhini in Biasdea.
e Herftellung dev Simmer-, Sdhlojfer- und Dadhdecferarbeiten fitr diefelben Gebiude an die Hochbammter-
nefhnumg dev Hevven Heftor Egger & Solhn und Gugen Ritter in Flielen.
Die Leferung und Aufjtellung der Lofomotiv-Schiebebithnen fitr die Werfjtdatte in Vellingona an die Steferet
und Faconjchmiede in Romanghorn.
Die Liefevung der jammtliden Cifenbeftandtheile fiiv die Vavvieven an die Siefsevei und Fagonjdhmiede in Romansdhovn.
Die Anfertigung und Aufjtelling der Appavate fitv centrale Weidgen-, Signal= und Bavvievenjtellng und dev
Semaphoven und fonjtigen Signale an die Hevven Way Jitdel & Comp. in Braunjdheig und Schnabel
& Henning in Brudyjal.
Die Liefevung der eleftrijdhen Linienjignale (Glodenjignale) jammt Nebenappavaten an die Hevven Siemens & Halsfe
in Berlin.
Die Lieferung der Kontaftapparvate und Kontvolluhren ur Routwﬂuuug der Fahrgejdyvindigfeit dev Biige an Heven
®. Hasler in Bern.
Die Lieferung dev Telegraphenappavate jammt Nebenbejtandtfeilen an Hevrn &, Hogler in BVern.
Die Lieferung de3 Telegraphendrahtes fiiv die Sprecjjignallinien an die Fivmen Felten & Guilleaume in Kol
und Kugel & Berg i Werdohl (Weftfahlen).
Die Liefevung der Telegraphentabel fiv die Signalleitungen in den Tunneld an die HI). Felten & Suilleame in KB,
Die Lieferung dev Jjolatoven an die Firma €. Aug. Stiel in Stuttgart.
Dasd Legen der Leitungen jammt Veigabe der fleinen Matevialien an die eidgen. Telegraphenverwalting in Vevn.
Die Lieferung und Aufjtellung der Einvidtung einer Fettgadanjtalt und Fitlfftation in BVellingona fir die Wagen-
© beleudptung, ferner: die entfprechende Cinvichtung von 114 Perjonenwagen fiiv Veleud)tung mit Fettgad
an Heren Jul. Pintjdh in Bexlin.
Aufperdem jind an fleineve Unternehmer und Lieferanten die jammtlichen AbtheilungSzeichen, Grabiententafeln,
Wavnungstajeln, die Martiteine und verjdiedene anbeve Nebenavbeiten und Lieferungen vevgeben worben, jo daf die
Vevgebung von Bauavbeiten ju Ende ded Berichtsjahres im Grofen und Gangen als gejdhlofjen betvachtet wevden fan.

S em Gejdhiftsberichte des BVovjahred war audgejprochen wovden, dafy dev Fovtjdritt bev Baunavbeiten

bie Ginhaltung bed Tevming fit die VetviebZevdfjnung auf den 1. Juli 1882 jidjer evwavten lajje. Diefe Crwavtung
3



it durd) pen Fortjchritt des BVevichtajahres in jo fern noch {ibertvoffen worden, dafy die Grdffnung des Vetviebes
fiiv die gamge Stvede der Stammlinie jhon auf 1. Juni 1882 und fitr die Strede Giubiageo-Lugano auf
1. Meai 1882 in Audfidht genommen werden fonnte.

S ber That zeigt die nadjjtehende Tabelle, weldje nebjt den wvevanjdhlagten Quantitdten aud) die Quan-
titdten dev Leiftungen im vergangenen Jahre audweidt, in dev dritten Kolonne fitr die Grd= und Feldavbeiten,
Sti- und Futtevmauern und die Britden und Durdldjje nur nod) jehr gevingfitgige Riickjtdnde,
weldpe fich umeift aud) muv auf jolche Anfagen begiehen, die mit dem Bahntdrper nidht in wwmittelbavem Sujammen:
Hange ftehen.



i| Grd: und Felsarbeiten Stiif: und Futtermouern Briiden: und durdlifie
y | efanmt: Reft Gefammt: Reft Gefammi- Reit
R Peedpecia it B i 8 By
? Rolftsegf‘er. Aty 3u Leiften. i:!l:télilfl:' “"ng‘,” 'er. . 3u leiften, i::ﬂgx:: RT;&“" g 3u Leiften. f;‘n“;;"‘é‘
I 369470| 84330/ 2000/ 1 | 8790| 4240 | 50| 1 | 16500| 4060 | — | —
11 247970 107690 — | — | 1000 490 | — | — | 4970| 1120 | — | —
11 167420 14520 — | — | 6430| 320 | — | — | 280 — | — | —
IVa 176040 139230 — | — | 6440| 1620 | — | — | 4520 990 | — | —
IVbh 52010/ 13100 1100| 2 320 10| — | —| 1550 210 |-10| 1
|V | 174950, 5640 — | — 80| 30| 20|29 | 3540 70| — | —
1 vi | 338390| 51690 2700 1 | 28410| 5120 | 300| 1 | 14600| 4200 | — | —
VII 228420 48750| 4500 2 | 10720| 2680 |[1000| 9 | 12300 740 | 500 | 4
VIII 341710/ 83300| 1720] — | 8270, 150 | — | — | 10630| 1050 | — | —
IXa | 109730/ 2070| 1310, 1 | 1690, 50 | — | — 3200 — | — | —
IXb | 48630 16200 — | —  1990| 940 | — | — = 490 — | — | —
Xa | 181620 7200/ 5100 4 =~ 130| — | — [— 1010 — | — | —
Xb 4 362130] 51040 2800/ 1 | 2620 250 | 860| 33 | 8420 3010 | 50 | 1
XI | 227500 58530, 10i0] 1 | 2650/ 570 | — | — | 6030| 600 | 20 | — |
~ XII | 119150, 16380 850 1 | 2930 820 | 440| 15 5180 230 | 60 | 1 |
| XIII | 324860| 20470 — | — 4330 1090 | — | —  8580| 70| — |—
 XIV | 109760 9500 400 — & 5810, 570 | — | — | 3970| — | — | —
XV | 90640 20000 3470 4 = 8910/ 300 | 190| 2 | 6590| 400 | 60 | 1
XVI | 253570, 20690 3580 1 = 740| 860 | — | —  7420| 200 | — | —
XVIL | 78270, 9160 1500 2 | — | — | — |— a0 — L — | —
XVIII  155900] 29560 1880, 1 = 6190 3650 | 100 2 " 7180 640 | 90 | 1
XIX | 165490 47560 1130| 1 = 6610| 3260 60| 1 | 14790 890 | 10 | —
XXII | 250740 83150{ 3190| 1 = 7210| 2500 | 140| 2 | 16200| 10470 | — | —
XXIV | 93370| 35180 4140| 4 | 540 1210 | 40| 7 = 3600| 540 | 30 | 1
XXV 229710 64390 1850 1 | 6140| 3340 | — | — 4750 1080 | 30 | 1
| I
I—IVa | 960900 345770 2000 — | 22660| 6670 | 50| — } 28870| 6170 | — | —
IVb—IXb 1293840 206170/11330 1 | 46480| 8980 [1320| 3 | 46310| 6270 | 510 | 1
Xa—XVII 1697500 221970{18710] 1 | 28120| 3960 |1490| 5 = 51390| 4710 | 190 | —
XVIII—XIX | 321390 77120| 3010 1 | 12800| 6910 | 160| 1 | 21970| 1530 | 100 | —
XXIII—XXV| 553820 182720 9180, 2 | 13890| 7050 | 180 1 | 24550| 12090 | 60 | —
I—XXV 4827450(1033750{44230| 1 | 123950 33570 | 3200 3 }5173090 30770 | 860 | —
i
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Bon den Tunnels der Gotthardbafi, welde, aud) abgefehen vom grofien Gotthardtunnel, in thver Ydnge
vou- jujammen 24,060 Meter die Hauptavbeit bilden, waven am Sdhlufe ve8 Jahres nod) folgende Yeijtungen in
Begug auj den Ausbrud) in den vier Kehrhunneld der Sitbrampe Wivolo-Biadea zu vollbringen :

Ausweitung der KRappe  Ausbrud) der Strofje

L. LM,
im Freggio-Tumel . i . . . 21 11
» Prato-Tunnel = . . . . . 3 —
,  Biano Tondo-LTunnel . . ; 3 53 59
» Trapi=Tunnel s : ; : ; 36 98

Nad) den ingwijden getvoffenen neuerlichen Beftimmumngen Haben ficd) diefe Leiftungen nid)t unerheblid) ver-
mehrt und e3 betvugen die Avbeitsvejte, begogen auf den 31. Degember 1881, dann auf beiden Seiten bdes
St Gotthmd :

Ausweitung auf eine

andere Tunnelprofiltype. AT
L. LDt
im Piaffenfprung-Tunnel . . . . 35 45
» Leggiftein- ” . . . . 43 43
» Narberg- ” . . . . 439 262
»  dreggio: f# : ’ ; ; 32 387
» Buato: " .. .. 418 306 °
» Piano Tondo: . . . . 84 322
n Zrapis " . . . . 59 502
Sujommen . - . 1110 1866

Begiiglic) diefer Avbeiten ift BVorjorge getroffen, dap deven Ausfithrung der Croffuung ded BVetvieb3 auf den
1. Juni 1882 in feiner Weife hinderlid) fein wird.

Sm Uebrigen waven jammtlihe grofeven und Eleineven Tunneld forwohl auf der Stamm= als auf dev Monte-
Genevelinie bis auf die fleineren Nacharbeiten des Bufithrend und des BVerfugens ded Weauerwerted vollendet.

Betreffend den Gotthard-Tunnel Haben wiv voraud ju fonftativen, daf die Arbeiten dedjelben in der:
jenigen Langenaugbehmumg (von 14,944 m.), in welder fie von der Unternehmumg L Favve vertragsmdpig iiber=
nommen worben waven, im Laufe des Verichtsjahres o weit vollendet worden {ind, dafy am 1. Januar L J.
et proviforijcher Pervjonen- und Giitevvevtehr ywijdhen Gdjcdhenen und Wivolo evdffnet werden Founte.

Die im verfloffenen Jahre nod) vollfithuten Leiftungen jind fitv die beiden Halften ved Tunneld in nad)jtehenden
beiden Tabellen, nebjt der vevwendeten Avbeiterzahl, jujammengeftellt.



Nrbeit8leiffungen und Avbeitevzalhl
auf der Nordjeite des Gotthardtunnels.

5 | g
) 1881, gz 3
, e 8| - ek
Begeichnung ded Gegenjtandes. | S £ |———==—— — - - R 2 8%
® = ’ o |© 2
@ ; - T - O -
2] £ | ¢ o | , = | 2|l gl2l2] % =z
I - O - - - I O - - O R A
| &2 LS & & &8 & & & ® Q &= Q |
—_— = =5 = — S— —— = — - e == — = -
Ricjtitollen vy .| 7raan
Grmeiterung . .| 77047 | 20| 40| 140 ] . ) ) Cl 400 | T4
| ' .
Soblenfdlit . .1 69540 1906 | 197,s | 328s | 287 | 40| ) Uo | 170 | . . | 790, | Tradn 1
Strofle . 11 5969,s ‘ 179,6 | 190,2 | 2206,s | Q11,2 | R98,2 | 21,6 | R03,s 91,5 | 120,2 31,4 . ’ 1774, ;7744,7 ©
Sewdlbe . .| 69770 ‘ 37 . Rl 50 | 17, 10,0 48,0 | 117,0 | 156,0 | 241,0 | 149,0 C 7677 77447 l
Deftlides Widberlager . . 14729, | 1315 92,5 52,1 15 | 273,90 | 513,10 | 661,7 | 525,0 | 587, | 162,5 14,7 . 3015,7 1.7744,7
Weftliches Wiverlager . .15191s | 10Ls | 71 | 168, | 852 | 5524 | 307 | 3267 | 2200 12020 | 2827 | 185 | . | 25532 vrads
Kanal . . ?4745,0 1390 | 1040 30,0 20,0 | 423,0 | 422,0 | 806,7 | 465,0 | 504,0 86,0 3 . R099,7 || 77447
Arbeiteridhidtensahl im Mittel . 1350 | 1333 | 1545 | 1498 | 1806 | 1794 | 1753 | 1542 | 1606 | 1209 682 505 |
in und aufer dbem Tunnel ! |
Arbeiterdicdhtensahl im Magimum 1466 | 1475 | 1655 | 1844 | 2083 | 2069 | 1938 | 1799 | 1736 | 1698 980 707
in und auger dem Tunnel | :

Hienad) wuwrden im Jahre 1881 inuerhalb

Wird diefe Bahl duvd) 45.14 (Flaheninhalt ded (ichten Augbrudyprofiled Hed8 Tunnels)

790.7
1774.9

. Sohlenjd)liz
,  Strojje .

de3 lidhten Tunmelprofiled ausgebrodjen:
40.0 Meter feitlidhe Crmweiterung .

a 9.5 m?
a 95 ,
a 184 ,

aujanmmen

= 380.000 m3
= 751l.650 ,
= 32658.160 ,,

= 40549.s10 m3
bividirt, Jo ergibt fich al8 Jahresleijtung ein Fort-

{dvitt Des auf bad Lichtprofil vedugivten Gejammtausbrudes, ercl. Ausbrud) fiiv die Mauerungen, von 899 Meter.




Avrbheitdleiftungen und Avbeiterzahl
auf der Siidjeite des Gotthardtunmnels.

— e — - !
- = -
l @ 1881. g | ©
2k s 23
Bezeid) nung ded Gegenftandes. | & g |=——— ———— e == = =, & | 85
9 B . 2 |®OF
| e - k. : g i 2| ¢
‘ ‘é | § 3 o = B ‘g_ § g ?, 2 i 5 é
51| 2 B & B = g = = 8 2 2 s | S
o o 2 2 = = = (N P o o> |
_ &2 & & | = & & & s ® Q & e |
—_— S S i S . — : —
Ridtftollen . . . . . . . . [ 71671 ! 7167,7
| Gomeiterung . . . . ... L | 71677 . ; : ; ; ; ; ; e I o2 " o e
| Sobtenidtis . . . . . . . .| 64891 | 206, | 245 | 222 | 40 | . . . ) ) : : .| 678, 7167,
|| Steoffe . . . . . . . . . |58553| 268,1 | 196,5 | 188, | 241, | 2070 | 772 | 502 | 633 19,5 . . . 1312, | 7167,
Gewdlbe . . . . . . . . .[70047 710 | 21 35 . ’ 14, | 358 | 162 . : . .|l 183,0 | 71677
Deftlihes Wiberlager * . . . ||5301,s ' 3 372 | 146,5 | 186,s | 128,« | 211,« | 3423 | 4935 | 320, . " : 1866,4 | 7167,7
Weftlidjes Wiberlager. . . . . || 5352s l 159,6 | 229, | 41,0 | R29,7 | 385,53 | 313,5 | R48,¢ 70 . . . . | 1814, | 71672
J®mnal . . . . . . . . . .|[5370,2]| 1581 | 239,0 | R28,s | R79, | 364,7 | 311,s | R15,2 . . . 2 . 17975 || 71672
i Arbeiterfdhichtensahl im Mittel . . 1602 | 1760 | 1859 | 1732 | 1822 | 1525 | 1460 | 140 703 253 213 173 I
in und aufler bem Tunnel i |
Arbeiteridhiditengahl im Magimum 1748 | 1914 | 2097 | 1990 | 1993 | 1723 | 1551 | 1421 | 1256 333 284 41 \
in und aufer dbem Tunnel |
\
Hienad) rourden im Jahre 1881 innerhald ded lichten Tunnelprofiled audgebrochen:
678.6 Meter Sohlenjdhlik . . . & 9.5 m2 = 6446.700 m?
1312, , GSteoffe. . . . . a 184 , = 24148.46 ,,

sufammen — 30594.s60 m3
Wird diefe Bahl durd) 45.14 (Flddheninhalt ded lichten Ausbruchprofiled Hed Tunneld) dividivt, jo ergibt jih ald Jahredleiftung ein Fout-
{dyritt De3 auf dad Lichtprofil redugivten Gejammtausbruches, ercl. Ausbrud) fiiv die Mauerungen, von 678 Meter.
Alfo Gejammtangbrud, excl. Ausbrud it E)J?auelunq, im Safre 1881 Nord: und Siidjeite jujammen 71145 m3 ober 1577 Meter Tunnel
vom Querjdnitt ded lidhten Rarmes.

(46
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©3 ergibt Jih Hievaus, dap die im Progvamme Hes Nadjtragdvertragd vom September 1875 feftgefelsten
Termine dev eingelnen Avbeitabjdynitte in nadjtehender Weife fiberjdyritten worben find.

i | Bollendung Ueber:
Diagrammtiheil. id’r?,iung Bemerfungen.
laut Programm v. 1875. in Wirklidteit. Monaten.

Ridhtjtollen | 1. Sanuay 1880  Gnde Jebruar 1880 2 'O D) %8 m, nurben erft im
o . , = [Suli 1 i
Seitlide Erweitevimg | 1. Mai 1880 - Enbde Augujt 1880 41) éﬁ%tetmfelitun:g “,‘;Ei‘e ﬁ:}? %)lc
Sohlenflits . ~ 1. Suni 1880 Gnde My 1881 10) |(RiNGtioung defien eigentlig
Strofje 1. September 1880 | Jm Oftober 1881 131/2 '6 3 7% m. wutben erft im
Sewdlbe . i 1. Auguit 1880 St November 1881 151/q *ufé’fﬁ{?briftﬁﬁgl {,’23‘23‘9%;3,‘;
Widerlager 1. Oftober 1880 Jm November 1881 | 131/p  SENOMMEN 1oy Holfues:
Bollendung “ | 1. Oftober 1880 ; Gnbde Jovember 1881 1 14 i :
Obevbau . . . . .| 1. Oftober 1880 | Enbe Degember 1881 | 15 i i

Ueber die Lufttempevatur, AbEihlung, Feudtigfeit und BVentilation im Gotthardtunnel gejtatten
wiv ung tm Nad)folgenden einige Daten angufithren, welde fi) auf die bidher gemadpten BVeobadhtungen jtien,
die jedod) in mandjer Beziehung auf eine gewifje Cndgitltigfeit noc) feinen njpruc) madhen fHnunen, weil e3
hieguw udthig evjdheint, die Veobadjtungen noc) u eviveitevn.

Die Tempervatur der Luft in den beiden Tumnelpartien ift wefentlich von Ddem Hervidhenden natitelichen
Quftzuge beeinflufst. Sitdgug tihlt die Siibhalite ab und erwdvmt die Nordhdlfte. Dad Umgefehrte fjindet bei
Jtordug ftatt.  Jn der M ittelpavtie waven die Temperaturjdmwantungen gang wnbedeutend; exjt vom Augujt
ab, wo die meijten Cinbauten entfernt wurben, tvat eine mevtlihe Abfihlung diefer Partie ein, und ywar von
30,40 im Juli auf 28,90 im Augujt, auj 27,4° Anfangd September und auf 20,59 Anfangsd November. Die
mittleve Gefteindtempevatur in der gangen Tunnelvdhre wav urfpringlich 23,43 °; Ddagegen die mittleve
Qufttemperatur dev gangen Tunnelrdhre am 29. Februar 1880 Nadjmittags nad) dem Durdjdlage 21,690, am
11. Februar 1881 19,300 und am 24. Februar 1882 14,150. Diefe Bijfern, welde jid) auf den gleiden
Ponat in dret Jahren begiehen, zeigen am deutlichjten bdie Abnahme dev mittleven Temperatur ded gangzen
Tunnel3.

Der Feudtigfeitdzujtand der Tunnellujt, welder auf dag Befinden dev im Tunnel jdhaffenden Arbeiter
vont jo grofem Cinfluf ijt, Hat jich) jeit BVollendbung ded Twnmeld aud) wefentlic) vevbejjert. LWdhrend die relative
Feudptigfeit in der Tunnelmitte im Februar 1881 nod) 98—10009/0 betrug, finft jie jebt jogar bis auf 81 9/o;
jedod) nimmt fie gegen die Mitte dev Sitdhalfte wohl noch) vajd) ju und jteigt dovt nod) auf 95-—100 2.

Sn Begug auf die Ventilation wurben in dem Vevidhte ded Vovjahred jdhon die Grunbdjdtse angebeutet,
nad) weldhem der natfivliche Luijtug im Tunnel vor jid) geht. Diefe Grundjdtse Hhaben jid) duvd) die feither ge-
madyten Beobachtungen ald vidtig eviviejen. Dev nativliche Luftzug durd) den Tunnel ijt die Folge ded verjchiederen
Deuded (Didhtigleit) der Lwft auf beiben Seiten ded Gotthard, mweldper mit dem Vavometevitande, dev
Tempevatur und der Feudptigfeit wedfelt. Dev Luftaug fommt von dev Seite ded groperen Dructed und
jeine Gejdhindigteit wadyst in einem gewiffen BVerhdltnif mit den Dructbiffevenzen. Die 36 Meter hobhe, duvd)
bie Hohenlage der Tunnelmimdungen bedingte Lujtjaule ijt firr den Ruftyug nicht in Hervovragender Weije maj-
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gebend, jondern jie fann die Gejdhmwindigleit ded Luftsuged nuv vevmehren oder vermindern, je nachdem fic leichter
Coder jdhwever it al8 die duBere Lwft, und je nacdhbem in Folge dev oben evwdhuten Urjachen Nord- oder
Siibgug Hevrjdht. Hindernifje fitv die Luftbewegung find die Erpanjion dev eintretenden Luft durd) die Tunnel=
wivme und die Neibungdmwidevitande am Tunnelumjange.

Pevedynungen, weldhe auf den gemaditen Beobadhtungen Devuhen, deven AuSeinanderjelung aber zu weit
fiigren 1witede, Haben gegeigt, dafy in der Beit vom 29. Februar (Dwvdhjchlag) bi§ 14. Apvil 1880 in Folge
dev Oedeutenden ReibungSwidertande im Weittel mur 0,007 jened Luftquantums duvd) denw Twnmel flofs, weldhes
bei Abwefenheit aller Hindernifje und Reibungdwiderjtdnde duvchgejtromt jein witvde.  Lom
18. September 1880 6ig 11. Februar 1881 ftieg dev Effett auf 0,019 oder auj dad 2,7fadje, und nac) Weg:-
viunung  aller Hindernijffe im Febvuavr 1882 auf 0,08 ober auj dad 4,Rfacge. Wenn durd) fortgejelste Ve-
obad)tungen dieje Effeftcoefficienten genauer fejtgeftellt jein werben, wird man danwn aud den meteovologijdyen
Veobadptungen in Gdicdhenen und Wivolo jedevgeit Ridhtung wund Stdavfe ded Luftjuges duvd) den Twnmel
bevechnen Ednnen. v

Bur Beurtheilung der Ventilationsverhdltnifie ift e8 aber ebenjo widtig, die durd) die atmojpharijden
Rujtande bedingten Wedyjel ded Durchauges feftyujtellen, weil in der Seit, wo diefe vov jicd) gehen, Hig u einem
gewijjen Grade Stilljtand in dev natielihen Ventilation eintreten Fonnte. Wm mu in diejer Veiehung ein Bild
wnd Aivolo nebjt den im Twnnel feither gemaditen BVeobadhtungen iher den Luftyug alg ftatiftijhe Unterlage
Denufst 1wevden.

Unter Benupung diejer Daten fiiv da8 Jahv 1881 und des: oben mitgetheilten CEffeftcoeffisienten von 0,08
formt man 3u dem Nejultate, daf in diejem Jahre im fevtigen Tunnel betvagen Haben wintde die Marimal-
gejchwindigfeit Hed Luitzuges wihrend je eined Monatstages im Meittel 3,74 Meter, die M inimal gejdwindigleit
im Wittel 0,61 Meter, dag Novdjug von im Mittel 2,61 Meter wdlhrend 191 Tagen de3 Jahred wnd
Siidgug von im Mittel 2,22 Meter wibhrend 87 Tagen geherrjcht und wed)jelnder Bug wdahrend 87 Tagen
jtattgefunden BHatte. Dev Nordgug ift vorherridhend, und zwar gerade wdhrend bder Sommermonate Wai bis
September, wad jehr ginjtig ijt. CEinfader Sugdwedjel fommt wdhrend ded Jahred 37 mal, doppelter fommt
18 mal vor und bejhldgt 36 Tage, dreifacher 1 mal in drei Tagen, vierfacdger 2 mal in 8 Tagen. Dev einfache
Bugdwedyjel hat nid)ts ju bedeuten, da derfelbe nur einen Eleinen Bruchtheil eined Taged einninunt und der jodbann
gleich eintvetende Ruftyug eine vajhe Neinigung ded Twnmeld von der durd) BVetmengung jhadlider Safe (Haupt-
jadlicy Kohlenjdure und Kohlenorydgas) verdovbenen Luft bewivft. €8 geniigt 3. B. bei dem gegenmwdrtigen
Berfehr im Sotthardhunnel 1 Meter Sejdhwindigteit ded Luftzuges, um den gangen Tunnel taglid) einmal 3u
jdubern, und e wurbe unldngjt evft eine Gejdpwindigteit von 2 Weelev fitv den ungleidh unglinjtiger jituivten
PDeont-Cenidtunnel bei vollem Bevtehr ald geniigend evfldrt, wdhrend, wie wiv oben gejehen Hhaben, die mittlere
Gejdhindigteit vom Gotthard weit mehr (2,61 vejp. 2,22 Meter) betvdgt. Aber aud) wdahrend Hiter eintveten-
dem LWedhjel hovt die Ventilation nidht gany auf und nuv damr, wenn diefelbe duvd) aufeinanderfolgended Um:
jhlagen ded Buges duvd) etwa 4 Tage geftdrt wide, fonnte dev Fall eintveten, daf man an die Gvenge eined
Bujtanded dev Luft im Tunnel fdame, weldher faum nod) evtraglich wdive. Diefer Fall diivfte aber faum mehr
al 1—2 Mal wdahrend ded Jahred vovtommen und fonute einfacd) daduvd) vevmieden werben, daf man an jolden
Tagen den Verfehr eined oder ded andern Giiterauges einjtellen wivde. Jm Gangen (Gt fid) alfo dev Sdhluf
siehenr, daf die Ventilationdverhdltnijje de8 Gotthavdhmmel vou Natur aud jehr giinjtig jind und daj s faum
je fimjtlicher Nachhilfe bedivfen wird. Diefer Schlup I[dpt jic) brigens aud) aus den leicht nadhzmweijenden
Thatjacherr iehen, dap der Gotthardtunnel Hinjidhtlich der nativlichen Ventilation weimal jo gimjtig jituivt ijt



afg der Weont-Cenigtunnel, daf jener in Folge dev ginjtigen Steigungdverhltniffe, was die BVerjchlechterung dev
Luft durd) den BVerfehr der Lofomotiven anbelangt, etwa 7,4 mal giinftiger davan ift, dag man aljo im Gotthard-
turmel im Gangen muv mit 0,27 obev 1/4 der Ventilationdjchwievigteiten Hed Mont-Cenidtunneld ju fdmpfen Hat,
wdhrend fitv leteven Tunnel eine wivtjame Vortehrung sur Unterjtiibung dev nativlichen Bentilation bid Heute
nidht getvoffen wovben ijt.

Wag unjeve vredhtlicdhen Begiehungen s Unternehummg L Favve betrifft, fo haben wir im vovjahrigen Ge-
jchaftabevichte mitgetheilt, daf durd) ein SchiedSurtheil uufele Gefelljhaft in ble RKoften dev evften und Fweiten
Refonjtruttion bei Kil. 2,800 verfdllt mwurde.

Segen diefen Schieddjpruc) fithrten wiv Bejchwerde beim §. Bunbedgerichte und verlangten defjen Kafjation.
Dad Gevicht Hat unterm 10. September 1881 den Schieddjprud) aufgehoben, da bdie Schied3richter, mweldhe dem
Begehren der Unternehmung entjprodjen Hatten, ihre Kompeteny in verjdhiedenen Begiehungen iberjchritten Hatten.
Dag Bundedgevidh)t jagt unter Andevem Jur Begrindung feined Urtheils, e fei nad) den getroffenen Vevein-
Darvungen dem Schieddgevidte nuv die Wujgabe gejtellt worden, ,einen proporvtionell den Vevtvags:-
preijen und mit Rihckiht auf die duvd) die newen Typen dem Unternehmer auferlegten Mehr= oder Minder-
leiftungen bemefjenen Affordpreid Ju evmitteln.”

Diefe Entjdheidung, welde unjevem vor dem Schiedsgerichte geftellten Vegehven entjpricht, ift gegeniiber dem
Ctandpuntte der Unternehmung L. Favve, weldhe auper den Selbittojten cin jog. bénéfice légitime verlangte,
fitv die jchliefsliche Negelung diefer Angelegenheit auc) von matevieller Vedeutung.

Jtad)dem die im leliten Vevidte evwdahnten Bevgleih3verhandlungen gejdheitert waven, verlangte die Unter:
nefmung L. Faove, daf wir ihr auf Grundlage de3 vom Sdhied3gevichte gefdllten Urtheils betveffend die Druckpartie
eine AbjdhlagBzahung von einer halben Million Franfen madjen. Selbitverjtandlich Haben wir dief abgelehut,
ba wir, wie wiv joeben anjithrten, die Kafjation fened Urtheild anjtvebten. $Hievauf wandte fid) die Unternehumung
an den Bundedrath, damit diefer und u einer joldjen Bahlung anbalte und dad Urtheil in BVollziehung jee.
Mit Shlufnahme vom 10. Mai hat dev Bunbdegrath evtldvt, daf er 3 weder ald in jeiner Kompeteny nod) ald
in feiner Pflicht liegend evadjten fomne, fid) in die Vollziehung ded Schiedsjpruches einzumijdjen; gleichieitiq Hat
aber der Bunbdesrath und mittheilen laffen, ,daf nady feiner Anficht im Jntevefje ded Unternehmens an L Favre
Abjchlagszahlungen auf den nidht beftrittenen Betvag dev fit Retonftruttion des gevftovten Mauevmertes 3u Leiftenden
Entjdhadigungen gemad)t werden jollten.” Dag Eifenbahndeparvtement gab ung hievon Kenuntuifs, ,mit der an-
gelegentlichen Empfehlung, der Unternehumumg in der obengedachten Ridjtung joweit als thunlid) entgegengutommen.”

Mit Schreiben vom 25. Mai verlangte die Unternehmung unter Vegugnahue auf Hen ermwdhnten Bejdhufy
b8 Bundedrathed neuerdings eine Abjdhlagszahlung von Fr. 500,000; jie erflivte, daf jie im Falle einer Wei-
gevuing ihren BVevpjlidhtungen nidht nachfommen fdnnte: »Nous ne serions pas en mesure de suffire aux
dépenses du mois courant et a la continuation des travaux.« iv cvwidevten, daj unjeve Gejelljdhaft
feine Abjchlagszahlungen madjen foune, da jie Alle3 bezahlt habe, wad jie nach ihrem Dafirhalten jhulbe. Um
abev der Unternehmung die Fovtfithrung der Wvbeiten u erleichtern, boten wiv ihv ein fiinfprozentiges Anleifen
voit Jr. 300,000 an unter der Vebdingwig, dafy die Hinterlegte Kaution fiiv dasjelbe Hafte und die Ritcfzahlung
Dei dev definitiven Abredhrung oder nad) unjever Konvenieny jdhon fuither ftattufinden Habe. Diefelbe nahm unjer
nerbieten mit einer wnwefentlichen Mobdififation an, verlangte aber Fv. 400,000 und in ecinem ipatern Beit-
punfte nod) weitere Fr. 300,000.

Wir hielten e3 fiiv unjeve Aufgabe, dev vajhen Vollendung ded gropen Tammeld jogar mit weitgehendem
Entgegenfommen gegeniitber Ddev  Untevnehnuing ,‘Borid)ub'(;u leiften.  Da e§ einerjeits den Anjdjein Hatte,
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daf; die Betviebmittel develben bebeutend vedugivt waven, und da anbdeverfeitd bei dem vorgeriictten Stande der Bauten die
RKaution and) fitr ein weitered Anleihen geniigende Sicherheit bot, haben wiv ihr ein Anleihen von Fr. 500,000 gemadt.

Gine fernere Rongefjion mufiten wir dev Unternehmung L. Favve begiiglich der jogenannten gentvalen Drvuct-
partie einvdumen. Diefelbe weigerte fich, die Audmauerung diefer Stelle nad) den Beftimmungen der Vertrdge
vovgunehnen und die BVevantwortlihfeit su tvagen. Um nidht eine neue Berzdgerung dev Avbeiten ridtiven 3u
mitjfen, lieRen wiv ung trots der augenjdeinlichen Bervtvagdverfebung von Seite der Unternehmung Yerbei, dicje
Avbeiten diveft ju leiten und fitv Diefelben die Selbjtfojten u vergiiten, immerhin unter dem Borbehalte, daf
unfeve Leiftung fir die definitive Abvedymung wund die Nedtjtellung der Kontvahenten fein Prdjudiy bilden ditrfe.

Mit dem 1. Oftober 1881 Yatte die Verjpdtung der Avbeit ein volled Jahr erveidht. Obglei) Herr L.
davore jeiner Reit bei Abjdhluf ded Vertrages felbjt aud cigenem Antviebe eine Vaugeit von ad)t Jahren verlangt
und augerdbem mit Beftimmtheit eine gany erhebliche Rebuftion diefer Frijt in 9,[uéfic'{)t. gejtellt atte, ift doch bieje
Verjpatung im Hauptvertvage vovgejehen. Lemma 3 ded Avt. 7 lautet ndmlid):

pHat die Verfpatung ein volles Jahr evveicht, jo wird Horr Louis Favre aufer Afford gefetst und jeine
pSaution (Art. 8) verfallt der Gotthardbahn-Gefelljhaft Ju Eigenthum.” _

Aud) in diejer Vegiehung glanbten wiv nidht nad) dem jtrengen Wortlaute deg Vertraged verfahren u jollen.
Sdon im Jahre 1880 Hatten wir ung der Unternebhuumg gegenliber dahin audgejprodyen, daf wiv und itber die
drage Dder Friftoerlangering freic Entjd)liepung vorbehalten.  Aus Grimden der Billigteit und in Anlehnung an
fritheve Gejudhe devjelben Haben wiv ihr mit Schreiben vom 7. Ottober 1881 erflavt, daf wir unter Vorbehalt
der Genehmigung von Seite der Fujtandigen BVehdvden die vevtvaglid) ftipulivte Vollendungdfrijt um drei WMonate
erftrecfent, D. §. auf Dden 1. Jdmmer 1881 anjetsen.  E3 jollen demmad) alle in Avt. 7 enthaltenen Folgen evjt
mit diejem Reitpuntte eintreten, allerdingd in der Meimung, daj e jpater dev Unternehmung wider Crroavten
von Den Gevidjten eine Friftverldngevung jucrfannt werden jollte, diefe fid) duvd) die freiwillig ausgejprodenc
mehr al8 gedectt befande. Sdiesu Haben wiv aud dem vovjdhrigen Gejdhdftsberidhte nod) in Erinnevung Ju bringen,
baf die in Autifel 7 Des Hauptvertvages vorgejehenen Abglige wegen Verjpdtung, die bis jum 1. Oftober be-
siehungsweije 31. Degember 1881 2,700,000 Franfen betvagen, nidht effeftuivt worden {jind,” allerdingsd ofne
Bergicht und ofhne jeded Prdjudiy fir unjeve Rechtdftellung.

&3 bleibt und nod) itbrig, cine andeve jehr widtige Angelegenheit Jur Sprade u bringen.

Befanntlid) Hat unjere Gejellidaft Heven L. Favve fiir die Tunnelbau=-Sujtallationen einen BVorjduf von viev
Millionen Franfen gemadt, welder von dem Unternehmer unter Vevgithung der Binjenw ju 590 per Jahy, jedod)
ofne Bevedmung von BinjeSginjen, juviicertattet werden muf.

Unfanglidh) war fitr die Riciahhung diefes Vorjdujjes der Gefelljchaft dag Recht cingerdumt, in den lesten
Sahren der fitr den Tunnel anbevaumten Baugeit von dev Vevdienjtjunume joviel juviictyubehalten, ald evforderlic)
ift, um die Ricferjtattung der Kojten der Mafdhinen w. §. f. auf dem Wege der Kompenjation zu veranlafjen.
Nadhdem {dhon der pweite Nadhtvagdvertrag vom 6. Februar 1877 fitv den Unternehmer gimfjtigeve Rictzahlungs-
bedingungen eingefithrt fHatte, wurde im finften Nadhtvagdvertrage vom 5. Mai 1879 eine nod) mweitergehende
RKomgefiton gemad)t.  Wiv vevgichteten auf die Riicerjtattung ded Vorjdyufjed auf dem Wege der Kompenjation
wdhrend der vevtragliden Baugeit. Dafir wurde im Avtifel VIIL beftimmt :

J0err Louis Favve vevpflichtet fich dagegen, die fragliche Vorfdupjumme jammt Sinfen der Gotthardbbahn-
Joefelljhaft bis jum 15. Oftober 1881 3u vergiiten. Kommt devfelbe diejer BVevpflichtung nidht nadh, jo ijt die
,,@eie[licf)aft bevedtigt, fi) durd) Verduperung von Titeln aud der von ihm Hinterlegten Kaution besahlt u machen.”

Wir mitffen Hier nod) beifiigen, daf dieje Vorjhupangelegenteit ftetd ald ein von den itbrigen Sejd)dfts-
begiehungen getvennted Rechtdgejchdft behandelt wurde. Die Unternehmung wiurde auf einem bejondern Konto fitv



— 97 —

diefe Jnftallationen-Vorjditffe nebjt Binjen belajtet und 3 Hat dicjelbe aud) alljahrlid) auf den 31. Degember ihre
Berbindlidyfeit fiiv Kapital wnd Sinfen nad) Einjendung eined Kontoforvent-Auszuges — dad lelste Mal auf den
31. Degember 1880 — ausdviictlid) anerfannt.

2Wiv famen dephalb in die Lage, die Unternehuumng am 7. thobu verfloffenen Jahred davan 3u evinmern,
pafy fie vevpflichtet jei, diefe Vorjdiffe jommt Binfen 6i8 jum 15. Oftober uriictzubeahlen. Diefelbe wurde ein:
geladen, ihre dabevige Schuld, welde fid) auf den 15. Oftober auj Fv. 5,584,080. 70 Dbegiffevte, bis anf den
genannten Tevmin abgutvagen. Dabei bemerften wiv, daf wir fiiv den Fall der Nidyzahlung gendthigt wiven,
ung duvd) Bevduferung von Titeln dev Hinterlegten Kaution begahlt zu madjen.

Gegen diefe Aufforderung protejtivte die Unternehmung L Favve; wiv founten aber ihre Ehuvendungen nidt
jtihhaltig finden und da fie unjever Bahlungdaufforderung nidht Folge leiftete, ertldvten wiv thr, daff wir unjer
Plandredht vealifiven werden. Mit dem 15. Oftober 1881 ift die Unternehmung besiiglich diejes Schulbverhilt-
nijjes im Verguge und wiv miijfjen defhaldb von diefem Tage an die BVerjugdzinfen von 5% vou dev gauzen
Syuldjumme von Fr. 5,584,080. 70 beveduen.

Gine mweiteve in der Natur der Sadje liegende Konjequeny 11t fevier, daf wiv jeit dem 15. thobu die mit
ben Dinterlegten Koautionstiteln verbundenen und jeither verfallenen Bing-Coupond nidt melr aushingeben.  Jft
unjere Gejelljchait zum ’e1faure der Titel Devehtigt, jo mup jic aud) diber die Bindcoupons verfiigen dnnen.
Vo den cingegangenen Vetvdgen werben der Unternehmung nativelich) Aftivginfen bevechnet.

Die Unternehmumg L. Favve hat aud) gegen die Beredhnung von Vevzugssinfen und die Retention und Ein-
(Bjung der Coupond protejtivt. TWiv haben aber, abgefehen von Hen beveits angefiihrten und in der Natur dev
Sadye (iegenden Grinden, diefen Protejt wm jo weniger beadjten fHrmmen, aflg wiv jonjt in tivgejter Beit fiiv unjeve
Fovderungen feine geniigende Decfung mehr befien wivden.

Die eifernen Brivden (ujammen 6760 Tonnen) mwaven mit Audnahme von viev gudfeven Dbltfttll
alle aufgeftellt und aud) diefe vier jind ingwijden fertig geworden.

Dag Legen dev Sd)ienen fonnte daher aud) allenthalben jtattjiinden mit Ausnabhme devjenigen Stvecen,
weldhe gwijden Dagio-Grande wnd Polmengo und wijden La Lume und Giornico von den vier Kehrtunneld abgejdlofjen
jind.  Den Stand der Obevbauarvbheiten am Schlufje des Jahres gibt die nadjtehende Tabelle an.

1 Gange Siinge urfletret;i[;au ji—“< Qegen Des Oberbaues
- Gurrentes Gelcife. i curzsiteu e nglef;abme ‘ Bejdotterung Borgelegter gﬂc}:}g};gtxglgnﬁ?ﬂs
‘ < Geleifes. Oberbaues, 1 %, i 5. Sage. Oberbau. leeglxln%barlgd)tct

1! m. m. i m. m. m. m,
o Smmenjee-Flitelen . .. ‘ 32085 32054 31837 | 12321 11516 14568 |
- Jlielen-Gdjcgenen . . .| 38741 | 38443 | 37689 34044 78 37834 |
- Gdjdgenen-Aivolo . . . 14955 | 14955 | 14955 14350 — 14955 |
| Uirolo-Biasea . . . . 45880 | 36848 | 36338 = 28316 3887 28060 |
- Govenago-Pimo . . . . 16194 | 15195 | 15195 | = — — —
- Giubiadco-Bugano . . . 25954 | 23206 | 17175 - 4425 6400
I il i

I |
} Smmeniec:spmo ¢« @ ‘ 173809 160700 i] 153189 89031 19906 101817 E
! Lugano ' ” | 1
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Bezliglic) des Standed der Oberbauarbeiten in dben Stationen fei beigefiigt, dajy diejelben Enbde Dejember
in den Stationen Vrunnen, Sifiton, Altdorf, Amijteg und Bobio vollftandig ausgefithrt waven und daf die diefs-
begiiglichen vbeiten in den Stationen Giornico, Magadino und Bivonico nocd) nidht begonnen Hatten. In den
anbern Stationen wird geavbeitet. Die Gejammtlinge dev in den Stationen gelegten Geleife betrug 15500 Meter.

Die Hodhbaunten der newen Linten waven mit Jahresjdhup nahesu vollendet; die Ritckjtande find nad)-
ftehend aufgezahlt:

Gin Warterhaus war nod) nidht begonmen, drei foldhe nod) nidht unter Dad), dedgleidhen a8 Aufnahms-
gebdude Giovnico; an 10 Warterhaujern wund am Avbeiterabort in Grftfeld war der inneve Augbau nod) nidt
begonnen; i allen andern Gebduden war der inneve Ausbau theils nabegu theild gdnglid) vollendet.

Bezliglich dev auf den Linien dev evjten Bauperiode nod) hevauftellenden Hod)bauten ijt u eviwdbhnen, dap am
Jabhresjdluf dag gropte Objeft — dag Aufnahmsgebdude in Chiajjo — im Rohen naheyu vollendet war und aud
die Hodpbauten fiiv den Giitevvertehr diefer Station jo weit vovgeriift waven, daf deven vechteitige Vollendung
auper Frage fteht; die Neubauten auf der Station Vellingona (Wertjtdttenvevgrdferung, Lotomotiv: und Wagen:
rvemife, Gasanjtalt) find begonnen.

Die Anbeiten fir die Buleitung des Speifewafierd ju den cingelnen Wajjerjtationen jind big auj LWeniges
theils vollendet, theils in Ausfithrung. Die Montivung dev Rejervoive in den Stationen hat begonnen.

Die Cinfriedung der Bahn ijt, mit Audnahme jenev auf dev WMonteceneve-Linie, ausgefiihrt.

Ueber den Stand ded Rollmatevialsd ift Folgende3 su ermdbhnen:

Der new u bejdyaffende Lofomotivpart Hejteht aus 6 Stitd vievgefuppelten Tenderlofomotiven fitv J.scquucu-
siige dev Thalbahuen, 24 Stif Sed)sfupplev-Lofomotiven fitv Thalbahn-Giiterziige und Bevgbahi=Perjonensiige
15 Stitct Acyttuppler-Berglofomotiven fite Bevgbahn-Giiterziige und 2 Stidt fleine Tendevmajdhinen fiiv Sefundir-
betvieh. Die beidben ulebt angefithrien Lofomotiven {ind jhon im November 1881 abgeliefert worden und jeit
L. Januar [ . bei dem provijovijhen Betviebe duvd) den Gotthardtunnel im Dienjte. Von den itbrigen Loto-
motiven waven Enbe Degember bereits 3 Stitd in Eflingen gang vollendet und 2 der Vollendung nabe; ferner
waven in derfelben Fabrif die Keffel fiv 12 mweiteve Lofomotiven nahesu fevtig gejtellt. Dasfelbe gilt fiiv die
Kejfel der Lotomotiven in den Fabrifen von Majfei und Kvaup in WMimden. Ueberhaupt war dev Stand dev
Avbeiten an den Lofomotiven am Enbe des Jahres fitr die vechtseitige Ablieferung entfprechend.

Der neubeftellte Wagenpart befteht aus 28 Perjonemvagen, 20 Gepact- und 245 Gitterwagen, jomit im
Gangent aud 293 Wagen, jammilid) im Frihjahr 1882 abzuliefern. Den Wagenfabriten wurben die jdnunt-
lidgen ZTvagfebern, diejenigen fiiv Bug- und Stopappavate und die Achfen und Rdabder von dev Gotthardbalhu jugejtellt.
Die Kontrolle der Avbeiten und de3 Wateviald wurde ebenfall3 wie bei den Lofourotiven duvc) bejonbere Orvgane
der Eentvalbauleitung ausgeiibt und e3 war der Verlauf der Hevftellungsavbeiten in den Wagenfabrifen ebenfalls
ein normaler. Obmwohl am Cude ded Vevidhtdjahres erft ein Wagen I. Klaffe gang vollendet war, fo gaben
vod) bie Bovarbeiten fiiv alle Wagengattungen genligende Sicherheit fie vedytzeitige Hevjtellung und  Ablieferung.
Die janmmilichen Fevern waven jhon Ende September fertig abgeliefert und von den Radjden am Ende Degember
70%/0 De3 gangen Bedarfs.

Sm Berlaufe Des Jahres 1881 jind beim Vau der Gotthardbahu folgende Unglitct sfdalle qu vergeichnen
gemwefen; | '
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Todfungemn, Berlegungen ofine {odfliden Ausgang.
| | @otthardtunnel. i' . . g |, . | @ottharntunner. . . .
] RN H UM EEEIEHE
Jie Aufalle 5 =2 s gd|2% EE|S8) 5 |22 22 25 EE|EE 28 &
erfofgfen durdi: 6%5;9'1“*’5 O ®Eg E‘até'é 5% | g |&® mé’&%]@%:aa ééw"‘éce< £
| 2 | i | @ | i | % |
2 lles| 2 les| 2 (el S leg] 2 les] 2 les| 2 (e8] 2 les] 2 los] 2 leg] g el 2 los| 2 logl 2 los] 2 logl 2
8¢ E B E |E¥ gfiga EEE gi:ng s gﬂsg E|EE| E |8 gl}s*e EEE|E |EE| EEE E Bl !sslg
E(E |EE E5| £ | EE| £ ER | £ & EE| £ |EE| £ |=E| £ (& E2| £ (&2
55| 4 [26| 4 26| & 06| 4 6| & 05| & (05| 4 26| & |a6| & [a5| 4 65| & 66| & &6| & (05| & [a6| & 55| 4
— R 1 ; 1 T I 1 I | | || . [ |
Stury bezw. Fall von Ge: ]! 1 j | i ) : i I 1‘
vitften, Bdfdungen 2c.| 2| . !l ol alfl & : ‘ 1] ‘ 118(25]1] 21 1] 2l 5 21 . I 4| 1018
Fallende @egenftanbe . N ‘ | _ 1‘ A i i
Materialien . . 2| lh‘. I 1 f | 2 f TS5 T 1] 8|8 5| 3‘10‘115 |3 133
Cgplofionen, und 3mat [ i I I 3 ‘ | I ; | I ! ‘
1. Wurfftiide von Winen .| . | . | .| 0|00 o]0, o o \
2. Anbohren alter Bohrlvcher| . | . | . | . “ SR 0 O I 5 (R IO IO R I I I - RS 1)1l 1 31 .13
3. %oroeltlge@nt(abung von : | 5l I ‘ f - " [ " : 3 QE |
Sdiifjen sledLlafluo{sfs| 28] 0 1 ; .. 1| =
4. %eripatete(Ent[nbungnon \ I ‘ | '3 i 1 i “ ‘ ; |
Sdyiiffen . . oo falsflafoflsfalala]a]«f1 1. .1 T | o
5. Bon ‘,Dt)nanutfapieln g0, 1 s llis el sl = F gl el l 2 b ‘ P 1|.}. 1
Fdrderung, u. jwardurd: | fl | | -‘ ' ’ h ’ || ' I
1. Ueberfahren durd) Roll: ‘1 I | i 1 P i
material . . . s hwls] =] 3« f 20 «1]1j )1 11611 1 ie | 2 31‘1;1 lj:
2. Gntgleifen , ,Sufammem | ; i ‘ . | 1 I
ftofs, Umjdylagen von Roll- l \ j 1 L . 1 1
material sl e el 2] < i 2 | ol 21211 [ 2 17 3;' ‘3
3. Fall und @prung on 1 ’ | ‘ { ' | ‘ i
rollendeit Biigen . s [mls s |1 [ NP O IO B A | ! 4 20 1) .
4. Ginflemmen jwijden Wa- | ! | I i I i
gen 2¢. . ste e mls]eis | | . 2 21 L % 3| | 1] 1
5. Grtvinfen beim @d)tffﬁ- f ‘ i I | i i i i |
trandport . . . G2 IR R S A N PN IS A O O O N A I IO IO O A B (O I I I R e |
6. @rmutqen bei @et[transr ; I I i I i i i
port von Steinen . . el Ll e ool elolle]ulal]ls Lol efi2)-]- i i I | -
Abfpring. Steinfplitter.| . | . .| . K N R RN RS R S P I P I -2 I bl e -]-12]4] -] 01
Sbti)gr- und anbere Ma: i i - .: i ' 5 i i i i 4;‘;
inen . ' ' f o ‘ 1 1/ | | | |
Anbdere Urfaden 5 | ] .0l } 1)1 | 2] .| | 1] .1 NP
Summa: Offene Strede .| 7 | . .i L3 (O R A ‘ | 5 [ 21 18 18 1] || 29 !‘ T .16 . |
Summa: Tunnel .| . | 1. | 1) |7 .[6 .[8] L -]l ]2¢].|2]. 13‘1 BRUE 121!‘ 804
Summa im Gangen .| 8 i‘ 6 | T | € ;‘ 12 1 . ; 6 | 45 20 | 31 | 18 h 12 | 59 j? 7 1 19 |
€3 waren im Durddnitt per I ‘ i 1 ‘ j rj T 1 T T
Tag bejdaftigt Arbeiter .| 1034 f 1770 l 1385 | 1195 , 2516 !; 421 | 1450 | 9771 | 1084 | 1770 = 1385 | 1195 ‘: 2516 I 421 | 1450
©8 Yam fomit 1 Todtung bemw, I ‘, | ; | | N i A
Berlegung auf Avbeiter . .| 129 | 295 | 193 | 199 Lootol — | ose | o7 52 571 771 1001 431 60 . 76 |
oder dfiberhaupt 1 Unfall auf| - 46 Arbeiter
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