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Der Nettoertrag des Werthjdriften- Wed)jel- und Jnterejfentonto’s belduft fid) im Beridhtsjahre
auf Fr. 1,596,356. 57 over 5,436 /o des durd)dnittlich) jur Berfiigung geftandenen Kapitales von Fr. 29,363,060.
Diefer Progentjap ift demjenigen des BVorjahres anndhernd gleid), obmwohl der Distonto im Jahre 1874 durd-
jhnittlid) tiefer ftand al8 im Jahre 1873 und judbem im Beridhtdjahre jetveilen jehr bedeutende Summien
fitr die gefteigerten Bediirfnifie des Baues in Chequerednung und in Kaffa flitffig gehalten twerden muften.
Das befriedigende Ergebnif ift wejentlic) dem Umitande juzujdreiben, daf die gegen Enbde 1873 3u unjerer-
Berfitgung gelangten Subventiondgelder auf lingere Frift su giinftigen Bedingungen angelegt werden fonnten.

Jn der bei unjerer Gejellidaftstafie Dinterlegten Kaution ded Unternehmers des grofen Tunnels,
welde auf 31. Dejember 1874, jum Tagesturfe beredynet, einen Beftand von Fr. 8,171,782 aufwies,
fanden im Laufe de3 Beridytsjahres wieder viele Bevdnderungen ftatt, bei welden wir dasd in unjerem leht=
jabhrigen Gefdyiftsberidhte dargelegte grundjiplidhe Verfahren in Wnmwendung zu bringen fortfuhren.

Die von den Beamteten und Ungeftellten der Fentvalverwaltung und des Betriebsdienjted jomwie bon den
Bauunternehmern und Lieferanten bei unjerer Gejelljdaftstafie deponirten Sautionen besifferten fih mit Ende
be3 Jahres auf Fr. 2,045,678. Die Nautionen find vermittelft Biirgidhaft (791,368 Fr.), dburd) Hinter-
legung bon Werthjdriften (1,241,810 Fr.) und durd) Baareinjdiiije (12,500 Fr.) geleiflet worden.

Die Wabhrnehmung diefer Lautionen Hat die Thitigkeit unjerer Finangvermwalturig nidt wenig in Anjprud
genomumen.

V. Bahnbau.

Die Organifation des tednijdhen Dienfted Hhat im Laufe bes Beridtsjahres feine Aenderung
erlitten. Das Perjonal dev tedhnijdhen Bauleitung wurbe nad) Mapgabe der gefteigerten Anforderungen,
weldje die vedteitig: Vollendung des Baues der Teffinijden THalbahnen fowie die Forderung der auf den
iibvigen Rinien de3 Gotthardbahuneges im Gange Ddefindliden Vovarbeiten an die BVauleitung ftellte, vermelhrt
und beftand am Gnde bes Jahred 1874 aus 131 Jngenieuren, Avdhiteften, Geometern und Beidhnern, wozu
nod) weitere 57 Verfonen forunen, weldhe ald Aufjeher, Baujdjreiber 2c. bejdhaftigt waren. Die Gejammizah!
ber Beamteten und Angeftellten des tednijhen Dienftes betrug demnad) 188, wovon 128 auf der Siidjeite
bes Gotthard, 23 auf ber Nordieite und 37 auf dem tecdhnijchen Jentralbiireau in BVerwendung ftanden. Der
RNationalitit nad) entfallen von diefer Gefammtzahl 96 auf die Schweis, 40 auf Jtalien, 37 auf Deutjdhland
und 15 auf anbere RQinber.

Bu den tedynijden BVorvarbeiten iibergehend, evwdhnen wiv gunddjit der Wufitellung tveiterer Bau-

normalien.
Wir beginnen mit den Novmalien fitv den Unterbau, Dem Vertvage iiber die Ausfiihrung des grofen
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Gotthardtunneld liegen, toie tiv jdhon in unferm ecften Gefdiftsberichte evwifhnt Haben, fieben Profil-
seihnungen ju Grunde, nad) welden der Unternehmer den Tummnel je nad) der Bejdaffenbeit des Gebivges
Derzujtellen hat. Diefe Profilzeihynungen wurden im Laufe des Jahres in Folge einer Uebeveinfunft mit dem Unter-
nefymer durd) jwei weiteve ergdnst, welcdhe die Genehmigung ved Schiveizerijden Bunbdesrathes exhalten haben. Fiiv
die Konjtruftion des Wafjevabzugsfanales im gropen Tunnel wurden verjdjiedene grundidblige Voridriften
aufgejtellt. Nad) denjelben ol der Minimalquerjdnitt der Lidtoffnung ded Dohlens im Jnnern ded Tunnels,
aud) wo fein Wajjer vorhanden ift, 0,5 auf 0,5 Meter betvagen, dagegen der gudfte lichte Queridhnitt . 1,00
Meter weit und 0,05 Meter tief fein. Ferner it beftimmnt, dap der Kanal bi§ ju 0,6 Meter Weite mit Platten
abgudeden jei, dap es fiiv die Weite wijdhen 0,6 und 0,7 Meter dem Unternehmer freiftehe, Dedplatten oder
Weberwd(bung anjwwenden, dap lehtere jedenfall3 fiix Weiten itber 0,7 Meter sur Ausfithrung fommen miijje
und dap von 50 zu 50 Meter Abjtand Schadite aus Cement angubringen feien, von twelden aus man den
Sanal veinigen fonne. Dev Shweizerijde Bundesdvath beftimmte bei Genehmigung diefer grundiiplihen Vor-
jchriften, dap auf der Seite von Wirolo vorldujig der gubpte Querjdnitt des Kanaled angenommen und daf ev
beibefalten werden miifje, His die Sdhidhten unter dem Sellajee mit dem Ridtjtollen aufgejdhloflen und man
fier fein werde, daf fein grogerer Waijergufp ald bisher nadfolge. Fiiv die Seite von Gdjhenen jdhried der
Bundedrath vor, dap entweder die usfithrung des Kanales fiftivt werden jolle, bis der Ridytjtollen unter dem
Urfeventhale, oo moglidher Weije ein jtarfer Wajjevabflup in ben Tunnel eintreten twird, angefommen fein werde, ober
daf, wenn mit der Ausfithrung des Kanaled nidt jo lange jugewartet werden toolle, in BVovausjidht der an-
gegebenen Gventualitit vorfdufig aud) fiiv die Nordjeite das gropte Kanalprofil angunehmen jei. Wir Haben
un3 auf ven Wunjd) der Unternehmung Hin fiir den eriten der beiden un3 freigeftellten Wege ausgefproden.
Fiiv die im Gotthardtunnel anjubringenden Nijden und groperen Lammern wurden ebenfalls Novmalien
porbeveitet, bei deven CEntwerfung Hauptiadlid) die Crfahrungen, die bei dhnliden Anlagen im  IMontcenis-
Funnel gemadt worden find, beviidfihtigt wurden. Da die betreffenden BVorlagen erjt ju Anfang des gegen-
wiirtigen Jahres von uns behandelt und dem Schmweizerijchen Bundesrathe jur Genehmigung unterbreitet wurden,
o werden wir erft in unferm nidften Gejdiaftsberidhte einlaplihere Mittheilungen dariiber ju maden Haben.

Fiir den Oberbau waven feine weitern Normalien vorzujdreiben.

Die Hod)bauten dagegen anlangend, wurben fiiv die Teffinijhen ThHalbahnen tweitere Normen von Lofo-
motivremijen, Repavaturwertftitten, Giiterjhuppen, Nebengebiuden, Wiirterbubden jomwie von provijorijden Auf-
nahmsgebduden aufgefjtellt.

Fiir Qofomotivremifen fanden fjotwohl polhgonale ald redhtedige Grundriffe Anvendung. Die Wafjer-
jtationdgebdude turden jemweilen in unmittelbare Verbindung mit denfelben gebracht, und zwar bei den poly-
gonalen al8 erhohter Anbau an eine der Polpgonfeiten und bei den rechtedigen als Verlingerung der Remife
mit Grhohung itber diefelbe. Jn den Wafferftationsgebiuden mwurden fleine Scloffermertititten und Slaf-
rdume fiiv die Heizer vorgefehen. Lo die Rejervoivd mittelft Pumprerfen gefiillt werden miiffen, wurde aud
auf Unbringung der leptern und auf Brunnenidadte in den Remifen jelbjit Bedadht genommen. Nur in der
Qofomotivbremife ded BVahnhofes Lugano, wo ein natitrlidher ﬁBaﬁerIauf aus erhohter Qage zugeleitet merben
fonnte, blieben bdiefe WAnordnungen iveg.

Die auf dem Bahnhofe Bellingona ju ervidhtende Reparaturmwertititte, die einzige bon Belang, die eint-
mweilen auf dem Nehe der Gotthardbahn zur Wusfithrung fommen foll, wird auper den Rdumen-fiiv Wagen-
reparatur  und fiir Demontierung der Lofomotiven eine Dreherei, eine Schmiede, ein Biiveau filv den Wert-
fiihrer, den fiir die Dampfmajdhine erforderlihen Raum joie die  ndthigen Magazine enthalten.

Fiiv die Giiterjhuppen wurbe beftimmt, dap in der NRegel der Steinbau und nur da, wo die Schuppen
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auf hohen Unjdiittungen angebradt werden miifjen und in Folge defien allju tiefe Fundationen erforderlid) wiir-
den, ber Holzbau in Wnwendung zu bringen fei. WAB Normalbreiten wurden 8 und 12 Meter feftgejtellt,
wdhrend die Linge jeweilen von der Jahl der anjubringenden Thove abhingen foll. Die beidjeitig vorfprin-
genden Ladepritjchen jollen bei allen Schuppen 1 Meter Breite evhalten.

Fiiv die Stationsaborte jowie fiir die Aufbewabhrung von Bahnunterhaltungsgerithjdaften jollen RNeben-
gebdude in der Nihe der Aufnahmsgebiude ervidtet werden.

Die Novmen fiiv provijorijde Aufnahmsgebidude bejtimmen, daf diefe mit Ritdficht auf die geringe Dauer ihres
Beftandes nur die fitv den Vetried ndthigjten Rdume enthalten und leidht in Holz fonftruivt werden jollen.

Endlich) wurden aud) Novmalien fiir die in den Wartjddlen und BetviebSvdwmen der Bahnhdfe und
Stationen ndthigen Mobilien und Gervdthe ausgearbeitet.

Die im BVeridhtsjahre nad) den neueften Crfahrungen und bewdhrteften Konjtruttionen angefertigten
Normalzeihnungen fitv die medanijden ECinvidtungen auf den Babhnhsfen und Stationen der Tejfinijdhen
Thatbahnen enthalten die Darjtellung der jur Verwendung fommenden Weidjen, Krveuzungen, Drehideiden,
Wajferfrahuen, Briidenwaagen u. . w.

Ueber die Abgrenzung ded Grundeigenthums der Gefelljdaft, die Einfriedigung Dder
Bahn, die Bavvieven und Siderheitdidranten an Stragen und Wegitbergingen, die Diftanjzen-
seiger, Gradientenzeiger, Kontrolftdde und Warnungstafeln wurden ebenfallz, joweit nod) nothig,
{eitende BVordriften mit Jeihnungsbeilagen eclaffen. Die Grundiige, welde Hinfihtlid des Umfanges, in
weldem bdie furvente Bahn eingefriedigt werben joll, aufgeftellt wurben, diirften Hier Crwihuung finben. Jn
diefer Bejiehung wiurde beftimmt, ed feien Einfriedigungen an der furventen Bahn zu erftellen 1) lings
derjenigen Grunditiidfe, iwelde eingefriedigt waven, falld die Eigenthiimer bderfelben es verlangen, 2) auf
beiden Seiten der jum Abjdhlujje der Wegiiberginge dienenden Barrieven, 3) lingd dffentliher Stragen ober
Wege, weldpe der Bahn entlang fithren, falls die leptere fih nidht in einer bedeutenden und dadurd) bhin-
linglide Siderheit gewdhrenven Aufddmmung befindet, 4) in Biehveiden, jofern fie nidt durd) tiefe Griben
pont der Vahn getrennt find, 5) endlid) iibevall, wo fonjt nod) nad) BVejd)affenheit bejondever drtlicher Verhiltniffe
die Cinfriedigung der Bahn aus Sidjerheitdgriinden angezeigt erjdeint.

Beziiglid) der Feftitellung der BVaupline Yaben toiv juerft die Beftimmung ded Bahntracé’s zu
bejprechen.

Fitr die ndrdlidhe Sufahrtslinie su dem Gotthardiunnel (Critfeld-Gojdenen) twar die Aufnahme der
Survenpline im Magftabe von 1:2500 nur nod) fiiv die Strede Crftfeld-Silenen zu ergingen. Fiiv die
Strede Silenen=-Gojdhenen Hatte diejelbe hon im Bovjahre ftattgefunden. Die fiiv die Vorarbeiten im Reup-
thale Deftellte Seftion fonnte die Arbeiten auf dem Tervain mit Anfang Mai twieder beginnen. Mit Anfang
Suli waven die fehlenden Uufnahmen, naddem nod) eine Detailtriangulation borgenommen tworden war, ju
Gnve gefiihet. .

Auf ver fiidligen Jufahrtslinie zu dem Gotthardtunnel (Biasca-Airolo) fithrte die Seftion fiiv
Vorarbeiten in Faido die eingig fiiv die furze Strede bon Bobio Hi§ Biasca nod) fehlenven topographijden
Aufnahmen in der erften Hilfte des Beridhtsjahres durd).

Die topographijhen Aufnahmen fiiv die Bahn von Bellingona nad) Lugano (bie Monteceneve
Qinie) wurden von den Unterbaufeftionen Bellingona und Lugano fortgejest und auj der Strede von Bellingona
bis jur Pafhohe mit Ende des Beridtsjahres, auf der Strede von der Paphihe bis Lugano dagegen jdhon in
der erften Halfte desfelben fertig gejtellt.
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Fiir die nordlidhen Anjdhluplinien (Qugern, vefpettive Bug-Goldau=Gritfeld) wurden die topographijdhen
Aufnahmen in dem Vevihtdjahre in Angriff genommen, und jwar war die topographijhe Abtheilung des
tedynifen Bentralbiiveau’s mit denjelben betvaut worden. Die rbeiten wurden mit Anfang Mai begonnen
und 6§ Ende ded Jahres auf der Strede von Luzern, vejpeftive Sug bis JFliielen vollendet. €3 mupten DHievbei
perjchiedene Triangulationen, welde fid) iiber den Rigi, den Jugerberg, den Waldyoylerderg, den Waldyroylerftod
und den JRopberg evitredten, und die Mefjung einer Vafis bei Sdhwyy vorgenommen werden. Die Horizontal=
furvenpliine wwden fiiv die Strede Lugern, vejpeftive Jug=Goldau=Brunnen im Mapftabe von 1: 5000, von
Brunnen bis Fliielen ber Arenjtrafe entlang, lings welder ein Polygonzug abgejtedt tworden ift, im Mafijtabe
pon 1:2000 aufgetragen.

Bon den topographijhen Aufnahmen jur Fejtitellung des generellen Bahntracé’s fiir die jammilihen Linien
pe3 Gotthardbahnnehes fehlten demnad) am Ende ded BVeridhtdjahres nur nod) diejenigen fiir die Streden
Hlitelen=Crjtfeld und Cadenazzo-Pino (Sdweizerijd=Jtalienijde Lanbdesgrense).

leber die Lage ded Vahnhofes Luzern ift immer nod) nidht endgiiltig entjchieden.

Wir haben in unjerm leten Gejdhdaftsberichte mitgetheilt, dap der Verwaltungsrath bejdhlofien Habe, den
Bahnhof an dem vechten Seeufer der Haldenjtrage entlang angulegen und mil den anbdern betheiligten Vahnen,
welde Deveits in Qugern einmiinden oder jpdter dort einmiinden werden, in Unterhandlung ju treten, um ju
bewirfen, dap diefer Vahnhof ju einem gemeinjdaftliyen Bahnhofe der Gotthardbahn und der eben genannten
andbern BVahnen gemad)t werde, jowie um die Herftellung der Verbindung - dev leptern mit dem Haldenbahn=
fofe pon dem Untergrunde aud und unter der Musegg hindurd) mit Anbringung einer Haltjtelle im Unter=
grunde Berbeizufiihren.

" Diefe Unterhandlungen wurden, unmittelbar naddem der Vertvaltungsrath feinen Bejdyluf gefafst Hatte,
angefniipjt. Sie fiihrten sur Abhaltung einer Sonfeveny mit der Sdweizerijden Centvalbahn, der Sdweizerijden
Nordoftbahn und der BVern=Luzern=Bahn, welde am 27. Februar des Berid)tdjahres jtattfand, und in der die nad)-
folgenden Rejolutionen gefapt wurden: , 1. Der von der Gotthardbahngefelljaft projeftivte, am vechten Seeufer dex
LDaldenjtrage entlang ju evftellende Bahnhof wird unter Borbehalt der Verftandigung iiber die Detailpuntte
L0l gemeinjhaftliher Bahnhof der in der Konfereny vertvetenen Babhngefellidaften in Ausficht genommen.
»2. Jn diejem Bahnhofe hHiovt der Vetrieb der Gotthardbabhn auf, vejpeftive beginnt der Betrieb der iibrigen in
. denjelben einmiindenden Bahnen. 3. Die Gotthardbabhngefelljdaft joll im groen Gangen Cigenthitmerin des
Lgemeinjdaftlihen Bahnhofes an der Halde in Lugern jein.  Hinmieder bleibt den iibrigen Bahngejelljdhaften
,Da3 Redit der Curwerbung de3 Cigenthumes an eingelnen Theilen ded Vabhnhofareales fiiv bejondere Dienft=
Jswede vorbehalten, wobei die eingelnen Bahngefelljdaften nady den gleihen Grundijigen behandelt tverden
Jjollen. 4. €5 wird den Abgeordneten der Sdhweizerijden Centralbahn und der Sdweizerijden Nordoftbahn anbeim
~Gegeben, die Frage der Liquidation ded bHisherigen BVabhnuhofes Quzern fowie der in Wegfall fommenden Bahn-
.itrede von diejem Bahnhofe bi8 jum Untergrund in einer bejondern Konfereny mit der Wborduung der Gott=
JHardbahn zu perhandeln. 5. Die Frage der Herftellung und Benubung der Bahnjtrede Untergrund=Halden=
,bahnhof jowie einer im Untergrunde zu ervidgtenden Haltftelle foll jum Gegenjtande einer bejondern
»Sonferenzberfandlung swijden den Abordnungen der Schweizerijdhen Centralbahn, der Shiveizerijdhen Nordofibahn
Jund der Bern=Luzern=Bahn gemadyt werden. Hinmwieder joll dann aber die Frage einer allfilligen sfonomijden Be-
JAheiligung der Gotthardbahn an der Herftellung diejer Bahnftrede in der gemeinjamen Konferens aller an
Jdent. gemeinjdaftlihen BVahnbhofe an der Halde betheiligten Bahnen verhandelt werden. 6. Die borjtehenden
»Jejolutionen haben ald Grundlage fiiv die teiteren, die Erjielung einer Verftindigung iiber die BVahnhof=
Jfrage in Qugern Degwedenden Verhandlungen der Konfereny ju dienen. Dagegen follen aus denfelben, fall3

3
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Jeine abjdlieplihe Ginigung wider Erivarten nidht evveidhbar wirve, feinerlei Redhtsiolgerungen  irgendmeldyer
»2Art gejogen werden diirfen.”  Wenn die Bern=Luzern-Vahn Hiebei die Schlupnahmen der ,fompetenten
Behorden” vorbehielt, jo betvachteten twiv diep als felbftverftandlic), weil die Genehmigung der Pline fiir die
Bahnhsfe gemif dem beftehenden Bundedeifenbalhngefese dem Bundesrathe ujteht. ’

Radhdem das durd) diefe Refolutionen bder Sonfereny vovgejdyriebene Verfahren ju unjerm Vebauern und
ofjne unfer Verjdulden nicht den gewiinjdten Fortgang Hatte, und da e Hinwieder als dringend erjdhien, daf
die Ungelegenheit dev Herjtellung cines gemeinjdaftlichen Bahnhofes in Luzern bei dem Stadium, bid ju wel-
dem fjie gediehen tvar, einer befdrderliden Lojung entgegengefithrt werde, jo [uden wir die mitbetheiligten Gijen=
bahnvermwaltungen im Jntereffe der BVefdleunigung der Sadje 3u einer neuen Konferens auf den 6. Auguft
de3 Beridhtsjabres ein. Das Crgebnif diejer Konferens twar, daf im - Cinverjtandniffe mit derjelben die
Diveftion der Gotthardbahn unter dem 8/9. Auguijt dem Sdhweizerijhen Eijenbahn= und Handelddepartemente u
Handen des Bunbdesrathes den Plan fiiv einen gemeinjdaftlihen Bahnhof in Lugern, fiir eine neue Linie jur
Cinfithrung der Central= und Nordojt= jotvie der Bern=Luzern=Vahn in diefen Bahnhof und fiix Anbringung
einer Haltjtelle im Untergrunde bvorlegte. Dabei turden mweitere Verhandlungen jwijdhen den betheiligten
Bahngefelljhaften itber die Frage des Eigenthums an Ddiefen Objeften, der Mitbenupung bderjelben und dev
daberigen finangiellen Leiftungen fowie itber die damit verbundenen Betriebsfragen vorbehalten. Gleidzeitig mit
pem Plane fiiv da3 Bahnhofprojett wurden bdem Departemente aud) die jimmtlichen Einjpraden und
Befdwerden, welde in Folge der in unjerm lepten Gejdiftsberidhte evivdhnten, jum Jwede der Cinleitung des
Crpropriationsverfahrens erfolgten dffentlichen Auflegung des Katajtralplanes an den Stabdtvath von Lugern
gelangt taven, jowie da3 durd) das Gefeh vorgejdyricbene besiiglihe Jeugnip lehterer Behorde itbermittelt.
Hinfidtlih diefer Einjprachen und Bejdhmwerden tourden einige vorldufige Crifinungen theils in entgegenfom-
menbdem, theils in ablehnendem Sinne gemadit. Das beiiglihe Schreiben an das Shweizerijde Cijenbahn= und
Handelddepartement jhlof in nadfolgender Weife: ,Die Einjpradjen, welde in Folge der Hffentlichen Wuf=
Jlequng des Kataftralplanes unjered Projeftes crfolgt find, Haben jum gropten Theile einen gemijdhten Eha-
Jtafter.  Sie find theils privatvechtlidher Natur, theils Dezweden fie die Wahrung odffentliher Jnterefjen : ja,
Jmitunter wird ein und dasjelbe Begehren von der einen Seite vom privatredhtlihen Standpuntte, von der
Janvern bom Standpunfte des Sffentlichen Wohles aus geftellt. E3 ift daber fajt unthunlich, die Einjpraden
Lyunddit blop, foweit {ie einen privpatredptlihen Chavatter Haben, abjutvandeln, weil daherige NuSeinander=
Jlebungen leicht, wenn {pater diefelben Begehren, joweit fie die Wabhrung bifentlicher Jntevefjen bejweden, juv
»Grledigung fommen, durd) die Ant diefer Crledigung wieder hinfallig werden fonuten. Mit RNitdfiht Hievauf
Jjowie von der Crwigung geleitet, dag e3 fidh von allen Gejihtspuntten aus betradhtet empfehlen diirfte, den
LGrundgedanten unjered Bahnhofprojettes beforderlidh) jum Gegenftande eines miindlichen Jdeenaustaujdes jwi=
Jiden den verjdhiedenen mit der Wahrung der dffentlidhen JInteveflen betrauten Behorden und den betheiligten
LBahngejellidaften ju maden, erlauben toiv und bdas Anjuden an Sie ju vidten, Sie tollen, bevor Sie
,Shlupnahmen des hohen Bundesvathes in Saden der Genehmigung unferer Vorlage vevanlajjen, eine Konfe-
Jreny vevanftalten, in welder nebjt Jhrer Hohen Behorde die Regievung bon Lugern, dev Stadtvath von Luzern
,und die betheiligten Babhngelelljdaften vertveten wdven. Wir geben und der Hoffnung bhin, dap auf diefem
L LWege dielleidht eine allfeitige Cinigung erzielt, jedenfalld aber am eheften cine rajde Entidheidung diefer jdhon
sallzu fange in der Schwebe geblicbenen Angelegenheit Herbeigefiihrt werden wird. Wiv verhehlen uns nidt,
,Dap die Art und Weife, wie wir mit unjerm Bahnhofprojefte an Sie gelangen, nidht die gewdhnliche oder,
Joenn Sie lieber wollen, die gany vegelvedyte ift. Wir DHalten aber Ddafit, daf es i) Hier um eine Frage
,Dandelt, deven LWjung mit auperordentlihen Schivievigteiten verbunden ift, und wir denfen, daf e unter jo
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Dbewandten Mmitdinden al8 gevechtfertigt erjdyeinen diirfte, wenn jur Uebermindung diejer Sdwievigleiten aud
~auperorbentlide Mittel in Wniwendung gebradht tverden.”

Das Shweizerijde Cijenbahn= und Hanbelsdepartement beantiwortete diejes Anjudhen unter dem 13, ‘l[ugu[t in
folgender Weije : , Jur Vevanjtaltung der von Jhnen gewiinjdten Konfereny ertldven wiv und gerne bereit,
JJoweit an und, Hand ju bieten, und Haben ju diejem BVehuje Obereitds an den Regierungsrath des Kantons
#Lugern die erforderliche Anfrage gevichtet. Sobald die entjpredjende Antwort wird eingelangt jein, werben
Jiv nidt zogern, die weiter ndthigen Sdhritte jur Crfiillung Jhres Wunjdes ju thun; dabei werden Sie ed
»0hl ebenfalld durc) die Umjtinde geboten finden, dap aud) die Briinigbahn, Ddeven eine Audmiindung, toie
,Sie wiffen, in Lugern i, ju den am Luerner Bahnhof betheiligten Unternehmungen gevedynet und bas
, Gritndungsfomité derjelben baher ju der Konfereny mit eingeladen werde. JIm Uebrigen wollen wiv nidht
Junterfafjen, jegt jhon zu fonftativen, daf toiv diefer Konfereny feine anbdere BVedeutung beimeffen ald die von
Jahnen elbjt beseichnete, und dap insbejondere das Rejultat derjelben den SHlupnahmen der Bunbdesbehorden
Detveffend die Quzerner Vabhnhofverhiltnifje nidht prdjuhiaireﬁ fann.”  Mit Sdhreiben pom 20. Augujt madyte
ung dag Cifenbahn=- und HandelSdepartement die weiteve Mittheilung, daf die Regievung von Lugern jowohl
fitv fi) als aud) fiiv den Stadtvath von Lugern die Beveitwilligleit, jid) an der von und vorgejdlagenen Kon=
ferenj ju Detheiligen, ausgeiprodjen, daf fie aber gleidhzeitig den Wunjd) gedupert Habe, ed midte nidt nur
dag Jnitiativfomité der Briinighaln, jondern aud) Ddasdjenige der Jura=Gotthardbahn zu derjelben eingeladen
werden. Va3 Departement fiigte Dhingu, e5 jele vovaus, daf iwir gegen bdiefen Wunjd feine Cinwendung
maden werden.

Wir antworteten dem Departemente mit Schreiben vom 22. Augujt, e3 miifje jelbjtverftandlid) jeinem Er-
mefjen anbeimgegeben toerden, ju Dbeftimumen, wer ju der Dbevovjtehenden Sonfeveny eingeladen werden fjolle;
hinmwieder werde aber faum in Abrede ju ftellen jein, daf fiir blofe Projelte, deren Verwirlliung nichts weniger
al3 gejicdhert fei, nidht dev gleidhe Cinflup auf die Gejtaltung der. Bahnhofverhdlinifje in Luzern beanjprudit
werden fonne, toie fiiv Vabhnen, welde fich beveitds im Betriebe befinden oder weldhe im Baue begriffen jeien.

Das Depavtement Devief nunmehr die Konfevens auf den 10. September nad) Vern und ridtete Cin-
ladungen 3u derfelben an die Jegievung von Lugern, an den Stadtrath Lugern, an die Centralbahn, die Nord=
- oftbahn, Ddie BVern=Quzern=Vahn, dad Jnitiativfomité der Briinigbahn, dasdjenige der Jura=Gotthardbahn und
an unjere Gejelljdaft. Die Konfevens trat an dem Dbejtimmten Tage vollzihlig jujammen. Da in derjelben
pon veridhiedenen Seiten die Anfidht geltend gemadyt wurde, der Untergrund diicfte jidh am Deften zur Anlage
eine3 gemeinjdaftlihen Babhnhofes in Qugern eignen, und da anjunehmen wav, dap, wenn diejer Puntt vborab
abgefldvt toiirde und fich dabei die Unjulinglidhteit ded im Untergrunde fitv den fraglidhen Swed zur BVerfiigung
jtebenden Raumes Hevausitellen jollte, eine Einigung der veridhiedenen Betheiligten viel leihter ju evzielen fein
diirfte, jo fafste die SKonfevens den einmiithigen BVejhlup, ein Gutadhten Hervorragender und unbefangener Ey=
perten iiber die Frage einjubolen, ob dad Aveal ded Untergrundes fiir die Befriedigung der Bediirfnifie aus=
reidhe, teldhen ein gemeinjdaftlicher Bahnhof in Lugern ju geniigen hdbe. Die Begeichnung der Erperten wurbde
dem Shweizerijhen Cijenbahn= und Handelddepartemente iiberlaffen.

Das Departement glaubte den Grperten, aufper der von der Konfereny bLejhloffenen, nod) tweiteve "{{ragen
vorlegen 3u jollen, aud welden wir namentli) die nadfolgende Herborheben: ,LWeldes todre die rationelljte,
Sdie Jntereffen der Stadt und aller einmiindenden Bahnen am Deften Dbefriedigende Lijung der Bahnhoffrage
Jfilr Quzern 2 Bu Grperten ernannte e3 die Herven Geh. Oberbauvath) Koch, BVorfienden der Magdeburg=
Halle=Leipziger Bahn in Magdeburg, W. Hellwag, Baudiveftor der Oefterreidhijdhen Nordiveftbahn in Wien,
und J. 9. Bitegi, Oberingenieur der BVeveinigten Schweizerbahnen in St. Gallen.
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Mit Schreiben vom 30. November | 3. Degember {ibermittelte und bas Departement eine Angahl
gedructer Gremplare desd Cyrpertengutachtens. Diefes Gutadten [lautet vovab dahin, ,dap im Untevgrunde der
Hfite einen eingigen, gemeinfamen Babhnbhof aller jest und tiinjtig in Quzern eimmiindenden Bahnen exforderlidhe
»Plag nidgt vorhanden fei und aud) nidht bejdafft werden fonne.” Ueber die vorfin hervorgehobene, von dem
Gijenbahn= und Hanvelddepartemente den Erperten geftellte allgemeine Frage jprechen die leptern jid) in ihrem
Gutacdhten folgendermapen aus: ,TWenn nun endlid) die Frage geftellt worden ift, weldes fiberhaupt die ratio=
Jnellite Lojung der Bahnhoffrage fiir Luzern wdre, jo fpredjen wir uns dahin aus, daj eine voljtindig befrie-
,digenbe Lojung, welde aud) dad Bediirfnip und dasd Jnterefje der in Frage fommenden Jura=Gotthardbahn
oDeiidfidtigt, nur dann herbeizufiihren ift, wenn Ddiefe mit ber Gotthardbahn auf Hinveidend ausgedehntem
JZervain in pavalfele Lage gebrad)t und auf dem gleihen Plage alle iibrigen Bahnen, jede in ihrer
Jnatiieliden Rihtung, ujommengefithrt werden. Diep fann eingig und allein auf der Ebene des Tvib-
JJdmner Moojes gejdyehen, wemt die Trace der Gotthardbahn entrweder bei Meggenhorn-Stuty oder bei Sechury-
LZribjden iiber den See und am linfen Seeufer, ebenjo wie die von Winfel her fommende Jura=Gotthard=
Lhahn pon Siiden her in die Geleije der Centralbahn und mittelbar aller andern Bahnlinien gefiihrt twiirden.
»Die Erperten verhehlen fich die groen tedynijhen Sdywierigteiten, welde die Herjtellunyg einer feften Briide
Jiber ben See an einem der bezeichneten Punfte in fich jdhliet, feineswegs, glaubten jedodh), da fie iiberjeugt
Ljind, dap die Moglichfeit eines joldjen Bauwertes ohne jpezielle Unterjudung nidt auszujdliepen ijt, und da
iie die Anjidht, dasjelbe fonne die Schonbeit der Natur beeintradhtigen, durdjaus nidt theilen, ein ernjtliches
,Studium diefer LWjung in exjter Reihe empfehlen zu miijfjen. Sie find durd)drungen davon, daf die Gott=
,hardbahn den Lindern und Nationen gegeniiber, weldye fich su diejem gropen Werke des Jahrhunderts ver-
Leinigt haben, nur dann ihre ufgabe gany evfiillt, wenn fie alfe ihren Shienen fih) anjhmiegenden Vertehrs-
Jwege in gleidem Mage und. volljtindig in ihren Jntereflen und %eifrebungcn'befriebigf." iir den Fall,
dap ,diejes Problem fid) ald unausfithrbar evweijen jollte,” evblicfen die Erpevten in einer Cinvidtung, welde
auf den naditehenden Grundanjdauungen beruht, ,die bejte Lojung”: ,E3 erjdeint al3 jehr wohl moglid),
,im Untevgrunbde eine den Bediivfnifjen des Tranfitverfehres vollfommen entjpredyende gemeinjame Uebergangs-
oItation aller einmiindenden Bahnen hevzujtellen.  Aud) wird e3, da in dem Programme dem erjt in jpdtever

»Beit eintvetenden Bediirfnifje Redynung getragen worden ift, fehr wohl thunlid) fein, die Ausdehnung der An-.

Jlagen zunddit nur nad) dem jdon jeht borhandenen Bedarfe zu bemejjenn und die Eriweiterung evjt fiiv Linjtige
L Seiten vorzubehalten. Die Einvidtung eines devavtigen gemeinjamen Uebergangdbahnhofes im Untergrund jept
sallerdingd vovaus, dap die eingelnen BVahnverwaltungen an geeigneter Stelle bejondeve BVahnhbfe fiiv das
,Rangiven der Giitersiige, fitv den lofalen Gitterverfehr und fitv die Unterjtellung der Lofomotiven und Wagen

,beibefalten oder einvidten und erforderlidhen Falls audy fitv die MRepavaturtvertitatten und Matervialienmaga=.

L3ine an anderm Oute Fiivjorge treffen. Diefe Anlagen fiiv die Beditrfniffe der Gotthardbahn weiter unter=
,Dalb von dem Ucbergangsbahnfofe einguvichten, verbietet jdhon die Lage der Jtordoftbahn, deren Uebergang
,iiber die Reup niht ju velegen ift. Selbft zu Einvidtungen fiir den lofalen Giiterverfehr der Gotthardbahn
LAt Der Raum im Untergrunde nidht su bejdjaffen, da eine Kreuzung fremder Hauptbahnen (Cinmiindbung der
LJordoftbahn) durd) Vabhnhofgeleife u vermeiden ift und die gange Breite ded Plages zwijden der Kantonal-
Jfteage und der Reup fiir die Perjonenftation rvejervirt werden jollte. Die Gotthardbahn wird daher nidht um-
Lhin fonnen, die ihren Betriebsbeditvfniffen entipredjenden Einvidhtungen in der Nihe der Haldenjtvafe, ald
JOem am Deften daju geeigneten Plage, Herzuftellen. OO dajelbjt aud) eine Dejondere Seejtation fitr den Per=
Jonenverfehr angulegen ift, diirfte wefentlich davon abfingen, ob ctwa die Centralbahn und die Nordojtbahn
Jim Juteveffe eines engern Anjdhlufjed an die Gotthardbahn jich sur Mitbenupung des Bahnlofes an der Halbe




WL -

,und zum BVerlafjen des beftehenden Bahnhofes im Frojdenmoos entjdliefen, refpeftive dazu bevechtigt find. Sollte
,iep nidht der Fall jein, jo toerden wohl die zuleht genannten beiden Gefelljhaften die bisher benubten An-
Jlagen im Frdjdenmons Dbeibefalten und auf bejondeve Ginvidtungen fiiv den lofalen Giiterverfehr oder fiir
,ven jonjtigen Betviebsdienft tn lintergrunde wohl Feinen Werth legen. Dagegen mbdhte dad Tervain lings
Loer Santonaljtrage wohl Raum bieten, um eine lofale Giiterftation fitr die Bern=Luzern=-Bahn, die Aargauer
, Seethalbahn oder aud fitr die Jura=Gotthardbahn, vefpettive fitr mehrere derjelben dort eimzurichten. Ebenfo find
,die Dei der Ginmiindung der Bernerbahn wijden diejer und der Centralbahn, fowie die wijden der Central-
Lhahi und der Nordojtbahn verbleibenden Tervainjtreifen vielleid)t geeignet, um dajelbjt Geleidlagen und Remifen
Jfiic die Bern=LRuzern=Valhn, vejpettive fitr die Wargauer Seethalbahn einjuridyten.”

Sudem wiv in dem Ausjprude der Erperten, dap dad Aveal ded Untergrundes fiir die Vefriedigung det
Yediirfnifie eines gemeinjdajtlihen Bahnhofes in Lugern unjureidyend fei, eine werthoolle Beftatigung der
Anjidht evblifen, tveldhe wir fortwihrend iiber diefen Puntt gefegt Haben, bedauern wir Hinwieder, mit der
Anjdauungsweije nidt einig gehen zu fonnen, welde die Crperten Hinjidhtlidh) der ,vationellften Lojung bder
Bahnhofjrage fitr Luzern” entwideln. Wir glauben, dap jie ju diefer Wnjdauungsieife nur auf dem Wege
von Voraudjepungen gelangt jind, zu denen fie durd) die Vemerfungen, welde das Eijenbahn- und Hanbels-
departement der Fragejtellung vorvausjdidte, veranlapt worden jein diirften, die fich aber bei ndherer BPriifung
al3 unjtihhaltig Hevausitellen. Wir Haben die nithigen Anordnungen getroffen, um unfer die Anlage einesd
- gemeinjdaftliden Bahnhofes in Luzern bejivedendes Brogramm gegeniiber demjenigen der Grperten zu thunlichiter
Geltung ju bringen. Da jedod) dieje Sritte in dasd Jahr 1875 hiniibergreifen, jo haben wir unfere auf den Bahn-
hof Qugern begiiglidhe Bevidterftattung hier abgubredhen. E§ eviibrigt ung nur nod), die Mittheilung beizufiigen,
dafp ungefdhr gleidhseitig mit dem Zujammentritte dev von dem Eifenbahn= und Handelddepartemente einbe-
tufenen Sonfereny die, wie Dbereitd gemeldet, in Ausjiht genommenen epentuellen Berhandlungen zivijden der
Gentral= und Nordojtbahn einerfeits und der Gotthardbahn anbderjeits iiber die Frage bder Liquidation Dded
gegenmdrtigen Bahnhofes Luzern joivie der in Wegfall fonunenden Vahnjtrede von diefen Bahnhofe bis jum
Untergrunde an Hand genonunen torden find, dap fie aber bi§ jur Stunde nod) nidht zu einem abjdhliepliden
Ergebnijje gefithrt haben.

Mit der Aufnahme und Ausavbeitung der Ktajtevpline, welde im Magftabe von 1:1000 anjufertigen
find, toarven auf der ndvdliden Jufabhrtdlinie ju dem groffen Tunmnel die Untexbaujeftion Gdjdhenen
und die Seftion fiiv BVovarbeiten im Reupthale bejddjtigt. Sie ftellten im Laufe des Veridhtsjahres die SHa-
tajterpliine fitv die Strede Silenen=IWattingen vollftindig, fiir diejenige von Wattingen bis Gojdenen aber jum
groften ZTheile fertig.

An der Herjtellung dex Katafterpliine fiiv die jitdliche Jufahrislinie betheiligten fich die Unterbaujeftion
Airolo und die Seftion fitr Vovarbeiten in Faido, und swar tourden die beiiglihen Wrbeiten fiiv die Strede
von Wirolo Bis Quinto von der Seftion Wivolo, fiiv die Strede von Ouinto Hi3 Biadca vbon der Seftion
Faido bejorgt. Sie find {don ziemlid) weit vorgejdritten und twerden jedenfalls in der erjten Hilfte diefes
Jahres beendigt fein.

Die Unfertigung der Pavzellarpline fiir die Bahn von Bellingona nad) Lugano (Monteceneve-Linie)
wurde einem Sdweizevijden Konfordatdgeometer in Atford gegeben, welder die Wrbeiten auf der Strede von
der Paphohe bi3 Lugano im Augujt des Vevidhtsjahres in Angriff nahm und im davauf folgenden Dejember
poffendete.  Die Herjtellung der Katajterpline am Jtordabhange des Montecenere begann e exft gegen das Enbe
ve3 Yeridtsjahres. Er wird jie aber nod) im Laufe des gegemwirtigen Monated ju Ende fiihren.
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Auf den nordliden Unjdluflinien (Suzern, refpeftive Bug-Goldau=Erftfeld) rurde nur in der Gemarfung
Oberarth eine Pargellenaufnahme behufs genaueren Studiums der in jener Gegend ur Ausfiihrung ju bringenden
Bahnhofanlage, und swar von der topographijden Abtheilung desd tecdhnijen Jentvalbiirean’s bemerfftelligt.

Die Wngahl der mit den Terrainaufnahmen und dem Auftragen der topographijden und Katafterpline
bejdaftigten Jngenieuve und Geometer betrug im Mittel:

1) Dei der topographijchen Abtheilung des tedhnijdhen IJentvalbiiveau’s
2) bet der Seftion fitr Borvavbeiten im Reufthale
3) Dei der Unterbaufeftion Gbjdhenen
4) Dei der Unterbaujeftion Wirolo ..
5) Dei der Seftion fiir BVorvarbeiten in Faido
6) Dei ber Unterbaujeftion Bellingona o e w om e B
7) Dbet ber Unterbaujeftion Lugano . . . . . 2
Hiezu fommen 5 Gehiilfen des Unternehmers der Patu{mpInnaufnuf)mcn fuL die sJJhmtecmere Linie.
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Sdlieplid) evwihnen tir, daf ein grofer Theil der aufgenommenen $KNatajterpline nad) ftattgehabter
Revijion in der in Lugern befindliden lithographijhen Anjtalt unjever Vevwaltung verbielfiltigt wurde.

Wir Hhaben nun nod) der D etain.I ine fiiv den Bau zu gedenfen, weldhe im Laufe ded Veridhts=
jahres aufgeftellt tworben find.

Wir beginnen mit den Detailplanen fiir den Unterbau. Ueber die Abjdliifje des G)‘ottf)arbfumieIé
an feinen beiden Miindungen twurden eingehende Studien gemadt, welde aber nod) nidht Fur Fejtjtellung
definitiver Pline gefiihrt haben. €3 DHat fid) Hevausgejtellt, dap auf ber Nordjeite eine etweldhe Verlingevung
ded Tunnels iiber das bisanhin in Ausjidt genommene Ende bdesfelben hHinaus zum SHhue des Tunnelein-
ganges gegen etwaige bon Dder itber dem leptern fteil anfteigenden Berghalde Herabrollende Felsblocde abjolut
geboten ift. €3 ijt denn aud) eine Verlingerung einjtweilen um 20 Meter bejd)loffen und von dem Bunbdes-
rathe genehmigt worden. Jur volligen Sidperftellung des Tunneleinganged wird aber nod) eine toeitere Ber-
lingevrung de3 Tunneld, bejiehungSweije Uebertwodlbung des Deveits audgejprengten Boreinjdnittes nothwendig
werden.  Aud) auf der iidjeite wird, um ettvaigen durd) Shneeverwehungen veranlapten Verjtopfungen des
Einjdnittes vor dem Tunneleingange vorzubeugen, eine Verlingerung ded Tunnels, welde Hinwieder eine Ab-
fiirgung de3 Voreinjdnittes und jomit cine Neduftion der Tiefe desjelben zuv Folge hitte, moglideriveije er=
fordetlich) werben. Uuj Deiden Seiten jollen bor der Hand nod) weitere Beobachtungen gemadit und Crfah-
tungen gefammelt werden, um jodann auf Grundlage devielben abjdlieliche Enticheidungen treffen zu fonnen.
Ueber die nafe bei der fitdliden Miindung gelegene, 54 Meter lange Tunmelftrede, twelde dem Haupttunnel
und dem Ricdhtungstunnel gemeinjdhaftlich ift, wurden befondere bie Art der Audmauerung diefer Strede be=
treffende Detailprojette ausgearbeitet. Die Unterbaufeftion Wirolo fertigte Detailpline fiiv die Ausfiihrung des
Unterbaues auf der Strede Wirolo-Piotta (3, RNilometer) jowie einen detaillivten Koftenanjdlag dazu an.
&3 turde dieg durd) eine Lombination vevanlafit, welde jum Jwede Hatte, die Bejdaffung von Quabderfteinen
fitr die Auswilbung ded grofen Tunneld ju erleihtern. Diefe Kombination ift dann aber, wenigftens fiiv einft-
teilen, aufgegeben mworden.  Der pon und ausgearbeitete Situationdplan fiir den internationalen Bahnhof
Ghiaffo erhielt nad) langwicrigen BVerhandlungen mit der Gefellihaft der Obevitalienijdhen Bahnen, tveldhe
fich durd) das gange Beridhtsjahr hingogen, erft am 10. Januar abhin die Juftimmung diefer Gefelljdhaft. Am
5. April bradhte uns jodann der Bunbesvath zur Kenninip, dap der Plan aud) von den beiden betheiligten
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Regievungen genehmigt und unterzeidhnet worden jei. Der Bundedvath fniipfte jedod) an diefe Mittheilung
nod) verjdyiedene Borbehualte.

Den Hod)bau Dbeteeffend wurden im BVeridhtsjahre fiiv die BVahnhofe Biasca und Chiafjo Lofomotiv=
remifen mit polygonalem Grundriffe und je 6 Lofomotivitinden projeftivt, wobet auf die Moglichteit ciner
jpatern Bergroperung Riidjicht genommen wiwde. Die Biinde dev Holzernen Dadhfonjtruftion werden von je
jwei gupeifernen Saulen unterjtiipt.  Auf dev Niidieite jhliefit fich das Wajjerjtationdgebiude an, weldhesd im
Grdgeidiofie den Pumpenvaum mit Brunnenjadt, cine Sdymiede, eine Sdhlojferwertbant und zwet Schlafraume
fi'll.‘- Heiger enthilt. Jn der Hihe vou 6 Meter itber dem Fufboden ftehen auf einem Gebdlfe 4 Refervoirs,
welde ujammen 90 Kubifmeter Wajfer fajjen. Fiir den Bahnhof Locarno twurden die Plane zu eimer im
Grundrijje rvedptedigen, 11,5 Meter breiten und 25,5 Meter langen Lofomotivremije mit 2 Lofomotivftinden
audgearbeitet. Die Riwme fiir Schlofjerbinte und fiiv die Dampfpumpe find in der Fortjebung der Langjeite
angefiigt.  Ueber diefen Rdumlidteiten Dbefinven jich Sdhlafjtellen und 4 Wafjervejerboivs, weld) lebtere
je 4 Meter lang, 2,05 Meter breit und 2 Meter Hod), jufammen 51 Kubitmeter fafjen. Die Loto=
motivremije in Qugano, im Grundrifje ebenfalls vedhtectig, fiiv 4 Lofomotivitande eingevidhtet, hat an Dder
pon der Bahn abgefehrten Langjeite einen Anbau mit Schlofjerei, Kupfer= und Eijenihmiede und mit drei
- Shlafzimmern.  Jhre Gejammtlinge betrigt 36 Meter bei 13 Meter Breite. Der Werkjtdttenanbau ijt
bei einer Tiefe vbon' 5 Meter nur 27 Meter lang. Die Repavaturwerfititte auf dem Bahnhofe BVellingona
erhilt eine Lingenausdehnung von 96 Meter auf cine Breite von 13 Meter. Diefelbe befteht aus einem
ethohten Mittelbau und wei Fligeln. Die leptern enthalten die Rdume fiiv die Wagenrepavatur und
die Demontierung der Lofomotiven fjowie die Schlofferwertjtitten. Jm Mittelbaue liegen die Drehevei, die
Sdmieden, dad Biiveau fitr den Werffiihrer, der Raum fiiv die Dampimajdine, die Wajferftation und Ddie
Magazincdumlidhfeiten. Die Fliigelbauten Haben bis jur Ficjtlinie eine Hohe von 9 NMeter, wibhrend der Mittel-
bau die Hihe von 13 Meter erveicht. Fiir alle Stationen, Ffiiv welde Aufnahmsgebdude I., I und IIL
Rlafie in Ausficht genommen find, mupten Pline fitr Giiterjuppen angefertigt werden. Die Giiterjhuppen
der Stationen Castione, Giubiasco und Mavoggia erhalten 8 Meter Breite und je ein Thor auf jeder Lang-
jeite, diejenigen der Stationen Eadenazgo, Gordola, Mendrijfio und Balerna 8 Meter Breite mit 2 Thoven,
derjenige des Bahnhofes Biadca 8 Meter Breite mit 3 Thoven, dicjenigen der Bahnhofe Vellingona, Locarno -
und Lugano 12 Meter Breite mit 3 Thoren. Fiir den Bahnhof Chiajjo wurde ein Giiterjhuppen projeftint,
der vorerft 30 Meter Linge, 12 Meter Vreite und 2 Thove auf jeder Langfeite erhalten, jpdter aber vergrdgert wer=
den foll. Die Giiterjhuppen in Bellingona, Qocarno und Lugano erhielten je jwei, derjenige in Chiaffo drei
Bitreauy fiir den Gepaddienjt. Fiir die Giiterjduppen in Biadca, Bellingona, Cadenazgo, Lugano und Ehiafjo
wurden Holtonftruttionen gewdhlt. Aud) fiiv die Nebengebdube der jammilidgen Jwijdenjtationen wurdben Holzton=
ftruttionen von 5 Meter Breite auf 6,5 Hi3 7,5 Meter Linge projeftivt.  Die borinebengebaude enthalten Abtritte
filr Fraven und Manner und je einen Wajdraum; fiiv die Stationen Mendrifio und Balerna wurde nody je ein
eitered Nebengebdude mit 8 Riumen fiiv den Bahndienft entworfen. Das Nebengebdubde in Menbdrifio wurde Fuv
Aufnahme von 2 Wajjervefervoirs nod) mit einem Knieftoct verfehen. Aus dem gleichen Grunde wurde die Ausfithrung
bes Crdgejhofjes in Stein angenommen. Da {id) wihrend ded Baues die Unmiglichteit Hevausftellte, alle de-
finitiven Aufnahmsgebiude bis jum 6. Dejember 1874, dem fiir die Crdffnung der Teffinijden THalbahnen fejt=
gefesten Termine, auch) nur zu theilweijer BVenupung fertig su bringen, jo mupten Pline fitr die Eritellung von
Provijorien vorbeveitet werden, und jwar fiiv die Vahnhsfe Bellingona, Locarno, Lugano und Ehiafjo und fiir
die Stationen Giubiasco, Eadenazzo und Gordola. Die Probviforien von Giubiasco, Cadenazzo und Gordola
enthalten bei 11,5 Deter Liinge und 18 Meter Breite nur 1 Wartlofal und 2 Biiveauy, diejenigen von Bellin-
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sona und Locarno bei 19 Meter Linge und 12 Meter Breite 2 Wartfddle und 2 Biiveauy, dadjenige bdon
LQugano bei 30 Meter Linge und 12 Meter Breite 2 Wartjadle und 5 Biiveauy und endlid) das auf eine
etias ldngere Dauer bevednete Provijorium von Chiajjo bei 35 Meter Linge und 8 Meter Breite 2 Wart-
jdadle, 4 Biiveauy, 1 Bollrevijionsjaal und 2 Jollbiireauy.

Die medanijdhen Cinvidtungen endlid anlangend wurden die Detailpline fiir die Wafjer=
berforgung der Stationen, fiiv die Fundationen dev Drehjdheiben, fitr die Drehfrahnen, Briidenwaagen u. i. f.
theil3 auf den Settionen, theils auf dem tedynijfen Bentralbiiveau ausgeavbeitet.

Wiv gehen nunmehr jur BVevidyterjtattung - iiber die Bauausfiihrung iiber.

Mit der jum Baue der Bahn evforderlichen Landerwerbung beginnend, Haben wir junicdjt u fonjta-
fiven, dafp in dem Perjonalbeftande der Eidgendjjijdhen Shapungstommijjion fiiv die auf dem Gebiete
der Rantone Wi und Tefjin ju bewerfjtelligenden Grpropriationen im BVeridhtsjahre feine Verdnderungen einge=
treten find.  Himvieder wurde fiiv die Cypropriationen auf dem Gebicte des Kantons Luzern eine Eidgendi-
fije Sdasungsfommijjion aufgeftellt. Das Bunbdesgeridht ernannte jum Mitgliede derjelben Hern
RKantonsgeridhtsprafident Gemjd) in Schoy; und ju Crjagmdannern die Herven Kantondoberforiter Rynifer in
Warau und Baumeijter Baur in Jitvid), dev BVuudesvath zum Mitgliede Hevrn Nationalvath Beneditt von Ary
in Olten und ju Crjapmannern die Hevven Oberit H. Fenner in Winterthur und Bawmeijter €. Probjt.in
Bern, die Regierung von Luzern zum Mitgliede Herrn Nationalvath BVed-Leu in Surjee und ju Erjapminnern
die Hevven Kommandant N. Hartmann in Lugern und Stab3hauptmann Balthajar in Qugern. ’

Sn dem Perjonalbeftande des Erpropriationsfommijjariates fiiv den Landerwerb im Santon Tef-
fin Hat feine Vevdnderung ftattgefunden; dagegen wurde zum Crpropriationsfommifjir Fitv die Landeriver=
bungen im Gemeindebezitt der Stadt Lugern Herr Regievungsrath Oberft Hevtenftein von Winterthur ernannt.

Da die Wajjerfraft der Tremola jum nadhaltigen Vetviebe der in Wivolo fiiv die Tunnelbohrung Her-
geftellten medjanijhen Cinridhtungen nidht ausveidhte, jo Haben wir bet der JRegierung ded Kantonz Tefjin
die Grtheilung der Konzejjion fitr die Venubung der Wajjerfraft ded aud dem Bedrettothale herflie-
genden Teflinsd nadgejudt. Der Staatsrath von Tefjin hat unferm Gejucdhe beveitwillig entiprodhen und
uns bdie Kongefjion fiir die Benubung des Vedretto-Tejfing, fiiv einftweilen bi3 jur Vollendung ded Tunnels,
unentgeltlid) evtheilt. Beziiglich der laut unjerm lepten Gejchaftsberichte bei der Regierung von Uri nachgejuchten
Songeffion fite die Wajjerfraft der Gotthardreuf hat uns diefe %ef)bi'be an den Bezirtdrath pon Uri gemwiefen, -
mit weldem die Unterhandlungen immer nod) jdwebend {ind.

Sn Gojdenen ift fix die Fortjepung der BVahn in der Ridhtung gegen Wajen eine Pavzelle Land von
815,51 Quadvatmetern, welde iiberbaut ju werden drohte, um Fr. 3065 gefauft worden.

Su Aivolo ift der guofte Theil ded zur Herftellung der Jnftallationen fiiv den Tunnelbau und ded
Bahnhofes erforderlichen Gelindes im Laufe des Berichtsjahres evworben worden. Davon waven 34,878,25
Quadratmeter jum Preife von Fr. 44,585, 04 G5, auf giitlichem TWege erhaltlich. Fiir die Criverbung des
iibrigen Areales mufte die Cidgendijijhe Shagungstommijiion angevujen werden. Bon den 85 Urtheilen Dder
Sdhapungstommiffion wurden 32 Seitens der Grpropriaten vefurrivt: das Bunbdesgeridht erfldirte indefjen diefe Re-
furfe, mit usnahme von dreien, al8 prifludivt. JIn Vollziehung bder in Redtsfraft gediehenen Urtheile
urben fiir 61,480 Quabdratmeter Land, 6 Stallungen und eine Sige mit Jnbegriff des Crjapes fiiv alle
den Grpropriaten ermadyjenden Jnfonvenienjen Fr. 96,936. 10 Gts.bezahlt. Jn Folge der Riidwirfung desd Tunnel-"




baues auf den Miihlebac) in Airolo Faun auf einen vegelmdpigen BVetvieb der drei dovt befindlichen Miifle-
geterbe nicht mehr gezdhlt werden. Wi Hatten daher gemidp dem ved)tshiftig gewordenen Urtheile der Gid-
gendifijhen Shapungsfommijfion den drei Mithlebefibern fitr den Verluft des Wafjers, fitv den Mindertwertlh
ihrer Gebiulicyfeitern und Gejhiftseinrichtungen und fitv die ifnen widerfahrene Gejdiftsftorung eine Entjdhadigung
von zujammen Fr. 38,679. 20 Gts. ju bezahlen.

Die Landerterbungen fiiv die Tejjinijden ThHalbahnen Detreffend ift vorab ju etmuf)nen, dap endlid)
audy die Kataftralpline iiber die Vahnhofanlage in Ehiajfo diesfeits und jenjeits der Faloppia sur bifentlidhen
Auflage gelangen fonnten. Jn Folge von Planabinderungen jur Crweiterung einiger Stationen, jur Gewin-
nung von Matevialplagen, jur Verlegqung von Strapen, jur Crrvidtung von Sdubauten und jur ECriveite-
tung von Bahueinjdnitten fanden partielle Planauflagen in einer Reihe von Gemeinden ftatt. Eine grope
3ahl pon Nadjerwerbungen fonnte ohne Auflegung von Partialplanen beweritelligt twerden.

Auf giitlichem Wege find 249,765,400 Quadratmeter Land mnebft einigen Gebdulidfeiten zum Preife
von “Fr. 191,648. 34 Gts. (Gntjhidigung fiir entgangenen Jafresnupen und andeve Vergiitungen diefer Art
inbegriffer) ertoorben torden, ndmlid :

auf der Linie Biadca=-Bellingona 32,811,06 Quabdrvatmeter jum Preije bon Fr. 86,178, 11 Gts.

v w o Bellingona=Locarno 73,624,30 i i 7 ., 43,757. 17 ,

v w o Sugano=Chiafjo  143,330,13 " " 0 . 111,718. 06 ,
Mit Jubegriff bder ertworbenen Gebdulidyfeiten jowie aller Entjdhddigungen fiir Jnfonveniengen, entgangenen
Jahresnupen 2. fommt der Durdhjdnittspreis der im Beridtsjahre erfolgten giitlidhen Criverbungen per Qua-
dratmeter auf 76,7 ©t3. ober per Quabdratiup auf 6,0 €3, ju jtehen. '

Die Givgendifijhe Schapungstommiijion hat wihrend des Berichtsjahres in den Seffionen, welde vom 12. bis
23. April, vom 7. 5i3 16. September und vom 20.5is 24, Degember abgehalten tourden, die ihr iiberiiefenen
304 Gypropuiationsfille behandelt. Bon Ddenjelben bejogen fi) 44 auf die Vahnjtrede Biadca=Bellingona,
194 auf bdie Qinie Bellingona=Locarno und 66 auf die Strede Lugano-Ehiajjo. Die 238 Urtheile, vevmittelft
welder die Sdapungsfommifjion iiber die eben erwdhnten 304 Fille entihicden BHat, find und jaimmtlid
jugeftellt worden. Bon den 846 Urtheilen der Eidgendifijdhen Sdapungstommifjion betreffend die Tefjinijden
Thalbahnen (608 pom Jahre 1873 und 238 pom Jahre 1874) {ind 680 in Redtstraft erwadhjen und 166
an dba3 Bundedgeridt gezogen worden. Bei 14 gejdah Ddiep Seitend der Erpropriaten und der Gejelljchaft,
bei 150 Seitens der Crpropriaten und bei 2 Seitens der Gefelljdhaft.

Die bunbdesgeridhtlihe Jnftruttionsfommiffion hat in jwei Sejfionen, telde vom 23. April bis 19. Mai
und vom 17.—30. September andauerten, eine erfte und zweite Sevie der Refurje behanbelt. PBon den 135
Urtheildantrigen der bunbdesgerihtlihen Inftruftionsformijfion wurben 112 von beiden Parteien angenommen
und 23 Fille bor dag Plenum ded Vundesgeridhted gezogen.

Dag Bundedgerid)t Hhat in jeiner Sefjion vom 3. bis 11. September 15 Fille, und jwar 9 ju Gunjten
der Grpropriaten, 6 zu unjeren Gunjten entjdicden. Die Erledigung der weiteven 8 Fille verjdhob e3 auf
bas Frithjahr 1875. Die dritte Serie der Returje (31) wird erjt in dem gegenmiirtigcn Jabre zur BVehand=
Iung fommen.

Die geftiiht auf vechtstvaftige Urtheile der Sdhapungsfommijjion und bdes Bunbengeud)tea jowie auf bdie
Annahme der Antrdge dev bunbvesgerihtlihen JInftruttionstommijfion duvcd) beide Parteien erfolgten Lander-
werbungen, welde 0I5 jum Sdhlufje des Bevidtdjahres zur ‘?Iu;gu'f)[ung gelangten, umfajfen einen Fladen=
raum bon 637,514,835 Quabdratmeter und belaufen fjid) mit Jnbegriff von 10 Wohnhaujern, 2 Kellevwvivth-
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fhaften, mehreven Oefonomiegebauden und der Entjdadigung fiiv alle Jnfonveniengen auf Fr. 1,471,982, 66 Cts.
oder per Quadratmeter auf 230,s Gts. und per Quadratfup auf- civca 20,8 €3, Davon fallen
auf die RQinie Biadca-Bellingona 222,226,50 Quadratmeter Land, 3 Hiujer, 5 Stille 2.

mit einem Preife von , ; . §r. 465,520. 03 Gts.
" " Bellingona=Locarno 183,219,090 Quabratmetel Qanb 2 Hiiufer, 5 Oeto=
nomiegebiude 2c. mit einem Preife von . . . . P 439,815, 41 Gts.

i i Lugano=Chiajjo 232,069,24 Quadratmeter Land, 5 Hiufer, 2 Keller=
wirthjdaften und mehrere Defonomiegebiiube . mit einem Preife
von . . . . . 566,647, 22 Gts.

Der Stand der Eppropriation uuf btll \m ‘EHIIIIYC{)LII ‘Tf)ulbuf)nen ftellt jich mit Cnde des Beridhts=
jahres folgenbermafen Deraus :

&
dahl ber Erwevbungen. Jm Jafhre 1874 bereinigt. a5 ber ot
&3 Dlicben Durd) Vertrag. | Durch) Urtheil. u bereinigen-
Bafhuftreden. Gube 1873 | Madherroer= | Bu- Bu= | ben Grier-
; 3abl der| Criwer= | 3ahl der| Criver= | X
nod) ju Des| bungen. |fammen. | o ° . jammen. bungen.
sebitigen. Yertrdge.| bungen. || Urtheile. | bungen.
Biasca=Bellingona 94 143 237 | 152 | 180 27 44 | 224 18
Bellingona=Locarno 281 80 | 361 136 160 152 194 | 354 7
LQugano=Chiafjo 108 155 263 | 153 | 178 59 66 | 244 19
Zotal 483 378 861 441 518 | 238 | 304 822 39

Jn den wihrend des Beridhtsjahres bereinigten 441 Bertrviigen find 139 Supplementsvertvige fiir Hei=
neve Naderwerbungen inbegriffen.

3u der Bevidyterftattung iiber den Untevbau iibergehend, beginnen wir mit der Bejdreibung der Ar-
beitenn am groBen Tunnel, und war junddft derjenigen, welde auf der Nordfeite bdesfelben aus-
gefiihet toorden {ind.
© Am Sdlufje bes Jahres 1873 war im Ridtjtollen des Tunnels die Majdinendbohrung mit definitiver
Snjtallation im Gange.

Wir haben in unferm lebten Gejdhaftsberidhte das allmihlige Juftandefommen dev Jnftallation gefdhilbert
und dabei Gelegenbeit gefunben, die umfaffenden Einvidtungen derfelben bvor der Tunnelmiindung und im
Tunnel felbt einldplich) su bejchreiben.

Jm Beridtsjahre haben diefe Cinvidtungen auf der Nordjeite des Tunnels mandyerlei Vervollftandigungen
erfahren.

So wurde namentlid) die fiir den Tunnelbau jo widtige Anlage bex LQuftfomprefjoren wefentlid) vergropert.
Nadhdem die 3. Komprefjorengruppe, beftehend aus 3 Luftfompreffionscylindern nad) dem Syfteme Collabon,
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im Januar des Beridhtsjahres in Betvieb gefeht worden twar, entjdlop fid) der BVauunternehmer, um die
- Majdpinenbohrung im Tunnel insliinftig in moglihft ausgedehntem Mape eintreten laffen su fomnen, die aus
3 Gruppen beftehende Anlage der Luftfomprefjoren nod) um 2 iveitere (Sjtuppeﬁ desjelben Syjtemes mit den
dazu gehovigen Turbinen ju vermehren. Ju diefem Ende hin mupte aud) das Lomprefjorengebiude vevgropert
mwerden.  Jm Degember ded Veridhtdjahres wurde die 4. Komprefjorengruppe in Betrieb gefest und mit der
Aufjtellung der 5. Gruppe der nfang gemadt. l '

Bon der grofen Wafferleitung zu - den Turbinen im Komprefjorengebiude bHlieh der eine Strang, welder
abtodrts pon der Gabelung 150 Meter lang witd, im Jahre 1873 unvollendet: im Monate Mai 1874 wurde
ev jedod) fertig geftellt. V

Gegen die Mitte de3 Beridytsjahres begann die Unternehmung, die Lomprefjoven, weldhe fiir den provi
jorijdhen, mit Dampffraft bewerftelligten Betrieb im Gebraudhe gewejen, fiiv den Betvieb mit Waijjertraft ein-
guvidhten.  Diefe Komprefjoven jollen durd) eine Wafjerjaulenmajchine in Bewegung gefeht werden, auf deven
Kolben das BVetriebswafjer aus der grofen Wafjerleitung mit 8 Atmofphiven Drud wirfen wird. Die Ein-
ridtung mwar Enbe 1874 nod) nidt vollendet.

Jm September ded Bevidytsjahres tmnbe eine Anlage begonnen, welde die Ventilation bed FTunmnels
durd) Glodenajpivatoren, die iiber dem provijorijden SdHupgewdloe vor der Tunnelmiindung angebradyt und
aud) durd) Wafjerfraft in Thitigleit gefeht werden follen, bejwedt. Sie war am SHhlujje des3 Jahres nod)
nidht zu Ende gefiihrt.

Der Transport ded Ausbrudymatevialed im Tunuel von den hoher gelegenen Stufen des Fivftjtollens und
der feitlihen Criveiterung auf die in der Sofle [iegenden Bahnen gejdhah bisher auf einer Rampe 3wijden
Firftitollen und FTunneljohle, auf welder aud) alle Utenjilien fiiv die Majdhinenbohrung gefordert wurden.
Diefes Betriebsjyftem wurbe abgedndert und die Rampe abgebrodjen. AI3 Criap fiiv diefelbe wurbe im Tunnel
eine hydraulijde Hebevorridtung mit dazu gehdrvigem Accumulator aufgejtellt, welhe hauptjadlichy den Trans-
port aller zur Majdinenbohrung crforderlichen Wertseuge und Majdjinen jowie die Hihenforderung. bdev
Gewblbiteine vermittelt. Der bei dem Ausbrudje ded Tunnels in den obern Gtagen fidh ergebende Scutt wird
dagegen in Rolliwagen, weldhe im Sohlenidlip aufgeftellt jind, umgeleert und nad)her auf der Tunneljohle weiter
trandportitt.  Die Hebevorvihtung, welde fury vor dem SHlujje ded Veridhtsjahres in Vetvieb gefeht werden
fonnte, avbeitet mit einem Wafjerdrud vbon 30 Wtmoiphaven. Mittelft einer Pumpe wird dag Waffer in den
Nccumulator geprept, tweldher aus zwei ineinander laufenden Hohleylindern bejteht, von denen der inneve in verti=
faler Michtung beweglid) ift und mit Bleigewidyten bejdmert wird. - Dasd Drudwafjer ftromt aus dem Wecumu=
lator durd) eine furze Rohrenleitung in vier an den Eden der Hebevorvidtung angebracdhte Drudchlinder, deven
Solben hiedurd) aufwirts bemwegt werden und Ddie an 4 Ketten Dhiingende DHebebiihne mitnehmen. Dur)
allmihliged Ablajfen des Drudwafjers aus den Eylindern erfolgt die Abwdrtsbewegung der Hebebiihne.

Auf dem Jnftallationdplage an der Nordmiindung wurden. im Jahre 1874 mehrere Gebaude aufgefiihrt,
darunter ein Wohngebdude fiir 24 Wrbeiterfamilien und fitr 24 ledige Wnbeiter, Pferdeftdalle, Sohlenjdhuppen,
Magazine und zwei Dynamitwdrmbiitten. Mit dem Bau eined grogen Krvanfenhaufes fiiv Tunnelavbeiter und
eined Gebdudes, in weldem die aud dem Tunnel fommende Maunjdaft fih twajhen und wmtleiden fann,
wurde begonnen. Die Gieferel und die Scymiedewertitatten tourden vergropert.

Um den Betrieb der Arbeitdmajdhinen in der Repavaturwertititte fitr den Fall von Unterbrechungen im
Gange der Werkjtittenturbine und pon Storungen in der jugehovigen Wafferleitung nidht einftellen zu miiffen,
tourde im Werfftattengebiude ein Refervemotor, welder mit fomprimivter Luft avbeitet, aufgeftellt. Jm Fernern
evfuv die Wafjerleitung zu den Werfftitten in ifrem obern Theile eine BVerlingevung, wm die Anlage einer



foeitern Turbine jum Vetviebe einer Siige ju ermoglihen. Das Dhiegu evforberliche Samuielbaffin webft §Filter=
fammer wurde auf dem linfen Ufer der Reup ausdgejprengt und aujgemauert.

Die Liinge der Dienjtbahuen im Tunnel und auferhalb desjelben betrug am Ende des Beridytsjahres
3200 Meter.  Ju Tage wurden die fiiv den Sdutttvansport bejtimmten Wagen von ciner Heinen Lofomotive
gesogen , weldpe einen grofen Bebilter mit fomprimivter Luft, duvd) tweldpe fie in Vewegung gejebt wird,
nad) jid) fiihut.

an diejes BVevidhtsjahr fdllt die BVerwendung der Vohrmajdine nad) dem Syjteme Fervour im RNidtjtollen
ber MNovdjeite des Tumnmels. Wie wir in unjerm lepten Gejyiftsberichte etwas niher auf die Konftruftion
der Bohrmajdyine von Dubois & Frangois eingiengen, jo wdre hier der Plah, eine BVejdreibung der Bolhr-
majdhine von Fevvouy ju liefern. Ohne Veigabe einer Jeihnung miipte jedod) eine detaillivte Darlegung ded
jehr fomplizivien Medhanidmus diejer Majdyine jdhwer verjtandlid) bleiben. Ueberdiep exijtiven iiber die Fervouy-
Majdjine Deveits Publifationen, auf die hier verwiejen werden fann. Wiv bejdranfen unsd daher auf einige
furze Mittheilungen. Die Majd)ine von Fervouy ijt in vielen Bejiehungen der neuejten Konftruttion der Bohr=
majdyine von Sommeiller dhnlid) und bejorgt ebenjo wie diefe das Vorviiden des BVohrers und Arbeitdcylinderd
automatij). Sie bejist ferner eine Cinridtung, mit welder der Bohrer ohne wejentliden Jeitverlujt aus dem
Bohrlode juriidgesogen werden fann.  Gegen die jfwider fonjtruivien Bohrmajdinen von Dubois & Frangois
_ befigt die Vohrmajdyine von Fevvouy den Vorjug einer gropern Soliditdt dev Konjtruftion, weshalb verhilt-
nipmigig wenig Repavatuven und Audwed)slungen nothig fallen und die Bohravbeit ungejtovter betvieben ier=
ven famn.  Jhre Totalleijtung ijt daher cine wefentlich gropere, obgleid) die Gejdwindigleit, mit welder die
Majdjinen dev Deiden Syjteme avbeiten, anndhernd diefelbe ift. Bur Vedienung der Fervoup-Majdyinen ijt
bisher die ndmlide Avbeitersahl erforderlich gewejen, wie ju devjenigen Dder Dubois & Frangois-Majdinen:
¢ ift aber bie Handhabung dev erftern viel einfacdjer und die dagu verwendeten Avbeiter eignen {ic) die ndthige
Uebung in den verjdhicdenen Manipulationen viel leidhter an. Dagegen fonjumirt eine Ferrouy-Majdyine bei
jebem Solbenfto 2,3 Liter, eine Dubois & Frangois=Majdine nur 1,6 Liter fomprimivter Luft und ferner
avbeitet die lepteve nod) bei 3 Atmojphiven Drud gut, wihrend die Fervour-Majdhine bei diefem gevingen
Drude jdon ungeniigende Rejultate liefert. Fiir die Bohrung im Harten Granit, wie derfelbe auf der Nord-
jeite des Gotthardtunnels vorfommt, ijt iibrigens die Wnwendung von {Hwad) fomprimivter Luft bei feinem
Bohrmajdinenjyfteme von Vortheil. Das Gewidht einer Fevvoug-Majdine betvdgt 250 Kilogramm. ‘

Das bei der VBohrung im Ridtjtollen jur BVerwendung fommende Geftell fiiv die Fervoup-Majdyine ijt
frijtig gebaut und fiiv 6 Vohrmajdjinen eingevidgtet. Da, twic oben erwihnt, bei der Ausfiihrung de3 Gott-
Hardtunnel3 die BVohrarbeit in umfajfendem Mage mit Majhinen bewertjtelligt werden joll, jo wurde eine Reife
von Bohrmajdinengeftellen in den Werkftatten auf der Nordjeite angefertigt.  Am Ende des Berichtsjahres ftan-
den dort. 9 Vobhrgeftelle verjdhiedener SKonjtruttion jur Verfiigung.

Der Vorrath an Bohrmajdyinen auf der Nordieite bes Tunnels ftellte fid) am Schlujje von 1874 auf:

T 24 Gtiid nad) dem Spyfteme Dubois & Frangois,

2 , o i derrouy,

I8 » & w» + Mac Sean und

8 ., . . Gommeiller.
Wie fih aud der nadfolgenden Bejdhreibung ber Avbeiten auf der Nordjeite ded Tunmels evgeben wird,
waven Dbei denfelben nur die Dubois & Frangois= jowie die Fevvoug=Bohrmajdinen in vegelmipiger Ber-
wendung.  Jeitweife mnden audy eingelue Mac Kean=Majdinen gebraud)t. Die vom Montcenis=Tunnel Her=
riihrenden Sommeiller-Majdyinen blieben dagegen auf der Nordjeite unbenupt.
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Wir gelangen nun jur Bejdreibung der Avbeiten des eigentlidhen Bahubauesd bei Gdjdenen.

Dahin gehort vorab die Tieferlegung der Gotthardreup in ihrem obern Laufe nahe bei dem Tuunelvor=
einfdnitte.  Jm Monate Januar begonnen, mufite diefe Arbeit im Juni, Halbvollendet, des hohen Waijerftandes
wegen eingeftellt werden. Dad Bett der Reup war jedod) zu diefer Jeit nad) Ausbrud) von circa 3100 Kubit-
metern jdon o teit vertieft, daB fiir den Boreinjdhnitt ded Gotthardtunneld bdie grifte Gefahr der Ueber=
jdwemmung befeitigt war und fowohl oberhalb wie unterhalb der fitr die Eijenbabhnbriide iiber die Reup pro-
jeftivten Bauftelle an dem- vedhtjeitigen Ufer diejed Flujjed Scdhupmauern evftellt werden fonnten. Jm Monate
Auguft begann der Tunnelbauunternehmer ein neues Vet fiiv den untern Lauf der Gotthardreup ausdzujprengen.
Gr I5ste bi3 Ende Ded Jahred circa 3900 Kubifmeter Feldmaterial, von weldem ein Theil jur Herftellung bon
Tunnelgemwdlbfteinen verwenbdet, der Reft aber zur Anjdiittung des Bahnhofes Gojdenen benupt wurbe. Diefe
untere Reupforvettion befindet fich am Fupe der ufiinftigen Uufdammung, auf welde der Bahnhof Gojdenen
au liegen fommen iird.

Die Ausbrudyarbeiten im Voreinjdnitte des grogen Tunnels waven gang unbebeutend und bejdrantten fid
auf Ausjprengungen fiiv die Anlage einer Dienftbahn.

Bei der Ausfithrung des Tunmeld Hat die Unternehmung an dem jogenannten Belgijden Baujyfteme, d. I)
dem Ausbrudye ded Tunneld vom Fivjte aus, feftgehalten.

Die Tabelle, die wir. nadhfolgen lafjen, enthilt die Leiftungen im Tunnel in den eingelnen Monaten des
Beridytsjahres.



Wrvbeitaleiftungen, Jahl der Wrbeiter und Witterungdverhaltniije

auf der Nordjeite des Gotthardtunmncls.

o % &
& 1874. - %
a o o —
Ex 2 | 8z
Bezeidhnung de3 Gegenjtanbes. ‘;‘g :;% = a; g
2| 2 = £ | & g e = 2| 2| =2 H S g 2
S| & B = g g & & = ® Q = Q = 5
| 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 St
Tunnel Ridptjtollen . faufende M. || 600,25 | 72,00 | 65,75 | 8210 | 5840 | 82,00| 70,30| 95,00 120,00 | 108,20 113,10 83,70 86,50 |1037,05 || 1637 :0
s Seitlide Crweiterung 265,00 | 32,70 | 8lpuo | 17,60 1580 | 8lea| 2570 86,70| 44,00 40,00| 56,07| 26,5 36,60 | 395,20 || 660,60
s Goblenjdliy l " 101 20 — - 32,50 Ta0| 24,07| 22488| 66,42 61a7| 66,68 820 | 59,3 7570 | 498,50 | 599,70
s Dollausbrud) (Strofie) 700 || 88,03 | 1887 0 3,30 4,40 Ts0| 2Leo| 14,88 4,00 8,09 3,80 9550 | 134,50 | 141,20
s Mauerung des Gewid(bes , — - — — — — — 18,00 | 34,00 | 2400 1200 — — 88,00 88,00
s Mauerung desd Bitlicdhen
Wiverlagerd . — — — — — — 10,00 38,20 21,80| 20,00] 10,00 30| — 103,00 | 108,00
s Mauerung desd teftlidhen
Wiverlagers i — — — — — — — 28,00 42,00 12,00 G0 — — 88,00 88,0
» Mauerung d. Tunnelfanaled , — — — — — — — — — — — — — — —
Bifierftollen Nr. 1, g 41,00 7,30 745 | 18,05 1550 20,00 — " — — — — — 68,40 109,10
Bijierjtollen Nv. 2, i — — — — — — — — 1000 17,00 3700| 2760 — 91,60 91,50
Reugtorveftion, oberer Theil, Kubifmeter — 160,00 | 780,00 | 700,00 |1030,00 | 430,00 — — — — — — — {13100, 00 || 3100,00
i unterer " — — | — — — — — — 480,00 [1924,00 |1202,00 | 285,00 — 389100 || 3891 00
Tagliche Wrbeiterzahl im Mittel . 634 603 750 782 289 750 913 |1011 |1011 993 963 984 857
Anzahl ver Arbeiter im Maximum an '
cinem Tage . . . . . . . 686 684 384 943" |1037 856 |1047 1130 [1097 |1173 [1077 1130 |1130
Anzahl der Tage mit qutem LWetter 26 22 22 23 14 23 | 25 24 25 25 19 16
Anzahl der Tage mit jdhlechtemr Wetter 5 6 9 7 17 7 6 7 5 6 11 15
Mittlere dufere Temperatur i. Magimum +5% |+ 5% 7% |+14%7 |+18%1 |4+19%s |-+22%s |+17%2 [+ 20%0 [+16%s |-+ 7% |+ 4%
Mittlere dupere Temperatur i. Mintmum —.6°,= —11%| —7% |4+ 008 |— 1% + 7% |+ 7|+ 1% [—12% | —11%4

4+ 1% |+ 7%
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Aus diefer Tabelle ift erfidhtlich, daf die iibermiegend grofte Leiftung der Unternehmung in dem Vor=
treiben Des Ridhtjtollens Defteht. Die Nadhbrucharbeiten evveihten nur ungefdahr den dritten Theil des Stollen=
fortidrittes und blop auf 88 Meter Liinge wurde ein Decengetvtlbe Hergeftellt.

" Das Geftein, in weldjem der Tunnel auf der Nordieite auszuiprengen war, gehirte in feiner gangen Ausdehnung
dem Majfiv des Finfteraarhorns an.  Jn dem f)arteﬁ Gneidgranit, ‘welder aud) im Bevidhtdjahre die vor=
Derridhende Gefteindart bildete, wav von 1099,4 bi3 1517,0 Meter bom Boutale, jomit auf 417,6 Deter Linge,
grauer Gneis eingelagert, welder wiederum zahlreiche Biinte von Talfglimmeridhiefer enthielt. Aud im Gneis-
granit jelbjt famen mebhrere Talfidhiefer- Quary= und Curit-Cinlagerungen, jedod) von feiner gropen Madtig-
feit, vor. Wenn aud) das Gejtein im Allgemeinen fompatt und immer jo ftandfeft war, daf an feiner Stelle
der Ridtjtollen mit Holgeinbau verfehen iwerden mufte, jo zeigte e3 dod)y neben den Schichtflachen allexlei
Riifte, weldye sum Theil die Strutturebenen jpipwintelig jdnitten.  Von den nad) allen Ridhtungen verlaufenden
Qliiften waren die naheju Horizontal gelagerten, aljo jdhwebenden Klifte deshalb bemerfenswerth), weil big jebt
in denjelben allein Kryjtalldrujen gefunden wurden. Die Fiillung Ddiejer Drufen Dbeftand meiftend aqus
Ghlorit, Bergtryftall, Flufipath und bldttvigem Feldjpath. Um diefelben lagerte jich Hofartig ein pordjes Ge=
ftein mit gan; gevingem Glimmergehalte, dagegen verjdiedene andere Mineralien einjdliegend. Die Sdhidhtung
bes Gebirges mwar eine im Gamgen vegelmipige und zeigte ein nordoftliches Streichen von ungefdhr 80° und
ein fiidlihes Einfallen bvon ungefifr cbhenfalls 80° Jm Monate Mai wurde im  Ridtjtollen eine lofale
Drehung der Streidhrichtung 6i3 88° nordweftlich und gleidhzeitig dev Fallvihtung 615 85° ndrdlid) beobadhtet.
Das im Monate Juni aufgefahrene Geftein jeigte wicder eine riidgingige Bewegung der Lagerungsverhiiltnifie
und damit einen Uebergang in die vegelmipige Sdhichtung. Besiiglich der eingelagerten Schichten von grauem
Gneis mup nod) bemerft werden, daf diefelben meiftens etwas fladher gegen die Hovizontalebene lagen ald die
Sdidten des Gneidgranites.

Das durdhfabhrene Geftein war im grofen Gangen troden, an den deutlid) gejdhieferten Partien ftellen-
eife feudjt. An feiner Stelle bder mit dem Ridtjtollen aufgeidlofjenen Strede tvat das Wafjer in dem
Mage ausd dem Gebirge, dap daburd) die Wrbeiten im Tunmnel in ivgend einer Weije beeintridhtigt rourden. Am
meiften Wafjer, 1 Liter in der Minute, lieferte eine fleine Quelle, ungefiihr 1495 Meter bom Portale entfernt,
beren Temperatur 17,10 C. betrug. Bei civca 1600 Meter vom Portal unterfuhr der Stollen bdie Gotthard=
reup, welde im Teufelsthale 240 Meter iiber dem Tunmnel Hinflieft. Aud) an diejer Stelle behielt bas Ge-
birge im Tunnel den allgemein tvodenen CHhavafter unveviinbert bei.

Das Jabhresvejultat der ununterbrochenen majdinellen BVohrung im Ridtftollen auf der Nordjeite war
eine. Gefjammtleiftung von 1037,05 laufende Meter gegen 581,25 Meter im Vovjahre. Der mittlere tigliche
Fortichritt betrug daher im Jahre 1874 2,84 Meter. Mit dem Auftreten etwad weidheven Gefteined i bden
Monaten Augujt, September und Oftober fteigerte ficdh die Leiftung der Bohrmajdjinen bedeutend. Dev gripte
Fortjdritt wurde im Monate Augujt mit 120 Meter oder einem tdglihen Durd)jdhnitte von 3,87 Meter erielt.

Die in Vergleidung mit dem Vorjahre viel bLedeutendere Leiftung im Ridtitollen DHatte um  grofien
Theile ihren Grund in bder Vervollfommnung der Einvidtungen fowie in der Einfiihrung einer ftrammern
Arbeitsordnung und Arbeitseintheilung bei der Majdhinenbofrung, bei dem Abjdhiefen der Minen und bei der
Sduttforderung.  Am 8. Mai wurde im Ridhtjtollen das dort in BVerwendung befindliche Bohrgeftell mit den
6 Dubois & Frangois-Majdjinen durd) ein anderes, ftabiler fonftruirtes und mit 6 Bohrmajdinen von
gervour  betwaffnetes Geftell erfet. Aus dem guten Fortidjritte des jweiten Halbjahres ift ju exfennen, dap
die Arbeiter auf diefe neuen Majdinen bald vollfommen eingeiibt waven.
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Auf jeven Bohrmajdyinenpoften famen: 1 Voravbeiter, 4 Mineure, 2 Medjanifer, 8 Handlanger und 1
Qaufburide. Mit diefer Mannjdaft und 6 Ferroug=-Majdinen wurden im 3. Quartale be3 Beridhtdjahres, um
uns bdiejes Beijpieled su bedienen, in durd)jdnittli 4 Stunden 19 bi3 25 auf die Stollenbrujt regelmdpig
pertheilte Loder vbon circa 1,2 Meter Tiefe gebohrt. Die mittleren Loder wurden volfommen fentredt auf
die Angrifisfliche, die gegen die Sohle und den Firft ded Stollens gelegenen dagegen unter Winfeln von 60
bi5 85° gegen die Stollenbruft geneigt Hergeftellt. Waven die Bohrldder in einer Jahl, welde nad) ber Harte
und Jerfliiftung des anftoenden Gebirges innerhalb gemwifjer Grengen variirte, geftofen, o tourden, wie iic
jhon in unferm lepten Gejdhdftsberidhte bejdyrieben haben, dag Bobrgejtell, die jzugehovigen ﬂBdffertenbcr und
die Wagen fiiv Rejervemajdyinen und Rejervebohrer zuviidgezogen und in ein Ausdweidgeleife geftellt, tveldes
im Mittel 200 Meter von der Stollenbrujt entfernt lag. Hievauf begann der 22 Mann ftarfe Lade= und
Sdyutterpojten jeine Thitigkeit. 3 wurden zuerft die oberen und mittleven Bohrldder nabheju voll mit Dyna-
mit gelaben und mit gleid) langen Jiindjdniiven moglichft gleichseitig abgefeuert. Sodann twurden die im
Stollengeleije bereit gehaltenen Rollvagen vor Ort gejdhoben und der bon den erjten Sdhiifjen gefallene und
mit der Keilhaue lodgetrennte Schutt mittelit Handfdrben in diefelben verlaben und abgefiihrt. Hierauf ver=
jah man die 6 bi3 8 in der Nihe der Stollenjohle befindlihen Loder jotvie etwaige ftefen gebliebene Biicdhien
mit Dynamit und ent(ud diefelben. Der Schuit von diefen Minen ward auf diefelbe Weife tvie nad) der erften
Sprengung entfernt.  Der SHutterpojten berldngerte nun nod) bas Rollbahngeleije mit Sdhwellen und Sdienen,
welde Dereits vorher beigejdafft waven, und Half dem gleid) davauf antretenden zweiten Majdhinenpoften das
Bohrgejtel mit allem Bubehdr iwieder por Ort ju bringen. Die Avbeiten des Lade- und Scutterpoftens
nafhmen jeweilen einen Jeitraum von 3 6i8 4 Stunben in Anjprud). Die bejdriebenen Manipulationen bei
ber Bohr= und Abtreibarbeit wed)jelten mit grofer Regelmipigleit. Fiiv den gangen Betrieb im Ridtjtollen
waten vei Bohrmajdjinenpoften von je 16 Mann und ztvei Schutterpojten von je 22 Mann nothivendig.

S der nadyftehenven Tabelle find anjdliegend an die entjpredjenden Angaben in unjerm lepten Gejdifts-
Deridhte mehreve Hauptmomente jujammengeftellt, die zur Beurtheilung der Bortreibarbeiten im Ridytftollen
dienent jollen.



Weberjidit der Rejultate der Majdinenbolhrung

im Ridtjtollen bei Gojdenen.
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(l ?nboie‘& Duboid &
Syftem der verwendefen Bohrmafdinen. Igz}:‘::‘:sf};l# Dubois & Frangois | Franceis, Ferroug (1) Bis sum 8. Mai ar-
|’ 1. %

Ferrour e eiteten im  Nidtjtollen je 6
1. Monatlidger Fortigritt . . . . . Meter | 72,00| 65,25| 82,10] 58,00| 8200 70,50 95,00 120,00 108,20| 118,10 83,70] 86,50 Dubois & Frangoiz-Majdhinen,
2. Taglider Fortjdritt im Durdidnitt 2,32 2,3 2,65 1o 2,65 2,34 308 381 3 3,65 279 291 pom 8. Mai an je 6 Fervoux:
3. # i im Mazimum i 4,00 3,05 460 3,50 3,90 3,80 4,40 5,80 6,00 5,70 40| 450 Majdhinen auf einem Bohrgeftell.
4. Ungalhl ver vorgenommenen Vohrungen . .| 8200 Tdoo| 850 67,00 9L 7800 91,00 109,00 102,00/ 115,00 B4,00| 900y Yanuar wurde wiihrend 4
5. Dasjelbereduzivt auf 10 Meter Stollenfortidhritt| 11,4 | 11| 10,0 | 11| 1ls| 11, 9,6 91 94| 10,2 10,0| 104 . . e
' , ' / : ' ' ' ' ' ’ 7 Tagen verjudhsieije gleichzeit
6. Durdidnittliche Jeit fiir eine Bohrung, Stun- ’ gl gty

bern und Minuten . . 56 58 54 6 418 521 458 327 341 g1 427 57 || mit 7 Bohrmajdinen verjdhie
7. Durdidnititide 3eit fiir Abjdieken, Woriumen bener Syjteme: {Sommeiller,
ac. nad) jeder Bohrung, Stunven und Minuten 356 358 3%7 |(2) 8% 321 (%) 828 318 320 (%) 317 3% (®) 87 3% || Mac Kean u. Ferrouy) gebobhrt.
8. Dauer von einer Vohrung jur andern im = ;
Durdicnitt, e L B S Wy 9o | gu| gu| g | gm| g 647| gos| gm| gm| gw| (*) 84 Stunden 30 Minuten
9. Anzahl ver BVohrlodher im Gamgen .. . . .[1968 [1775 (2023 1607 [2182 [1968 |2203 [2211 (1973 (2302 [1684 (1938 | find wegen Stillftand der Ar-
10. Dasjelbe redusirt auf10 Meter Stollenfortidhritt| 273 | 270 | 246 | 275 | 266 | 280 | 232 | 184 | 182 | 204 | 201 | 224 | Deiten nicht mitgevedynet.
i; ginggelgﬂct %of)t;Iﬁd)er it(;fammcn, Meter . . (1982 1824 |2125 (1686 [2187 (1986 |2537 |2684 2321 (2473 |1815 |2064 (®) 28 Stunden 30 Minuten
. Dasjelbe reduzivt auf Meter &inﬂenfort- find twegen Stillftand der Ar-

jritt, Meter . . 275 277 259 280 267 283 267 224 215 219 217 239 . . o
13. Summe der mittleren Sod)hefen aIIer %of)run- 8 Yeaten -t Tilgeverynet

gen, Meter . . . .| 8260 76,10 78,00| 68,20 9l20| 78,60 104,90| 133,60 120,10/ 128,70 89,50 95,70 (% 11 Stunden 6 Minuten
14. Dasjelbe redugirt auf 10 S)teter @toﬁenfnrt- ; ind Stillftand der Ar-

idritt, Meter . . | 1la| 11| 10ss| 118 11| 10,00 11es| 10| 1000] - 10,84 10,68 11,6 > wegen Stifffand der e
15. Mittlere Anzahl der ﬂmf)et in ber etnﬂenhruft , - beitere nichh itgevedine:

nad) jever Bohrung . . ; 24 24 | 24 24 24 25 24 20 19 20 20 22 () 84 Stunven 48 Minuten
16. Mittlere Tiefe der Qocher (runh), imeter .. 1,0 1, 1,1 1,0 1, 10 1, 1. 1,2 1a It 1a find wegen Stillftand der At

17. Anzahl der reparaturbebiirftigen Majdjinen .| 170 | 198 | 182 | 113 | 100 94 | 114 74 78 79 75 76

18. Dasielbe redugict auf 10 Meter Stollenforticpeitt | 23,6 | 80,0 | 222| 19,5 | 120 | 18| 120| 62| Ta| To| 9p| 8, Oeiten widht mitgeredimet

L3
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Die Tabelle iiber die Rejultate der Majdinenbohrung im Ridtjtollen bei Gojdhenen, welde unjerm lep=
ten ®ejdhiftsberichte beigegeben war, umfafte mehr die Einleitung der Majd)inenbohrung beim Stollenbetriebe.
Sie zeigte deshalb ein viel vajdhered Anwadhjen bder Leiftungen und eine weit jdnellere Abnahme des durdh-
jnittlich fiir eine BVohrung und fitv dad Sduttabriumen erforderlichen Feitaufivandes als die bortehende
Tabelle, weldhe dad Nejultat einer vegelmdpig und mit geiibter Mannjdaft fortgejesten Arbeit darftellt.

Gropere @d)manfungeﬁ in die Leiftungen brachte die Einfithrung der neuen BVohrmajd)inen von Fervouyr
im Monate Mai und dad bald nad)her erfolgte Aujtreten milderen Gebivges. Jm Wugujt jtieg in Folge des
Bujammentreffens diefer beiden Umijtinde der mittleve tdglidhe Fortjdritt auf 3,87 Meter, und am 27. Sep-
tember twurden jogar 6 laufende Meter Stollen vorgetrieben. JIn den Monaten uguft, September, Oftober
und November perlief die Wrbeit im Stollen dermapen giinftig, da an jebem Tage diefer 4 Monate im
Durdhichnitte mehr ald 4 Angriffe ausgefiihrt werden fonnten. Somit wdve, wenn auch nicht mit vem Jahres-
durdpjchnitte, jo dod) wibhrend Dder erwdhnten 4 Monate die Leiftung, die wir in unjerem borhergehenden
Gejddjtsberichte als hochites evveichbaves Fiel bejeihnen ju miifjen glaubten, jogar iiberidyritten worden. €3
fann uns diep nur jur Bejriedigung geveidhen und wir Enitpfen datan die wohlberedtigte Hoffnung auf einen
gleid) erfreutichen Aufjchoung aller Avbeiten im Gotthardtunnel und auf eine rechtjeitige Bollendung bes gro-
pen. Alpendurdhjtiches.

NAus der vorftehenden Tabelle ergibt fid im Fernern, da die Wnzahl der Vohrlocher (Reihe 15 der Ta-
belle), mit welder die Stollenbrujt jetveilen angegriffen tourde, im Mittel 3wijden 19 und 25 gejdhwantt hat.
€3 find jomit im Bevidisjahre in Folge des Aujtvetens weiheren Gefteines weniger Bohrlbdher nothwendig
gewefen, ald diep im Jahre 1873 der Fall war. Die Tiefe bder Vohrlddher wurde im milderen Gebirge
meiftens ehwas gubper gemommen, L Meter gegen 1,0 Meter im DHarten Gneidgranit. Die im Ridytjtollen
angelegten Minen wirtten gufviedenjtellend : fie [63ten und gerfleinevten das umliegende Geftein naheju bis auf
die volle Tiefe der Bohrlocher (Reihe 14 der Tabelle).

Die Reifen 17 und 18 dev vorjtehenden Tabelle geben die Anzahl der Bohrmajdhinen anm, die bei der
Arbeit veparaturbediivftig wurben. Man erfennt jofort eine ftarfe WAbnahme der Jahlen vom Monate Mai an,
wo die Majd)inen nad) dem Syjteme Duboid & Franeoid durch diejenigen nad) dem Syjteme Ferrouy erfest wurben.
Bei beiden Majdjinenarten waven die am hiufigiten vorfommenden Vefd)ddigungen Briide Dder Haupt-
folbenftange, weldhe durd) die fortwdhrenden Stoge bald ihre jehnige Struftur verliert und fryjtallinijd) wird.

Die Jeit, welde auf das Laden der Vohuldder, dag Abjdhicgen und Sduttabrdumen bvertwendet wurde,
hat im Berichtsjahre abermals eine ftetige und nicht unbedeutende Reduttion erfahren. BVon durdhjhnittlich
4 Stunden ijt diejelbe durd) Amwendung von allerlei feinen Vortheilen bis auf 3 Stunden und 8 Minuten
hevabgeminbert toorden.

MWenn nidht jwingende Umijtinde die Majdinenbohrung im Ridtitollen unmiglidh madyten, jo twurbe fie
Fag und Nadht und ofue alle Niidficdht auf Sonn= und Feievtage fortgejest. €5 famen, wie die Bemertungen
der porftehenden Tabelle andeuten, nur. 4 Mal im Jahre Unterbrechungen bder Wrbeit bon einigem Belange
por. Jm April und September mupten Repavatuven an der Wajjerleitung und an den Komprefjoren vorge-
nommen werden, wdbhrend welder die Majdinenbohrung ftillitand. Fm Juni wurden die Arbeiten ungefihr
1 ag lang in Folge eines Ungliidafalles eingeftellt und im November endlih fonnte wifhrend 3% Tagen
im Stollen nidht gearbeitet twerden, tweil ftarfe Sdhneeftiivime das Waifer der Reup derartig mit Sdnee gejit-
tigt Hatten, dap die grope Wafjerleitung zu den Turbinen verftopft wurde und die Luftfomprefjoven ftille ftehen
mupten. Die genaue Dauer der eingelnen Jeitverlujte in Stunben und Minuten ijt in der vorftehenden Ta-
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belle angegeben.  Die Gefjamntdauer der im BVevid)tsjahre fitv die Avbeit im Ridhtitollen verfoven gegangenen
Jeit Detriigt nidht mehr als 8 Tage, 16 Stunden und 54 Minuten.

Wiahrend toir aljo itber die Fortjdritte der Stollenavbeit nur Giinjtiges zu bevihten Haben und zeigen
fonnten, dag diefelben einen Hochjt erfreulichen Aufjhroung nahmen, ja den gropten Foctjdritt, welder im
Montcenig=-Tunnel je erveicht worden  ift, bei Weitem iiberfliigelten, fonnen twiv von den Wrbeiten fiir den
Ausbrud) ded Tunnels auf das volle Profil und pon der Tunnclausmanerung nidt dasjelbe jagen. Die in
unferm legten Gejdjdftsberichte in Ausjidht gejtellte Einfithrung der medanijdhen Vohrung fiir die Tunmnel-
evweiterungen erfolgte im Jahre 1874 nur in Dejdrinttem Mage. €3 wurde wohl ab und ju verjudSweije
aud) in der jeitlihen Guieiterung mit Majd)inen gebohrt : eine vegelnipige Wmwendung fanden die Vohr-
majdhinen jeit Mitte des Jahres auper im Ridtjtollen nur nod) im Sohlenjdhlige, d. h. in dem grabenartigen
Ausbrudhe, weldher big auf die Sobhle des Tunneld hinab reiht und in welden die Haupttrandportbahn fiiv
den Tunneljdutt ju liegen fommt. BVei dev BVohrung des Soblenjdliges fam ein Bohrgejtell mit 6 Dubois
& Frangois=Majdinen jur BVerwendung. :

Ueber die Ausmauerung des Tunneld bei Gdihenen warven beveitds im Jahre 1873 jo mweitreihende Be-
© ftimmungen getroffen worden, daj es im Beridhtsjahre einer BVermehrung devielben nidht bedurfte. Sotweit das
gleidge, granitijhe Geftein von durdjaus Haltbaver Avt, weldes bisher zu Tage getreten, angetvoffen wird,
joll, wenn Audmauerung iiberhaupt nothwendig ift, blof eine Vertleidung der Dede in Stihbogenform mit
35 big 50 Centimeter Gewolbjtdrte zur Anwendung fommen.

Jm Jahre 1873 twaren nur circa 500 Quadratmeter Gewdlbiteine (in der Leibungsjladhe des Gerwolbes
gemefjen) beavbeitet worben. Jm Monate Miry 1874 wurde die Juridhtung der Gewdlbefteine wieder auj=
genommen und im Wllgemeinen mit geringen Wvbeitstviften bi3 Mitte Tovember fortgefest. Die Gejammt-
leiftung betrug civca 6070 Quabdbvatmeter. INit den 500 Quadvatmetern vbom vorhergehenden Jahre wiitde der
Gejammtvorrath fiir cicca 690 laufende Meter Tunnelgewdlbe gereiht Haben. Die Gewdlbefteine wurden
sum gropten Theil aus Findlingen gewonnen, twelde in der Nihe der Tunnelmiindung jahlreid) umberliegen.

Die Mauerung ded FTunnelgewdlbes begann die Unternehmung im Juli. Sie horte mit derfelben im
Oftober wieder auf, naddpem 88 laufende Meter Dedengewilbe fertig geftellt waren. Da jid) die natiivlicdhen
Wiberlager auf diefer jundd)jt dem Portale liegenden Tunneljtvede nidht vollfommen Dhaltbar zeigten, jo winden
gemauerte Widerlager, in vauhem Mauerwerfe aus Tunnelausbrudymaterial bejtehend, aufgefiihut.

Bezitglic) der Wrbeiten, welde auf dem Bauplage bei Gdidenen filr die Freimadung dev Bifierlinie vom
Objervatovium in den Tunnel zur Wusfithrung famen, vevweifen wiv auf die Tabelle Seite 24. Der im
Jahre 1873 angefangene Bifierjtollen durc) den Felsfopf fidlich von der Gojdhenenveup wiurde im Monate
Mai des Verichtsjahres durdygejhlagen und vollendet.  Jwijden diefem Bifierftollen und der Tunnelmiindung
jdyneidet die Bijierlinie einen Bergvorjprung, an weldem die Gotthardjtvage liegt und welder fiiv die Her=
ftellung des Planums vom Bahnbhofe Goidenen bis Hart an die Strafe abgetragen werden mup. Um die
Hiemit verbundenen fojtipieligen Grbarbeiten und Stitpmauevanlagen, mit denen noch) mehrere Jahre zuge-
wartet werden fann, nidht zu frith in Angriff nehmen ju miifjen, wurde die Freilegung der Bifierlinie mitteljt
Durdhtricbed eined jweiten BVifierftollens durd) den obenevwihnten Vergboriprung bejd)loffen und, wie die eben
eridhnte Tabelle zeigt, in den Monaten Wuguft bis MNovember zur Ausjithrung gebradht. IJm Monate Juli
wurde der grofie Quader, telder dem Jnftrumente zur Wbjtedung der Tunnelage im Objervatorium alg
Grundlage dienen joll, verfept und e§ fonnten nod) bis zun Eintritte des Winters die Fundamente dev ln-
fafjungsmauern ves eben ermifhnten Gebiudes Hergejtellt werden. Nach evfolgter Vollendung dev beiven WVifier=
ftollen jteht der freien Bijur vom Objervatorium in den Tunmel fein Hindernip mehr im Wege.
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Aus der Tabelle Seite 24 erjieht man, dafy die Anzafhl der bei Gdjdenen bejddftigten Arbeiter gegen
frither erheblid) zugenmommen BHat. Das Mittel fiir dad ganze BVeridhtsjahr ergibt tiglid) 857 Mann. Jm
Magimum toaven an einem Tage im Wuguft 1130 Arbeiter  bejddftigt.

Die Arbeiten auperfalb de3 Tunneld wurden im Berihtsjahre vbon den Witterungsverhilinifien mehr be=
giinftigt al im Jahre 1873. Erjt Mitte Tovember trat der Winter, begleitet von ftarfem Schneefall, ploglich
ein.  Die Monate Mai, November und Degember hatten die meiften Tage mit hledhtem Wetter. IJm gangen
Jahre fiel an 101 FTagen Fegen oder Schnee und war an 264 Tagen {dhomes Wetter.

Die mittleve Tagestemperatur im Freien erveidte im November mit — 12,39 C, bag Minimum und im
Suli mit + 22,5° C. dag Magimum. Ueber die Temperatur der Luft por Ort im Ridtjtollen des Tunnels
urden Diufige Beobadhtungen angeftellt, aus denen mwir einige Mittelzahlen angeben. Diefelbe twar:

670 Meter vom Portale + 19,6° C.
gleidhseitig im Freien — 1,° C.

740 Meter vom Portale 18,
. gleidhzeitig im Freien : _ —+ 3,0° ,

800 Meter pom Portale 17,8%
gleichzeitig im Freien 43°

870 Meter bom Portale 18,4°
gleidhzeitig im Freien ; 540

950 Meter bom Portale 15,0°
gleidhseitig im Freien 11,6°

1020 Meter vom Portale 19,6° ,
gleihzeitig im Freien 170°

1120 Meter pom Portale 19,2°
gleichzeitig im Freien 16s% ,

1240 Meter vom Portale 187°
gleidhzeitig im Freten 186°

1350 Meter pom Portale 181°
gleichzeitig im Freien 14,6°

1460 Meter vom Portale 1759
gleihzeitig im Freien T

1540 Meter vom Portale 18,59
gleicheitig im Freien 520

1630 Meter vom Portale 19,20
gleidhzeitig im Freien — 2,0° ,

NAuzd diefen Bahlen ergibt fid), dap bdie Qufttemperatur im Stollenorte nur gany gevingen Sdwanfungen
unterworfen war und von der gleidhzeitig im Freien DHerrjdhenden Temperatur wegen der groffen Enifernung
pon der Tunnelmiindung nidht beeinfluft tourde. Das Vordringen ded Stollens in dad Gebirge hat feine
mwejentliche Temperaturerhohung veranlaffen fonnen, weil derfelbe nad) Unterfahrung bded Gebirgstammes bder
Sdollenen jidh allmdhlig der Ginjentung des Urfernthales und jomit wieder der Erdoberfliche gendhert hat. €3
{teht zu ertvarten, bap, fo lange ber Stolfen unter dem Urfernthale in gleidher Tiefe unter der Grdoberfliche
porriidt, die Lufttempervatur in demjelben fonjtant bleiben wird.
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Wir gehen nun ju der Darjtellung der Wvbeiten auf der Siidjeite ded Tunneld iiber.

Die Jnjtallationen fiiv den Tunnelbau wurden hier wie auf der Nordieite mehrfad) vervoll ftindigt.

Aud) Hier war e3 hauptjadli) die Anlage fitr Luftfomprefjion, die ecine twefentliche Bergroferung erfuhr.
Das Komprefjorengebiude, weldes fitr 4 Gruppen Luftfomprefjoven erbaut war, wurde in dem Mafe ver-
lingert, dap 3 nun deven fiinf faffen fann. Drei Luftfomprefjovengruppen waren im Jahre 1873 montirt
mworden.  Jm Beridtsjahre wurde nod) eine 4. Gruppe mit dem dagu gehirigen Tangentialvadbe und eine
5. Gruppe ofne ein joldes aufgejtellt. An allen Quftchlindern wurben Ddie brongenen Saugventile durd)
jdmiedeiferne erjest, weil evjteve oft bradjen und dann gewdhnli) Vevanlajjung jur Jerftirung der Kom=
prefjovencylinder gaben. ’ ‘

Bu der vergrpperten Anlage fiir Erzeugung fomprimivter Lujt (5 Gruppen ju 3 Cylindern) war, iie
jhon oben Dbemertt, die BVejdaffung iweiterer Waijjerfrafte abjolut nothwendig, da namentlidh im Winter das
MWaffer der Tremola oft faum fiiv Cin Tangentialvad geniigte. Die Unternehmung entidlof fi) daher, eine
jweite grope Wafjerleitung aud dem Teffin im- Bedrettothale anjulegen. Die Vorvarbeiten hiefiir mwurden im
Suni, die Ausfithrung felbft im Augujt begonnen. Kury nad) Ablauf des BVerid)tdjahres fonnte das Waffer des
Fefjin jum erften Male durd) die meue Leitung gelaffen werben. Diefelbe beginnt im Bedrettothale am (infen
Feffinufer bei dem Dorfe Fontana in einer Hohe von 1256 Meter itber Meer, twojelbft ein fleined Baifin
angelegt ift, weldes durd) ein Gitter bom Tefjin abgejdlofjen wird. Eine Schiibe dient jur Regulierung de3
MWaffereinlaufed in den ausd Holzrinnen Dejtehenden Kanal, welder fich mit einem Gefdlle bon 5%, auf 3043
Meter Qinge dem linfen Bergabhange ded Flufjed nad) bis jum Refervoir Hingieht und 1 Meter Breite, 60
Gentimeter Hohe hat. Das fteile Gehange ftellte der Ausfiihrung viele Sdwierigteiten entgegen; aud) mupte
bei lbinasca eine SHhludht mit einer 38 Meter weiten Sprengwertbriide und dann die Tremola mit einer
Briife von 26 Meter Spanniveite iiberjest werden. Dad Refervoir, in weldes der Bilzerne Ranal einmiindet
und bon dem bdie Drudleitung abgeht, liegt auf der Hihe von 1239 Meter. €3 ift 14 Meter lang, 2 Deter
breit, 3 Meter hod) und vorldufig mit Holy eingededt. Die bis zum Komprejjorengebiude reidende, 679,5
Meter lange Drudmajjerleitung ift aus jhmiedeifernen, 6 Meter langen und 75 Centimeter tveiten Nohren
sujommengejest. Sie ift auf ihrer gangen RLinge eingegraben und mit Crde jugededt. Die dijponible Drud-
hihe betrigt 90 Meter, da der Auslauf des Waffers in die Turbinen 1149 Meter iiber Meer liegt. Wiabhrend
das Wajjer der Tremola mit 180 Meter Drudhohe die Tangentialviider in Bewegung feht, treibt dad Teffin=
waffer mit 90 Meter Drudhihe die auf den gleihen Wren iiber den Tangentialridern Defeftigten 4 Girard’-
jhen Turbinen. Das Whajfer jeber Leitung fann Dei geniigender Quantitdt fitr fih allein bdie jammtlihen -
Somprefjorengruppen in Bewegung fepen. Das Vorhandenfein jtweier bon einander gan unabfingiger Lei-
tungen Bhat wegen etwa porfommender Reparaturen filv einen ungeftorten Betvieb grofe Vortheile. Da durd)
die Tejjinwafjerleitung im Magimum 1 Kubifmeter Wajjer in der Sefunbde jugefiihrt wird, jo lefert die neue
Anlage Dei dem vorhandenen Gefille eine BVetriebsfraft von itber 1000 Pfevden. Wuf jede der vier gleid)
* groen Givard=Turbinen entfallen jomit itber 250 Pferdefrdfte. '

Die mit Dampfmajdinen vevjehene Luftfompreijionsanlage, welde bet Beginn der Majdinenbohrung im
Jahre 1873 provijorijd) gedient Hatte, wurde fiiv den Betrieb mit Wajferfraft, dhnlid) wie auf ver Nordjeite
des Tunnels, umgemwandelt. Ju Ende desd Jahred war die Montierung nod) nidht vollenbdet.

Gbenfall3 unvollendet blieb eine Afpivatorenanlage fitr die Tunnelventilation, tweldje in gany gleidher Weife
wie bei Gojdenen eingeridtet tourbe und iiber dem Portale des Ridtungstunneld Aufftellung fand.

Berjdjiedene Gebdude auf dem Jnftallationsplage bei Wirolo erfubren anfehnlihe BVergriferungen, jo bie
Reparatur= und die Schmicdewertititte. Dad grofe, in der Nihe bes Bahnhofes gelegene Beamtentoohngebiube
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oer Unternehmung wurde vollendet.  Auperdem wurden cine Giefevei, verjdhiedene Magazine fiiv Gejchirr und
Sprengmaterialien, mefhrere Gebiude und fleineve Werkjtitten, welde fitr den Betvieb der Tunmelmauerung
nothoendig wurden, und endlich) ein Kranfenhous fitr 30 Patienten neu gebaut. Jn cinem der Unternehmung
gehdrigen Hauje wurde ecine Sdhule eingevidhtet, in welder die KNinder der Avbeiter unentgeltlichen lnterricht
geniefen.

Der Transport des Tunnelausbrudymaterialed erfolgt auf Dienftbahuen, welde zu Ende 1874 e¢ine Ge-
jommtlinge bon 3140 Meter Hatten. Der Ablagerungsplap fiiv den Schutt wurbe vom Jnjtallationdgebiete
weg in die Auffiillung der Station Wirolp bverlegt. Den Tvansport ded Ausbrudmateriales auperhalb des
FTunnels beiurgie cine mit fomprimivter Luft betviebene Lofomotive, twdfhrend im Tunnel filv die Vermittlung
pe3 Trandported jwijdjen den obern Theilen ded Ausbrudjed und der Tunmeljohle die gleiche Hebevorridtung
angebradyt wurde, wie wiv fie jdon bei unfever BWevidyterjtattung iiber die Cinvidhtungen auf der Nordjeite be=
jdhrieben haben. Diefe Hebevorridhtung wurde erft im Jahre 1875 in Betvieb gefept.

gn der Bejdyreibung des eigentlihen Bahnbauesd bei Wirvolo,. ju der wir nun jogleid) fibergehen werbden,
wird die Anwendung verjchiedener Vohrmajdyinen bei den Bohrungen im Tunnel ju bejprechen jein.  Hier er-
wihnen toiv vborerft nur, daf zu Ende des Veridhtsjahres in Wirolo 92 Stiid Bohrmajdyinen vorrdathig waven,
und jvar:

16 Stiid nad) dem Syjteme Dubois & Frangois,

23, I »  Mac Kean,

14 " " . gerrouy,

88 » & = ,  Gommeiller und
1, v . Mercier.

Sm Qaufe ded Jahres 1874 wurden aud) mehreve BVohrgejtelle fiir diefe Majcdhinen in den Wertjtitten
auf der Siidfeite angefertigt.  Am Ende des BVevidtsjahres waren adt Gejtelle verjd)iedener Konftvuttion vor-
handen.

Um dem Unternehmer ded grofen Gotthardtunnels den Ungriff ded in einer Kurve bvon 300 Meter
Radius liegenden Endftiides des Haupttunncls aud) vom Lortale aus zu ermdglichen, wurden nad) erdjfneter
Qonfurreny ber Aushub ded Voveinjdnittes und die damit jujammenhingenden Wrbeiten in Afford gegeben
und im Monate Mai in Angriff genommen. Jm November war der Aushub des civca 55,300 Kubifmeter
meffenden BVoreinjdnittes vollendet und bdie anderen damit in Verbindung ftehenden Arbeiten nabesu fertig
geftellt.  Am 24. November begann Herv Favre den Firjtitollen des in der Kurve liegenden Enditiides des
Haupttunnels vom Portale aus. Bis Ende ded Veridhtsjahres drang er 71,0 Neter vor.

Gleid) wie in Gojhenen wurde aud) in Wirolo der Tunnel trob des fehr Dindernden Wafferandranges
nad) dem Belgijhen Tunnelbaujyfteme abgebaut.

Sn nadyitehender Tabelle find die Leiftungen im Tunnel bei Wirolo, nacd) den Monaten und den verjdie=
denen Arbeitdjtadien georduet, ujammengeftellt.




Arbeitaleijtungen, Jahl der Avbeiter und Witterungdverhaltnifie

auf der Siidjeite des Gotthardtunncls.

\ [ A .
g 1874 = | g
£ ' = | £y
Begeidhnung des Gegenftandes. | E g : : "’; & -
; s 2 . . £ . z 5 = = L
A - e | o : e | ElE|E| 2] g |79
2| E £ £ | E b= = g S g4 2 2 5 g 2
5| & | & | & |8 | &8 | & | & | 5|0 6| & |a|:s 5
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 | &

Tunnel Ridtftollen . . . laufende Meter | 596,00 || 5170 | 5580 | 63,20 5loo| 4480 | 63,00 6200 5980 | 50| 73,40 84 86,40 || 747,40 |[1843 20
»  Geiflide Crweiterung , 260,00 15,00 | 20,00 | 46,00 6200 32,00 | 1800| 66,00 26,00 | 48,00| 83,00| 83,0 2,00 || 896,00 | 656,00
. Sohlenidli v 156,00 2,00 8,00 4,00 300 — loo| 10,0 4,00 6,00 1,00 900 18,00] 56,00 212,00
»  Bollausbrud) (Strofie) , 156,00 2,00 3,00 400 00| — 18,00 7,00 7,00 4,00 9,00 1200| 10,00 79,00] 285,00
v Mauverung des Gewdlbes , 14500 | — — — — — 18,00 | 20,00 | 24,00 23,00 2850 8200 87,50 184,80 | 329,80
»  Mauverung ved Hitligen Wiver=

{agers, laufende Meter . . . || 101,00 — — — = —_ i — - — s = — — 101,90
»  TMauerung des weftlichen Wider-

lagers, laufende Meter 141,60 | — — - - — = — = = — —- — — 141,60
s Mauerung ded  Tunnelfanales,

laufende Meter . . . . . .. 1158 | — — — s — — — — — — 1050 — 10,70 | 126,00

Aushub des BVoreinjdnitted vom Haupt- )
tummel . . . . . Qubifmeter - — go — — 16040 |11380 (12291 (8289 [2000 (2800 {2500 — 55300 (55300

Taglide Wrbeiterzalhl . . . . tm Mittel 581 569 622 704 930 |1024 |1180 (1120 981 978 924 978 883

Anzahld. WUrbeiteri. Magimunt an 1 Tage 612 612 709 838 |1120 (1220 |1362 1840 (1190 (1186 (1107 (1135 |[1362

Anzahl der Tage mit gutem Wetter 28 23 29 27 27 24 27 27 23 ¢8 23 13

Anzahl der Tage mit jhlechtem LWetter 3 5 2 3 4 6 4 4 7 3 7 18

Mittlere dugere Temperatur t. Magimum + 4% |4+ 3% |+ 9% |+14%s |+14%2 [+20°7 |422%7 [4+19% | +17,° |4+12%2 (4 5% |+ 4%

" " " . Mintmum ” — 7% |— 8% |— 7% |4 2% |14+ 2% [+ 6% |4+11% |+11°%: |+ 9% |+ 3% |—11%s |— 9°4

Nadydem der Boreinjdnitt vor dem Haupttunnel audgehoben twar, wurde, wie jdhon weiter oben im Tegte bemerft, im November von der Miindung aus mit dem

Bortreiben eines Ridtftollend im Haupttunuel, welder in eine Kurbe audmiindet, bHegonnen.

Bis Gnbe 1874 waven 71,00 Meter diefes Firftitollens Hergeftellt.

€8
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Aus der Tabelle geht hervbor, dap aud) auf der Siidfeite des Tunneld Hhauptahlich dad BVortreiben bdes
Ricdtjtollens gefordert turdbe. Die Erieiterungsarbeiten, faft ausidlieplih nur in der obern Hilfte des
Tunnelausbruchprofiles vorgenommen, jdritten jehr langjam vor. Anjdliefend an bas Gewidlbe des Ridh-
tungsdtunneld wurden 184,s Meter ded Haupttunneld mit quaderartig jugehauenen Steinen eingewdlbt. Die
Mauerung des Tunnelfanaled erhielt eine Verlangerung von 10,7 Meter.

Das neu erjdloffene Geftein im Tunnel wurde vorherridhend aus verjdhiedenen Spielavten quarjreicher
Glimmeridiefer gebildet. Die erften 108 Meter, weldhe im Jahre 1874 durdhbrodhen wurden, jeidhneten fid
durd) gropen Quarigehalt aus.  ehnlide, fehr quarireiche Biinte fanden fic) aud) nod) auf jujammen 50 Meter
Qinge swijden 934 und 958 Meter jowie wijdhen 1092 und 1118 Meter, vom Portale ausd gemefjen, vor.
Gin neued Vorfommnif bildeten mehrere Sdjidhten jdhwer gewinnbaven Hornblendegejteines von dunfelgriiner
Jarbe und grofer Jihigheit. Die quarsreihen Glimmerjdyiefer waren je nad) dem Glimmer, den fie enthielten,
Bell ober dunfel gefirbt und reidlih mit Grvanaten verjept. Gegen Gnde bed Jahres erbielten die Schiefer
durd) Beimengung von Hornblende oft eine griinlide Fdarbung. Ferner ift nod) einer Kalfglimmeridhieferbant
su eviodhnen, welde, fitdlid) durd) ein groffed Quavyneft begrenst, jwijdhen 731 und 753 Meter im Stollen
angetroffen wurbe. An vielen Stellen zeigte {ich) das Geftein duvch zahlreidge Kliifte zervifjen. Letteneinlage-
rungen in diefen Klitften und Wajjerzudrang (B3ten, Hauptjichlicy bei 700 Meter vom S—BDrtaIe; den Jujams= -
menbhalt des Gebirges bdermagen, dap an Ddiejer Stelle der Stollen auf 40 Meter Linge einen frdftigen
Holzeinbau exhalten mufte. Mit Ausnahme der erwibhnten 40 Neter und tveiterer 13 und 6 Meter, weldhe
bei 762 und 972 Meter vom Portale mit Holzeinbau verjehen twurden, war dag im Beridtdjahre durdhbrodene
Gebivge iibevall fo DHaltbar, dap der allerdingd eng angelegte Stollen uneingebaut bleiben fonnte. Die Sdid)-
tung de3 Gejteine blieb fid) dad gange Jahr hindurd) ziemlid) gleid). Jm Mittel war der Streidywintel der
Sdidhten 45° nordbftlih) und der Fallvinfel 62° nordweftlidh. Der Wafjersudrang im Ridtjtollen fepte fich
wihrend der erften 4 Monate ded Beridytsjahres in derjelben nadytheiligen Weije fort, wie im Vorjahre. Ju
dem anbaltenden Regen aus den vielen Kliften und offenen SHhidtungsfugen ded Gefteines gefellten {idh) haufig
eingelne fomgentrivte Waijerftrahlen, welde die rbeit im Ridtjtollen bedeutend evidywerten. Jm Monate Mat
wurden bei 828 Meter bom Portale ftarfe, ficdh) freuzende Waiferftrahlen aufgefahren. Sonft war der Waijer=
andrang in diefjem Monate jotvie im Juni unbedeutend. Jm Juli war dag neu erjdlofiene Gebirge meift
troden, im Auguft jogar ftaubtvoden. Jm September und Oftober jtellten {icdh) aud) nur unbedeutende Waijer=
sufliifle ein. Der Monat November bradhte wieder auperordentlidh viel Waffer im Stollen. Ein ftavfer Strah!
ftitzste bei 1220 Meter aud dem Feljen Heraud und ein nod) viel fraftigever wurde bei 1225 Meter angebohrt.
Qeterer war 4 Gentimeter did und fjprigte 5 Meter toeit Hinter Ort mit jolder Getalt an den Fitjt des
Stollens, daf man ihn nidt durdjdreiten fonnte, ohne umgetvorfen ju werden. Diefer getwaltige Wafjerftrahl
wurde in eine eiferne Rohre gefafit, und erft, nacdhdem Ddiefes gejdhehen war, fonnte die Vortreibearbeit im
Ctollen fortgefest twerden. Nur 13 Meter mweiter bergeintwdrts offnete der Stollen eine FHaffende Spalte,
aug telder fich, einem Wafferfalle dhnlich, ein flacher Lreiter Strahl ergop. Jm lepten Monate des Verichts-
jahred famen nur unbedeutende Wafjevzuflitije im Stollen vor, fo dafp die Arbeit tvenig gehinbert wurde.

Die Temperatur ded aus dem Gebirge Hevaustvetenden LWafjers erfuhr einen fonjtanten Juwadhs bvon
ungefahr 1° C. bei Bordringen des Stollend um je 100 Meter:

 Bei 620 Meter hatte bas Waffer 8,5° C.
, 980 w  ow w1180
. 1080 w oo 133°
. 1280 w w w  150°
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Daz Wafferquantum, weldes im Gangen qus dem Tunnel abfloh, wurde ju verfdhicdenen Jeiten an der
Miindung gemejfen. Das Shluprejultat jeigt eine Junahme ded Gejammtwafjerquantums gegen dasg Jahr 1873,
in weldem im Donate Degember nach unferm lepten Gejdiftsderichte 180 Liter in der Sefunde aus dem
Zunnel floflen. Die Mefjungen evgaben erfeblihe Schwanfungen in den Wafjerquantitaten, welde fidh durd
die Berjdhiedvenheiten in der jetweiligen Menge der atmojphirijdhen Niederfhlige und durd) das allmihlige
Abfliegen untevirdijher Wajjeranjammlungen in den Stollen erfldven. Wir laffen dad intervefja te Ergebnif
der eingelnen Mejjungen hier folgen mit der Vemerfung, dafy fidh) die jujammengehorvenden Daten oev Jeit der
Mejjung, der Enifernung der Brujt des Ridtftollens von dem Portale bes Ridtungstunneld Fur Feit der
Mejfung und endlid) des in ciner Sefunde dem Tunnel entfloffenen Wajjerquantums je in einer hovizontalen
Reihe ujammengeftellt finden: '

Ponat: Stollenlinge:  Waffer in der Sefunde:
Sanuar 616 Meter 228 Qiter
" 624 214
" 636 189
” 645 170
Februar 665 165
" 686 141
" 703, 135
Mz 754 142,
" 766 174
April 782 165,
" 815 181
Mai 835 216,
September 1092, 234
Ottober 1132, 210
Rovember 1226 213,
i 1250 235

Die gejdilderten geologifdhen Verhiiltnifje im Stollen bei Wivolo fotvie bder ebenfalld bejdhricbene grofe
Wajlerandrang, welder in demjelben zu Tage trat, madyen es begreiflich), daf die Foutjdritte im Ridtftollen
mifrend des Beridhtsjalhres feine fehr bedeutenden twaren. Die Majdinenbohrung, welde in der Mitte des
Sahres 1873 eingefiihrt worden twar, Hatte in den nod) iibrigen 6 Monaten diejed Jahres einen mittleven tiglichen
Fortidhritt von 2,05 Meter ergeben. Den gleihen durd)jdnittlihen Foutjduitt evzielte fie im Bevidhtsjahre. Die
orei [eten Monate waren fiiv die Stollenarbeit verhiltnifmipig die beften. Der grofte mittlere Monatsfortjduritt
fiel auf den November mit 2,52 Meter tiglid). Die Gefjammileiftung de3 Jahres im Ridtjtollen auf der Siid=
feite war 747,4 Meter gegen 494,35 Meter im BVorjahre. Dev grdpte Fortjdritt innerhalb 24 Stunden wurde
am 22. Juli mit 4,50 Meter evielt.

Jn der nadfolgenden Tabelle find die widtigiten Daten besitglich der Majdhinenbohrung im Ridtftollen
auf Dder Siidjeite bed Tunneld zujammengeftellt.

6



Weberitdht

im Ridtjtollen bei Airolo.

ver Rejultate der Majdjinenbohrung

187 4. |
Gegenitanod : o . £ - k| k= Bemeviungenn
E | £ 5| = | |2 | E | E| | E
s | 2 | 2| E|E| 5|5 |8 || |28 |¢2
& B & = & & & = ) Q &= @
@ Dubois & Frangoid | TEE &g pois & Francois| Dubois
2 i i8 & Fr i8. Jreangols; e & Bis jum 7. Juli arbeiteten
Syftem oer verwendefen Bobhrmafdhinen. Dubois Frangois i Sitas Dean ”52.2555;‘.‘ e . I"(I) b ld)toftoﬂen ‘1Sc g Lt
) ) Jult an je 7 ’Bp[)rmnid)incn
1. Monatlider Fortjchritt, Meter | 51770 5270 6280 5lgo| ddse| 68,00 6200 590 5l,20] 73,00 84,60 86,10 gi;ttcr%i:thu g}l:lf b"Ii‘E"{mﬁﬁ?ﬁi
: b < - ¢ ¢ i
2. Tdglider %nl’tid)l‘itt im Durdyjdnitt, # 167 2,29 2,00 178 1,5 2,10 2,00 1,3 17 %,31 2,82 2,79 Juni bi& November, wo gleidy-
3, " o - im Magimum, i 310/ 30l 370l 8,00 300 80| 40 320 30 30| 40l 430 seitig verjdhicdene Rohrmajdyinen
4. Anzah{ der vorgenommenen BVohrungen 61,00 54,000 6500 5900 5500 66,00 63,00 64,00 550 81,00 86,00 82,00 verwendet wurden, waren die
5. Dasjelbe redusirt auf 10 Meter Stollenfortiyritt | 11, | 10,0 104] 114 125| 10s| 104| 107 07| 11p| 102| 95 Eﬁuhfﬁt%ﬁv (%Eag%?fn?g;ggm;:
i)
6. Durdyjchnittliche Beit fitv eine %nf)nmq, Stunden X _ Bnfeters. il bieler: Seit . 809,
| und Minuten . 5% 31 40 6% .8 6! o B ) Al Bl B ) [ %of)llnd)]u, %nﬂf)ll‘nb auf
7. Durdyidynitiliche Jeitfilv ‘ZIbid)leE.en ?I rdumen . ’ ) _ die Majdjinen von Ferroug und
nad) jever Vohrung, Stunden und Minuten 6| 6%¢| 7* 54 5% 447 4% 340 () 41 3% 3%1(s) 4° | Mac Kean nur je ca. 109/, ent=
8. Dauer von einer Bohrung ur andern im SDurd) . . fallen.
fchnitt, Stunven und Minuten 1210 10% | 11* | 12| 18%¢| 104 | 11| 11 12% 918 8% 8% (%) Der game Fortidritt war
9. Anzahl ver BVohrlddper im Gangen . 1273 | 817 (1075 |1178 |1214 (1468 (1391 |1777 (1523 (1570 (1672 [1580 | 55,30 M. (jomit tiglic) 1,0
10. Dasjelbe reduzirt auf 10 Meter Stollenfortdhuitt | 246 | 155 | 171 | 227 | 271 | 233 | 224 | 297 | 297 | 214 | 198 | 183 %‘“c{f,’iﬁﬁég)’ﬁl&m’% txfl?ll;)ﬂglzfz
11. RQinge alfer %nf)llnd}er gujammen, Meter . 1450 960 (1282 |1396 |1487 |1776 (1667 (2091 [1743 [1672 (1854 (1777 einem gan haltlofen Gebirge mit
12. Dasgfelbe redusict auf 10 Meter Stoﬂenfnlt— ) ) . _ . Handarbettaufgejdlojientourden.
jehritt, Meter . 280 182 204 269 332 281 269 350 340 228 219 206 (*) Der gamye Fovtidritt war
13. Summe der mittleren ﬁocf)hefenaﬂeriBo[)tungen _ 6320 M. (jomit tiglich 2,04
Meter . || 6970 68,65 7780 69,80 66,00 7990 T5p5] 75,0 62,90 86,20 93,38 91,05 Durdidnitt), wovon 0,40 N,
14. Dasjelbe reduzirt au’( 10 ‘JReter utoﬁenfort- in 24 Stunden mit Handarbeit
fdritt, Meter . 1848| 12,08 1251 13,05 14,78] 128 12,1012 ,e1| 12,08] 113 11j0s] 10,es| aufgeichlofien wirben.
15, Mittlere Anzahl der Qod;cr in ber stoﬁenbmit ™ 11 Stunden 6 Minuten
nad) jeder Bohrung . . . 21 15 17 20 22 22 22 28 28 19 19 19 | find wegen C‘Sh}leftcf)cné der Ar=
16. Mittlere Tiefe der LWdher (runb), ‘meter 14 1,2 12 1,2 1. 1,2 e 1, 1. 1 1, 1, I""fc" nidt nutgcred)net.'
17. Ungafl der reparaturbediiritigen Majdjinen 63 | 30 | 38 | 53 | 68 | 81 | 93 |[105 | 88 | 94 | 70 | 72 ﬁi g nZ? fgzme;ﬂ ;ng‘]:";[?
18. Dasjelbe vedusirt auf 10 Meter Stollenfortjchritt | 12,2 57 61 102 | 152| 125 150 176| 172| 125 8,3 83 || peiten 1?id)t mitgcrcd)net.l
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Die verhiltnimdpig geringen Fortjdritte jpicgeln jid) naheju in allen Jahlenangaben der Tabelle wieber.

2Bie die Neihe 8 der Tabelle jeigt, jant die Dauer von einer VBohrung juv anderen im Durdjdnitte nie
unter adt Stunden: es wurben alfo in feinem Monate im Mittel drei Vohrungen tiglidy ausgefiihet. Die
duedjdnittlidge Jeit fitv Abjdyiepen, Abrdumen u. §. w. nad) jeder BVohrung wurbe zwar im Laufe desd Ve=
riht3jahres gegenitber dem Worjabhre erheblich vedugirt und betvug 3. B. im. Monat November nur 3 Stun-
den, 36 Minuten. Dagegen. war die fiiv die Vohrung jelbjt ndthige Jeit durdgehends grofer als im Vo=
jahre und jtieg im Geptember jogar auf 8 Stunden, 21 Minuten, obgleih), wie die BVemerfungen auf der
vorftehenden Tabelle angeben, in diejem Monate fieben BVohrmajdinen gleichseitig im Stollen avbeiteten. Eines
Theild war der quarzige Glimmerdiefer jowohl fiir die Vohrung twie fitr die Sprengung ungiinjtig, andern
Theils fehlte e beinahe dad ganze Jahr hindurd) an der ndthigen Menge ftart fomprimirvter Luft, da wegen
Waifjermangels in der -Tremola nur duperft jelten alle Luftfomprefjoren jumal in Gang gefest werden
fonnten.  Diefem Haubtiibeljftande ijt, wie wir bereits gemeldet haben, durd) nlage der neuen Wajjerleitung
aus dem Fefjin im Vedrettothale fiiv die Jutunft gritndlid) abgeholfen. Dap die Gebivgsbejchaffenheit Ddie
Bohrungen und Sprengungen im Stollen oft evjidwerte, crgibt fidh theils aus der Reihe 15 der Tabelle,
nad) weldyer im Augujt und im September im Durdjdynitte exjt 28 BVohrfocdher von civea 1,2 Meter Tiefe geniigten,
um eine auf die gange Stollenbruft ausgedehnte Sprengung vorsunehmen, theils aus den Reifen 13 und 14,
gemdf welden die Minen nidht jo eingreifend auf die volle Tiefe der Locher wirtten, wie dief auf der Nord-
jeite des Tunneld der Fall war. Jn Dden 3 lehten Monaten des Veridhtdjahres geftalteten fid) Ddiefe Ver-
Diltniffe aud) auf der Siidjeite viel giinjtiger.

Die Angahl der Vejd)ddigungen Dder in Avbeit geftandenen Bohrmajdhinen von Dubois & Frangois,
Mac Kean und Fervouxr ift nad) den NReifen 17 und 18 gegen das Vorjahr crheblich gejtiegen.  Auf 10
Meter Stollenfortidritt famen im Jahre 1873 ald8 guopter monatlicher Durd)jdnitt 8 vepavaturbediivitige
Majdyinen.  Nad) der vorftehenden Tabelle jtieg dicje Anzahl im Wugujt des Vevidtsjahres bis auf 17,6, um
3u Gnude des Jahred twieder auf 8,3 ju fallen.

Bei der Avbeit im Ridtjtollenorte wurde auj der Siidjeite da3 Verladen des Sdyuttes i andever Weije
bewertjtelligt al3 auf der Nordjeite. NMeben daz Hauptgeleife, auf weldem das BVohrgejtell verjhoben wird,
wurde ein weites Geleife bon nur 34 Centimeter Spuriveite gelegt und auf diefem nady erfolgter Sprengung
cin langer, niedriger Wagen. vorgejdyoben, welder 6 Fordevgefdfe trug. Naddem Ddiefelben mit dem abge=
jprengten Gefteine gefiillt waven, jdob man den Wagen Hinter das Bohrgeftell und leerte den Schutt in gropere
Trvansportgefifie, die hinter dem Bohrgejtelle ffaﬁben. Dieje Operation, weldye jo lange wiederholt wirde, bis
jimmtlider Sdutt weggerdumt toav, bot den Vortheil, daf das Vohrgejtell nicht jo weit von der Stollenbrnjt
viidwirts gejdoben werden mupte, 0I5 es in eine Ausweide hineingelangen und in Folge dejjen die grofern
Fransportwagen an fid) vborbei zum- SHutte an der Stollenbruft vordringen laffen fonnte.

Surze Unterbredyungen der Majdinenbohrung im RNicdtjtollen bei Airolo famen in den NMonaten Februar,
Miivy, September und Dejember vor, die beiden erften in Folge Auftvetens von gebradem Gebivge, tweldes
nur Bohrung von Hand zuliefs, die lehteren in Folge von Reparatuven und Reinigungsarbeiten an der grofen
Waiferleitung ju den Luftfomprejjoren. Die Jeit der bollfommenen Unterbredyung jeder Arbeit im Richtjtollen
betrug im Beridhtdjahre muv 3 Tage, 13 Stunden und 36 Minuten.

Bei den Erweiterungsarbeiten im Tunnel fam die Majdinenbohrung mur in  gang Lejdhriinttem Mape
jur Ampendung.  Wm 24, Februar tvat in der feitlihen Curweiterung ein BVohrgejtell nut 5 Sonuneiller-
Majdpinen in Thitigteit. Diefe Majdjinen vermodhten jebod) ifre Arbeit nur mit jahlveichen Unterbrechungen
fortzujegen. Seit Mitte Dejember waren 4 Mac Kean=Bohrmajdjinen auf einem Geftelle fitr das Vortveiben
de3 Soflenjdliges in Ihdtigteit.
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Jn Bezug auf die Ausmauerung ded Gotthardtunneld auf der Siidjeite ermwihuten wiv in unferm lepten
Gejdaftsberichte, daf vom Ende des Rihtungstunnels an vorldufig fiiv die erften 200 Meter des Haupttunnels
ein. Profil mit Sohlengewsdlbe und mit 60 Eentimeter Getvdlbeftirfe in Ausfiht genommen fei. Nad) noch-
maliger, eingefender Priifung diefes Punttes wurde das vorgefehene Profil durd) ein anderes ofne Soflen-
gewdlbe erjebt, weldes eine nidht unerhebliche $Koftenerfparnify bedingt, dabei aber gleichwohl BHinveidhende
Siderheit gewdbhrt, und jwav um jo mehr, ald e5 die Moglidteit sulift, nadtriglih nod), wenn die BVerhilt-
niffe e3 als gevathen crjdyeinen laffen, das Sobhlengewslbe jwifhen die Widerlager eingufpannen.  BVeim tweitern
Fortjdreiten ded Tunnelausbrudyes hatte fid) aud) evgeben, dafy e3 geniigen wiirde, wenn man diefes neue Profil
ftatt auf 200 Meter nur auf 125 Meter ausdehne, e5 alfo nur auf ver Stvede von 145 big 270 Meter,
vom Portale des Nichtungdtunneld an geredynet, in Anwendung bringe. Auf weitere 630 Meter, aljo bis
900 Meter von demjelben Ausgangdpuntte und bei gleidh) bleibender Gebivgsbedhaffenheit nod) dariiber Hinaus,
crfhienen, den ju FTage getretenen Gebivgdverhiltniffen entfpredyend, Audmauerungen im Rundbogen mit ge-
mauerten oder wo mbglid) mit natinliden 2Widerlagern ald angejeigt. €in in biefem Sinne ausgearbeitetes
Programm fitr die Tunnelmauerung auf der Siidfeite wurde am 24. Juli dem Schweizerijhen Bundesrathe
sur Genehmigung vorgelegt.- Derfelbe “ertheilte am 9. September die nadgefuchte Gutheifung.

Wie auf der MNordjcite ded Tumneld, fo betrieh aud) auf dev Siidjeite die Bauunternehmung die Bear=
Deitung von Tunnelgetwdlbefteinen in toenig ausdgibiger Weife. Jm Beridytdjahre wurben fiir die Siidjeite
des Tumnels 4210 Quadvatmeter Wolbefteine, gemejjen in der Leibung ves Gewdlbes, angefertigh. Hiczu
famen vom Jahre 1873 nod) 2750 Quadvatmeter, jo dap zu Ende 1874 im Gangen 6960 Quadratmeter
Gewilbjteine, ausveidend fiiv civea 650 laufende Meter Tunnelgerwslbe, Hergeftellt waven. )

Wihrend dev crjten 5 Monate des Vervidhtsjahres wurde auf der Siidjeite des Tunmels nid)t gemauert.
Jm Juni begann die Unternehmung mit dev Auswolbung des Haupttunneld und febte diefelbe in langjamer
Weife 613 zu Ende ded Jahres fort. Widerlagermauerwert fam nidht jur Ausfiihrung, weil fiiv dag Eingiehen
deajelben der ndthige Raum noch nidht audgebrodhen twar.

Am Shlufje unjever BVevidyterftattung iiber die WAvbeiten auf dev Siidjeite erwdhnen wiv nod) der Wafjer-
{eitung, weldhe wiv ausfithren liegen, wm den Vrunnen bdes Dorfed Wivolo wiederum guted Quellwajjer ju-
suleiten, nadydem ihnen dasjelbe wahricheinlih) in Folge der Tumnelarbeiten entzogen worden ift. Jur Gr-
reidjung pollfommener Sidyerheit gegen abermaliges Berfiegen in Folge des Tunnelbaues haben wir Quellen
auf dem vedhten Abhange des Tefjinthaled angefauft und diefelben in einer langen eijernen Leitung auf einem
jdymicdeifernen Stege iiber den Teffinflup nad) Wirolo gefiihrt.

NAuf der Siidjeite waven an den Wrbeiten, deren Hier Crwihnung gethan tworden ift, im Allgemeinen
mehr Avbeiter bejdhiftigt als auf der Norvdieite ded Tunnels. Die Tabelle auf Seite 36 gibt fiir jeden
Monat des Bevidhtsjahres die: duvchjhnittliche Anzahl dev verwendeten Anbeiter an. Bis jum Monate Juli
erfubr Ddiefelbe eine ftarfe Steigerung. Gegen Ende de3 Jahred fjanf fie, jedod) nur wenig, wieder Herad.
Sm Mittel waren im Beridhtsjahre 883 Avbeiter in Thitigteit gegen 453 im Jahre 1873. Das Marimum
der Anbeitersahl an einem Tage betrug 1362 und fiel in den Monat Juli.

Die Witterungsverhiltnifie auf der Sitdeite des Tunnels laffen fid) aus den lepten 4 Reihen der eben
erwihnten Tabelle entnehmen. Sie waven fiiv die Arbeiten auferhalb des Tunmels fehr giinftig, giinftiger
alg im Sahre 1873 und aud) giinjtiger, alg fie fich auf der Nordieite bes Tunnels wihrend des Berid)ts-
jafjires geftaltet Haben. Der Monat Degember hatte die meiften Tage mit jhlechtem Wetter aufjuweifen. Jm
gamgen Jahre war an 299 Tagen jdhones und an nur 66 Tagen jdlechtes Wetter mit Regen oder Sdhnee.

Die mittlere dupere Tempevatur erreichte im November mit — 11,3° C, dag Minimum und im Juli
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mit 4+ 22,7° bag Magimum. Jm Ridtftollen de3 Tunneld wurden die Beobad)tungen bder Lufttemperatur
fortgefelst, von Ddenen einige im Nadftehenden zujammengeftellt find. Diefelbe war:
620 Meter pom Portale -+ 12% C.

gleichzeitig im Freien -+ 1% C.
840 Meter vom Portale 15%

gleidhzeitig im Freien 11%
1020 Meter vbom Portale 17%

gleidhseitig im Freien 18%s
1300 Meter bom Portale 18%5

gleichzeitig im Freien — B,

Die LQufttemperatur ain Stollenorte war, abgejefen von einigen Sdwvanfungen, im Wad)jen Dbegriffen und
nahm im Laufe de3 Jahres um 6%z C. zu, jomit, wic das aus dem Gebirge Hervortretende Wafjer, um ungefihr
10 C. auf 100 Meter Stollenfortidhritt.

Wie unferm lepten Gejddaftsberidhte legen wir aud) dem gegenmwirtigen zwei graphijhe Darftellungen des
Gtanbdes der rbeiten auf der MNord= und auf der Siidjeite de3 grofen Tunneld am Sdlufje des Beridhts-
jahres Dei. Diefe Tafeln verdeutlichen aud) den Fortjdritt ver Ausbrudjarbeiten : dev Tunnelausbrud) su Ende
1873 ift nidmlid) mit einer Dldulichen, der im Jahre 1874 erfolgte mit einer gelblichen Farbe angegeben.

Nad) Bejpredung der Arbeiten auf beiden Seiten de3 Gotthardtunmels Haben wir nod) iiber mehreve
Puntte ju bevihten, die i) auf den gangen Tunnel begiehen.

Wir gedenfen hier junddit der KLonfevens, welde am 19. Juni des Beridtsjahres in Bern jwijdyen Ab-
geordneten der Diveftion der Gotthardbahn einerfeits und dem Bauunternehmer des grofen Gotthardtummels
anderfeits unter Vorfih einer @e[egation bes Sdpweizerijden Bundesrathes ftattfand und iwelde jum Bwede
fatte, die Ausgleiung einer Reihe von Meinungsverjcdhiedenheiten ju verfuchen, die fidh) zwijden unjerer Ge-
jelljchaft und der Vauunternehmung Hinfidtlich der Auslegung ded BVertvages vom 7. Wuguft 1872 betreffend
die Ausfithrung des gropen Gotthardtunnels ergeben Hatten. Die Anvegung zur Abhaltung einer jolden Kon=
feveny gieng von unjever Seite aud. Unjer Vorjdlag fand alljeitige uftimmung, aud) diejenige des Sdhvei=
serijdhen Bundesrathes, auf dejjen Mitwirfung i einen grofen Werth jepten. Dev Grfolg zeigte, daf bder
ridtige Weg eingejdhlagen worden mwar.

Die Streitfragen, mit welden die Sonfeveny jid) zu bejddftigen Hatte, bejogen fih auf die nadfolgenden
Puntte: 1. die Aufftellung eines Programmes betreffend den Fortjdritt der Wrbeiten im Gotthardiunnel;
2. die Beftimmung bded Datums, von weldem an die vertraglid) ftipulivte 8jdhrige Baugeit des Tunnel§ zu
vedyuen ift; 3. die Fejtjepung der von der Gefelljdhaft dem Unternehmer fiiv die Jnftallationen u bezahlenden
Summe ; 4. die Bered)nungsiveife der fitv den Tunnelausbrud) ju leijtenden Abjdlagszahlungen; 5. die Tunnel=
mauerung, und jwar: a. den Umfang der Verpflidhtung der Unternehmung jur Ausmauerung des Tunnels,
h. bie Art der Audmauerung, e. die Bovausdbeftimmung der wdhrend eines getviffen Jeitraumes vorausfidhtlic)
in Anwendung fommenden Art der Ausmauerung ded Tunmnels, d. die Leiftung von Abjdhlagszahlungen auf
die Steinvorvdthe und auf den usbrud) fiir die Tunnelmauerung.

Das Grgebnifp der Verhandlungen der Sonferens iiber diefe zahlreichen Puntte war dad nad)folgende:
1. Das Programm, welded nacd) Art. 10 des Vertvages vom 7. Augujt 1872 iiber bdie Ausfiihrung des

Gotthardtunnels von dem Bauunternehmer unjerer Gefeljdhaft vorjulegen ift, wurde in nadhjtehender Weife
feftgejtellt;
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Am 31. Midrz 1874 betrug die Liinge der beiven Ridhtjtollen sujammen circa 1435 Meter
Qom 1. April 1874 bis 31. Miry 1875 miiffen Hergeftellt werden 1750 , .

w o . 1875 , ., 1876 " . 2050
woow . 86, ., ., 1877 i . 2320
w w o, 1877 ., ., , 1878 .., 2400
w . ., 1878 , ., 1879 " . 2400,
w w1879 , , 1880 " . 2400
Das Tunncljtitd in der Kurve bei Aivolo, defjen Liinge 145

mipt, ift im Laufe der vorftehenden Jahre auszufithren.
Bujammen 14900 Meter.

Der Vollausbrud) des Tunnels, die Mauerung, die Hevjtellung des Wafjerabjugstanales 2. miifjen jeweilen
der Ausfithrung des Ridtjtollend derart nadhfolgen, daf der Tunnel in den durd) den Bertrag feftgejesten 8
Jafhren vollendet werden fann.

Hinfichtlich der iibrigen Punfte fanden die nadfolgenden weitern Vereinbarungen ftatt:

2. Der Tag, von weldem an die in dem Bertvage fiir die Vollendung de3 Tunmel einbedungene adt-
jahrige Fuift su laufen beginnt, ift der 1. Oftober 1872,

3. Herr Favve iibernimmt die Bejd)affung aller und jeder gegenwdrtig und instiinftig fiiv den Tunnel=

baw cvfordeclichen Majdyinen, Gerdthe und Cinvidtungen aller At (Injtallationen) gegen Entridtung einer

Baujdaljumme von 4 Millionen Franfen, twelde die Gejelljhaft Heven Favre jum gropten Theil jdhon bezalhlt
Dat, joweit diep aber nod) nid)t gefdhehen, bis su Ende 1874 in monatlihen Raten auszubczahlen verpjlichtet
ift, und welde Hinwieder Herr Favre der Gejellidaft nad) Bollendung ded Tunneld unter Vergiitung Yer Jinjen
s 5% guriidzuerjtatten Hat. Wenn die Ausgaben fitr die Inftallationen den Vetvag von 4 Millionen Franfen
fiberjteigen jollten, jo ift Herr Favve gleihwohl nicht bevedhtigt, einen Hohern Vetvag ald die jtipulivte Bau=
jhaljumme bon der Gotthardbahngefelljhaft su fordern. €5 twird ein Jnventar der Injtallationen aufgeftellt
und jeweilen auf Ende des Jahres fontradiftorijch bverifizict. Das Jnventav joll jederseit die ju einev gehovigen
Ausfithrung des Gotthardtunnels erforderlichen JInjtallationen in ihrem vollen Umfange enthalten.
Ein unter dem 6. Juni des Verichtsjahres mit Hevrn Favre abgejdlofjencr BVertrag enthielt bereits dieje
Beftimmungen.  Die Konfereny bejdhlof, in ihrem Protofolle Deftatigenden Bezug auf diejen Vevtrag zu nehmen.
4. Bei der Veredynung der Abjdlagzahlungen fiir den Tunnelausbrud), welder in jeiner Gejammtheit mit
Franten 2800 per laufenden Meter vevgiitet wirtd, twerden filv den usbrud) der cingelnen Theile des Quer-
profiles des Tunmnels die nadfolgenden Jwijdenpreife in Anjah gebracht :
Franfen 1300 fitr den laufenden Meter Ridhtjtollen,

600 . . Jeitlihe Griveiterung,
" 350 i . Soplenjdlis,
. 450 s ” Grieiterung ber Strojje,
Y 100 N " Dohlen, Ausbrud) der Nijden und Regulierung

de3 Vollausbrudyes.
Gin dem Protofolle der Konfeveny beigefiigtes Diagramm beftimmt genau die Lage und den Umfang der
in diefer Lijte der Jwijdenpreife aufgefithrien eingelnen Theile des Tunnelausbrudyes.
Der ginglih ausgebrodhene und, wo nothig, audgemauerte Tumnel darf nie mehr als 600 Meter auf
jeder Seite hinter der Stollenbrujt juritdbleiben, Sollte diefe Vorjdrift nidt innegehalten werden, jo wird




bie iiber die evwdfhuten 600 Meter Hinausreihende Linge des Ridptftollens bei den Abjchlagszahlungen nicht
beriidjicdhtigt. Diefe Veftimmung tritt jedod) exft mit dem 1. Augujt 1875 in Kraft.

5. a) Die Frage, in weldpem Umfange Hevr Favre verpflichtet fei, die Audmauerung bdes Tunmeld 3u
Dewertitelligen, ijt, twenn fie fjtreitig wird, gemdp dem BVertvage vom 7. Augujt 1872 betreffend die Ausfiil)-
tung ded gropen Gotthardtunnels durd) das Sdyweizerijde Bundesgeridht auszutragen.

b) und c¢). €3 wurden in Bejug auf die Konjtruftion der Tunnelmauerung einige erleichternve Abdn-
derungen bemwilligt und den Projilzeihnungen, welde dem mehrerwihnten Vertrage vom 7. Wugujt 1872 3u
Grunbde liegen, 3tvei tweitere Jeidhnungen beigefiigt. Fevner wurden die Dimenfionen beftimmt, in welden die
Unternehmung  die IWolbjteine ju liefern angehalten 1werden fann. Eudlid) wurde fejtgefest, dap der Unter=
nehmung jeves Jahr vor dem 1. April, sum erften Male vor dem 1. April 1875, gewifje vorldufige, immerhin
unberbindlidge Angaben iiber die in dem nddjtfolgenden Jahre muthmaplih in Anwendung fommende Tunnel-
mauerung 3u madjen jeien. Diefe WAngaben jollen, wenn fie aud) fiiv die Gejelljdhaft nidht dindend find, dodh
dazu diemen, der Unternehmung wenigjtens ettveldye ‘z[nI)aItnpunfte hinjidhtlich der fitr dDad Bediirfnif des nddhjten
Jabhres porzuberveitenden Gewolbjteine ju geben.

d) Der Unternehmung terden auf ihre Quadervorvithe fiiv die Tunnelmauerung allmonatlid) BVorjdup-
sablungen unter fihernden Veftimmungen geleiftet, wobei die Getvolbijteine mit 20 Franfen fiir den Quadrat-
meter Qeibungsflacje bevechnet werden.

Diefen in der Konfevens getroffenen Vereinbarungen ertheilte der Bunbdedrath, joweit e3 ihn betraf, am
20. Juli 1874 feine Genehmigung.

Die monatliden Abjdlagdzahlungen an die Unternehmung wurden bom Monate Juli an nad) Vorjdrift
des fonferengprotofolles bevechnet. €3 mag Dier die Mittheilung,  weldhe nicht ohue ein gewifjesd Jnterefje fein
diivfte, Play greifen, daf bis ju Enbde des Berichtsjahres die Unternehmung fiiv ihre Arbeiten im Gotthardtunnel
im Gangen folgende Summen erhalten Hat:

fiiv bie JNorbieite Emnfen 2,986,006. 20 Gts.
. Siidfeite . 2,456,370, —
Die Jahlungen fiiv die JInjtallationen, welde am Ende des BVeridhtsjahres den vollen BVetrag der bereinbarten
Baujdaljunme von 4 NMillionen Franfen erveit Hatten, find in diejen Summen nidht inbegriffen.

Wir Haben in unferm erften Gejdhiftsberichte ju Jhrer KLenntnip gebradyt, dap in den Jahren 1869 und
1871 bdie Abjtedung der Age ded gropen Gotthardtunnels mit Hiilfe einer BVafismefjung bei Andermatt und
einer Triangulation vorgenmommen toorden ift. Wuf Ddiefen geoddtijden Opcrationen fuften bis jeht die Nid)-
tungsangaben, nad) welden von beiden Seiten bes Tunmnels bdovgetrieben wurde. Um bdas Jujammentreffen
der beiderfeitigen Ridptjtollen im Gotthardtunnel abjolut ficher ju jtellen, liefen wir im Beridhtsjahre eine weite
Triangulation, und jwar ganj unabhingig von bder erften durd) einen andern Beobachter, mit einem andern
Injtrumente und nad) wejentlich andern Grundjdgen ausfihren. Nachdem die Winfelbeobadhtungen fiir bdiefe
neue Triangulation einer ftreng wijfenidaftlich durdygefithrten Ausgleihdrednung unterworfen tworden, ergab
fig eine mnabesu abjolute Genauigteit der bovgenommenen Operation. Nad) den angeftellten Bevednungen
betrigt namlid) die Wabhrideinlichteit, dap bdie als Crgebnip der neuen Mefjungen auf beiden Seiten abge-
ftectten Aren in der Mitte des Tunneld nur 4 Centimeter von der die beiderfeitigen Objerbatorien verbinbenbden
Gevaden abweidjen werden, 1:1. Eine WAbweidung von 30 Centimeter und nicht mehr fann aber jdhon mit
einer Wahridheinlichteit bon einer Million gegen Eind ervtwartet werden. €3 iiberfteigt jomit die Genauigleit
der neuen Wrbeftimmung die praftij@en Anfordevungen beveitd in Hohem Grade. Die nene Ridhtungsangabe
weid)t von derjenigen, welde bisher mapgebend twav, in Wivolo nur wn civca 1 Sefunde alte Theilung nad)
Often und in Gojchenen mur um civea 5 Sefunden ebenfalls nad) Often ab. Dicfe Ubiweihungen find jehr
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geringfiigig. €38 exhoht aljo die faft gingliche Uebereinftimmung ber von zwei verjdiedenen Geoditen auf
verjdhiedene Weije evzielten Nefultate die Wahridheinlichteit eined duperft genauen Jujammentrejfens der Ar=
ridgtung beim Stollendurd)jchlage.

Die durd) den internationalen Vertvag betreffend die Gotthardbahn borgejdriedene alljihrliche Verifitation
der Avbeiten an dem gropen Tunnel durd) Delegierte der ,Subbventionsjtaaten” Hat im Beridhtsjahre an den
FTagen des 1. und 2. Oftober ftattgefunden. €5 mwurde dabei, twie uns der Bundesrath mit Schreiben vom
7. Oftober mittheilte, der Wunjd) geduert, dafp in Jufunit die Fortjdritte ded fertigen Tunmeld in ein bejjeres
Verhiltnip su denjenigen des Ridtjtollens gebradht werden, in welder Bejiehung die Direftion der Gotthard=
bahn  Herrn Favre jur Aufjtellung eines detaillivten BetriebSprogrammes ju Handen des Bumnbesrathes ver-
anlafjenr mbge, aus dem erjichtlih wdre, wie er die in dem Konferengprotofolle vom 19. Juni 1874 porge=
jehene Diftany von 600 Metern wijden dem fertigen Tunnel und der Bruft des Ridtjtollens Hig jum 1.
Augujt 1875 einzufolen und nadher fortwibhrend einzubalten gedente: Wir (uden Herrn Favre zur Vorlegung
De3 pon der internationalen Lommiffion gewiinjdten detaillivten Betriebdprogrammes ein. Die BVerhandlungen
fibev diefen widhtigen Puntt fonnten jedod) trop unfers eifrigen Bemiihend bis jum Gnde des Berichtsjahres
nidht sum Jiele gefiihrt werben. €3 wird daher unfer nidjte Gejchiftsbericht die weitern Mittheilungen hier=
itber 3u enthalten Haben.

Am Sdhlufje unjerer Beridterjtattung iiber die im Jahre 1874 am Gotthardhinnel ausgefithrten Avbeiten
haben toir nod) einige Worte iiber die geologijdyen @amqurigen, Profile und FTabellen zu fagen, twelde Ddie
Kenntnip der Gebivgdverhilinifie im Tunnel tweitern Kreifen jugdnglid) maden jollen und iiber die wir in
unferm leten Gejdyiftsberidhte einldplige Austunft ertheilt Haben. Gine jweite Sendung der Gefteinsjamm-
[ungen ift nod) nidht abgegangen. Dagegen Haben wir Ende Augujt des BVeridjtsjahres unfere erfte Gefteins=
jendbung durd) Uebermittlung von 3 Doppelblittern geologijdher Profile und 6 Drudbogen geologijder Tabellen
ergingt. Die Projile und Tabellen laffen twir in einer Auflage von 1200 Cremplaven druden. Das Shwei-
sevijde Gifenbahn= und Handelsdepartement Hat 800 Gremplave der uflage zu erhalten gewiinjdht und ver-
giitet und Ffiiv jedes Doppelblatt der geologijdhen Profile von 132 Eentimeter Linge 30 Centimes und fiiv
jeden Drudbogen von 4 Seiten der Tabellen einen Durchjdhnittspreis von 4 Centimes.

Wir dhreiten nun jur Beridhterjtattung iiber die Wrbeiten, welde im Jahre 1874 ur Herjtellung ded
Auf der BVahnftrede Biasca=Bellingona find die Grdbarbeiten im BVeridhtsjahre nad) NAusweis ded nad)-
jtehenden Tableau’s, weldes die monatlien Leiftungen angibt, gefdrdert tworden:

Monat: Leiftung an Erbarbeiten:

Rubifmeter
Januar 80,200
Februar 99,500
Miir 87,600
April 104,900
Mai 125,100
Juni 57,500
Suli 66,700
Nuguit 82,000

703,500




Monat: Leiftung an Erdarbeiten:

RKubifmeter

Uebertrag 703,500

September 71,200

Oftober 50,800

November 36,800

Degember 2,000

Jujammen 864,300
Hiezu Leiftung von 1873 160,605 .

~ Gejammtletjtung bis Euve 1874 1,024,905

Die widtigiten und jdwievigiten Unterbauarbeiten biefer Bahujtrecde waven: die Wildbachtorvvettionen und -
Uferbauten bei Biadca, Ojogna und Credciano, die jwet fiinjtlihen Gallerien durd) die Sutthalven unterhald
Biagca und der Tunnel durd) den Vallone-Schuttfegel bei Vellingona, endlih die Auffitllung des grofen
Plateaw’s fiir den Vahnhof Bellingona. .

Die redhtzeitige Bollendung eined Theiles diefer Wrbeiten erjdien jhon im erften Quartale des Veridhts-
jahres als gefahrdet. €3 zeigte fich, dap mehreve der Unternehmer tro dev bei der Atfordvergebung von ihnen
beigebradhten NAusweije nidht die nothigen finanziellen Hitlfsmittel befagen, um ein geniigendes und in allen
Theilen entjpredyendes Betriebdmaterial anzujdaffen, und dap einem Theile derjelben aud) dag Verftindnif fiiv
die ratiomelle Dispojition eines groperen Bahnbaues abgieng. Man fab) fih in Folge deffen bald gendthigt,
verjiedencn Unternehmern durd) Gewibhrung von Terminverlingerungen, durd) Erlajjung verfallener Konven=
tionalftrafen und durd) Jnausjidtitellung, beziehungsmweije Gewdhrung von BreiZaufbefjerungen die Erfiillung
der eingegangenen Berpflidtungen ju erleidtern, jotvie da, wo troh joldher Crleichterungen ein erfpricplidhes
Rejultat nidht ju erwarten war, einzujdreiten, den Sdumigen die dibertragenen Bauavbeiten abjunehmen und
diefe gang ober theilweife in RNegie auszufithren. So mufte jHon im Monate Februar cin Bauloos und im
Monate September ein weiteved (Vahnhof Vellingona) uv Ausfithrung in Regie {ibernommen werden, tweil jonjt
jeglidhe Gewdhr fitr einen vationellen und ausgibigen Avbeitsbetried gemangelt Hatte. Jn hohem Mafe ge-
fahrdend fiiv die vedytzeitige Vollendung des BVahnbaues twurden die wolfenbrudjartigen Regen, twelde fid) in
der Nadht vom 14. auf ben 15. Augujt iiber dad untere FTejfinthal ergofjen. Jn twenigen Stunden taren
in Folge diejes Gemwitterd circa 30,000 Kubifmeter Schutt und Steine in die in Wusfiihrung begriffenen
RKovreftionen dev Wildbbide bei BViasca gewdlzt und der dortige Einjdnitt fiiv Hevjtellung der jweiten fiinjt=
ligen Gallerie beinahe 0i3 jum Rande mit Sand und Feldbloden, von denen eingelne cinen Jnhalt von
50 Subifmeter hatten, angefitllt. Bejdadigungen von geringerem Belange erlitten das linfjeitige LWiderlager
per Malabritde und die Dammbauten bei der Voggevabriide. Die Wusrdumung der in die Baugruben der
mefrgenannten fimftligen Gallevien geftiivsten Schuttmajfen und nachher die Herjtellung der Widerlager und
Gewdlbe wurden bi5 Ende November Tag und Nad)t mit Aufbietung aller verfiigbaven Krdfte betvichen.

Aud) die Urbeiten am Ballonetunnel und an der Anjdiittung des Plateaw’s fiir den BVahnhof Bellingona
mufiten, nadpem der Unternehmer auper Atford gejept worben war, auf’s Weuperfte forcivt werden. - Die Mon=
tierung des eifernen Oberbaues der oifenen Briiden und Durdhldafie erlitt dadurd) erheblidhe Verzigerungen, daf
die Gijentheile nidht frithzeitiq genug aus den Werkjtatten der Liefevanten abgiengen und dann nod) durd) vicl
facde Trvandportidpvierigleiten aufgehalten wurden. Nadhdem {i) aber das mit der Lieferung betvaute Gtab-
lifjement dabon iiberzengt Hatte, daf die iibrigen, jur Herjtellung der BVahn erforderlichen Wnbeiten in ciner
Weife gefordert werden, tweldhe die Vollendung derjelben bi§ ju dem fiir die Criffnung des Betriebed auf der

-

(
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Qinie Biadca=Bellingona feftgejebten Termine, trop der bon beridiedenen Seiten verbreiteten gegentheiligen
BVehauptungen, in fidere Ausfidgt ju nehmen gejtatte, und al3 das Gtablifjement {ah, wie die Bauleitung An-=
ftalten tvaf, auf jeine Koften Holzerne motbbriicfért filr den Fall, dap die eijernen nidht jur Jeit fertig wiirden,
ju erftellen, fepte es ploglicy die gropen ihm zu Gebote ftehenden Hiilfsmittel in Thatigeit und bewdltigte in
perhiltnipmadpig fehr furzer Beit die gefammte Montierung, fo dak die ganze Bahnjtrede Biasca=Bellingona am
1. Degember 1874 mit ber Lofomotive befahren und am davauf folgenden 6. Degember dem bifentlihen Ver=
fehre iibergeben werden fonute.

Auf der Bahnftrede Bellingona=Locarno waren die monatlihen Leiftungen an Crdavbeiten im Berid)tsjahre
dbie folgenden:

Monat: Qetftung an Erdarbeiten:
Rubifmeter -
Januar ' 77,400
Februar 87,800
Miirs 73,000
April 50,400
Mai 41,600
Juni 33,300
Suli 76,600
Nuguft 50,800
September 62,000
Ottober - 117,600
RNovember ' 54,200
Dezember 9,800
Bufammen 734,700
Hiegu Leiftung von 1873 108,647

Gejammtleiftung bis Cnde 1874 843,347

Wie wir jhon in unferm lepten Gejddftsberichte ju bemerfen die Ehre I)atten find die zwei Hauptbau=
werte diefer Bahnftrede ber Tunnel unter dem ,Berge Sdwyz”“ bei Bellingona und die Teffinbriide swijden
Gadenazzo und Cugnadeo mit der jugehivrigen Fluptorvettion.

Aud) auf diefer Bahnjtrede wie auf derjenigen von Biasca-Bellingona muften wihrend des Berichtsjahres
eingelne Bauloofe den Unternehmern abgenommen werden, tweil jonjt die redtjeitige Croffnung des Betriebes
in Jrage gejtellt gewejen twdive. Sdon im Januar wurde dbad erjte Vauloos mit dem Tunnel ,Sdhwyz” in
Regie genommen. Jm Monate Mai hatte dasfelbe mit vier weitern Bauloofen u gejdhehen.

Sn dem 291 Meter langen Tunnel Schivyz ftiep der Richtjtollen auf der Nordjeite, nad)dem derjelbe auf
eine Qiinge von 15 Meter jtarfquargigen Granit durdhfahren Hatte, auf volliges Gebirge. Offenbar twar Hier
durd) irgend eine Kataftrophe eine gewaltige Feldipalte entftanden und im Laufe der Feit mit Sand und
Shlamm tieder angefiillt worden. Die Jerfliiftung der angrengenden Gebirgsidhidten und Dder ungeheure
Drud, twelden die itber dem Tunnel liegende, lodere Maffe ausiibte, erjdjiverten den Vetrieb des Richtftollens
und den Ausbau ded Tunneld auf eine Linge von 45 Meter in jo auperordentlihem Mafe, daf der Duvd)-
jhlag ded Tunmeld erft auf den 5. September bewirft terden fonnte und e3 nadher nod) gewaltiger An-
ftrengungen bedurfte, um den gangen FTunnel big Ende Jtovember fo weit fertig su ftellen, dap ed miglid)
war, denjelben mit den BVahnjiigen zu befahren.




Die Anlegung der BVahn quer iiber das Teffinthal war eine jehr (Gwierige Aufgabe. Dad natiitliche
Bett des Tejjin ift durdhweg jo unvegelmdpig und unbeftindig, dap fid) feine Stelle fand, o die Neubauten
mit Sidjerheit fiiv thren Bejtand an das vorhandene Geldnde angefiigt werden fonnten. Man erftellte daher
die Briide auf einer JInjel, Hob jodann in der IMitte ded projeftivien Flupbetted einen Kanal aus und iiber-
liep e5 dem Flujje jelbjt, welden man allmdhlig vou feinem fritheren Laufe abjdhlop und in den neuen Kanal
binein driingte, diefen lebtern ju ermweitern und ju pertiefen. Unter foldhen Umitdinden war die Ausfithrung
der Sovveftion natielid) von den Witterungsverhiltnifien jehr abhingig und fonute duvd) ungeitig eintvetende
Hodwajjer gefahrdet werden. Deshalb war in dem BVertrage mit dem Unternehmer der Termin fiiv die Voll=
endung ded NMauerwerfes der Teffinbriite auf den 15. Mai 1874 fejtgeleht tworden: die eigentlien Fluf-
forveftionsavbeiten jollten in Folge deflen noc) vor Eintritt der jahrlid) wiederfehrenden Hodwafjerperiobe er=
jtellt werden fonnen. Die primitiven Hitlfsmittel, mit welden der Unternehmer ded Unterbaues der Teffin-
britte die Bewdltigung der {hwierigen Aufgabe einleitete, waven Schuld davan, daf trof ftetem Dringen Seitens
der Bauleitung der Termin ded 15. Mai 1874 tvefentlidh) diberjdhritten wurde und dap deshald aud) die Flup-
forveftiondbauten evjt entjprechend jpiter in Angriff genommen werden fonnten. Ju Folge deffen wurden bdiefe
Bauten mehrfad) durd) Hodpwajjer bejdhadigt. So fand am 28. Juni nad) einem jtarfen Regen ein Durd-
brud) bes Schupdammes ftatt, welder den neuen Wafferlauf von dem fuitfhern vedtieitigen Teffinarme abjdhlop.
Durd) die jo entftandene Brejde evgop fid) ein jtarfer Strom, welder bas lintjeitige Widerlager des Durd)-
{ajjes der Bolla del Cajotto, die auf dev linfen Seite des Tejfin demjelben parallel lduft, wegrip. Jn der
Nadt vom 14. auf den 15. Augujt wurden durd) den zu jeltener Hihe angejdywollenen Flup die angejdhiitteten
Dimme der in Ausfithrung begriffenen Flupforveftion auf lange Streden weggefpiilt und ein groper Borvath
an  Fajdinenholy und andern Vaumaterialien wmit fortgeviffen. Diefe beiden Unfdlle verzdgerten den Vau
Der Tejfinitberjepung in jehr exheblihem Mae. Sie iibten namentli) aud auf die Montierung ves Cifenwertes
fitc die fiinf gvofen pavabolijen Briidentviiger, su welder die ndthigen Geviifte nidht friihzeitig genug aufge=
ftellt terden fonnten, einen Hemmenden Einflug aus.

Die wolfenbruchartigen Regen vom 14./15. Augujt, von deren verheerender Wirtung aud) in unjerm Be-
vidhte fiber den Bau der BVahnjtrede BViasca-Bellingona, jowie eben erjt mit Riidfidgt auf die Tefjinbuiicte ge=
jprodjen werden mufte, judten die wijden Vellingona und Locavno befindlide Bahnlinie aud) fonjt nod) in
jehr Dedeutendem Mape heim. Wie fie im Berascathale und im untern Tefjinthale Briiden und Hiujer
seritort, ausgedehnte Erdidlipfe verurjad)t und in wenigen Stunben Felder und Wiefen mit folofjalen Shutt-
mafjen bededt Hatten, jo bejdhidigten fie aud) die Bahnbauten, und zwar namentlid) die tinftlide Gallerie unter
dem Wilbbade Dragonato bei Bellingona und die Ueberbriifung der Verjasca bei Gordola in fehr erfheb-
fihem: Ptage. Der Dragonato, welder vor ehwa 20 Jahren durd) Hevjtellung einer Reihe von THaljperven
in feinem obern Laufe verbaut worden und feither etwad unterhalb ber Stelle, wo cv jept mit der Vahnlinie
gujammentrifit, die Santonaljtvape in einer einfadjen Dedeldohle ju pajjiven gewohnt war, durd)brad) mehreve
Sperven, tdlzte Feldbldcde bon 100 Kubifmeter JInhalt jowie grope Gejdhiebmengen ju Thale, durd)brad) den
holzernen Sanal, in welhem dad Badpwajjer wihrend des Baues iiber den Bahneinjdnitt weggefiifht urde,
gevitorte einen Theil vev finjtlichen Gallerie bis auf den Grund und fiillte den Einjdnitt an jener Stelle b3 auf Halbe
Hohe mit Sand und grobem Gejdjiebe. Oberhalb dev Eifenbalhnbriice iiber die Verzadea fobann losten fidh) an
dem [infen Ufer diefes TWildbaches und an dem in die BVerzadca fliefenden Bade eines Seitenthales enorme Majfen
ab und ftitegten in das DBett der Berzasdca, mwelde, dadurd) ju nie gefannter Hohe angeftaut, fi) mit jolder
Wud)t auj das vedhtjeitige Widerlager der Gijendbahnbriide, an der die Verfiherungsdbauten auf der obern Seite
ﬁod) nidht vollendet waven, warf, dap dasjelbe gany und dev anjliegende, fehr jolid audgefiihrte Eifendbahn=
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damm auf eine Qinge von 30 Meter zerftot wurden.  Um einer dhnlien Gefahroung bder Berzascabriice
fitv die Jufunjt vorjubeugen, entjdlop man fid), die Lidhtdffiung derjelben zu verdoppeln, d. h. an die Stelle
des weggerijjenen Widerlagers einen Mittelpfeiler zu jepen und 50 Meter weiter viidwdrts ein neued Wider-
lager u evjtellen. Die Ausfiihrung diefer Arbeit wurde mit jolder Enevgie an Ddie Hand genommen, dap
fhon im Oftober die Monticrung des eifernen Oberbaues Dbeginnen fonnte. Diefelbe Fabrif, iwelder Ddie
Hevjtellung dev eifernen Britden fiir die Bahnjtreden Bellingona=Locarno und Lugano-Chiafjo iibertragen worden
wat, iibernabm es, in der unter den obwaltenden Verhdltnifien furzen Frijt von 3 NMonaten den Oberbau fitv
die gveite Oeffnung nadzuliefern, iiber die Wlpen Fu fithren und aufjujtellen.

Die Monticrung des Eijemwertes fitv die vielen gropen und fleinen offenen Vuiiden der BVahnijtrede Vellin=
sona=Cocarno fonnte feider nidht itbevall vedhtzeitig vollendet werden. Die Abjendung desjelben von der Fabrif
atte jid) itber Gebithr verzogert. Daju fam, dap die Transporte vom Langenjee an die Vaujtelle in Folge
der Jerjtsrungen, welde Strapen und Briiden durcd) dag Gewitter bom 14. und 15. Augujt ju ecleiden Hatten,
lingere Jeit unterbrodjen werden mupten. Spdter bildeten die Transdportveripitungen auf den Lbevitalienijdhen
Bahnen ein weitered Hindernip und ulept wurden nod) die provijovijden Wertjtatten und Magagine, welde
die Fabuif bei dev Tejfinbriide evvidhtet hatte, ein Naub der Flammen.

Alle diefe miflidhen Umijtinde jujammen genommien bewirtten, dap troh der grdpten Anjtrengungen von
Seiten der Bauleitung und der Fabrit die BVerzasca= und die Tefjinbriife am 6. Dejember nod) nidht fiiv
den dffentlichen Verfehr Denupt werden fonnten. Dagegen war es mbglih, den fiiv den Betrieb der Vahn=
jtrede Biasca=Vellingona Deftimmten Lofomotiv= und Wagenparf am 5. Degember itber beide Briiden von
Qocarno nad) BVellingona zu befordern. Wenn in Folge der geid)i[berteﬁ Berhdltniffe die Crofinung der Bahn-
jtrecte Bellingona=Locarno am 20. Degember des Vevidhtsjahres jtatt am 6. ftattfand, jo diivfte man fid) eher
daviiber vevtoundern, dap jie jhon, ald dap fie erft am 20. Degember erfolgen fonnte.

Ueber den Fovtgang der Crdavbeiten auf der Bahnjtvede Lugano-Chiajjo wihrend des Bevidhtsjahres gibt
nadfolgendes Tableau der monatlihen Leiftungen Aufjdhluf :

Monat: Leiftung an Erdarbeiten:
Kubifmeter
Sanuar 103,000
debruar 109,200
Miry 114,300
April 98,200
Mai 112,800
Suni 89,100
Suli : 82,700
Nuguit 99,500
September 117,100
Oftober . 130,700
November 85,100
Degember ; . 16,700
Bujammen 1,158,400
Hiezu Leiftungen von 1873 424,500

Gejammtleiftung Ende 1874 1,582,900
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Auper den bereitd in unferm lepten Gefdaftsberichte Hervorgehobenen 4 FTunneln enthilt diefe Bahnitrede
nod) eine RNeihe weitever bedeutender Bauobjefte, von welden die nacdhfolgenden jpesiell. angefiifht ju werden
perdienen: die Ueberbriidung des Tafjinothales bei Lugano, einer 28 Meter tiefen Schlucht, vevmitteljt einer
jdiefen cijernen Bogenbritde pon 40 NMeter Spannweite, die 53 Meter lange fiinjtlidhe Gallevie am Ojtabhange
des Monte San Salvatore zum Sdube der BVahn gegen die an jener Stelle hiufig vorfommenden Steinfdlle,
die Ueberfiihrung dev BVahn iiber den Lmganerjee jwvijden Melide und Bijjone auf einem Damme, welder
einerfeitd an den Dejtehenden Strapendamun (Diga di Melide) angelehut ijt, auf der andern, an den See an-
grengenden Seite aber durd) eine Mauer geftiiht witd, fermer die beiden itber die Seedurdhliffe am Anfange
und am Ende diefes Dammes fiithrenden Briiden, von denen bdie eine hei Melide mit 3 eijernen Bogen von
je 15 Meter Spanmiveite, die andere bei Bifjone mit einem eifernen Fadwerte von 20 NMeter Spanniveite
verfehen ijt.  ujerdem jind die gvopen Erdavbeiten, weldje bei Qugano, Capolago joiwie zvijden den Stationen
Nendrifio und Balerna aud;ufiihren waven, evwdhnenswert.

Wenn e3 aud) auf der Vahnjtrede Lugano=Chiajjo vermieden werden fomnte, eingelne Unternehmer auper
Attord zu jepen, jo mupte dod) zu wiederholten Malen und an veridhiedenen Stellen durd) Anordnung von
RNegiearbeiten eingejdhritten werden, um Ddie gange Linie auf den vovgejdriebenen Tevmin Detviebsfihig Herftellen
su fonnen. So mupte jdon im Februar des Beridhtdjahres die Griindung Dder nabheju 500 Meter langen
Stitgmauer lings der Diga di Melide und jpiter aud) die Griindung der beiden Seebriiden theilwetfe in Regie
eingeleitet werden.  Fitr Fovcierung ded Bifjones und des Coldreviotunnels fowie bder beiderfeitigen Vorein=
jdnitte des leptern mupten Yetviebsmittel Dbeigeftellt und iiberdiep die unmittelbave Leitung des Baues von
unfern Organen in die Hand genommen werden.  Aud) in jinangieller Begiehung hatten wiv mehreve Unter=
nehmer ju unterjtiigen, jei ed durd) Gewdhrung oder JInausjidhtitellung von Preidaufbefjerungen, jei e durd
Ausjepung von Priimien fitr vedhtjeitige Vollendung eingelner Arbeiten, fei es auf andere Weife.

Naddem Ende Juli im Pavadijotunnel und Ende Augujt im Mavoggiatunnel der Stollendurdjdlag
erfolgt war, ofne dap jid) in diefen wei -gudfpten Tunneln der Babnjtrede ungiinjtige Gebivgsverhiltniije ge-
seigt Datten, fonnte dev vedhtzeitigen Vollendung verjelben mit Suverfidht entgegen gefehen werden.

Anbders verhielt e3 fid) mit den beiden fleinern Tunneln von Bijjone und Coldrerio.

Jm nordlicgen Ridhtitollen des Bijjonetunneld, welder durd) volligen Kies und Vergjdutt zu treiben
war, brad) im Februar ded Berihtsjahres aus unbefannter Vevanlajjung ein Schadfeuer aus. Ju Folge dejjen
ftitczte der Stollen auf eine Qinge von 27 Meter ein.  Dadurd) wurde eine fehr erheblidhe Loderung des Ge-
birges und das ujtreten jo jtarfer Druderideinungen Hervorgerufen, daf im April der Stollenvortvied von
der Nordjeite aus eingejtellt werden mupte und der Tunnelbau nur nod) von Sitden fHer im Gange Hlich.

-

Unter diefen Umjtinden fonnte der Durd)jdhlag des Stollens erft am 6. September erfolgen. Aud) auf bder
Siidjeite, wo dev Tunnel fompatten Fel3 durdbricht, wudfen die Scwierigeiten jtetig. IJm Augujt erfolgte
iiber dem Dergjeitigen Widerlager eine Lostrennung ded Gebirges nad) einev mit der Tunnelare nahezu pavallelen
Gpalte. Dabei traten einjeitige Druderideinungen auf, welde die Ausfiihrung fehr erjdwerten, ja die vedt=
seitige Bollendung mehrmald fajt unmdglid) evideinen liefen. Durd) einen bejonders friftigen und jorgfaltigen
Ginbau und durd) Verminderung der Velajtung ded Tunnelgetwdlbes vermittelit Abgrabung ju Tage wurde
aud) diefe Sdwierigleit injoweit itberiounden, dap der Tunmel am 3. Degember mit Lofomotiven befahren
werden fonnte.

Jm Goldreviotunnel wurde bi5 in den Monat April des Berichtdjahres hinein an der Abteufung der
beiden Pump= und Forderidichte geavbeitet. Die Ausfithrung jhritt mur langjam vorwdrts, weil durd) das
Pumpen nidht allein Wajjer, jondern aud) Schwinumjand gefordert wurde und jo Hohlrdume entjtanbden, welde
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st nadytheiligen Bewegungen des Gebirges Veranlafjung gaben. Jn Folge bdeffen fraten Haufige Gtdrungen
in den Pumparbeiten ein. Ueberdiep tourde die Sdhadtzimmerung bejdyidigt und ber Beftand ber Schidhte
gefdhrdet.  Cuft nacdydem der fidliche BVoveinjdhnitt bis jum Tunnelportale durdygejdlist und in der Sohle
desfelben eine tief liegende Wafjerabjugddohle angelegt worden war, fentte {ih) das Grundwajjer im Tunnel
unter Schwellenhohe und fonnte das Gelingen des Baues als gefidhert betrachtet werden. = Die Aushebung ded
1200 Meter langen und 23 Meter tiefen novdliden BVoveinjdnittes erforderte grofe Unftrengungen. Monate
lang wurde dort Tag und Nadt jo zu jagen ofhne Unterbredhung mit'aaf)frei&)er Mannjdaft und ausdgibigen
Trandportmitteln geavbeitet. Endlih) am 4. Dezember wurde aud) hHiev der Durdpaf fiir die Bahnziige er-
jchlofjen.

Bei Capolago jhien der Stand der Erdarbeiten in den lepten Monaten des Beridhtsjahres die redtjeitige
Crdffnung des Vetriebes auf der Bahnlinie Lugano-Chiajjo ebenfalls in Frage ftellen zu follen. €3 exlitt
namlid) die Auffiillung ldngs des Seeuferd haufige und jehr bedeutende Abrutidungen, jo dap immer und
immer toieder nachgejchiittet werden mufte.

Audy die Herftellung der gropen Briiden der Bahnftrede Hatte mit unvorhergejehenen Sdwicrigteiten 3u
fampfen, teil fiiv den bedeutenden Vedarf an Haufteinen die Steinbrithe der Umgegend in den lepten Monaten
nidht mehr geniigten und daher ein erheblihes Quantum aud teiter Entfernung, zum Theil vom Lago
maggiove her, bejogen werden mufte, twofiiv dann wieder nur gang ungeniigende Tvansportmittel 3u Gebote ftanbden.
Die Montierung der eijernen Briiden wurde erft im Wugujt de3 BVeridhtsjahres begonnen, obwohl laut BVertvag
alle tleineven Cbhjefte jdhon ju Anfang Juli hatten fertig aufgejtellt jein follen. Aud) die Grrihtung des 28
Meter Hohen Geriiftes fiiv die Montievrung der jdhiefen Bogenbriide iiber die Taffinojdhluchgt Hatte erft im
Oftober ihren nfang genommen: e3 toar daher die Unjpannung aller jur Verfiigung ftehenden Kvifte ndthig,
um die Paffage itber diefes widtige Vauwerf am 5. Degember ju ermbglichen.

Die Anlieferung ded Matervialed fiir den Oberbau der Vahnlinien Biasca=Bellingona, Bellingona-=
Qocarno und Lugano=Chiafjo auf die Hauptlagerplige in Ehiafi, Magadino und Locarno (beziehungstveije
Mappo) nahm im Januar ihren Anfang und dauerte Hi5 jum Ende des Beridhtdjahres fout.

Der Transdport der Oberbaumaterialien von den Hauptlagerplipen auf die eingelnen Depots lings der
Bahnlinie twurde zu freier Konfurveny Hifentlid) audgejdhrieben. €8 Hatte dad eine erheblihe Herabjepung der
gewdhnlichen, fehr Hohen Fradtiabe sur Folge. lngemein ftovend toirften auf den Gang bdiejer Transporte
die Berheerungen, welde dasd jdhon mehrfad) ertoihnte Getvitter bom 14./15. Augujt an den Strapen und Briiden
swifdhen Magadino und Bellingona, jwijden Locarno und Cugnadeo und an dem Hauptlagerplape in Magadino
Jeloft, weldher 6i8 auf drei Meter Hohe mit Gersll und Schlamm iiberjdhiittet wurde, anvidtete.

Die Kyanifierung dev eichenen Schwellen und vothlivdhenen BVahnhofholzer fieng in Chiafjo im April, in
Gadenagzo und Mappo im Juni an. Jn den 25 vorhandenen Kyanijievtrdgen tourden im Beridtdjahre 36,540
Stitd eidhene Querjdmellen und 1027 Kubifmeter livdene Vahnbhoihslzer fyanifivt, twobei 4550 Kilogramm
Doppeldhlorquediilber verbraudht urden. Ein Kubitmeter Cidenholy nahm im Durdjdnitte 0,85 Kilogramm
Sublimat auf, ein Qubitmeter Rothlardenholy 0,90 Kilogramm.

Das Qegen des Oberbaues begann auf der Strede QLugano=Chiafjo im Auguft, auf den Streden Biasca-
Bellingona und Bellingona=Locarno im September des Veridhtsjahres. €8 twwrde theils in Regie, theild im
Atforde bewerfitelligt. Da in Folge vitdjtindiger Lieferungen und Bauten von einer an einem Endpuntte der
Bahn Deginnenden und auf derfelben fontinuiertlich fortjdhreitenden Ausfithrung dev Geleifeherjtellung nicht die
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Jede fein fonnte, dielmehr im Hinblide auf den mit vajhen Schritten herannahenden Termin fiir die BVollendung
der Bahnlinien Biadca=VBellingona, Bellingona=Locarno und Lugano-Chiaffo der Oberbau iiberall, o ed iiberhaupt
mdglid) war, jomit an vielen Stellen gleidzeitig gelegt werden mufite, jo durfte die Niidficht auf Koftenerfparnify durd
Bergebung der Wrbeit im Grofen nidht in den Vordergrund tveten. €3 mufiten im Gegentheile Ende November
und Anfang Dezember, ald anhaltended Regentvetter eintvat, um die Herftellung des Oberbaues mdglichit 3u
forciven, die Taglohne erhoht, jowie Getrinfe und Cpwaaren an die Tag und Nadt in njprud) genommenen
Urbeiter verabreidht werden. Jur Jeit der Vetriebserdfinung waren auper dem Geleife auf der freien Bahn
aud) die nothigen Wudweide= und Nebengeleife auf den meiften Stationen borhanden.

Bevor wir jur Bejdreibung der Hodhbauarbeiten iibergehen, laffen wir hier nod) eine Tabelle folgen, in
mweldher die in den eingelnen Monaten des Veridhtsjahres bei Herftellung des Unter= und Oberbaued der drei
Teffinijden THalbahnen zur Vertvendung gefommenen Arbeitsfrafte verzeidhnet find.

Baphl der Arbeiter an cinem Tage.
1874. ,
Biasca=Bellingona Bellingona=Locarno Lugano=Chiafjo
NMonat
Mittel Marimum Mittel NMagimum Mittel Magximunt
Januar 1050 1590 1040 1520 1720 2030
Februar 1360 1810 1230 1610 1870 2370
My 1350 1900 1350 1690 1910 2420
April 1420 2090 1290 1730 2130 2720
Mat ; 1470 2130 1190 1620 2360 2730
Suni 1370 2170 1170 1550 2230 2580
Juli 1890 2400 1880 2280 3040 3340
Auguft 1750 2260 2030 2470 3160 3370
Geptember 1600 2200 1800 2430 3130 3470
Oftober 1680 2310 2500 2940 3440 3520
November 1790 2310 1810 2170 3450 3500
Degember 680 1480 860 1410 1190 1230
Jm gangen Jahre 1450 2400 1510 2949 2470 3520

Der Gejammtaufoand an Arbeitertagen fiiv die Herftellung des Unter= und Oberbaued der drei Teffinijdyen
Fhalbahnen im Beridhtsjahre witd fidh auf civea 1,700,000 belaufen.

Den Hodhybau anlangend Haben wiv im Anjdhluffe an unjern lepten Gejdaftsberidht voverft mitsutheilen,
dafp ju nfang des Jahres 1874 ein Vevtrag itber Herftellung der Fundamentmauerung ded Aujnahmsgebiudes
auf dem Bahnhofe Lugano mit einer Tefjinifden Unternehmung ju Stande fam. Diefelbe begann am 13. Januar
mit dem Aushube der Fundamente und ftellte das Gebaude am 25. April bis Sodelunterfante fertig. Die eingige
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Offerte, welche fitr Uebernahme bder Fundamentmauerung am Aufnahmsgebiude des BVahnhofes Bellingona
eingegangen av, fonnte nicht angenommen twerden. Die Ausfithrung dev begiigliden Arbeit wurde deshalb
verjdjoben.

Bu Anfang April waven aud) die Vorbereitungen fiiv die Crftellung dev iibrigen Hodhbauten der drei
Teflinijdhen Thalbahnen jo roeit gedichen, daf die Hifentlihe Ausjdreibung der Wrbeiten ftattjinden fonnte. - Sie
Datte zuv Folge, dap bei der Hodbaujeftion Bellingona 12, bei der Hodbaujettion LQugano 15 Offerten
cinliefen.  Diefelben enthielten aber zum Theil fehr BHohe Eingelpreije, zum Theil bezogen fie fich nur auf
Avbeiten von untergeordnetem Belange und cinige Eniipften die Uebernahme an Ddie Vedingung, daf bie
sur Ginjiht aufgelegten Beftimmungen des Bedingnifheftes verjchiedenen Mobdififationen untevworfen werden.
€& waren daher nod) viele und langwierige Unterhandlungen evforderlich, 618 jur definitiven BVergebung der
Avbeiten gejdhritten werden fonnte.  BVei derjelben wurden zugetheilt: 1) an einen Unternehmer aus dem SKanton
Fefjin: die Mauver= Steinhaner= und BVerpuparbeiten der jimmtlihen Hod)bauten des Bahnhofes Biadca und
der jivijden diefem Bahnhofe und der Station Ojogna befindliden Warterhidujer; 2) an einen Unternehmer
aud Jtalien: diejelben Wrbeiten fitv die jdmmtlichen Hohbauten auf den Stationen Ojogna,. Elaro und Castione
und, immerhin mit Ausnahme des definitiven Aufnahmsgedbiuves, auf dem Babhnhofe Bellinjona jowie fiir die
Warterhaujer von Ojogna bis BVellingona; 3) an Unternehmer ebenfalld aus Jtalien: die gleiGen Avbeiten
fitv die fammtligen Hod)bauten der Stationen Giubiasco, Cadenazzo, Govdola und ded Bahubhofes Locarno
jowic fiiv die Warterhdujer von BVellingona bis Locarno; 4) an Unternehmer aus BVayern: die jammtlichen
Bimmerarbeiten fiiv alle Hodhbauten von Biadca bis Locarno;  5) an einen Shweizerijdhen Scicferdedermeifter:
die jdmmtlichen Sdhieferdecevavbeiten auj der Vahnlinie Biasca=Locarno; 6) an verjdyiedene SHhweizerijde
Meifter: die Sdreiner= Sdlofjer= Spengler=" Malev=" und -Glajevavbeiten auf derjelben BVahnlinie; 7) an
Unternehmer aus dem Kanton Tefjin: die Grd= Mauver- und Steinhauevarbeiten fiiv die jammtliden
probijorijden und definitiven Hodhbauten auf der Bahnlinie Lugano=Chiajjo jowie die Jimmevarbeiten fitr die
provijorijhen Bauten. Dabei wurde ausdriidlid) vevabredet, dap unjere Gejelljdhaft bei Bergebung der iibrigen
Webeiten fiiv die Herftellung der fraglichen Hodbauten ginzlich freie Hand Haben jolle. So wurden denn aud)
jpdter die auf Dder Linie Lugano=Chiafjo ur Ausfithrung su bringenden Shieferdederarbeiten an einen
Sdweizerij@en Meifter vevgeben und ebenjo wurden Vertrige iitber die Shreiner= und Eijenavbeiten mit
Stalienijhen Fivmen, {iber Jimmevarbeiten mit einem BVayerijden Gtablifjemente und iiber verjdhiedene andeve
Avbeiten mit einer Reibhe toeitever Unternefhmer abgejdhlofjen.

Nad)dem die Bergebung der Mauver= Steinhauer= und BVerpupavbeiten fitv jammtliche Hohbauten ftattgefunden
Datte, echielten die Unternehmer den Nujtrag jur jofortigen Jnangriffuahme dev Wvbeiten. Von diefem Angen=
blide an cntwidelte fidh auf den drei Vahnlinien cine Thatigteit, weldhe Hoffen liep, dap die Vauten bis jum
6. Dejember wenigftens theilweife ju Vetriebsztoeden benupbar werden diivften. War an die Erd= und
Mauverarbeiten auf den meiften Baujtellen energijd) Hand angelegt wordben, jo jtellten fid) himvieder balbd,
namentlich auf ver Strede Viadca=BVellingona, Sdwievigleiten ein, die dem vajden Fortgange des BVaues hindernd
entgegentraten.  Dad jur Verfilgung jtehende Steinmaterial erforberte feiner gropen Harvte wegen Dbei dev
Bearbeitung einen auferordentlihen IJeitaufroand. An vielen Orten Hervihte Mangel an lagerhaften Brud)=
fteinen.  Die borhandenen Avbeitstrifte waven ungeniigend und Ddiejenigen, tweldhe nod) jur Verfiigung
ftanden, vermodyten Dden gefteliten Anforderungen aus Unfenntnif nidht nadjufommen. €8 mupte oft jum
Abbruche von Mauerwert gejdhritten werden, tweldes nidht mit dev gehovigen Sovgfalt: ausgefithrt 1war.
Die erforderliche Soliditat der Avbeit war nur unter Anwendung der groften Strenge und bei unausgefester
fharfer Rontvolle evveichbar. Wie bdie Avbeiter, jo bradhten aud) eingelne lUnternehmer nicht das ridtige
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Berjtandnip fiiv die Lojung vev ihnen geftellten Aufgabe mit. €3 fonnte daher aud) beim Hodhbaue die
Auperatfordjebung von Unternehmern nidt vermieden werden. So mufiten im Monate September die
Maurer= Steinhauer= und Verpubarbeiten fiiv die Hodjbauten der Strede Bellingona=Locarno der Unternehmung
abgenommen und von da an in Regie ausgefiihrt werden.

Wihrend in Folge diefer ungiinjtigen Verhiltnifie die Hodhbauarbeiten swijhen Biasca und Locarno im
Riidjtande blicben und die Verwaltung demgemdp jid) gestoungen jah, jur Crvidhtung von Provijorien in grbgerer
3ahl Juflucht ju nehmen, gejtaltete jichy dev Arbeitsfortichritt auf ver jiidlichen Strede Lugano-Ehiajjo wefentlich
giinftiger. Die widptigiten und jeitraubenditen Arbeiten an den Hodhbauten diefer Linie waren an eine Unternehmung
vergeben, welde Dereitwillig den Anforderungen der Bauleitung entgegenfam. Aud) ftand Pier eine ausreidende
Quantitidt feiht zu vevavbeitender Vaumaterialien ju Gebote. E3 befeftigte jih) daher die Hoffnung immer
mehr, daf e$ gelingen werde, bis jum 6. Dejember wenigjtens eingelne Theile der Mehrzahl der Gebinde
fiic ben Betried benupbar machen ju founen.  Diefe Hoffnung wurde nidt nuv nidt getdujdht, jondern injofern
jogar iibevtroffen, al3 das von nfang an fiiv die Station Mendrifio in Ausfiht genontmene proviforijde
Aufnahmsgebdude wegbleiben und die Wusfiihrung des definitiven Gebaudes jo gefordert werden fonnte, dap
e3 moglid) wurde, in den Erdgejdhopraumlichfeiten desjelben den Vediirfuijjen des Betriebes vollfommen gerecht
3 terden.

Je ndher dev Termin Dder BetriebSerdffnung Hevanviidte, Ddefto mehr fteigerte Jid) die BVauthitigteit auf
den drei Streden. Dabei wurde auf den Linten Biasca=Bellingona und Vellingona=Locarno die Vollendung
der provifovijden Aufnahmsgebiude jowie der fitv den Betvieb unentbehrliden Lofomotivremijen und Giiter-
jdhuppen als die Hauptaufgabe betvachtet. Um alle verfiigbaven Krdfte fitr die Crreiung diejes Jieles in
Thitigeit jepen zu fonnen, wurden die Avbeiten an den iibrigen Hodbauten eingejtellt. Auf der Linie Lugano-
Ghiajjo dagegen war man damit bejd)dftigt, die Crdgejdhopridume der definitiven Stationsgebdude, die Lofomotiv=
vemifen, Giiterjduppen und Wirterhaujer auj den 6. Dejember fiiv den Vetvieb bénugbar ju madyen.  Hiev
wwie dort wurben feine Wnjtrengungen gejdeut, um die ahlveihen Hinbernijje ju iiberivinden, welde fidh

dem vajden Fortgange der Hochbauten fortwdhrend in den Weg ftellten und ju demen im lepten Augenblide,
Cals es fig um die inmere Ausjtattung der verjdyiedenen Rdumlichfeiten, aljo um Ddie Herbeijdhaffung einer
grofen Majfe von Jnventavjtiiden afler vt Hanbdelte, nod) die Sdhiwievigleiten des Tvansportes iiber den mit
tiefem Sdmnee bededten Gotthard jowie auf den Oberitalienijhen Bahnen Hingufamen. Tvop aller Ddiefer
Hemmnifje ift die rehtzeitige Eroffnung des BVetviebed auf den drei Tejfinijhen THalbahnen durd) den Stand
der Hod)bauarbeiten nidht vevunmdglidht rworden.

Gs eriibrigt nod) anjugeben, ivie weit die Hodbauten auf den drei Teffinijden Thallinien am Shlujje
de3 Beridhtdjahres gediehen twaven.

Wir beginnen mit den Bahnlinien Biadca-Bellingona und Bellingona=Locarno.  Auf der Station Biasca
waven dad Reftauvationdgedbiude und der WAnbau fitv die Pojt joweit vollendet, dap die Rdumlidyfeiten des
Grdgefdiofies benubt werden fonnten. Das Ddefinitive Aufnahmagebdude war 6is zum evjten Stodwerfe, der
Giiterjduppen dagegen volljtandig aufgemauert. Dev lepteve war mit Thoven und Fenjtern verjehen. Jn der
LQofomotibremije waven drei Lofomotivjtinde benusbar. Ende Degember tourden die Thove angejhlagen und an
der Ginvidtung einer provijovijhen Wertjtatte in dev Lofomotivvemije geavbeitet. Auf den Stationen Ojogna und
Glaro waven die definitiven Aufnahmsgedbiude unter Dad), die Gitterjhuppen mit THoven wund Fenjtern verfehen
und in denjelben je ein Maum jur BVenupung -fiiv den Betvied ecingevidhtet. Dasd definitive Aufnahmsgebiude
der Station Gastione war bis jur Sodeloberfante aufgemauert. Auf den Beitpuntt der Groffuung des Betviebes
war das alte Gebaude, weldes wic von der , Jentvaleuvopdijhan Gejelljdhajt” evworben Hatten, provijorijdh
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hergervidhtet toorden. Der Giiterjhuppen war vollendet. Auf dem Bahnuhofe Bellingona war das befinitive
Nufnahmsgebiude bis Sodelunterfante aufgefithrt. Die Fundamente ber Reparvaturmertjtitte waven vollendet
und ein Theil des ndrdlihen Fliigels derfelben aufgemauert. Das provijorijde Wufnahmsgebdude war fertig
geftellt und ein provijorijoher Giiterfhuppen eingeridhtet. Die Arbeiten an den Fumdbamenten ded definitiven
Aufnahmsgebiudes der Station Giubiadco twav nidt iiber den Oftober hinaus fortgefithrt wordben. Dagegen
war dag provijorijhe Aufnahmsgebiude fertig geftellt und ebenjo der Giiterjduppen. Die Sodel jum definitiven
Aufnahmsgebiude der Station Cadenazzo waren zum FTheil verfest, das proviforijde Aufnahmsgebdude und
ver Giterjdhuppen vollendet. Aud) auf der Station Gordola mwurde an den Fundamenten e Ddefinitiven
Aufnahmsgebiudes niht itber den Oftober Hinaus gearbeitet. Das provijorijde Aufnahmsgebiude und bder
Giiterjhuppen fonnten bei Grofinung der Bahn der Betriebsvermwaltung sur BVerfitgung geftellt werden. Am
definitiven Aufnahmsgebdude des Bahnhofes Locarno twarven die Mauern bis Sodelunterfante vollendet. Das
probiforifhe Aufnahmsgebiude, der Giiterjduppen und die Lofomotivremife waven bdem Betriebe iibergeben.
Auf den Bahnlinien Biasca=Bellingona und Bellingona=Locarno waren 13 LWarterhaujer bis auf Dadhohe
aufgemauert. Die Didjer waren zum FTheil aufgeridytet und e hatte die Gindbedung begonnen. Die iibrigen
Warterhaufer waven nod) im Riidjitande. Die jammtlien Wivterbuden, vbon denen die einen provijorijd) an
die Stelle der nod) nidht audgefiihrten Warterhaujer ju tveten Hatten, die anbern dagegen definitiven Beftand
auf den Babhnhofen Haben jollen, waven aufgevidtet und mit Fenjtern und Thitven verjehen.

Die Bahnlinie Lugano=Ehiajjo anlangend waven auf dem Bahnhofe Lugano das definitive Aufnahmsgebaude
bis sur Gurthshe aufgemauert, dad provijorijhe Wufnahmsgebiuve fertig erjtellt, der Giiterjduppen und die
Qofomotibremije fiiv-ben Betvieb benupbar. Auf den Stationen Melide, Maroggia, Capolago, Mendrifio und
Balerna waven die fiiv den Betriebsdienjt erforderlihen Rdume des Erdgejdoijes der uinahmsgebiude jomwie
die Giiteriduppen vollendet: Auf der Station Mendrifio toar iiberdief dad Nebengebiude, in weldem die
Wafjervefervoirs aufgefte[ﬂ. werden, in Angriff genommen. Auf dem einjtiveiligen BVahnhofe Chiafjo waven .
das provijorifde Aufnahmsgebiude und der Giiterjdyuppen vollendet und die Lofomotivremife zur Venupung
pon drei Stinven eingerichtet. Alle Warterhaujer auf der Bahnlinie Lugano-Ehiafjo fonnten gang vder wenigjtens
in eingelnen FTheilen benupt twerden.

Ueber die bei den Hodbauarbeiten auf den drei Tefjinijhen Thalbahnen im Berid)tsjahre verwendeten
Wrbeitstrifte gibt das nadfolgende Tableau Aufidhluf.

Bahl dev im HMittel an einem Tage befdaftigt gewefenen Avbeifer.

Bahunitrede.
Jan. | Febr. | Marvz. | April. | Mat. | Juni. | Juli. |Auguft.| Sept. [Oftober| Nov. | Dej.

Bingca=Bellingona=Locarno - — | — | — | — 121|334 | 470 | 588 | 539 | 513 | 138

LQugano-Ehiaffo 22| 67| 66| 37| 86| 142|170 | 236 | 343 | 287 | 337 | 93




— 53 —

Nad) Feftitellung der Normalien fiir die medanijhen Cinvidtungen wurde im WApril ded Be-=
ridhtsjahres die Lieferung ded Bebarfes fiir die drei Tejfinijhen Thalbahnen zu freier Konfurveny bifentlid) qus-
gejdrieben und gleidzeitig an einige Fabrifen bon anerfannter Leiftungsfiahigleit eine bejonbere Ginladbung jur
Ginveidung von Offerten geridhtet. Wuf Grund der jahlveid) eingegangenen lebernahmsanerbieten turben in
ber erften Hilfte bes Juni mit 7 Deutjdhen, 2 Schweizerijden und 1 Oefterveidhijhen EGtabliffemente BVertrige iiber
die Lieferung und theileije aud)y Montierung folgender Gegenftinde abgejdhlofien: 304 Stiid Weidjen, wovon
104 mit, 200 ohne Signalvorridtung, 305 Stiid Havtguptrengungen, 9 Drehjdeiden, 3 ju 5 Meter, 3 ju 12
Meter und 3 ;u 13 Meter Durdymefjer, 4 Schiebebithnen, 2000 laufende Meter Rohren fiir Wafjerleitungen,
wozu jpater nod) 3260 Meter nadybeftellt wurden, 8 Wafjerfrahne, 5 Drehfrahne, und jwar 4 zu 6000 und
1 3u 10,000 Rilo Tragtraft, 7 Vodtrahne von 10,000 Kilo und 13 Briidenwaagen von 25,000 Kilo Trag=
fraft. Jm Sommer des Veridhtdjahres wurden ferner die ndthigen Cinvidtungen fitv die Wafjerftationen in
Biasca, Bellingona, Locarno, Lugano und Ghiafjo beftellt; fiiv Mendrifio wurde eine joldhe Cinrichtung exft
im @pﬁfberbfte vergeben. Bon Dden eben aufgezdhlten Gegenjtinden fowie von den in den Bahnhbfen und
auf der Bahn in Unwendung zu bringenden Signalvorvidtungen gelangten in dem lepten Quartale des Be-
ridhtsjahres jo viele zur Ablieferung und Aufjtellung, ol fitr die Erdffnung des Betriebes nothwendig wat.

Ueber Grftellung des Bahutelegraphen ift im Augujt des Bevidhtsjahred auf Grundlage der Wrtitel
22 und 23 de3 Bunbesgejepe3 pom 23. Degember 1872 ein Vertvrag mit der Eidgendifijchen Telegraphenver-
waltung abgejdlofjen worden, gemdp weldjem die letere e3 iibernahm, gleichseitig mit der BVerlegung der lings
der Strape bon Biasdca nad) Bellingona und Locarno jotvie von Lugano nad) Ehiafjo fich Hingiehenden Telegraphen=
linien an die Gijenbahn aud) einen ausjdhlieplid) fiir den Dienft unjerer Unternehmung beftimmten Draht an
Der Bffentlidhen Telegraphenleitung angubringen. Nad) dem Bertrage hatte die Telegraphenverwaltung unfever
Gefellihaft die zur Herftellung des Bahndrahtes nithigen Materialien, als Draht, Klemmen, Trdger und Jjo-
latoven, ju liefern und Binwieder unfere Gefelljhaft dev Telegraphenverwaltung den Selbjtfoftenpreis diefer
Materialien und fitr jeden Stiigpuntt 3 Franfen ald Criap der aufgewendeten Arbeitdldhne zu vergiiten. Die
Uebermvadjung und Unterhaltung dev Telegraphenleitung lingd bder Vahn Hat nad) Uebernahme bder Leitung,
welde nidht mehr im Beridhtsjahre ftattfand, gemdp dem zwijden dem Sdyweizerijhen Poftdepartemente und
der Sonfereny Sdweizerijder Eijenbahnveriwaltungen unter dem 12./15. Mai 1874 abgejchloffenen jad)besiig-
ligen Bertrage ju erfolgen. Die Lieferung det Einvidhtungen fiiv die 16 Telegraphenjtationen der drei Tej-
jinijhen THalbahnen wurbe ebenfalld im Auguft des Berid)tsjahres an die Eidgendijijche ieIegiapﬁenmerfﬁdtte
in Bern vergeben, welde den iibernommenen Berpflihtungen vedtzeitig nadygefommen ift. Die Herftellung
des Bahndrahtes wurde, zum Theil in provijorijdher Weile, devart gefordert, daf derfelbe jur Beit der Betriebs-
erdffnung auf allen drei Linien benupt werden fonnte.

Fitr bie Bermarvfung des Babhngebieted wurden die erforderlien Grensteine angeliefert. Sie fonnten
aber nod) nidht verjest werben, da der Natur der Sade nad) fortwihrend nod) Vevinderungen an den Grengen ded
Babhngebietes erfolgen. Ebenfo famen die Materialien fitr die Herftellung der Lattenhige, Barrieven und Sider=
heitsjdhranfen an Stragen und Wegiibergingen jur Ablieferung. €3 gejdhah diep aber gropten Theils jo jpit,
oap die Nufftellung erft su Anfang ded laufenden Jahres ftattfindben fonnte und daher aus Riidjicht fiir die
Sidjerheit bes Betriebes an vielen Stellen nod) provijorijde Abjdliifle angebradht werden mupten.
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Was die Vejdaffung bon Jnventavjtiiden fitv Den Bahnbau berifft, Jo mupten jur BVewil-
tigung dev groen Grd= und Kiestvansporte, welde aud) nad) evfolgter Vetriebserdjfnung fiiv die Vollendung
dev Babhnlinien nod) auszufiihren find, im JNovember ded BVeridytsjahres 40 Stitd grope Kiestwagen Dbejtellt
werben. €3 gejdhah diep Gei einem Sdyweizerijden Etablijjemente, weldes jidh) verpflichtete, die Lieferung im
ebruar des gegentoirtigen Jabres zu bcmcrfftcﬂige'n. Diefe Wagen find nidt jum Rollmaterial der Tejfinijden
Thalbahunen Fu zihlen, da fie jpdter aud) fitv den Bau andever Linien des Gotthardbahnnees bverwendet
werden jollen.

Die mit einer Neihe von bewdbhrten Fabrifen fiber Lieferung ded Betviebdmateriales (Ltomo=
tiven, Wagen, Nadjige und Federn) abgejchlojjenen BVertrige, deven wir in unjerm lepten Gejdhiftsberidhte Cr-
wihnung gethan Haben, exhiclten im Bevidhtsjahre ihre Vollziehung. Nacdhdem die Fabrifation auf das Sorg-
filtigite iiberwadyt und die ndthigen Kefjelproben redhtzeitig vorgenommen worden waven, erfolgte die WAbliefe-
rung und Uebernahme unter Handhabung einer frrengen Sontrolle von unjever Seite hinfidgtlich der Erfitllung
der bon den Dbetreffenden Etablifjementen mit Begiehung auf die Wusfiihrung und Leiftungsfahigteit der Licfe=
tungsobjette iibernommenen vertraglidgen Berpflidhtungen. Die 12 bejtellten Lofomotiven find im VBeridhtsjahre
abgeliefert worden, und zwar fiiv BiaSca=Bellingona=Locarno 3 Tender= 2 Perfonenzug= und 2 Giiterzuglofo=
motiven, fitv Qugano=Chiafjo 1 Tender= 2 Perjonenzug= und 2 Giiterzuglofomotiven. Von bden lepterwihnten
5 Qofomotiven wurde die erfte mit grofen Sdwievigteiten auf der mit verjdiedenen und ftavfen Gegenjteigungen
befafteten und in den Ortjdaften jehr eingeengten Strafe von Camerlata nad) Capolago, die itbrigen 4 aber
auf der aud) nidt leidht prattifabeln, aber dod) etwas bejjer bejdjaffenen Strape von Camerlata nad) Ehiajjo
transportivt.  Die fiir Viasca=Vellingona=Locarno beftimmien Lofomotiven wurden von Arona tweg auf dem
LQangenjee nad) Locarno jpedirt. BVon den Wagen ift trop der fehr erheblihen Shwierigleiten, mit twelden
ihr Tvansport verbunden wav, eine fiir den Betrieb, wie ev fid) in der erften Jeit nacd) der Vahnerdifnung
geftaltete, mehr al3 Hinveidhende Jahl vedhtzeitig an den VeftimmungSorten angelangt. Biz 31. Dezember
wurden angeliefert fitv Biasca=-Vellingona=Locarno: 25 Perjonen= 4 Gepid= und 57 Giitevwagen, fiir Lugano=
Ghiafjo : 22 Perjonen= 4 Gepid= und 61 Giiterwagen.

Nad) Fejtftellung ded BVedarfed an Werfzeugmajdinen, Werkzeugen u. . f. filr die Ausjtattung dev
Wertftdatten in Bellingona und Lugano wurde die Vejd)affung diefer Gegenjtinde gleidhzeitig mit devjenigen
der fiir die Lofomotivvemijen nothigen Schraubjtode und Sdlojjertvertenge an betwdhrte Fabuifen vergeben.
Das Bejtellte wurbe vedhtseitig angeliefert. Die fiiv die Ausjtattung der Wertjtdtten beftimmten Majdjinen,
Wertzeuge u. §. f. founten jedod) nur in Lugano in den Ddefinitiven Raumlidhteiten untergebradyt werden, da
das Wertjtiattengebiude in Vellingona fidh am Ende des Veridhtsjahres nod) fehr im Riidjtande befand, jo daf
filv die dringendften Veditrfnifje des Betricoes cine fleine provijorijthe Werkjtitte in Viasea cingerichtet werden
mugte. Die grieren Werkzeugmajdjinen und die zur Jeit entbehrlichen Wertzeuge wurden vorlinfig in Bellin=
sona magaginict.

Die Kollaudation der drei Teffinijhen Thalbahnen anlangend madte uns der Schiweizerijdhe Bundes-
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ratl) bie Mittheilung, daff die von ihm abgeordneten Eyperten nad) vovausgegangener genauer Unterjudung der Bauten
und nad) vorgenommener befriedigender Probefahrt ,mit vollfommener Beruhigung fitr die Sidjerheit des Ver=
fehres” die Crlaubnif zur Créfinung der Linien Viaca=Vellingona und Lugano=Chiafjo auf den 6. Dejember
unbd der Linie Bellingona=Locarno auf den 20. Degember 1874 Kraft der ihnen ervtheilten Ermdadtigung ge-
geben Haben, und dap der Bundedrath diefe Grlaubnif bejtitige, immerhin unter Beifiigung einiger Vedingungen, -
pon denen die twefentlidheven folgendermapen lauteten: 1. Alle viidjtandigen Avbeiten ded Unter= und Oberbaues,
per Ginfriedigungen, Bavrieren, Gradienten= und Kilometerzeiger, Vermavdhung u. |. w. jollen, mit Audnahme
derjenigen der Tunnel bon- Sdwyz, Paradijo und Mavoggia, fitr welde fonvenirenden Fals nod) die befjere Jahresseit
abgewartet werben fann, Hig jum Sommer 1875 vollendet werden, die dringenden felbjtverftandlid) juerft. Nad) SHhluj
diejer Arbeiten joll eine gweite Sollaudation vorgenommen werden. 2. Die definitiven Hodhbauten find mit der bejfern
Jahredseit wieder aufzunchmen, ofne Unterbredung fortzujesen und bis jpdtejtens Ende 1876 ju vollenden. 3. Die
civeca 167 Meter lange Vabhnjtvede soijden dem Pavadijotunnel und der fiinjtliden Gallevie joll wegen mig=
liger Steinfdlle vom San Salvatore Hevab bejonders aufmertjam Dbeobadytet toerden. Der Bundedvath) bebilt
i) vor, bie theilweije oder gamze Ginbedung diefer Strede 3u verlangen, jobald diejelbe fid) fiir die Sicherheit
De3 Betriebes al3 nothwendig evweijen jollte.

Wir haben dem Bunbdedrathe viidantwortlid) jur Kenntnip gebradt, dap wir von der Erlaubnip, die drei
Feffinijden Thalbahnen dem difentlihen Vertehre zu iibergeben, At nehmen und in der besiiglihen Crildrung
De3 Bundesrathes aud) die Wnevfennung erbliden ju ditrfen glauben, daf die Gotthardbahnugejelljhajt ihren
fongejjionsmagigen Verpjlidhtungen hinjidhtlid) der Croffuung der Tejjinijchen Thalbahnen gehorig nachgefonnen
fei. Die Bedingungen anlangend, an welde der Bunbdesrath jeine Erlaubnip getniipft Habe, theile man ihm
viidfidtlich) der exjten derfelben mit, daf aud) nad) exfolgter Evofinung der Tejfinijhen ThHalbahnen alle Avbeiten,
deven Ausfiihrung jur Siderung eines regelmdapigen BVahnbetriebes als nothwendig evideine, ungeachtet der anhal-
tend jtrengen Witterung mit ungeminderten Svdaften fortgejept, diejenigen Vollendungsarbeiten dagegen, bei weldyen
die difentlidhe Sidherheit nidht in Frage fomme, deven Verjdhiebung auf die befjere Jahreszeit aber im sfonomijden
Jntevefje der Gefelljdyaft liege, einftweilen nicht weiter gefordert werden. So finne es, um Vetjpiele angufithren,
nidgt ald vathjam evideinen, die Einjriedigungen fHergujtellen, jo lange der Boben nod) gefvoven fei, und aus
demjelben Grunde hHabe man aud) das Planieren und Uebergriinden der Bojdjungen einjtellen miifjen, wiahrend
dagegen der Ausbau des Bijjonetunneld, die Crweiterung des nordliden Vorveinjdynitted des Eoldreviotunnels,
die Cinfiejung der Bahn und dergleiden energijd) fortbetrieben werden. €8 jeien alle Unordnungen getroffen,
dap bei Gintritt befjever Witterung die jammtlidern nod) auszufithrenden VollendungSarbeiten an die Hand ge=
nommen und in der Art fortgejest werden, daj die von dem hohen Bundedvathe in Ausfiht genommene Fweite
Stollaudation, wenn aud) nidht im Sommer, jo dod) Ende September 1875 werde ftattfinden founen. Diefe
Ferminerftredung werde deshalb fiiv ndthig gehalten, weil jid) unter den BVollendungSavbeiten aud) joldhe be=
finden, die, wie 3. B. die bfladjung der Vidjdhungen in den grogen Coldrerio=Einjdnitten, da fie wibhrend des
Bahnbetviebes audgefithrt twerden miifjen, einen [(ingern IJeitvaum in Anjpruch nehmen werden, wenn anders
nidht zu der Nadtavbeit gegriffen twerden wolle, twelde mit grofen und in bem vorliegenden Falle nicht hin-
lingli) zu vechtfertigenden Mebhrtojten verbunbden wdre. Jm Weitern werde davauf aufmertjom gemadt, daf
die Der Stadt jugefehrten Hohen Stitpmauern ded Vahnhofes Lugano nidht jur Ausfithrung fonmmen fonnen,
bi3 die dortige fehr betrddhtlihe Anjdiittung fid) Hinlinglich fonjolidivt Haben werde, twad faum vor Ablauf
einiger Jabhre der Fall jein diirfte. Endlid) Halte man dafiir, daB auf den Vahnhofen BViasca, Vellingona,
Lugano und NMendrifio eine Anzahl vou- Geleijen jammt dem dagu gehovenden Unterbaue ohne ivgend welden
Nachtheil fitr den BVetried vor der Hand entbehut werben foune. Man beabfichtige deshalb, die bejiiglichen
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Arbeiten einftioeilen unausgefiihet u lafjen, was eine nidht gany unerheblihe Loftenerjparnif fiir die Gotthard-
bahngejelljhaft jur Folge haben werde. Alle iibrigen in der erften bundesrithlihen BVedbingung aufgesdhlten
sur Bollendung der Tejjinijen Thalbahnen erforderlidhen Wrbeiten mwerden bid8 Ende September 1875 jur
Ausfithrung gebracht werden. Dabei werde e faum ndthig jein, nod) bejonders ju erwihuen, baf nad) Lage
der Dinge die auf dem Bahnhofe Chiafjo hevsujtellenven Arbeiten vorbehalten bleiben miiflen. Die jweite von
dem Bunbdedrathe aufgejtellte Vedingung gebe su feiner andern Bemerfung Veranlafjung, al3 ju der Wieder-
holung ded eben ermwdhnten mit Beziehung auf den Vahnhof Ehiafjo gemadyten BVorbehaltes. Die dritte Be-
dingung endlid) anlangend fei die von dem Bunbdesrathe getviinjd)te befonders aujmerflame Beobadhtung bder
Bahnjtrede wijdhen dem Paradijotunnel und dev fiinftlihen Gallerie veranlapt und jugleid) angeordnet worben,
dajp ber Diveftion periodijde Beridyte iiber die besiiglihen Wahrnehmungen jugeftellt twerden.

Der Bunbdesrath hat fidh mit dem Juhalte unfever Eriviederung einverftanden erfldrt, immerhin mit dem Bor-
behalte, die Herftellung derjenigen Geleife und entjprechenden Unterbautheile der Bahnhofe Biasca, Bellingona,
Lugano und Mendrifio, weldje in den genehmigten Planen fiiv dieje Bahnhibfe enthalten find, einftiveilen aber
unausgefiiprt bleiben fjollen, 3zu verlangen, jobald diep burd) die Steigerung des Verfehrs als angeseigt
evjdeinen twerde. '

Aud) in diejem Beridhtsjahre find beim Baue leider Unfdlle vorgefommen, welde den BVerluft von
Menjdyenleben zur Folge Hatten.

Jm Tunnel bei Gojdenen wurde eine @t)nmmmatrone welde in einem Bohrlodje verblieben war, bmcf)
StoBen eine3 neuen Bolhrlohes in unmittelbaver Nihe de3 erfteren zur Erblofion gebradyt, wasd den jofortigen
Tod pon 3 vbeitern zur Folge hatte. Ebenfalls bei Gojdjenen wurden in der jeitlihen Criveiterung 3 Ar-
beiter bon Rollagen iiberfahren; fie ftarben in Folge der erhaltenen Berlepungen. Im Tunnel bei Wirolo
famen 4 Wrbeiter in Folge von Bergiftung duvd) Sprenggaje um’s Leben. Die Erplojion bes Pulber-
magazines in Gdjdenen am 19. Oftober und der Dynamittodrmpiitte in Wirolo am 4. Dejember ridhteten
gliidlichereife nur pefunidven Sdaden an. Die Veranlafjung jum Nujfliegen ded Pulvermagazined in Gi-
jchenen founte bi8 jur Stunde nidht ermittelt werden. Jn Wirolo gerieth dad Dad) der Dynamitwdrmbiitte
aus ebenfall3 verborgen gebliebener Urjache in Brand. Die Grplofion erfolgte erft, naddem das Dad) und
die Winde des Gebiudes 20 Minuten lang in Flammen geftanden.

Auf der BVahnftrede Biasca=Bellingona wurde ein Arbeiter durd) die Erplofion einer Dynamitpatrone,
welde im Bobhrlode verblieben twar und dann durd) Aufjdhlagen des Bohrers erplodivte, getddtet; ein andever
ftiivste in dem Steinbrudje bei Bellingona von einer Feldwand Herunter und ftarb in Folge diejes Falles;
ein Dritter iourde durd) einen DHevabfallenden Geriiftbalfen, ein bdierter durd) einen in Bewegung geva-
thenen Stein getddtet und endlid) fam ein fiinfter beim Einjturge einer von dem betreffenden Bauunter-
nehmer iiber ihre FTvagfabhigteit Hinaus belafteten provijorijhen Holzbriide um’s Leben. Der Bau der Bahn-=
ftrede Bellingona=Rocarno Hhat im Beridtsjahre ein Menjdenleben gefoftet. €S wurde ndamlid) beim Montieren
pe3 Oberbaues der BVerzascabriide einem Hiilf3arbeiter durd) einen umitiivgenden Vertifalftinder die Hirnjdale
jecidymettert.  Auf der BVahnjtrede Lugano-Chiafio endlid) erfolgte am 14. Februar in der feinen Bau-
{hmiede in ber Nihe des Siidportales des Maroggiatunnels eine Dynamiterplofion, twelde die dovt bejdif-
tigten 4 Wcbeiter jogleidh todtete. Einer derfelben wollte trof des entgegenitehenden ftrengen Verbotes gefrovene
Dynamitpatronen in dev Shmiede jum Aufthauen bringen: ev gab dadurd) Veranlaffung u der Explofion.
Jm Fernern tourde ein Wrbeiter durd) einen Hevabuollenden Felsblod erdriidt, ein tweiterer beim Minenjprengen
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von einem Steine am Kopfe todtlih getroffen und ein dritter ftardb am FTetanusd in Folge einer Quetjdung
der groBen Bebe, welde jwijden die Puffer jweier Rollwagen gerathen iwar.

Ueber die Cinvidtungen, welde bei unfever Unternehmung Hinfidtli) der Unterjtiigung der bei dem
Baue befddftigten Arbeiter in Rrantheitd= und Unglitdsfdallen Dbeftehen, Haben mwir in
unferm lepten Gejd)aftsbevihte fehr einlaplidge Mittheilungen gemadt. Wi fonnen daher Hier lediglih auf
diefelben pertveifen, indem twiv beifiigen, dap Ddie im RLaufe bes Beridhtsjahres gemadten Grfahrungen die
Bwedmadpigfeit der getroffenen Einvidtungen bewiefen. haben.

VI.  Bahubetriceb.

Wir toaven jdon weiter oben ju ermihnen im Falle, dafy die Bahnjtveden Biasca=Bellingona und Lugano-
Ghiafjo am 6. Degember und bdie Bahnjtrede Bellingona=Locario am 20. Dezember 1874 dem Betriebe
iibevgeben tourden.

Wie der erfte Gejchiftsbericht und bdie erfte Jahresrechnung, weldhe wir Jgnen vorzulegen die Chre Hatten,
den Beitraum pom 6. Degember 1871, dem Tage der Konftituierung der Gefellidhaft, bis jum 31. Degember
1872 umfafiten, weil e3 ungeeignet gewefen wire, in alleiniger Riidfichtnahme auf das bitrgerlihe Jahr einen
befondern Gejddftsbericht und eine befondere Rehnung fiir die furje Spanne Jeit bom 6. i3 31. Dejember
1871 angufertigen, jo foll aud), twie wiv Deveits anjufiihren Gelegenbeit Hatten, die erfte Jahresvedhnung fiiv
pen Betrieb der Gotthardbahn fidh iiber den Jeitvaum vom 6., beziehungsmweife 20. Degember 1874, den Tagen
per Crdffnung der mefhrbegeihneten Tefjinijhen Thalbahnen, 6is jum 31. Degember 1875 erftveden. Aus dem-
felben Grunbde glauben tir die BVevidyterftattung iiber den Betrieb diefer Bahnen vom 6., bejiehungsieije 20.
big 31. Degember 1874 bdem nadyften, das Jahr 1875 bejdlagenden Gejdhaftsberichte iiberlajfen zu follen.
Wir werden jomit hier nur der Borbereitungen fiir die Croffnung dbesd Betviebes, toelde in
bad Beridtsjahr fallen, ju gedenfen Haben.

Naddem toir die leitenden Grundjige, welde bei Aufjtellung der Tavife als Ridhtihnur befolgt werden
follen, groptentheils bereits im Borjahre, wie Jhnen in unferm lehten Gejddftsberichte mitgetheilt twurde,
feftgefebt atten, wurden im Beridhtsjahre borab die Tarife fiiv die Veforberung von Perjonen (einfadje Fahrt,
Hin= und Riidfahrt, Fahrten im Abonnement, Fahrten von Gefeljdhaften und Shulen und Fahrten ju den
Zagen de3 Wrbeitertarifes) fowie die Tarife filr den Tvandport von Reifegepdd, von lebenden Thieren und
von Fahrzeugen und aupergewdhnlihen Gegenftinden im Eingelnen ausgeavbeitet. Hinfidhtlich der Tavife fiiv
die Befdrderung bon Perfonen ift Herborsuheben, daff die Crmipigung fiir die Hin= und Riidfahrishillete,
welde in unferm leten Gejdyiftsberihte auf 80—40 % Dbejiffert war, mittlertveile auf 80 % bder doppelten
Novmaltaxe fiiv die einfacdje Fahrt feftgefest wurde. Abonnementstarten werden nur auf beftimmte Namen
lautend audgegeben und fie bevedhtigen entweder zu einer tiglihen Hin= und Riidfahet auf einer beftimmten
©trede oder aber ju einer bejdyriintten Anzahl von Fahrten wihrend einer beftimmtien Jeitbauer. Bon den
Rarten der erftern Rategorie werden an Schiiler jum Jwede ded Schulbefudes bejondere Schiilerabonnements-
farten berabfolgt. Der Tarif fiir Wrbeiterbillete ift pesiell fiiv die in Fabrifen, induftriellen Gtabliffementen
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