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VI. Bahnbetrieb.

Die Frage, ob unfere Gefellihaft den BVetvied der Vahulinie Lugano=-Chiafjo, bis der grofe
Alpentunnel durdygebrochen und in Folge deffen dag ganze Ney der Gotthardbahn dem difentlichen BVertelhre iiber=
geben fein wird, der Gefelljdjaft der Oberitalienijhen Bahnen, welde fich im BVefige dev auf Jtalienijdhem
Gebiete Defindlidhen Fortjepung jener Bahnlinie befindet, auf dem Wege eines anjuftvebenden Vertvages iiber=
tragen oder ob fie Ddiefen Vetrieb jhon von Anfang an jelbft Oeforgen folle, Haben wiv, von Ervdgungen
verjdhiedener Natur geleitet, in dem lepteren Sinne entjchieden.

Da die Tejfinijden Thallinien Biadca-Bellingona=Locarno und Lugano=Chiafjo am 6. Dejember 1874
dem Bffentlichen Verfehre iibevgeben werden jollen, jo Haben twiv nidht ermangelt, Hievauf besiigliche vorbe=
reitende Mapnahmen ju treffen. Ginerfeits wurden Schritte gethan, um eine jur Leitung des Betriebes
geeignete Perjonlichfeit su  gewinnen; anderfeits wurde ein Tarifbureau, wie wir bereits gemeldet Haben,
ervidjtet und mit der Wufjtellung der Grunbdlagen fitv die Feftiehung der auf den fraglihen Bahnjtreden ju
erhebenden Trangporttaren Legonmen.

Die Kongeffionen fiiv die Tejfinijden Thallinien Biadca-Bellingona-Locarno und Sugano=Chiafjo enthalten
besiiglic) der Tarife nuv die allgemeine Beftimmung, dap diefelben durd) die Gefellihaft feftgefest werden,
jedod) ofne Bewilligung dev Kantonsregierung nicht das Magimum derjenigen Tavife itberidyreiten diivfen,
eldje auf andern Sdweizerijhen BVahnen unter analogen BVerhiltniffen zur Anwendung fommen. Da
aber die Marimaltayen der im BVetriebe befindlihen Schweizerijhen Bahnen erheblich von einander abiveidyen,
fo entjtand vovab die Frage, von welden Taren ausgegangen werden jolle. Wir glaubten nun annehmen ju
diirfen, dap es nidht beanftandet werden fonne, wenn ald Grenze der Tagen, iiber welde nidht Hinausgegangen
toerden Ddiirfe, die Tarmarima der bedeutendjten im Betviebe befindlihen Shweizerijhen BVahnen, welde nod
erheblic) unter den Taren verjdiecdener anderer Shweizerijhen Bahnen ftehen, innegehalten werden. Bei der
Aufitellung der Taxen im Cingelnen find wir iibrigens mehrfad) unter diefe Grenze Hinuntergegangen. Die
ZTavife fiiv den Perfonen= und Giitertrandport wurden nad) filometrijdhen Tageinheiten und im Wefentlidyen
unter Anwendung der nadfolgenden Novmen und Grundiige aufgeftellt. Den Perfonentrandport voverjt
anfangend wurde eine Normaltaye bon 10 Gt3. pro Rilometer Bahnlinge fitr Reijende L Klajje, eine jolde
bon 7 Gt3. fiir Reifende II. Klafle und endlidh eine Normaltare von 5 Gts. fitr Reifende I Klaffe fejt
gefet.  Fiiv Kinder unter 10 Jahren joll die Novmaltaze nuv die Hilfte betragen. €3 find jodann Billete
fiiv Hin= und Riidfahrt ausjugeben, welde fiix 3 Tage giiltig fein und gegenitber der Normaltaze eine Er=
mipigung bon 30—40 % geniefen follen. Gndlich Haben aud) Abonnementsbillete mit einem mnod) tweiter
gehenden Rabatte, und jwar nad) dem Abonnementsipjteme der Schweizerijhen Nordoftbahn Anwendung 3u
finden. Fiiv den Gepidtransport, worunter eines Handgepid, das foftenfrei zu befdrdern ift, nicht verftanden
jein joll, betrdgt die Tare 2% Ct3. pro Fentner und Kilometer. Fiir den Trandport von lebenden Thieren,
von Geld, von Fahrseugen und aufergewdhnlichen Gegenftiinden follen die Taren nad) dem einbeitlihen Tarife
e iibrigen Sdweizerijhen Bahnen, unter Juriidfithrung auf filometrijhe Tazen und mit Weglajjung der fidh)
Diebet evgebenden Vrudhzahlen, beftimmt twerden. .Der Tarif fiir den Waarventransport endlich ift im Wefent-
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lichen ebenfalls in Uebereinfimmung mit demjenigen der bebeutenditen im Betriebe befindlihen Shweizerijchen
Bahnen aufjuftellen. Dabei joll die Frage, ob bem Giitertarife das gegenmwirtiq in der Sdyveiy beftehende
Rlaffififationsiyftem ober dad jogenannte Wagenraumipftem zu Grunbe ju legen fei, ald8 eine nodh offene
betradytet twerden.

Die in dem internationalen Bertvage betreffend die Gotthardbahn enthaltenen Vorjdriften Hinfichtlih) der
Tagen fiiv den Tranfitverfehr vbon Deutjdland nach Jtalien und umgetehrt, jowie besiigli) der Aniwendung
von Jujdlagstaren bei Steigungen iiber 15 °foo jhienen und jur Jeit nod) niht Plap greifen zu jollen, da
jie offenbar erft von dem Jeitpuntte an Geltung ju erbalten beftimmt find, in weldem der grope WAlpentunmnel
vollendet und in Folge deflen dad gange Nep der Gotthardbahn dem Betriebe iibergeben jein wird.

Wir fhlicken unjere Bevidhterftattung mit der Verficherung vollfommener Hodadtung.

Lugern, den 8. Juni 1874.

Namens dev Divektion Cer Botthardbahn, Namens des Verwaltungsvathes dev Botthavdbahn,
Der ‘Brc’iﬁbe.ut: Der Prafident :
Dr. %A Gider. FeerzHerjog.
Der erfte Sefretir : Der Sefretdr :

Shweizer. Shmweiger.
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