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V. Balmhau.

Bum Fwede der Aniftellung des fiiv die technijde Bauleitung erforderlidhen Perfonales Haben
wir jhon unter dem 16. Mary 1872, nod) vor Ernennung de§ Obevingenieurs, in den widtigiten Publifations-
organen der Schweiz, Deutjhlands und Jtaliend, jowie in den geeignetjten Jeitungen Oefterveih3 und Ungarns
eine Ausjdhreibung erlaffen, in Folge weldher itber 1200 Anmeldungen auf die ju Dbefeenden Stellen einge=
gangen find. Nad)dem der Oberingenicur der Gotthardbahn mittleriveile jein WUmt angetreten Hatte, wurden
auf feinen Vorjdlag hin die ndthigen Wahlen Jucceffive borgenommen, und es beftand dad Perjonal fiir den
tedynijdhen Dienjt am Shlufje des Bevidtsjahres aus 53 Jngenieuven, 1 Ardjitetten, 24 Geometern, 17 Jeidhnern,
tednijhen Gebiilfen, Aufjehern u. §. w. und 6 Baujdreibern, jomit im Gangen aus 101 Perjonen, von denen
64 auf der Siidjeite des St. Gotthard, 4 am Nordportale ded gropen Tunnels und 33 im tednijden Jentral-
bureau berivendet wurben. Der Nationalitdt nad) entfallen von den Gewdhlten 61 auj die Sdhweiz, 19 auf
Jtalien, 13 auf Deutjhland und S auf andere Leinbder.

€3 wurde jodann die Organifation desd tednijhen Dienftes aufgeftellt. Gemdp derjelben umfapt
das tedynijde Jentvalbuveau eine topographijde Abtheilung (Vorjtand: Herr Bergingenieur Gelpte), eine
Jngenieurabtheilung, bejtehend aus einev Anzahl unmittelbaver Gehiilfen des Obevingenieurs, einer avdhitefto-
nijden Abtheilung (provijorijder Vorjtand: Hevr Ardyiteft Goller), einer medhanijden Abtheilung, deven Perjonal
nod) nidht beftellt ijt, und einer btheilung fiir das Redynungswejen (Vorftand: DHerr Jngenieur Hottinger).

Sodann wurden folgende Baufjeftionen ervidhtet: a. Filr den Unterbau: 1) die Seftion Gojdenen,
umfajjend die nordlidhe Tunnelabtheilung (Borftand: Herr Jngenieur ‘)J?egger), 2) die Seftion Wivolo, umfajjend
die fiidlihe Tunnelabtheilung (BVorftand: Herr JIngenieur Gruber), 3) die Seftion Bellingona, umfajjend die
Bahnjtrede Biasca=Bellingona mit Cinjdlup der Station Biasca und des BVahnhofes Vellingona (Vorjtand :
Herr Jngenieur Fraddina), 4) die Seftion Locarno, umfajjend die Bahnjtrede Vellingona=Locarno mit Ausjdlup
pe3 Bahnhofes BVellingona (BVorjtand: Herr Jngenieur Wrnaldi), 5) die Seftion Lugano, umfafjend die Bahn-
fteede Qugano-Shweizerijhe Grenge bei Chiafjo mit Einjdhlup des BVahnhofes Lugano (BVorftand: Herr Jngenieur
Sdrafl). Dabei turde vorbehalten, den Seftionen Gdjhenen und Wirolo nod) weitere, an die beiden Tunnel-
miindbungen grengende BVabhnftreden und den Settionen Bellingona, Locarno und Lugano die Bahnlinien
Bellingona-Monte Ceneve=Lugano und Eontone-Sdweizerijhe Grenze (Luino) fpater juzutheilen. b. fiiv den
Hodbau: 1) Die Seftion Bellingona, umfafjend die Bahnjtveden Biadca=VBellingona und Bellingona = Locarno,
2) bie Seftion Qugano, umfafjend die Bahnftrede Lugano-Schiweizerijhe Grenge bei Chiajjo. Das Perfonal
bei den PHodhbaujettionen ift im Berihtsjahre nod) nicht beftellt worden. JIm Fernern wurbe zum Jwede und
fiitv die Dauer der Vovarbeiten behufs Beftimmung der Bahnhofanlage in Lujern eine Seftion in Lugern
(Borftand: Herr JIngenieur Senn) und endlich zum Jwede der BVornahme bder- genevellen Bovarbeiten eine
Cettion fiiv den nbrdlihen Gotthardabhang, umfafjend die Bahnftrede Gojdenen=Altorf (Vorftand: Herr
Sngenieur Tidhuy), und eine Seftion fitr den fitdlichen Gotthardabhang, umfaffend die Bahnjtrede Airolo-Biasca
(Borftand : Herr Jngenieur Fenolio), aufgejtellt. Die Beftimmung des jeweiligen Siges der Bureaur ber
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beiden juleht ermibhnten Seftionen innerhald des Rayons derfelben wurde dem Oberingenieur der Gotthardbahn
iiberlafjen.

Diefe Organifation ift dem Stadium, in weldem fid) die Unternehmung der Gotthardbahn gegentwirtig
befindet, angepaft und wird felbjtverftandlid) mit dem Borviiden der Wrbeiten entjpredjende Mobdififationen 3u
erfahren haben.

Die tednijden Borvarbeiten anlangend find junddit, um die erforderlihe Gleihformigleit und Ge-
nauigfeit in den geometrijen Wufnahmen, jowie in der Anfertigung der Plane ju ersielen, die
geeigneten  Vorjdyriften iiber Triangulation, MNivellivung, Wufnahme bder Kataftvalpline u. §. w. erlajjen
worden. Dabei wurde als Mafeinbeit der Meter angenommen. Die topographijhen und Katafteraufnahmen
werden durd) ITriangulation in das Koordinatenfyftem, ieldhes bie Stermwarte in Bern um Nullpuntte
bat, eingefiigt. Alle Hohenbeftimmungen gefen von Punften des Priizijionsnivellementes aus und alle Hohen
werden in Meter iiber_Meevesipiegel ausgedriidt. Die topographijdhen Aufnahmen, welde fiiv die generellen
Vorunterfudjungen dienen, iwerden je nad) ihrem Jwede im Mafftabe von 1: 5000 ober von 1: 2500
geseidynet, die Kataftralpline im Mafftabe von 1: 1000. Die Liingenprofile werden in der Regel im Maf=
jtabe bon 1: 5000 fiir die Lingen und von 1: 200 fiiv die Hohen aufgetragen. Der Mafijtab fiix die Auf=
seidnung der Querprofile ift 1: 200,

Sodann wurde die Feftjtellung der verjdiedenen Baunovmalien, Shritt Haltend mit dem Grabde ihrer
Dringlidfeit, an Hand genommen.

Buerft muften die Bauvorjdriften fiir dag Ausbrudprofil, die usmauerung und den Wafferabjugs-
fanal des groBen Gotthardtunnels erlafien werden, um den Ubjhlup des Bertrages betreffend bie Aus-
fithrung diejes Bauwerfes su ermbglichen. Diefelben find, in 7 Jeidynungen dargeftellt, dem Scyweigerijdhen
Bunbdesrathe vorgelegt und von ihm genehmigt tworden.

Jm Fernern haben wir die tednifden Hauptbeftimmungen fiiv den Bau der Gotthardbahn,
junddft in Bejug auf die Tejfinifden Thalbahnen, fejtgeftellt, von denen wir hier nur die widtigften
herborheben su follen glauben.

Borab wird in denfelben auf die jeweiligen gefeplichen und rveglementarijhen Beftimmungen de3 Bunbdes
besiiglid) der ted)nijden Cinbeit im Shweizerijden Gifenbahnivefen, jowie auf die in dem einjdldgigen Bejdlujje
bed Bundesrathes vom 3. November 1871 betreffend die Genehmigung der Statuten der Gotthardbahngefeljdaft
enthaltenen Bor{dhriften verwiefen in der Meinung, dafp eine bmweidung nur im Sinne einer Mehrleiftung
ftatthaft jei. €3 twird jodann fiir bie Bahn eine normale Kronenbreite von 4,05 Meter bei einfpuriger und
pon 7,50 Meter bei giweifpuriger Ausfiihrung vovgejdyricben, wobei indeffen fitr jehr Hohe obder fteile Damms=
bojchungen und in der Nihe von Briiden eine den pejiellen Verhiltnifjen entfprecdhende Verbreiterung der Krone
vorbehalten bleibt. Dammbsidhungen find in der Regel mit der Neigung von 1: 1,5, Cinjdnittsbojhungen je nad
Bediirfnip angulegen. Fup= Stith= und Futtermauern fonnen je nad) den lofalen Verhiltnifjen troden oder
in Mortel von hydraulijhem Kalf ausgefithrt mwerdben, wihrend fiir Buiiden, Durd)ldfle, Tunnel 2c. jedevzeit
Mortelmauerwert zur BVerwendung fommen mup. B Norm ift anunehmen, daf alles Mauerivert aus natiir=
lidhen Steinen hergeftellt, Jiegelmauermert hingegen nur ausnahmsiveife, wo die lofalen Verhiltnifje es erheidyen,
angemendet wird. Jn jdarfen Surven muf auf die Ueberhohung des dufern Schienenftranges, bejiehungsiveife
auf die dadurd) bedingte Bergrifperung des lichten Raumes Riidfiht genommen werben. Der Winfel, unter
weldhem die Wre von Strafen, Wegen, Biden ober Fliifjen die Bahnage jhneidet, joll wombglih 90° und
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mit Ausnahme von gang auperordentlichen Fillen nidht weniger als 60° betvagen.  Bahnjtreden, welde Ver-
jhiittungen durd) Gerdlle, Lawinen und dergleidhen oder Schneeverwehungen ausgejest jind, jollen gegen die
in Folge deffen drofenden Vejdadigungen und Betviebsftsrungen durd) entjpredende Sdubpanitalten gefichert
werden.  Die Spurieite, jwijden den innern Sdjienenviindern gemefjen, Hat 1,435 Meter, die Entfernung
der Spurmitten auf offency Bahu 3,45 Meter und in den BVahnhofen und Stationen in der Regel 4,5,
jedenfalls nid)t tweniger al3 4,2 Meter zu betragen. Die Hodybauten auf den Stationen jollen, bLejondere
Berhiltniffe vorbehalten, gleid) von Anfang an. in definitiver Weife jur Wusfiihrung gelangen. Die Ent-
fernung awijhen den Bahnivdvterpoften ift auf duvdhjdnittliy Kilometer 0,0 bis 1,0 fejtgejetst, joll indefjen,
wo ¢35 die Siderheit des Bahnbetriebes erheijdht, angemefjen permindert werden. BVei Niveauiibergingen joll die
Bahn beim Pajjiven bder Jiige duvd) Barvieven abgejchlofien werden founen. Drahtzugbarvieren miiffen mit
einem bor Beginn des Sdliegens der SPhlagbaume funftionivenden Lautewerf verfehen und ihre Jugvorrid)-
tungen jo angeovdnet werden, dap die Shlaghiume, wenn fie durd) Ungichen des Drabhtzuges Seitens des
Bahnwdrters gejdloffen tourden, ofhne Vermittlung des lehtern gedffnet werden fonnen. An allen Strafien-
und Wegitbergingen find Warnungstafeln, welde die einfdligigen bahnpolizeilichen Voridriften enthalten, an=
jubringen.  Endlid) joll die Bahn da, wo die difentlihe Siderheit e3 erbeijht, eingefriedigt werden. Diefen
Hauptbeftimmungen find Normalpldne fiiv die Art der Nusfithrung der Erdavbeiten unter den verjdyiedenen
dabei borfommenden Verhiiltnifjen, fiiv Widerlager offener Durdliffe und fiir Stithmauern, Tunnel und andere
Bauobjefte, jowie fiiv das Profil de3 lihten Raumes beigegeben.

3u der Feftftellung der Baupline iibergehend haben wir der Beftimmung des Tracé’s der Bahn
ju gedenfen.

Die WAusmittlung der Ridtung und Hohenlage de3 grofen Tunnels, deffen rajde Jnangriffnahme im
Jutereffe einer mbglidhit beforderlichen Vollendung des gejammten Gotthardbahnneses anjuftreben war, mupte
por Allem an Hand genommen werden. Danf den griindlidhen Vorarbeiten, welde die , Gotthardvereinigung”
hatte vornehmen lafien und die in dem Projefte der Grperten BVedh und Gerwig die tednijhe Grundlage des
Staatsvertrages betreffend die Gotthardbahn bilden, fonnte Dievitber rajd) eine Entjdhlieung gefapt werbden.
Sdon am 17. Mai 1872 erjtattete der Oberingenicur einen vorldufigen und am 28. desfelben Monates jeinen
abjdhlieflichen Bericht. Unter dem gleidhen 28. Mai erfolgte fodann die Entjdeidung des Vermwaltungsrathes,
jomie die Borlage an den Schweizerijhen Bundesrath und an die Dbetheiligten Kantonsregierungen. Am
12. Juni 1872 wurde die Ridhtung des gropen Tunneld und die Hohenlage am Nordeingange, joivie die Bahnhof-
anlage Gdjdhenen nad) dem BHierjeitigen Plane von dem Bundesvathe gutgeheipen, wad Seitend der Regierung
pon Uri johon unter dem 10. Juni gefhehen war. Gndlich) erflavte am 29. Juli der Bundesrath aud) nod
fein Ginverftindnip mit unferem Plane betreffend die Hihenlage des Tunnels an feinem fidlihen Eingange,
fomwie betveffend bie Ure des BVahnfofes Airolo, nacdhbem die Regievung von Teffin die bereits unter dem
2. Juni gethan Batte. Jn Folge diefer Entjdeidungen wird der Gotthardtunnel nunmehr 14,900 Meter
lang. An der Nordmiindung liegt der Bahnhof Gojdenen, an bie jiidlidhe Ausmiindung jdhliept fih der
Bahuhoi Airolo an. BVon dem oberen Ende der Horizontalen des BVahnhofes Gojdjenen, weldher auf 1109 Meter
Meeveshohe liegt, ift das ndrdlihe Tunuelportal 25 Meter entfernt. Von jenem Punfte an fteigt die Bahn
auf 7457 Meter Linge mit 5,52 %o. Sie erveiht fo die 180 Meter lange Hovizontale Sdpeitelftrede bes
Tunnels auf 1152,4 Meter Meereshohe, worauf fie mit 1,00 %o auf 7400 Meter Linge fillt, um jodann auf der
1145 Meter itber Meereshohe liegenden Station Aivolo angufommen. Jn einer Entfernung von 14,755 Meter
pom ndrdligen Tunnelportale geht der Tunmel in einer Kurve pon 300 Meter Halbmeffer von der geraden
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Qinie oftwdrts ab, jo dap nod) 145 Meter ded Vahntunnels in diefer Kurve liegen. Jum Jwede der Bau=
audfithrung mup die gerade Linie des Tunmels in der Ridhtung gegen den Teffin um 165 Meter verliingert
werden, jo dafy der gevadlinige Bahntunnel, mit Cinfdhlup diefer Fortjebung durd) den jogenannten Ridhtungs=
tunnel, eine Linge von 14,920 Meter erhilt. Aud) der Ubjtetung der Tunmnelaze Hatte der Ausjdufy der
»Gottharbvereinigung” guiindlid) vorgearbeitet. Gine gerade Linie wijden GojGenen und Wivolo, welde von
der nun feftgefebten Tunnelare nicht bedeutend abweicht, wuwrde in den Jahren 1869 bis 1871 mitteljt einer
jebr genauen Friangulation, die fid) auf eine nidht minder jorgfaltig ausgefithrte Mefjung einer Bafis bei
Andermatt griindete, ausgeftedt. Anjdhlicgend an diefe BVermefjung fonnte die Rihtung des Tunneld und in
Benupung der Rejultate des Priizijionsnivellementes aud) die Hofenlage desjelben an den beiden durd) den
Gottharditod getvennten Gndpuntten ohne Sdvierigfeit genau angegeben twerden. Um die Ridtigteit des Prd-
sifionsnivellementes auper Smweifel ju ftellen, ward nod) ein zweites Nivellement neuerdingd unter Leitung der
Hevven Plantamour und Hiv|d) ausdgefiihrt, bei dem {id) die Gotthardbahngejellihaft durd) Uebernahme der
Dilfte der Koften betheiligte. €3 wurde bon andern Jngenicuren und mit andern Jnjtrumenten vovgenommen
und jeigte eine bemerfensiverthe Ueberveinftimmung mit dem erften Nivellement. Diefe genauen Hohenbeftim-
mungen erjtreden fid) jedod) nicht allein auf die Qinge de3 grofien Tunnel3, {ondern fie gewdhren aud) die
Sidherheit, ven Hohenunterjdhied der naheju 200 Kilometer von einander entfernten und durd) eine Hohe Ge-
Divgsfette gejchiedenen Puntte Luzern und Locarno 61 auf 3 Centimeter genau angeben u fonnen. Bei
Gdjdhenen wird die offene BVificlinie jur Nbjtecung der Tunnelaye nad) Herjtellung eines in Ausfithrung zu brin=
genden Stollens 590 Meter lang fein, wihrend diejelbe bei Wivolo fidh auf 348 Meter Liinge bejchrantt.

Fiir die Bahnitreden bon Biasca nad) Bellinjona, von Bellingjona nad) Locarno und von
RQugano nad) Ehiajjo, welde am 6. Dejember 1874 vollendet jein jollen, twurden die BVorarbeiten jo gefordert,
dafp bas Tvacé in jeinen Grundziigen, jotvie die Lage der BVahnhofe jhon im Laufe des verfloffenen Monates
November beftimmt werden fonnten. Die Grundiise, von welden bei der Bearbeitung bdiefer Projefte aus-
gegangen tourde, find: moglidjte Herabjepung der Marimaljteigung, thunlidjte Vermeidung von Gegengefillen,
Bejdrantung der WUnwendung de3 erlaubten Minimalvadiud von 300 Meter auf das Unvermeidlide, Sidjer=
ftellung des Vabhntorpers vor Hodgewdijern, Anlage der BVahnhsfe unter Ritdfidtnahme auf mogliche Bahn-
anjdliijfe, endlid) thunlidhjte Beadtung der lofalen Jnterefjen, jomveit die in evfter Linie ftehende Anforberung
swedmdpiger Anlage e gejtattet. Die Magimaliteigung, welde jitdlid) von Biaca auf den Rinien der Gott=
hardbahn porfommen toird, betrvigt 16,67 %oo.

Die Vahn von Biasdca nad) Bellinjona wird 19,4 Kilometer lang und Hat 8%o ftartjtes Gefille. Das
Tracé folgt auf der linfen Seite ded Tejjinthales dem Fupe de3 Vergabhanged und Halt eine ziemlich) geftrectte
Ridtung ein; Kurven von fleinem Kriimmungshalbmejjer fommen nicht pbor. Die Station Viadca liegt 296
Meter itber Meer nahe unterhalb der Ortjdaft an der Kantonalftvage. Jwijdenjtationen find: Ojogna, Elaro
und Gajtione.  Qehtere Station ift an der usmiindung de3 Mijoccothales in das Teffinthal, unmeit der
Moéjabritcfe fituivt. Auf gleider Hohe mit der Station Caftione, ndmli) 244 Meter iiber Meer, oll der
Bahnhof Bellingona ervidhtet werden. Die Unterfahrung von Wildbidden bedingt die Anlage mehrever leinerer
Gallerien.  Bon den durd) bdie friihere Konzeffiondrin, die jogenannte ,IJentraleuropdifhe Gejelljdhaft”, aus-
gefithrten Bauten fonnen verhaltnipmapig nur wenige, unter welden fid) die Pfeiler und Widerlager der Moéja-
briide Definden, benuft twerden.

Die Bahnjtrede Bellingona=Locarno ift 21,1 Kilometer lang und hat 10% 0 Magimalgefille. Die Bahn
purdpbricdht in Bellingona vermittelft eines 285 Meter langen Tunnels den fogenannten ,Berg Sdoyz”, geht
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unter bem Wildbacdhe Dragonato in einer 80, Meter langen Gallevie durd) und bverfolgt alsdann die Richtung
der Strage nad) Magadine bis in die Nihe von Contone, two {pdater dic Bahn nad)‘ber Sdweizerijden Grenge
gegent Luino abgehen twird. Dort wendet fie fi) nad) Nordweften und iibevicdhreitet den Tejjin auf einer Briide
mit 5 Oeffuungen von je 50 Meter Weite. Hievauf zieht fidh die Bahn twieder weftwirts, folgt der RNidhtung der
Rantonaljtvae von Bellingona nad) Locarno in der Niederung des FTeffing, bis fie bei Contra an das Ufer
de3 Langenjees tritt, two fie fih in mehreren Biegungen von fleinen Halbmefjern dem Gelinde anjdhlizft.
Die Hohe des Vahnhofes Locarno ift ju 208,24 Meler iiber Meer angenommen, jo daf derjelbe 4,0 Meter iiber
dem hiochjten befannten Wafferftande des Sees, demjenigen von 1868, zu fiegen fommt. Bwijden Vellingona
und Locarno erden bei Giubiadco, Cadenazzo und Gordola Stationen ervidtet. Aud) hier ift die Benupung
dcv Bahnbauten der frithern Kongeffiondrin in terhaltnipmipig nur jehr bejdrintter Weife moglid).

Die Vaphnlinie Lugano=Chiajjo ift von Anfang de3 Bahnhofes Lugano i jur Lanbdesgrenge bei Ehiajjo
26,2 Silometer lang. Jhv Mayimalgefalle betvigt 16,67 %o. Der Vahnhof von Lugano liegt Hinter der
firdge von &. Lovenzo, ctwa 50 NMeter hoher als die Stadt. Von dem BVabhnbhofe Lugano aus fillt die BVahn,
geht Dinter Pavadijo durd) und erveidht bei S. Martino das Seeufer, in defien Nihe fie i3 Capolago bleiben
mup.  Bwijden Paradijo und Mavoggia find von der frithern Kongeffiondvin Stitde einer einjpurigen Bahn
audgefiihrt, weldhe jum Theil benupt werden tonnen, groftentheils aber unbraudpbar jind. €& war nod) im
Juli borausgejebt wordben, daf die BVauten bder ,Zentraleuvopiijen Gefelljhaft” von Parvadijo i3 Melide
ofne bedeutende Aenderung wiirden beibehalten und namentlid), daf die Linie in die Fortjebung des von jener
Gejelljchaft ausgefithrien Pavadijotunneld wiirde gelegt werden fonnen. Ein aupevordentli) Hejtiges Gemwitter,
weldes am 7. Auguit ded Vevidhtsjahres fajt den gangen Kanton Teffin heimjuchte, belehrte aber gliidlicherveife
nod) vedteitig itber die Unmoglichfeit, fitv einen geficherten Bahnbetried die Vahnitiide der , Jentraleuropiijdhen
Gefelljdhaft” von Pavadijo iz S. Martino und aud) 3wijhen BVijjone und Maroggia beizubehalten. Felsblote
und grope Scuttmaijen ftitczten ober rutjdhten bei jenem Gewitter von den fteilen Abhingen bder dortigen
Berge, bejonderd ded Monte Salvatore herab und verjdiitteten die Bahn an vielen Stellen. Wollte man die
ofnehin nur einjpurig ausdgefithrien Tunnel von Paradifo und &. Martino beibehalten, jo hitte das dagwijdhen
liegende BVahnijtitd mitteljt Gallevie gededt werden miifjen. BVergleihende Koftenberedynungen erwiefen aber, dap
es finangiell vortheilhafter fei, die Linie zu verlegen und einen ununterbrodjenen zweijpurigen Tunnel auszu=
fithren, ftatt die bedvohte Strede zwijdjen den DLeiden vorhandenen Tunmels ju iiberdeden und fpiter die ein-
fpurigen Tunnel in jweifpurige umzuwandeln. Bwijden S. Martino und Dder Melidebriide fonnen die bor-
Dandenen Wvbeiten im Allgemeinen benubt twerdent.  Jmmerhin veranlafpt die fitmmerlide, filr eine Bahn von
intevnationaler Bedeutung ungeeignete Unlage mehrfache Aenderungen; jo jind, um nur Eines ju nennen, eine
Reihe von Krilmmungen mit weniger ald 300 Meter RNadius ju bejeitigen. Lings dev Melidebriide find die
ausgefithrten Arvbeiten nidht ju gebraudjen, ebenjo wenig jene zwijdhen Bijjone und Marvggia, da fie nad) einer
Aujnahme, die aud Veranlafjung des Gemwitterd vom 7. Wugujt gemadt wurde, durd) 18 Runjen mit Ver-
jhitttung bedroht find. Hier hat unfer Projeft die unterivdijdhe Fithrung ber Bahu auf den bedrohten Streden
porjehen miijlen. Jwijhen Capologo und Chiafjo ift der breite und flade RNiiden bei Mendrifio mit einem
Tunnel ju durdichneiven. Die Ridjtungsverhiltnijie ber Bahn von Lugano nad) Chiajjo find nicht jehr giinftig und
finnen e3 aud) in Folge der BVodengeftaltung nidht fein. €3 mufpte defhalb bis an die erlaubte Grenge bon 300
Meter Kurvenhalbmejjer gegangen twerden; dod) wurden im llgemeinen 330 Meter ald Minimalvadiusg einge-
Dalten. Stationen jind bei Melide, Maroggia, Capolago, Mendrifio, Balerna und Ghiajjo angenommen worden.

Bur Feftftellung des Tracé’s in der Gemarfung Chiajjo in jeinem gangen Umfange bis an die Sdywei-
serijd=Jtalienijhe Landesgrenze bedburfte es der Veftimmung des Anjdhlufpunttes der Gotthardbahn an die Linie
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Ghiaffo=Camerlata, welde das Nel der Obevitalienijhen Bahnen mit der Gotthardbahn zu verbinden beftimmt
ift und beven Ausfiihrung 6i3 zur Vollendung der Bahnjtrede Lugano=-Chiaffo u bewivten Jtalien durd) den
Staatsvertrag betveffend die Gotthardbahn verpflichlet ift.  Schon unter dem 22. Mai 1872 madten tir den
Sdweizerijden Bundesrath auf die Wiinjhbarfeit eines Deforderlichen Vovgehensd jur Crzielung einer Ver-
ftindigung awijden der Sdhiveiy und Jtalien diber diefen Unjchluppuntt aufmerfjom. Der Vundesvath evjudhte
ung unter dem 5. Juli um Mittheilung unfever jad)besiiglichen Witnjde und Wnfjidhten, und wir ermangelten
nidt, jdon am 30. Juli die verlangte Kunbdgebung in einléflider Weije an denjelben gelangen gu lafjen.
Nad)dem wiv fehr geraume Jeit ofhne alle Mittheilung iiber den toeitern Verlauf diefer Angelegenheit geblieben
warer, jahen wiv ung gendthigt, wiederholt bei dem BVunbdeSrathe mit der BVitte eingufommen, er mddte der
Stalienijhen Regierung gegeniiber die geeigneten Sdhuitte thunm, um diefelbe ju vevanlafjen, ju einer befdrder=
ligen Grledigung der Sadje Hand ju bieten. Gleichoohl Haben die jadhbesiiglichen Verhandlungen jwijden dev
Sdweiy und Jtalien exjt unter dem 5. Mivy 1873 ftattgefunden. Das Cvgebnify derfelben beftand davin, dap
per Anjhluppuntt der Verbindungslinie Camerlata= Chiafjo an die Gotthardbahn genau nad) dem BVoridhlage
unferer Bauleitung Deftimmt wurde.

Unter Borbehalt derjenigen NMobdififationen, twelde in Folge der jpitern Feftjebung ves eben be]prod)emn
Anjchlugpunttes unjerer Vahn an die Jtalienijden BVahnen ehwa nothwendig werden jollten, Haben toir die
Tracépldane und Langenprofile fiiv die Bahnlinien Biasdca=Bellingona, %ellinannu=90u1tno und
Qugano=EHhiajjo der Regierung von Tejjin und dem Sdhweizerifden Bundesrathe jur Genehmi-
gung borgelegt und e3 ijt diefe Genehmigung Seitens der Regierung von Teffin jdhon unter dem 23. Dezember
1872 und Ceitens bes Sdhweizerijdhen Bunbdesrathes unter dem 10. Februar 1873 ausgefprodhen tvorden.
Ginigen bon der Regierung. von Tejfin Hichel geduferten Wiinfden fonnte unjerjeits Rednung getragen werden,

Mit Feftftellung der allgemeinen Rihtungs= und Gefallsverhiltnifie der eben erwdhnten Teffinijden Thal-
bahnen wurde aud) die ufnahme der Kataftralpline jo energijd) betrieben, als e3 die gany auperordentlid)
regnerijhe Witterung, welde in den lepten Monaten dbes BVeridhtsjahres auf der Siidjeite der Wlpen herrjdhte,
nue ivgend erlaubte. Gbenjo wurde die Ausarbeitung des Detailprojettes nachdrudjam gefordert, wobei
e5 miglih wurde, nod) verjdjiedene BVerbefjevungen eintveten zu laffen. Die wefentlichjte derfelben Dbefteht in
ber Verlegung ber anfinglidh) auf ber Thaljeite von Bellingona projeftivten, gegen Giubiasco Hinfithrenden
Bahnlinie auf die Vexgieite, io daf die Bahn nunmehr jtatt des jogenannten ,Berged Uri” den ,Berg Sdhwy;”
durdfabhren ird. : ; :

Um bder jpitern Feftjebung des Tracé’s fiir die duferft jhwierigen Jufahrtslinien zu dem grofen
FTunnel WUltorf-Gsjchenen und Aivolo-Biasdca vorzuarbeiten, tourden auf beniefﬁen Triangulationen, Nivellements
und topographijde Aufnahmen ausgefithrt. Wm Ende des Beridhtdjahres lagen Kurbenpline der Umgebungen
pon Wajen, de3 lintjeitigen Abhanges des Teffinthales von Airolo abwirts gegen Dazio grande und der Gegend
oberhald Biasdca vor.

Endlid) ourde nod) in der Abjicht, die verwidelte Aufgabe der BVeftimmung der Lage ded Bahnuhofes
Qujern und der Verbinmdung der dort jujammentreffenden BVahnen mit einanber jo beforderlic) als miglich
cinem griimdlihen Studium untevwerfen ju fonnen, die Hevjtellung einer Ueberfidytstarte dev umgebungen bon
LQugern in Arbeit genonunen.
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Wir gehen nunmehr jur Beridterftattung iiber unfere Vervidtungen, welde fid) auf die Bauausfiihrung
begogen, iiber.

Die jum Behufe desd Baues der Gotthardbahn erforderlihe Erpropriation vorerft anlangend, Haben wir
por Allem davon Meldung zu thun, daf wiv im April des BVerichtsjahres bei bem Shweizerijden Bunbesrathe
um Beftellung der eidgendijijden Shapungsfommijjionen filr ben Landertverh der Gotthardbahn auf dem
Gebiete der Kantone Uri und Tejfin einfamen und dabei der Anfidt Cingang zu verjdaffen judten, dap es im
Sutereffe einer gleidmapigen Behandlung der Gejdhifte swedmifig fein diirfte, die von den eidgendijijhen Wahl=
behorden zu ernennenden Mitglieder der verjdjiedenen Sdapungstommiijionen aus den namliden Perjonen zu
Dejtellen.. Der Bundedvath bejdhlop die ufjtellung einer Schapungsfommifjion fitr das Nep der Gotthardbahn
im Santon Teffin und einer zweiten folden filr die im Kanton Uri Defindlide Abtheilung der Gotthardbahn
und es tourden dann wivtlid) bon den ujtindigen eidgendijijhen Wahlfsrpern in die Deiden Sdhabungstom=
mijjionen die gleiden Perjonen gewdhlt. Dad Bundesgeridht ernannte zum Mitgliede der Sdhapungdfommiijionen
fiiv den Santon Uri und fiir den Kanton Tejfin Heren Kantonsgeridhtsprifivent Dr. Gemjd) in Sdhoy; und
su Grjamannern die Hevren Oberft Hertenjtein in Winterthur und Groftath Rudolf Salis in Maienfeld, der
Bundesrath gum Mitgliede Herrn Oberft Miiller in Bug und u Criapmdinnern die Herven alt Nationalvath
Wapf in Qugern und Nationalvath) Suter in Horben. JIn die SHapungstommiifion fiir das Gebiet des Kantons
Teffin wdhlte jobann die dortige Regierung jum Mitgliede Heven Staatsrath Redroli in Bellingona unbd u
Crjagmdnnern die Herven Profefjor Frasddina in Lugano und Jugenieur Bagsi in Brifjago. Endlid) bejeichnete
die Regierung von Uri al3 Mitglied der Sdabungstommijjion fiir die in diefem Kantone bejindliche Abtheilung
der Gotthardbahn Herrn F. Xaver Zgraggen in Wltorf und ju Crjapminnern bdesjelben die Herven Baulerr
Piintener in Erftfeld und Regierungsrath Daniot in Altorf.

Wir haben einftiveilen lediglid) fiir den Landeviverd im Lanton FTejfin ein Crpropriationsfommijjariat
u beftellen fitr nothwendig evacdhtet, da ed und al3 angegeigt erjcdhien, die vorliufig nod) in gevingem Umfange
erforberlidhen Qandanfiufe im Kanton Uri divefte ju Dewertjtelligen. Jum Chef des Crpropriationsfommijjariates
im Kanton Teffin wurde Hevr Stanberath) Hallauer in SHhaffhaufen ernannt. Demfelben wurden Herr Jngenieur
Quifoni in Stabbio al5 Adjuntt und die Hevven alt Standevath Dotta in Airolo fiir die Strede Airolo-Biasca,
Jngenieur Molo in BVellingona fiiv die Streden Biasca=Bellingona=Locarno und Bellingona-Magabdino-Sheizerijdye
Grenge (Quino), Geometer Devincenti in Cajtelvotto fiir die Strede Bellinjona=Lugano und Geometer Barberini
in Cajtello &. Pietro fiir die Strede Lugano-Chiafio als Spezialfommifjave beigegeben.

A Borbereitung fiiv die Erpropriation im Kanton Teffin find die landwirthjdaftlihen BVerhiltnifje
der bon der Gotthardbahn durdzogenen Gemeinden, joweit fie jur Veurtheilung des Werthed der Erpropriations=
objette bon Velang find, die wihrend der lesten 10 Jahre in diefen Gemeinden ftattgehabten Hanbdinderungen
von Liegenjdhaften und die Preife, welche die frithere , Jentraleuropdijde Gejelljhaft” bei ihren Landerwerbungen
beahlt Yat, ausgemrittelt toorden. '

Jm Laufe bes Beridytsjahres haben folgende Eyrpropriationen und zwar ohne Ausnahme auf gittlichem
Wege ftattgefunden. Jn Gojhenen find 1 fleines Gebiude (Stallung) und 7 Parzellen Land mit einem
Gefammtflideninfalte von 105,717 OMeter jum Preije pon Fr. 69,925. 75 613., in Airolo. 6 Heine Ge-
baude (Stallungen) und 33 Landparzellen mit einem Gejammiflidgeninhalte von 61,009 O Meter jum Preife
von Fr. 76,455, 05 Cts. und endlid) in Melide 6 Pavzellen im Gehalte von 4745 O Meter jum Preife von
e, 1813. 10 Gfs. ertvorben foorden.
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Bu dem Unterbaue iitbergehend Hhaben wir bovab su ervivdhnen, dafy toir, naddem die hiezu erforderlidhen
Borausfepungen von und erfiillt worden twaven, jowohl bei dem Schweizervijhen Bundesrathe ald bei ben Re-
gievungen der Santone Uri und Teffin nad) BVorjdyrift der einfhligigen fantonalen Konzejfionen und der Bunbes=
Dejdhlitfje Dbetreffend Genefmigung Dderfelben den Ausweis Ddaviiber geleiftet Haben, daf die Jnangriff-
nahme der Wrbeiten jur Ausfithrung der Vahnlinien Biasca=Bellingona, Bellinjona=Locarno und Lugano=
Ghiajjo jowie ur Hexftellung der Bahnftrede Biasca=Urnergrenge und der Gotthardbahn auf Urnerijhem Gebiete
redytzeitig erfolgt und dadurd) den einjdligigen Beftimmungen der betreffenden Kongeffionen und Bundes=
bejdliifje nadygelebt tworden fei. Die genannten BVehorden haben unfern Ausweis als geniigend anerfannt.

Nadhdem der Oberingenieur der Gotthardbahn am 2. April 1872 ernannt tworden war, wurde jdhon unter
dem 5. gleihen Monatd fiiv die Uusfiihrung ded grofen WUlpentunneld in den widtigften Publifations-
organen der Sdweiz, Deutjhlands und Jtaliens, jowie in den geeigneteften Jeitungen des Deutjden Oefterreid)s,
Bohmens, Ungarns, Belgiens, Englands und Ameritas allgemeine Honfurreny erdffnet und die Bauunter=
nehner unter genauer ngabe der audjufithrenden Wrbeiten, dev verfilgbaren Wafferfriifte und der geologijdhen
Formationen, welde der Tunnel gemdf fompetenten Angaben vorvausjihtli) su durdhjcdhneiden haben wird, ein-
geladen, 018 jum 18. Mai in moglidjt bejtimmter Fajjung zur Hierjeitigen Kenninif su bringen, unter welden
Bedingungen, nad) weldem Verfahren, innerhald welder Frift und mit welden Gavantien fie anbieten, den
Gotthardtunnel oder cine Hilfte desfelben fertig hevzujtellen. Dabei tourde der Wunjd) ausgejproden, daf in
den Angeboten die. gejammte Vergiitung fiiv fertige Herftellung des Tunmels mit Cinjdlup der Hiilfsmajdinen,
Geriijte, Matevialien u.j.w. in den drei Cinbeitdpreifen fiir Tunnelousbrud), Gewslbemaunerung und Rauh-
mauerung audgedriidt tverde.

Sunerhald der durd) Ddiefe Ausidreibung anbevaumten Frift find Offerten, begiehungsweije Eingaben
erfolgt bon: 1) Heren L. Favre, Bauunternehmer in Genf, 2) der Societa Italiana di Lavori pubblici in
Twin, 3) Herrn Direftor Grandjean in Chaur-de-fonds fitr fich und Namens einer Gefellidhaft, welde die
Baudiveftion den Herven Lavallety und Bridel iibertragen twiirde, 4) der Machine Tunneling Company in
London, 5) der Patent Tunneling and Mining Machine Company in Qondon, 6) der Majdinenbau=Attien-
gefelljdyaft Humboldt in Kalf bei Deup, 7) Herrn A. D. Munjen, Wgenten der American Diamond Drill
Company, in Paris. T

Cine Reibe iweitever Eingaben Hat fih als blofe Dienftanerbietungen fiir Uebernahme der Leitung der
Zunnelbaute oder al3 Lieferungsofferten fiir Bohrmajdinen dlterer und neuever Erfindung qualifisivt und daher
{hon aus diejem Grunde fo lange, al8 e8 fich nicht um Regiebau Hanbelte, aufer Beriidfichtigung fallen miiffen.

Hinwieder it bon Heven A D. 9R11/nien in Parid Namens der American Diamond Drill Company, von
Heren Direftor Grandjean in GHaug=de=fonds fiir fih und Namen3 feiner Mitinterefienten und von Ddex
Majdhinenbaugefelljdait Humboldt in Kalf bei Deuh unter Hinweifung auf bejondere Verhiltnijfe, weldhe ihnen
pie Formulivung von beftimmtien Uebernahmsofferten innert dev anberaumten Frift verunmidglicht Hitten, bor=
ldufig lediglih der Wunjd) gedufert worden, daf ifnen gejtattet werden mddte, aud) nad) Adlauf der in bder
Auzjdreibung feftgefesten Frift nod) jadhbesiiglihe Eingaben an bdie Diveftion gelangen zu laffen. Die
Direftion hat auf diefe Konfurreny nidht vevsichten ju jollen geglaubt und daber den betveffenden Gefelljdaften,
ofne durd) eine allgemeine Mafnahme eine joldhe Frifterjtredung formlich ju gewdhren, riidantwortlich mitge-
(theilt, es fet, da nad) Quage der Dinge der Entjdheid iiber die Vergebung der fraglichen Arbeiten fich noch
etivad berzdgern Ddiirfte, anzunehmen, dap aud) fpitere Gingaben nod) in Wiitdigung gejogen werden fonnen,
immerhin fei e3 iibrigens jehr wiinjdbar, daf diefelben befdrderlich und in moglichft beftimmter Form erfolgen.
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Herr Direftor Grandjean hat dann aud) wirklih) unter dem 15, Juni fiir i) und Namens feiner Mit-
intevefienten ein Dbeftimmted Angebot fitr Uebernahme der Ausfithrung ded grofen Gotthardtunneld eingeveidht.
Dagegen ift Seitens der American Diamond Drill Company feine mweitere Griffnung an die Direttion gelangt,
und die Majdyinenbaugefelljhait Humboldt hat am 17. Junt ausbdritdlich erflart, daf fie nicht im Falle fei,
fite die Ausfithrung ded gropen Alpentunnels der Gotthardbahn zu fonfurviven.

Demgemdf hHaben der Diveftion [ediglih nod) die Ojfferten ded Herrn L. Favre in Genf, der Societa
Italiana di Lavori pubblici in Turin, des Herrn Diveftor Grandjean und feiner Mitintevefjenten, der Machine
Tunneling Company in Qondon und ber Patent Tunneling and Mining Machine Company in Lonbdon
vorgelegen.

Die leptere Offerte wav indeffen fo unbeftimmt gefafit, daf auf Grundlage derielben eine Bevednung
der Gejammtiforderung nidft moglid) gewejen wdre. Ueberdiep brad)te die Patent Tunneling and Mining
Machine Company eine 2t der Tunnelbofrung in Boridlag, welde nod) nie praftijd) in Anwendung ge-
fommen wav. Bislang war namlid mit dev Majdine diefer Gejelljhaft lediglich ein Verjud), und wav in
weidem Gypsjtein bei Paris gemad)t tworden. Die Leijtungsfahigteit diefer Majdine in dem DHavten Gejteine
des Gotthard mupte aber jedem Sadpberjtindigen wm o zweifelhafter erjdeinen, al die Bohrung auf dem
Syjteme beruht, dap der Feljen ofhne Antvendung von Pulver lediglid) mit Meifeln jertriimmert wird, und
al3 iiberdiep der durd) bdie Sﬁllid)ine hevaudgearbeitete Stollen nur cicca 1 Meter Durdymefjer hat, demnad
dbie Grweiterung auf das Tunnelprofil offenbar mit bejondern Sdhwierigeiten verbunden fein mup. Die
Divettion Hat fi) daher nidht vevanlapt finden fonnen, auf eine genauere Prdzijicung ded Angebotes der frag=
ligen Gefelljchaft su dringen. '

Dagegen ift fie mit Heren L. Favre, mit der Societd Italiana di Lavori pubblici, mit Heren Grandjean
fiir fih und zu Hanbden feiner Mitinterejfenten und mit der Machine Tunneling Company in eingehende Ber=
handlungen eingetveten, an deven Sdhluf fie dieje Bemwerber eingeladen Bhat, ihr nod) ein lepted Angebot
3t madjen. w '

Nadhdem diefer Einlabung durd) Herrn Favre unter dem 28. Juni, durd) die Societd Italiana di Lavori
pubblici am 1. Juli, durd) Herrn Grandjean in jeinem und jeiner Mitintereffenten Namen unter dem 27. Juni
und von der Machine Tunneling Company am 8. Juli entjprodjen toorden toar, hat fid) die Divettion jundidit
Detwogen gefunden, bon dem Anerbieten der julept genannten Gefelljdaft Umgang zu nehmen. Abgejehen bon
andern Griinden, welde fie Biesu Dbeftimmen muften, BHatten fidh die lepten Uncrbietungen der Machine
Tunneling Company beziiglich der Preije erheblidh) ungiinftiger geftaltet al3 bdiejenigen anderer Sonfurrenten.
Gbenjo wenig Hat e3 die Diveftion fiir angemeffen Halten fonnen, mit Herrn Diveftor Grandjean und feiner
Gejellidhaft, welde fid), in dem iweitern Verlaufe der Unterhandlungen immer mehr als eine wejentlich frangd-
fijhe darftellte, in befinitive Unterhandlungen einjutveten. Da ndmlid) das abjdlieplihe Angebot diefer Ge-
fellidaft finangiell nur wenig giinjtiger war al8 dasjenige der Societa Italiana di Lavori pubblici, jo toiirde,
wenn iiberhaupt eined derjelben Hitte in Betrad)t fommen fonnen, demjenigen der Societdr Italiana {don mit
Riidficht auf die Stellung, in welder fidh) Jtalien der Gotthardbahn gegeniiber DHefindet, jedenfalls der Vorrang
eingurdumen gewejen fein.

&3 Hat fid jomit jdlieplid) nur nod) um die Frage gehandelt, ob mit Herrn L. Favbre oder mit der
Societd Italiana di Lavori pubblici ju abjdlieplihen Unterhandlungen gefdhritten werden fjolle. Wit Haben
Angefihts der beidfeitigen lepten Angebote feinen Augenblid anjtehen tonnen, uns ju Gunjten ded Heren Favre
ju entideiden. Die Societd Italiana di Lavori pubblici hat ndmlid) eine Baugeit vbon 9 Jahren fiir den
Gotthardtunnel beanjprudht, tihrend Herr Favre nur eine jolde von 8 Jahren verlangt hot, und ferner hat
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fie fih den -BVerfall der Kaution von 8 Millionen Franten, welde wir von dem Bauunternehmer ol Gewibr
fiir die Grfiillung der pon ihm iibernommenen Vevbindlidhfeiten verlangt haben, erft wenn der Tunnel inner=
hald 11 Jabhren nidht vollendet twdve, gefallen lajjen twollen, twdhrend Herr Favre den Verfall der Kaution
jchon, wenn er den Tunnel nidht in 9 Jahren ausgebaut haben jollte, jugeitanden Hat. UeberdieR ftellte fich
pag finangielle Gejammtergebnify de3 Angeboted der Jtalienijhen Baugejeljdhaft um 122 oder, wenn aud)
Binfeszinfen und entgangene Konventionaljtrafen in Rednung gezogen twerden, um 15%2 Millionen - Franten
ungiinftiger fiir die Gotthardbahngefelljdhait Heraus ald dasjenige der Offerte des Hervn Favre. Und endlid)
datf nidht unertodfhnt bleiben, daf die Jtalienijde Baugejelljdaft eine ganze Reibhe von Bedingungen, deren
Gingehung Herr Favre nidht verlangte, in den Vertrag aufgenommen wiffen wollte, von denen mande unaus-
weidli) ju beftandigen Streitigfeiten zwijden der Gotthardbahngefelljhaft und den Unternehmern Hitten fithren
miijfen. A

Angefidhts Ddiefer Sadlage Haben wir um jo weniger Anftand nehmen founen, bden Vertvag iiber bie
Ausfithrung bed Tunnel8 mit Heren Favre abjujdliegen, ald ev in der Eigenjdaft eines Unternehmers jdhon
jehr bedeutende Gijenbahnarbeiten und unter diefen erheblihe Tunnelbauten in einer Weife ausgefitfhet Hat,
weldpe ihm die ungetheilte Anerfennung der bauleitenden Jngenieure, unter demen fid) hervorragende tedynijde
Notadilititen Definden, ermorben und ald er fid) iiberdief fiiv die Wusfithrung des Gotthardbtunneld die wifjen=
jdaftlige Mitwivfung des von dem Baue des Montcenid=Tunnel3 her vortheilhaft befannten Herrn Profejjor
Colfadon in Genj gefihert Hat. Wir glauben dabei nod) einer Thatjade gedenfen ju jollen, welde daju
angethan ift, ein duferft giinftiges Beugnip fiir die perjonilidhen Cigenjdhaften des Herrn Favre abjulegen, der
Thatjadge namlidh), dap er fid) eines feltenen Jutrauens bei jeinen Mitbiivgern, welde dad rvidtigfte Urtheil
fiber ihn gu fillen in der Lage fein diirften, ju erfreuen Hat. Diejes Jutvauen hat fih in der untriiglichiten
Weije dadurd) fund gegeben, dap Herr Favre wefentli) aud) von Genf aus in den Stand gejelt worden
ijt, bie von uns geforderte Kaution von 8 Millionen Franfen ju leijten.

Wir glauben nunmehr von den Hauptbejtimmungen des am 7. Wugujt 1872 pon der Direftion
mit Herrn Favre abgejdlojjenen BVertrages Mittheilung maden 3u follen.

Jm Eingange bes Vertrages wird die Genehmigung desfelben durc) dben Shweizerijhen Bunbdedrath vor=
behalten und damit einer Verpflihtung Geniige geleiftet, teldhe unjerer Gejelljhaft gemdp den Vorjdriften
des bunbdesrdthlihen Bejd)lufjes betreffend Genehmigung ihrer Statuten obliegt.

Herr Fabre iibernimmt die DHerftellung ded Gotthardtunnels volljtindig auf jeine Gefabhr lediglich gegen
Bergiitung der im Vertrage feftgefesten Einbeitspreife auf Ausmap.

Diefe Einbeitspreife umfajjen die Vergiitung fiir den vollftindigen Ausbrud) des Gotthardtunneld auf das
Normalprofil, fiiv die Abfubhr und Ablagerung diefes Ausbruches, fiiv die nothvendigen Ausmauerungen, fii
die Herjtellung des Wafferabjugtanales nad) der Axe des Tunmels, fitr die Wusfiihrung der Nijden, fiiv die
Bejdotterung und die Fupwege, fiir dag Legen bes Schienengeleifed, iiberhaupt fiiv Alles dasjenige, wad jur
Lollendung des Gotthardtunneld nad) den Voridriften des Bertrages und den Regeln der Kunft gehiort. Die
Cinheitspreife begreifen ferner in fid) die BVergiitung fiiv afle Anftalten 1ind Einvihtungen, welde der Unter-
nehmer gur vorjdriftmdapigen Bollendung ded Tunnels ndthig findet, alfo fiir bewegende Kraft, Luftfompreifions-
majdyinen, BVohrmajdinen, Geriijte, @ienftfiabnen, Wertjtatten, Magazine, Wrbeitevioohnungen, Spitiler, Wert=
und blagerungsplige u. |. w., jowie aud) filr Ubteufung und Ausmauerung eines Sdadyted bei Andermatt,
jofern der Unternehmer deffen Anlage fitr dientich Hiilt. Enbdlich umfafien jene Ginbeitspreife aud) das Ginjtehen
pe3 llnternehmers auf jeine Rechnung und Gefabhr fitv alle Bufdlligteiten und unvorfhersujehenden Sdhwierig=
feiten, welche fich bei dem Bollzuge der Wrbeiten in Folge der BVejdaffenbeit des Gejteines ober ded Gebirges
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iiberhaupt, in Folge aufergetwdhnlidh) ftarfen Wafjersudranges, in Folge von Elementareveignifien oder aus
ihnlien Griinden irgend welder vt ergeben midhten.

Hinjidtlid) der Hohe der Cinheitspreife enthilt der Vertrag fo giinftige Beftimmungen, dap, jelbjt twenn eine
Audmauerung des Tunneld in exheblid) groperem Umfange nothig ‘werden jollte, al3 die internationale Sonfereny
porausgefet Hat, die Gefammtfojten des groen Tunneld fid) gleihwohl blof auf irfa 50 Millionen Franten
(Alles, jomit aud) die allgemeine Bevivaltung, die Vorarbeiten, die Shienengeleife, das Betriebdmaterial u. . .
gevedyniet) belaufen werben und demnad) gegeniiber dem Boranjdhlage der internationalen Konfereny und den
bigherigen Annahmen eine Erjparnip von ettva 10 Millionen Franfen eintreten twird.

Herr Favre iibernimmt die Verpflihtung, den Gotthardtunnel innerhald 8 Jahren, vom Tage der Ge-
nehmigung de3 Bertvages durd) den Bunbdedrath an gevedynet, in allen Theilen ju vollenden. Die Gotthard-
bahngejellidhaft zablt Herrn Fabre eine Priamie von Fr. 5000 fiir jeden Tag fritherer Vollendung, wogegen
Heren Fapre ein Abzug von 5000 Fr. fiir jeden Tag jpaterer BVollendung innerhald der erften jed)d Monate
und pon 10,000 Fr. fitr jeden Tag fpdterer BVollendung wdhrend der folgenden jeh3 Monate gemadht twird.
Hat die BVerjpitung ein volles Jahr evveiht, fo wicd Herr Favre auper WAtford gejest und die von ifm 3u
leijtende Saution verfillt der Gotthardbabhngejelljdaft ju Eigenthum.

Herr Favre trifft die Unjtalten fiir die Ausfiilhrung des Gotthardiunneld nad) jeinem Gutfinden. Gr
bejdafft die nad) jeiner Anfidt fiir den FTunnelbau jur Anwendung ju bringenden Majdinen, Gerdthe und
Ginvigtungen aller Art. Die bhievaus erwadjenden Koften werden bon der Gotthardbahngejelljdaft bezahlt,
derfelben aber von dem Unternefhmer nad) Vollendung des Tunneld unter BVevgiitung der Jinfen zu 5 % per
Jahr, jedod) ohne Vevedmung von Jinjeszinjen, juriiderjtattet. Die Gefelljhaft ift bevedhtigt, in den Iegien
Jabhren der fiiv den Tunnel anberaumten Baugeit von der Verdienftjumme des Herrn Favre jobviel uriidzu=
behalten, al8 erforderlid) ift, um die Niiderftattung der Koften der Majdhinen w. 1. f. auf dem Wege der Kom=
penjation ju vevanlajjen. 2Wenn die Gefelljdhaft von diefem Redjte Gebraud) madt, jo hat jie Herrn Favre
die juviidbehaltenen Quoten feiner Verdienftjumme zu 5 % ju verginjen. Die Majdyinen, Gerdithe, Cinvid-
tungen wu. §. f. bleiben unbejdrinttes Cigenthum der Gotthardbahugejellihaft, bi3 ihr die Kojten der BVejdajfung
und Herftellung derjelben jammt den Detveffenden Jinjen nad)y BVollendung ded Tunneld von Hervn Fabre
wieder juriiderftattet worden find. Soweit die Gotthardbahngejeljhaft nad) Mitgabe be3 Bejdhlufjes des
Sweizerijhen Bundesrathes Detreffend Genehmigung der Statuten der Gotthardbahngejelljhaft, beziehungs=
weije der jadbesiiglidhen Grtldrung ves ,Gotthardausiduijes” vom 27. April 1871 bdazu angehalten twerden
fonnte, die Majdyinen und bdas Material, womit die Bohrung des Montcenis=Tunnels bewerfjtelligt wurde,
gang odev theilweife zu eviverben, it Hevr Favve verpflihtet, in die daberigen BVerbindlidhfeiten der Gefelljdaft
eingutreten, ohne dap er Dicfilr eine Entjdadigung su beanjpruchen beredhtigt jein joll.

Herr Favre ift verpflichtet, der Gotthardbahngejeljhaft innerhald eines Jahres, vom Tage der Genehmi=
gung des gegenwirtigen Vertrages durd) den Shweizerijden Bundedrath an geredynet, ein Programm borju=
fegen, aus tweldem erfichtlich ift, wie ev Jahr fitr Jahr mit den Arbeiten fortyujchreiten gedentt, um den
Tunnel innerhald der vertragdmipigen Frift von adt Jahren zu vollenden. ‘

Wenn die Ausfiihrung de3 Tunneld nidht im Berhaltuifie su der fiir die Vollendung desjelben feftgefesten
Frift vortodrts jdreitet, jo Hat die Gejelljdhaft der Gotthardbahn dad Redht, an die Stelle ded lnternehmers
gu treten und bdie Wrbeiten auf Noften und Gefahr desfelben entweder jelbft fortyujesen oder durd) Duitte fort-
fepen zu laffen. 2Wenn Herr Favre in Abrede ftellt, daf die Vorausjebung vorhanden jei, welde die Gotthard-
bahngefelljdhaft sur Wusiibung diefer Befugnip bevedhtigt, jo Hat der Bunbdesdvath den Konflitt nad) AnbHsrung
pon Grperten endgiiltig ju. entiheiden. Wenn dagegen die Frage ftreitig wird, weldhe Entjhidigungsanipriiche
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die Gefelljdaft fitr den Sdhabden, der ifr aud dem Gintveten des Hier vorgefehenen Falled erwidst, an Heren
Favre zu ftellen berechtigt fei, jo urtheilt das Bundesgeridht iiber den Streitfall.

Herr Favre letftet der Gotthardbahngefellidhajt bei Unterjeihnung ded Vertrages eine Kaution von adt
Millionen Franfen in baar oder in Werthjdriften, itber deven Annehmbarteit die Diveftion der Gotthardbahn
su entjdeiden hat. Die Kaution ift in die Hauptfaffe der Gefelljhaft in LQugern nicdevjulegen. Die als
RKaution hinterlegten Werthidyriften werden nad) dem Tagesfnfe taxirt. Allmonatlidh) wird eine neue Tayation
diejer Werthjdriften nad) Mafgabe ihres jeweiligen Tagesfurfed vorgenommen. Ergibt die neue Tapation,
bag der von Herrn Favre u leiftende Sautionsbetvag nidht mehr vorhanden ift, jo ift die Kaution big auf
die durd) ben Bertvag vorgejdyriebene Hihe ju vervollftindigen. Jm entgegengefepten Falle ift Hevin Favre,
oennt er e3 perlangt, ein entjpredjender Betrag der Kaution aushinugeben. Die Kaution Hajtet der Gefell-
{daft fitr die Grfiillung aller und jeder Heren Favre in Folge de3 Bertvages obliegenden BVerpflichtungen,
foivie fitr den Griap jedweden Schadens, welder von Herrn Favre der Gefelljhaft aus irgend weldem Grunbde
jugefiigt worden fein mibdte.

Nach Bollendung ded gangen Tunneld erfolgt die Uebernahme dedjelben durd) die Gefelljdhaft nad) vorher=
gegangener genauer Unterjudyung der Bauten. Mangel, begiehungsiveije vertragdwidrige Herftellungen, twelde fich
dabei ergeben follten, find auf Kojten des Unternehmers 3u verbejfern. Nad) vorjdriftgemiper Bollendung
pe3 Tunneld und lUebernahme Ddesjelben durd) die Gotthardbahngejelljdhaft Haftet der Unfernehmer nod) wihrend
weitever jwei Jabhre fitr qute Arbeit und gutes Material unbd es hat derjelbe fnmerfhalb diefer Brift alle eintretenden
Sdhiden, welde nadpweislid) von Anwendung jHledhten Matevialed ober von [hledhter Arbeit Hevvithren, in
feinen SPoften ju verbefjern, bejiehungsmweife ift die Gotthardbahngejellihaft befugt, die nbthigen Ausbefjerungen
auf Soften bes Unternehmers ausjufiihren. Mit Riidjicht Hievauf twitd wihrend der Gavantiezeit von dev
Kaution ein Betrag von Fr. 500,000 juriidbehalten ober es ift fiiv dieje Summe eine der Direftion
genefyme Bitrgidhaft jweier in der Shiweiy domizilivter Fivmen ober Perjonen zu Deftellen.

Wenn Herr Favre vor Vollendung desd Tunneld mit Tod abgehen jollte, fo bleibt der mit ihm abge=
{chloffene Bertrag gleichwohl in Kraft und es treten jomit jeine Crben in die ihm aus dem Vertrage eviwadhjenden
Redte und Pilihten ein. Die Grben haben dann aber im Ginverftindniffe mit der Diveftion der Gotthard=
bahn einen Sadyverftindigen u begeihnen, welder den Vau ded Gotthardtunnels in ihrem Namen nad) Mit-
gabe der Vorjdriften des3 BVertvages fortzufithren Hat. Sollte binnen Monatsfrijt ein Einverftandnif iiber die
Perjon diejes Sad)verftandigen zwijden den Grben und der Diveftion nidyt evzielt fein und toilvde bei lingerem
DVerzuge Nachtheil fitr den gehorigen Fortgang der Baute u befiivdhten ftehen, tworiiber im Streitfalle der
Sdhweizerijhe Bundesrath endgiiltig ju entjdeiden Hat, jo ift die Direftion berechtigt, den Sachverftiindigen
fiiv jo lange von fid) ausd ju beftimmen, al3 nidht eine Einigung itber die Perjon bdesjelben mit den Erben
be3 Herrn Favre erfolgt fein wird.

Um bder BWerpflidtung geredh)t su werben, mwelde der Schweizerije Bunbdesrath) der Gotthardbahn-
gefelljchaft bei Anlap der Genehmigung ihrer Statuten Hinfihtlih der Betheiligung des tecdhnifhen Perjonales,
bad Dei dev Durdhbohrung desd Mont=Cenis thitig war, an den Wrbeiten fitr Ausfithrung des grofen Gotthard=
tunnel8 auferlegt Hat, behdlt ji die Gotthardbahngejellihaft gegenitber ihrem Mitfontrahenten das Reht vor,
das ertodfhnte Perjonal zur Hilfte in die Redhte und Pilidhten eintveten ju lajjen, welde fidh) aus dem Vevtrage
betreffend die Ausfiihrung de3 grofien Gotthardtunnels fiiv Hevin Fabre ergeben, wobei e3 die Meinung Hat,
dafi, fall3 von diefer BVervedhtigung Gebraud) gemadyt werden jollte, das fraglihe tecdhnijhe Perjonal und Herr
Favre jolibavijdh verpflichtete Mitfontvahenten der Gotthardbahngefelljdhaft wiitden. LWenn die Gotthardbahn-
gefelljchaft das ihr demgemip juftehende Nedht geltend madjen will, jo Hat fie diep binnen 4 Wodhen, von dem
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Tage der Genehmigung des Vertrages betveffend die Ausfithrung des groffen Gotthardtunnels durd) den Shweizeri=
jchen Bundesrath an geredhnet, Herrn Favre ju notifisiven. Erfolgt innerhald diejer Frift feine joldhe Anzeige
an Heren Favre, {o ift cr angunehmen befugt, dap die Gefelljhaft davauf verzichte, von der fraglidhen Berechtigung
Gebrand) ju madpen.  Falls dagegen die Gotthardbahngejellihaft die Crtldrung abgibt, dafy das bei der Durdh=
bohrung des Mont=Cenis thitig gewefene technijche Perjonal in den Vertvag eintrete, jo Hat zwijden Herrn
Favre und diejem Perfonale beforderlich eine Verjtandigung itber einen Gejdhdftsbetried Plap ju greifen, twelder
eine ungeftorte und vajde Durdfithrung der Tunnelbaute zu fihern geeignet ijt. Sollte eine joldhe Berjtindigung
nidht binmen Monatsfrift, von dem Tage an gerednet, an weldjem die Gotthardbahngefelljhaft den Eintritt des
tedynijhen Perfonales des Wont=Cenis in den Vertrag erflavt hat, ftattgefunden Hhaben, jo wirtd der Sdweizeri=
jhe Bundesrath nad) Cinfidht eines Antvages der Diveftion der Gotthardbahn Hieritber mapgebende, fiir Herin
Favre und fiir das tednijde Perjonal des Mont-Cenid perbindlihe Vejdhlitfie fajjen. Ales, wasd wihrend der
Bijt von 4 Wodjen, binnen welder fich die Gotthardbahngejellihajt iiber den Cintritt des tedhnijchen Perjonales
des Mont=Eenid in den Vertrag ju ertldven, und wdbhrend der weitern Frijt von einem Monate, binnen
welder nad) erfolgtem Gintritte eine Verjtandigung jwijden diejem Perjonale und Heven Favre iiber die Wrt
des Gejdhiftsbetriebes Plak zu greifen Hat, von Herrn Favre zum Jwede der Wusfiihrung desd BVertrages vor=
genommen worden fein witd, ift von dem tednijdhen Perjonale des Mont=Cenis, fall3 e3 in den BVertrag eintritt,
ofhne Weiteves al3 fiiv dasjelbe verbindlic) anjuerfennen und gut zu Heifen.

Alle und jede Streitigteiten, welde wijdhen der Gotthardbahngefelljhaft und Hervt Favre in Folge des
Vertrages oder aus weldem Grunde immer entjtehen mddten und weldhe nad) Mitgabe der jeweiligen Be-
ftimmungen der Bundesverfajjung und Bundedgefehgebung an das Sdweizerijde Bundesgeridht gejogen werden
fonnen, Jind demjelben yur Veurtheilung in erjter und lepter Jnftany zu untevdreiten. Streitigleiten zwijhen den
Deiden Sontvahenten, welde gemdp den jeweiligen BVejtimmungen der Bundedverfajjung und Bundedgejehgebung
nidht vor das Vundedgericht gebracht werden fommen, jollen der erft= und lehtinjtanzlichen Beurtheilung des
Obergerichtes des Kantond Luzern unteritellt werden. Somweit das Bundedgeridht ju urtheilen bevufen ijt, joll
¢8 erfudht werden, feine Cntjdeidungen nad) Majgabe dev Luzernifhen Gefepgebung zu  treffen.  Diefen
Beftimmungen gegeniiber werben diejenigen BVorjdyriften vorbehalten, gemdp welden die Entjdeidung eingelner
Streitfille dem Sdyweizerijdhen Bunbdesrathe juftehen joll. »

Der Verwaltungdrath Hat diejen von ber Divettion mit Herrn Fabre vereinbarten Bertrag am 17, Auguit
genefmigt.

Herr Favre Hatte auf Vevanlafjung der Dirveftion die Leiftung der Kaution von 8 Millionen Franfen,
weldhe ihm fiiv den Fall, dap der Vertvag iiber den BVau ded grofen Tunneld mit thm abgejdlofjen iwiirde,
in Daav obev in annehmbaven Werthidriften ju. hinterlegen oblag, in jo Defriedigender Weije vorbeveitet, dap
jhon am Tage der Ratififation bes Vertrages durd) den Verwaltungsrath die Kaution ald gehdrig erbradt
erfliit werden fonnte. ’

An dem gleihen Tage twurde jodann auch der mit Heren Favre abgejdlofjene Vertrag nebjt einem ein=
gehenden Deleudptenden BVevidhte dem Sdhweizerijden Bunbdesvathe jur Genehmigung vorgelegt. Mit
Sdyreiben vom 23. Augujt theilte uns der Vunbdesrath mit, daf er den Vertrag gutgeheipen und dabei
alle Rechte des Bunded jowohl im Allgemeinen al8 namentlih) aud) beziiglich) der Vollziehung des BVertvages
porbehalten habe. Der Vundesrath hob in feinem Schreiben eingelne diefer Redhte bejonders hervor und unter
benfelben namentlic) aud) die Vefugnifp, von der Gefellihaft zu verlangen, dap fie aflle durd) den Vertrag
$Herrn Favre gegeniiber crworbenen RNechte in vollem Umfange geltend madye, und insbejondere aud) dasjenige,
fitr ben Fall eines mangelhaften Fortganges der Avbeiten bdiefelben Herrn Favre aud der Hand zu nehmen
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und fie auf feine Rednung und Gefahr jelbft fortzujeben oder duvc) Dritte fortfeben zu lafjen. Endlih madte
und der Bundesvath nod) befannt, dafy cr die Jtalienijde Regievung evfudt Habe, den Bertrag denjenigen
Perfonen, ju deven Gunjten die befannte Crfldvung ded Bundesrathes vom 26. Mai 1871 verlangt worden
fei, mit der Grdffnung mitjutheilen, daf e8 ihnen freijtehe, in den Vertrag nad) Mitgabe dev Beftimmungen
desdjelben eingutveten. Spater bradhte un3d dann der Bundesrath jur Kenntnif, daf die Jtalienijhe Regierung
die dortjeitige Vetheiligung an dem mit Heven Favre abgejdlofjenen Vertvage abgelehnt Habe. Unjere Cr=
wiederung an den BVundesrath ging dabhin, ir glauben aus jeiner Mittheilung den Sdhluf ziehen zu diirfen,
daf er nunmehr die unferer Gefeljhait bei Anlaf der Genefhmigung der Statuten auferlegte Verpflidtung
bejiiglid) der Hervbeiziehung des beim Tunnel des Mont=-Cenis thitig gewefenen tedhnijdhen
Perjonaled zu der Ausdfithrung desd Gotthardtunnels als erfiillt Detradhte. Der Bundesrath ertldrte
fid) viidantwortlid) mit diefer Auffajjung einverftanden.

~ Nadydem die BVerpflidhtung, welde die frithere ,Gotthardvereinigung” Hhinfidhtlid) der S“elmenbung
dev fiiv die Hevftellung des Tunnels am Mont=Cenis benupten Majdinen und Jubehdrden zu
der Durd)bohrung des Gotthard auf jidh genommen DHatte, auf unjere Gefelljdhaft itbergegangen und von
derfelben Pintieder, wie oben angefiihrt, Heven Favre itbertvagen tworden war, ift e8 dem leptern gelungen,
auf dem Wege Ddivefter BVerhandlung mit der Jtalienijden Regicvrung eine jad)besiigliche Verftandigung Herbei=
sufiithren, deren Jujtandefommen wiv in geeigneter Weife fordern zu jollen glaubten. Der Bunbdesrath bradyte
uns die Mittheilungen jur Kenntnif, welde ihm Hieviiber von Seite Jtaliens jugefommen twaven, und jprad
jig im UAnjdlufje an diejelben dahin aus, ,e8 diirfte die fraglidhe Ungelegenheit nunmehr ald in einer beide
,Zheile Defriedigenden Weife erledigt anjujehen jein”. Wiv glauben demgemdp gewdrtigen ju diiefen, daf
der Bundesrath, jobald toir einmal in den Stand gefeht fein twerden, ihm die einjdligigen Aftenftiide in
iprem gangen Umfange vorzulegen, feinen Anjtand nehmen toird, ju bejdeinigen, daff unfere Gefellidaft aud)
diejenige LVerpflihtung erfiillt Habe, twelde fie Hinjihtlich) der fitr die Herftelfung des Tunnels am Mont=Genis
-periendeten Majdhinen und Jubehorden itbernommen hat.

Bu der Darftellung der im Laufe des Veridhtsjahres jum IJiwede des Baues des groffen Tunmeld aus-
gefiithrten WArbeiten iibergehend, Halten twir diejenigen, welde an der Nordjeite des Tunmnels (bei Gojchenen)
und Ddiejenigen, welde an der Sitdjeite desjelben (bei Wirolo) in’s Werf gefest tourden, auseinander.

Wir Deginnen mit den Wrbeiten an der Nordjeite.

Um bdie Ausfithrung des gropen Tunmeld, desjenigen Bauwerfed des BVahnnepes, deffen Herftellung die
lingjte Jeitfrift in Anjprud) nehmen twird, baldmdglid)jt su beginnen, wurde jhon am 4. Juni des Beridhts-
jabres, jomit geraume Jeit vor der Vergebung ‘e Tunnels an einen Bauunternehmer, der offene Voreinjdnitt
desjelben in Regie, beziehungsiveife Kleinatford in Angriff genommen und am 28. Juni ein Sohlenjtollen in
per gleidhen Weile und jwar von Hand begonnen. Naddem Ddiefer Stollen am 30. September 1872 bis jum
Funnelportale porgeriidt war, wurde die Regiearbeit eingeftellt. Die Tunnelbauunternehmung, welde ficdh) ingwijden
auf der Baujtelle eingefunden [atte, liep den Soflenjtollen nidht tweiter vortreiben, fondern madte im
Monat Nevember nur einige Sprengverfudje in demielben, da fie beabfidtigte, ftatt mit Soflenjtollen mit
Firjtitollen voryugehen. JIm Tunnelvoreinjdnitte tourde nod) bis jum 9. Oftober in Regie fortgearbeitet; dann
iibernahm der Tunnelbauunternehmer aud) diefe vbeit. Cr 'beid)riinfte' fig vorverjt davauf, die linfjeitige Ein-=
jehnittbdicdhung etwas absuflachen und die ndthigen Sprengungen zur BVertiefung und Criveiterung des EGin=
{chnittes por dem Mundlode des Soblenjtollens vorzunehmen. Die gange Leiftung im Einjdnitte wihrend des
Beridytsjahres belief fich auf beiliufig 5000 Kubifmeter, von denen etwa 30 % aus gejhlofjenem Feljen Leftand.
Jn der Abjicht, den Tunnel nad) belgijher Baumethode auszufiihren, begann der Unternehmer am 24, Oftober



mit dem Firfttollen. Da der Jugang su demfelben wegen des Hevabrollend von Steinen von den fteilen
Ginjdnittsodjdungen gefahrlich) erjdhien, jo entithlof fih dev Unternehmer, ein provijorijdes Sdhubgewdlbe in
bem Einfdnitte vor dem Stollenmundlode aufufithren. Diefes 8,5 Meter lange Gewolbe wurde am 8. Nobember
begonmen und am 17. desjelben Monats gejdlofjen. Gleicheitig viidte der Firftjtollen weiter vor und erveichte
am 16. November dasd Tunnelportal. Dasg Gejtein, durdjveg ein Harter granitijer Gneis mit aufredht=
jtehenden Schidhten und gang troden, erforderte feinen Stolleneinbau. Am Shlufje des Beridtsjahres war
ber Firftftollen 18,0 Meter vbom Portale aus vorgetvieben. €3 wurde in demjelben Tag und Nadht gearbeitet,
suerft mit 12jtiindigen Schichten, vom 9. Degember an aber mit tdglid) dreimaliger AbLBjung der Mannjdaft.
Bum Sprengen wurde Pulver und Dynamit verwendet. Der mittleve tdgliche Fortjdritt im Fivftjtollen vom
17. Movember Diz 31. Dejember toar 0,42 Meter. Jum -Trandport ded Wusbrudymaterialed turbe eine
Dienftbahn benupt, die am Jahresidhlujje im Gangen eine Linge von 201 Meter Hatte, bor Ort des Soflen-
jtollens anfing und auf dem Abladeplage fih in jwei Geleife versweigte. Der Ausbrud) aus vem Firjtjtollen
iurde mittelft Subfarren jzu einem Sduttlode gefithet und durd) dasfelbe in die bereit ftefhenden Transport=
wagen im Sohlenftollen hinuntergelafjen.  Gleich bei Beginn der Avbeiten in Gojdenen mufte fiiv eine Bu-
fahrt von der Poftjtrage zum Tunnel gejorgt werden. €3 twwrde dephalb jhon im Monat Juni ein provijo-
rijer Weg in Fegie hergeftellt.

Der Unternchmer des Tunnelbaues begann im Monat September mit den Jnjtallationdarbeiten und den
Borbereitungen ju den Einvidtungen fiiv die medanijhe Bohrung. Die Wafjerfraft der Gotthardreup, welde
Dei Anwendung von Turbinen mit 80 Meter Gefille etva 600 Pferdefrifte Liefert, joll jum Betviebe der
medjanijdjen Ginvidtungen benubt werden. Diefe Kraft wird geniigen, um die Arbeitsmajdhinen der Reparatur-
werfjtatte ju Dewegen und um fjolde Quantitdten Luft zu fomprimiven, daf die Wnwendung derjelben jum
Betriebe der Bohrmajd)inen und jur Ventilation des Tunnels im audgedehnteften Mafitabe erfolgen fann.
Drei Turbinen, drei Syfteme Luftfomprefjoren, Vohrmajdinen nad) dem Spjteme Dubois & Frangoid und
nad) dem Syjteme Mac Kean, jotvie verjdyicdene andere Cinvidhtungsgegenjtinde tourdben von dem Unternehmer .
in Beftellung gegeben. Um aber vor Vollendung der definitiven Einvidhtungen die Vortheile der med)anij@en
Bohrung fiiv den Vortrieb des Stollens ausnitpen zu fonnen, wurden bon dem Unternehmer gleidhseitig die
Borbereitungen getroffen, um bvoverit die Crjeugung fomprimirter Luft durd) Dampffraft zu betvivfen. Um
19. September lief bderfelbe mit dem Fundamentaushube fitr dag Majdinenhaus, iveldes 15 Meter lang
und 8 Meter Dreit wird, Dbeginnen. Am Ende ded Jahres war e3 unter Dad) und im Jnnern im Roben
fertig. teben dem Majdinenbhauje tourde der Dampfiteffel aufgejtellt. Wm 8. Oftober wurde jobann mit dem
Fundamentaushube der Repavaturwerfititte begonnen, melde 52 Meter Linge und 12 Meter Breite
evhilt.  Diefelbe war am Sdlujje des Jabhres theiltveife gededt. LS fleinere Jnftallationdarbeiten find nod)
neben der beveits bevithrten Ausfithrung des Sufahrisveges von der Poftftrafe zu dem Plage vor der Tunnel=
miindung die Herftellung eines Wehred zur Sandgewinnung und der Bau einer Sdymiede, eines Pulber=
magazines, einer Dynamitwdrmbiitte und eines Fupfteges itber die Reup zu ertodhnen.

Bis jum 12. September waven in Gojdenen nur Regiearbeiter auf dem Plage. Vom 12. September
bi3 jum 9. Oftober avbeitete Mannjdhaft der Regie neben jolder des Tunnelbauunternehmers und vom 9. Oftober
an waven nur Arbeiter des lehtern auf der Bauftelle bejddftigt.  Die taglihe Wrbeiterzahl in den verjd)ie=
denenr: Monaten ergibt i) aus nadfolgender Ueberfidht:
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Arbeitersahl an etnem Tage

tm Durdicgnitt  im Maginuun

Suni 45 89
Suli 50 95
Nuguft 40 61
September 65 81
Oftober 64 102
November 97 125
Dezember 101 120

Wir haben bejdhlofien, in Gojdenen ein Dienjtgebdude fiiv die Bauvermaltung jur Ausfiihrung ju bringen.
€3 ftellte fich ein jolches bei den dort pbwaltenden bejondern Verhiltnijfen als ein unabweisbaved Bediivfnif heraus.
Nad) Beendigung des Tunnelbaued wird e3 ju Wohnungen fiir Bedienftete des Bahnbetriebes beniilt twerden fonnen.
Sm Laufe ded Berichtgjahres tourden detaillivte Plane fitr dasfelbe ausdgeavbeitet und die Ausfithrung ded Baues
in Atford gegeben. Ju Ende de3 Jahres waven Feljenjprengungen uc \éberrid)fung ber Bauftelle, fowie die
Beifuhr von Baumaterialien im Gange.

Jn Bezug auf die Witterungsverhiltnifle, welde wihrend des Beridhtsjahres an der Nordieite des Gotthard
obgetoaltet Hhaben, ift ju bemerten, dap diejelben den Vauarbeiten unter freiem Himmel im Allgemeinen nicht
ungiinftig waven. Dev Winter ftellte fid) pit und giemlid) mild ein. Die Temperatur jant exft im Dezember
bei ftarfem Scneefall dauernd unter den Gefrierpuntt und fiel in der Mitte diefed Monates bis auj —7° Cels.,
um gegen Ende ded Jahres wieder in ungewdhulide LWirme bis ju +8° iibersugehen. Jur Beurtheilung
per Witterung dient folgende Jujammenijtellung der Tage, an denen im Freien gearbeitet werdben fonnte, und
jener, an denen Jegen oder Scneefall die rbeit verhinberte.

Arbeitdtage
mit gutem Wetter  mit Regen und Schneefall

Juni (vom 4. an) 14 13
Juli 23 8
Augujt 21 10
September 27 3
Ottober 14 17
RNovember 22 8
Degember 14 17

Bujammen 135 76

Die Urbeiten auf der Siidjeite ded grofen Tunneld Hatten niht an der Miindung des definitiven
Funnels, jondern an der Berlingerung der geraden Tunmelridtung, dem Ridhtungstunnel, su beginnen. Aud
fier wurden, um JBeit su gewinnen, die BVauarbeiten jhon bvor der lebertragung der Tunnelbaute an einen
Unternehmer in Angriff genommen. -G8 wurdbe namlih) der Aushub des Boreinjdnittes vor dem Ridtungs-
tunnel im Offertwege vergeben, am 2. Juli begonnen und am 27. Auguft joweit vollendet, al e3 fiir die
Jnangrifinahme des Ridhtungstunneld nothig war. Die ausgehobene Maffe belief fih auf 4900 Subitmeter
und beftand aud Lehm, Sand und Gerdlle mit eingelnen groferen Blocen.

Nadpem der Voreinjhnitt audgehoben twar, wurde die Weiterfithrung der BVauarbeiten dem Unternehmer
Des Tunnelbaues iiberlaffen. Wm 13. September [iep derfelbe einen Firftjtollen in Angriff nehmen. Wihrend der
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criten 12 Tage ging die Wnbeit ziemlih gut von Statten. Man eziclte mit Tag= und Nadytjchidht einen tig-
lidgen Fortjchritt von ettva 2,5 Meter. Nun zeigte fidh) aber von 23 Meter Stollenlinge an viel Waffer, wad
die Weiteravbeit erjdhwerte. Man Hatte einige Tage vollauf ju thun, um durd) Verftopfen mit Stroh und
Reifigfajcdhinen das Wusfliefen des Verges zu verhindern. Jn Folge defjen wurde der Stollen innerhalb einer
Wodpe nur 1 Meter linger. Am 29. September waren die Schwierigteiten, die fid) geseigt hatten, gehoben,
und cs fonnte tvof des 2Wafferandranges ein vegelmdpiger BVetrieb eingeleitet werden. Der Stollen bewegte
fi) sum Theil in jhwimmenvem Gebirge. m 4. Oftober traf man auf verwitterten Kalfitein und am 5.
fonnte das BVovwirtsdbringen mit dem Pidel nid)t mehr bewertjtelligt werden, jondern man mufte jur Sprengung
mit Pulver {dhreiten. Nun wedjelte dag Geftein dfters im Stollen und damit im Jujammenhange aud) der
Wafjerandrang, der jedod) nicht mehr aufhorte, jondern vielmehr an einigen Punften bedbeutende Dimenfionen
annahn. Man traf bei 48 Meter Stollenlinge auf Gyps, 10 Meter weiter auf eine auperordentlich wafjer=
faltige Anhydritichichte und bei 64 Meter Linge jeigte i) Glimmerjdhiefer. Durd) den Wajjevandrang ver=
anlaft, wendete man am 11. Oftober jum erjten Male Dynamitpatvonen an. Der Arbeitsbetried im Stollen
wav big jum 16. Ottober ein weijdidhtiger, von da an wedjelte die Mannjdaft 3 Mal in 24 Stunden,
tobei ftets 6 Mineurs vor Ort arbeiteten und 2 Mann, mit der BVejeitigung des Ausbrudymateriales DLejdaftigt
waren.  Der Stollen mufte dibevall eingebaut und verladen iwerden. Jm Donate November drang Dder
Ctollen bis jum 24. jiemlid) vegelmdpig in dolomitijem Gejteine vor. Man war vom Whajjer nidt jtart
beldftigt.  Der tdgliche Fovtjchritt betrug 0,73 Meter. Am 24. November waven 85,7 Meter Stollen vollendet
wnd damit Hatte das weitere Vordringen ein vorldujiges Ende. An Ddiefem Tage (nitt man ndmlid) ecine
Tritmmerjdidte an, aus dev jogleid) ein fleiner Wildbad) Hervorbrad). Devjelbe fiihrte eine joldye Menge von
Sdutt; aus Glimmerjdicfer und Quargbliden beftehend, mit, dap in den erften Tagen nad) erfolgtem Cinbrud
von cinem Weiterarbeiten feine Rede fein fonnte. Die gange Thiitigeit mufte fid) davauf fongentriven, durd
Wegrdumen des Sdyuttes den Stollen einigermafpen frei ju Halten und dad Wajjer, defjen Menge fidh) von 15
bis ju 30 Liter in der Sefunbde jteigerte, abjuleiten. Am 7. Degember Hatte man endlid) nad) Ueberwindung
vieler Schwierigfeiten den Einbrud) volljtandig verbaut, jo daf am folgenden Tage das Vortreiben des Stollens
wieder aufgenommen werden fonnte. Um der gefahrdrofenden Stelle, jowie dem herausjtromenden Wajjer
ausguweidhen, verlegte man den Stollen aus der Ayxe des Tunmneld um Ddie Hhalbe Stollenbreite gegen Often
und fehrte dann allmihlig bis Gude Dejember in die gevade Richtung twiedber juriid. Der Wajjerandrang
Dlieb immer jehr bedeutend, jo daf man gejwungen war, die Wvbeiter vor demijelben durd) Sdhivmdider o
gut als moglidh zu jhiigen. Das Geftein, weldpes man Hinter der Vrudpftelle durdhjdhnitt, Glimmerdhiefer
mit bielem Quavg, wav jehr zevfliiftet und fonnte meiftens mit dem Pidel gelost werden. Mit SHlup des
Jahres 1872 Patte der Fivftjtollen eine Linge von 1017 Meter erveidht. Die Leiffungen in den eingelnen
Monaten waren folgenbe :

Jm Monate Jm Gangen Tiglider Fovtjdritt
September 28,7 Neter 1,60 M.
Ottober 39,4+ 17,
November 17,6 0,58
Dezember 16,0 0,51
Sujommen in 116 FTagen 101,7 M. 0,58 M.

Am 8. Oftober wurde damit angefangen, den Firftitollen entfprechend bder Dbelgijhen Baumethode von bder
Tunnelmiindung aus ju vertiefen und filv die feitlidge Ermeiterung porzubereiten. Der Fortjdritt diefer Arbeit
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war wefentlid) beeinflufit bon dem mehr oder weniger Heftigen Wafjevandrang aus dem BVorftollen und ver=
theilte fi) auf die eingelnen Monate wie folgt:

Tage Jm Gangen Taglider Forfidhritt
Ottober 24 30,0 M. 1,25 M.
November 30 27,8 090
Dejember 31 245 0,80
Sufammen 85 82,1 M. 0,07 M.

Mit dem Monate Nopember begann der Unternehmer, von der Tunnelmiindbung ausgehend, die usdeitung des
oberen Theiled ded vollen Profiles zur Vorbereitung der Getwslbemauerung in Jonen von ungefihr 6 Meter
Qinge. Jm RLaufe ded Beridhtsjahres famen im Gangen 6 Ausweitungszonen jur Ausfithrung, die jujammen
“eine Qinge von 39 Meter Datten. Diefe Leiftung vertheilte fid) folgendermafen auj die beiden Monate
November und Dezember :

JSm Gangen Tiglider Fovtjdritt
Jovember 18 M. 0,60 M.
Degember 21, 0,68
Bujanmen 39 M. 0,64 M.

Der Transport ded Ausbrudymateriales gejdhah) bHi3 um 17. November mit Handfarven, von da an mit
Rollwagen auf einer Dienftbahn, die am Sdlufje des Jahres 298 Meter lang twar und im Ridtungstunnel
bi3 vor Ort des pertieften Stollend veidhte. Am 10. Degember begann man vom Portale des Ridhtungs-
tunneld aus mit der Gewdlbemanerung nad) belgijhem Syftem. Am Sdhlufje des Jabred waven 13 Meter
fertig.  Dag Mauevivert wurdbe aud lagerhajten Brudhjteinen hergeftellt.

Bum Betviebe der medjanijhen Einvidhtungen, weldpe in Airolo Hergeftellt werden jollen, wird das Waffer
der Tremola bevivendet terden. Da die Waijjevmenge derjelben fleiner als die der Reup in Gojdhenen ift, jo muf
sur Crlangung einer Krajt von 600 Pferden dad Gefdlle auf 165 Meter Hohe benupt werden. Jm Uebrigen
jind Ddie Deabjidhtigten Einvihtungen und die demgemdp gemadyten Beftellungen denen fitv Gdjdenen twefentlid)
glei). Dasfelbe gilt bon der provijorijhen Verwendung von Dampftraft. LVon den im Jahre 1872 durd
den Tunnelbauunternehmer jum Jwede der JInjtallation bei Wirolo begonmenen Bauherjtellungen find die Ju-
fahrtstrafge um Jnjtallationsplage von der Gottharditraje aus, ein Majdinenhaus, ein Werfjtittengebiude und
Wafferbauten zum BVehufe einer Turbinenanlage 3u eriwihnen.

Die Jahl der von bdem Bauunternehmer wibhrend bder Monate Oftober, TNovember und Dejember
bejdydftigten Avbeiter tar im Durdjdmitt 62, 132, 171, im Marimum an einem Tage 152, 179, 203.

Die Witterungsverhaltnijje in Wirolo waren wihrend der eben genannten drei Monate im Wefentlichen
diefelben, weldhe auf der Novbieite de3 Gotthard obgewaltet und von denen twir oben Mittheilung gemadht
haben. Fiiv Avbeiten im Freien waven fie jedod) auf der Siidfeite nod) ungiinjtiger ald in Gdjdhenen; denn
ungevechnet die Tage, an welden tiefer Schnee den Voden bededte, waven nur 55 von 92 Tagen ohne Regen
oder Schneefall.  JIm Oftober allein vegnete e3 an 21 Tagen. Den tiefiten Stand mit —6° €. Hatte das
Thermometer am 13. Dejember.

Das Beridhtsjahr ift leiver nicht ohne einen Unfall abgelaufen. Wm 11. Oftober desjelben tourde
nimlic) der bei den Bauten in Gojhenen bejdyaftigte Wrbeiter Jojeph) Bernardi von Muraglio, Proving Turin,



— 48 —

durd) einen jufillig vom Berge Bhevabrollenden Stein getddtet. Ueber die Erledigung eines Unterftiibungs-
gejudhes der Familie des Verungliidten, weldes erft nad) Ablauf des BVevidhtsjahres eingereiht tourde, twird
ber nadfte Gejhiftsbericht dad Grforderliche enthalten.

Am Sdhlujfe unferer Bevidpterftattung angelangt, eriibrigt ung nod), Sie, Tit., unjerer vollfommenen
Hodadytung ju verfidern. :

Lugern, den 9. Juni 1873,

Namens dec Divektion dec Bollhardbahn, Namens des Verwalfungstathes dec Gotthardbahn,
Der Prdfidbent : A Der Prafident :
Dr. A. €Efder. - Jeer-Herjogqg.
Der erfte Sefretir : Der Sefretdr :

Sdyweijer. Sdweizer.
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