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An die

Generalverfammiung der Yktiondre der Goffhardbafu.

¢it.

Wir beehren und anmit, der Generalverjammlung der Gotthardbahn unjern evften, den Feitraum vom
6. Degember 1871 bis jum 31. Degember 1872 umfajjenden Gejdhaftsberidyt vorzulegen.

Da unfere Gejdyaftsbevichte 6i3 ju einem gewijfen Grade cine Gejdhichte der Unternefhimung der Gotthard=
bahn, twenigftens von dem Yugendblide an, in weldem diefe Unternehmung in’s Leben trat, enthalten follen,
und da iiberdiefy die ftaatlichen und finangiellen Grundlagen, auf welden die Unternehmung beruht, jowie die
Organijation ihrer Verwaltung nur in engern Kreijen des Genauern befannt fein diirften, jo glauben ivir,
eingehendeve Mittheilungen Hievitber in unfern erften Gejdhaftsbericht niederlegen zu follen. Wir nehmen um
jo weniger nftand, dicfes zu thun, als die der Darftellung des BVahnbaues gewidmete Abtheilung Ddiefes
Beridtes der Natur der Sadje nad) nod) nidht jehr umfinglich) ausjallen und als ferner iiber den Bahnbetried
diepmal nod) gar nid)ts zu jagen jein wird.

I. Grundlagen der (lﬁuttljarhbahnmutctntlymung.

Wir gevenfen Hier sunddft de3 Staatsvertrages betveffend die Gotthardbahn, welder unter dem
15. Ottober 1869 swijden der Shweizerijdhen Gidgenoffenidhaft und dem Konigreidhe Jtalien abgefjehlofjen worden
und dem das Deutjhe Reid) durd) BVertrag vom 28. Oftober 1871 beigetreten ift. Wenn derjelbe aud) feine
dircften Rechtsverhiltniffe fiiv die Gotthardbahngejelljhaft begriindet, weil fie fih niht unter den Kontrahenten
pes DVertrages befindet, jo ift er Hinwieder ald die Nidtihnur zu Oetradhten, nad) welder die Sdhweizerijde
Bundesverjammlung und der SHhweizerijhe Bunbdesvath bei Feftftellung der ftaatlichen Grundlage der Unter=
nefhmung der Gotthardbahn, wie diefelbe in den Bejdhliijfen betreffend Genehmigung der fantonalen Kongeffionen
und der Statuten der Gotthardbafhngejelidaft enthalten ift, su verfahren Hatten.
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Der Staatdvertrag enthilt im Wefentlidhen folgende BVeftimmungen :

Das Gotthardbahnnel umfafpt die Linien: Luzern=Kitfnadt=Jmmenjee=Goldanw und Jug-St. Adrian-
Goldau, ferner Goldau=Flitelen =Biasca=Bellingona, jodann BVellingona=Lugano=Ehiafjo, endlid) Bellinzona-
Magabdino=Jtalienijhe Grenge (Luino) mit Jweigbahn nad) Locarno. Die diefes Nep bildenden Bahnen werden
cine RQinge von ungefahr 263 Kilometern erhalten.

- Stalien wird auf bem linfen Ufer des Cangenjees eine Gijenbafn evftellen, weldje die Gotthardbahn an
ber Grenge bei Luino mit einem der an Dder Ddireften Linie nad) Genua liegenden Punfte des Jtalienijdhen
Bahnnepes verbindet, und im Weitern dafiiv jorgen, dap die Verbindbungslinie von Camerlata nad) Ehiajfo
auf den ndmliden Jeitpuntt wie die BVahnjtvede Ehiafio-Lugano gebaut und in Betrieh gefelt werde. Die
fontrahivenden Parteien verpflidteten jidh iberhaupt, ihr Moglichites su thun, damit die jum Gotthardbahnnepe
fithrenden Jufahrtslinien im Sinne der Abtiivzung forvigirt terden.

Die Gotthardbahn fofl, wm den Bedingungen einer gropen internationalen Linie ju entjprecdhen, jo angelegt
werden, daf ihr Kulminationspuntt nidht hHoher als 1162 Ye Meter iiber dem Meere ju liegen fommt. Der
fleinjte Radiug der Kurven darf nidht unter 300 Meter und das Marimum der Steigungen nidht iiber 25%o
gehen.  Sollte 3 nothig werden, zwijden Biasca und Laborgo die Steigung von 25%o 3u iiberjdhreiten, jo
ift hiegu die Crmdadtigung des Schweizerijhen Bundesrathes einzuholen, der fiir diefe Strede eine Crhvhung
bis auf 26°%o0 geftatten fann. Der wifden Gojdenen und Wirolo ju bauende Tunnel ift in gerader Linie
Devzuftellen.  Der Vundesrath entideidet itber alle Fragen, welde auf die Wusfithrung des grofen Tunnels
Begug Haben. Die Linie von Flitelen nac) Biasca joll doppeljpurig gebaut werden. Auf den iibrigen Theilen
der Linie Goldbau-Bellingona find die Tunmel fiiv eine zweifpurige BVahn zu erftellen, die Kunjtbauten und
Grdarbeiten fonnen bdagegen blof einfpurig angelegt twerden. Alle iibrigen Kinien diivfen einfpurig gebaut
werder. :

Die Linien bon Biasca big zum Langenfee und von Lugano nad) Chiafjo miifien 3 Jahre nad) Konftituivung
der Gotthardbahngefelljchaft, die iibrigen Linien bed Gotthardbahnneses gleichzeitig mit dem grofen Gotthardiumnel
vollendet fein. Die Dauer der Baugeit wird fitr die Linien Luzern=Riignadt=Goldau, Jug=-St. Adrian-Goldau,
Biasca=Bellingona, Lugano=Chiafio und Bellinjona-Sdweizerijhe Grenge (Luino) mit Absweigung nad) Locario
auf 2Ye Jafhre, fiiv die Linien Goldau=-Flitelen, Fliielen-Gojdenen, Airolo=-Biasca und Bellingona=-Lugano auf
4 Y2 Jahre und fiiv den gropen Gotthardiunnel auf 9 Jahre angenommen.

Die Vetriebsorganijation ift der Genehmigung des Bunvdesrathes ju unterftellen. Fille hiherer Getall
porbehalten, joll der Betrieb gegen jede Unterbredyung fidger geftellt terden. Derjelbe Hat in allen Theilen
den Anforderungen zu entjprechen, welde man an eine grofe internationale Bahn zu ftellen Dberechtigt ift.
Die pertragidliegenden Parteien tverden den BVertefr jwijden Deutjhland und Jtalien moglidjt ju erleidhtern
und zu Ddiefem Bwede eine thunlidhjt vegelmdpige, bequeme, rajdhe und tohlfeile Beforderung von Per-
jonen, Waaren und Poftgegenftinden ju veranftalten juden. Die Gotthardbahngejelljdaft. Hat mit bden
Gifenbahnen ber jubventionivenden Staaten auf deren Verlangen einen diveften Berfehr fiiv den Tranfit iiber
ben Gotthard einjuridhten. Die Schweiz wird die erforderlichen Mapregeln treffen, damit die Biige jo orga-
nifirt tverden, daf jie mit den Deutjden und Jtalienijhen Bahnen moglichft ohne Unterbredhung coincidiven. Aud
follen auf der Gotthardlinie im Sommer twenigftens drei und im Winter wenigftens jwei taglide Perjonenziige
nad) beiden Ridtungen ohne Unterbredung furfiven. Einer derfelben foll ein Sdhnellzug fein.

Jm Lranfitverfehr von Deutjhland nad) Jtalien und umgetehrt betragen die Magimal-Transporttayen :
filc Reifende I. Klajfe 50 613., 1I. Klaffe 35 Gts., IIL Klaffe 25 G138, per Sdhiveizerftunde nebjt einer Ju=
jlagstare von 50 % fiiv Bahnftveden mit einer Steigung von tenigjtens 15 %o, fiir Gilgiiter 45 Ca. per
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Fonne und Kilometer ohne Tayzujdlag, fiiv Robftoffe in gewshnlider Fradht, falls fie in gangen LWagenla=
dungen verfendet werden, 5 Gts. pro Tonne und Kilometer nebjt einer Jujdlagstaye von 3 CEts. pro Toune
und Kilometer fiiv Bahnftveden mit Steigungen von tvenigftend 15 %o, fiiv alle andern Waaren it gewdhu=
licger Fradht 14 Y2 Gt3. pro-Tonne und Kilometer oder 19 Y2 €13, pro Tonne und Kilometer auf Bahnjtveden
mit Steigungen von wenigftend 15 %o. Die Gotthardbahngefelljdaft ift gehalten, fitr den Perfonen= und
Giitertransport von, nad) und durd) Jtalien den Eifenbahnen der Subventionsftaaten minbeftens diejelben Bor-
theile und Grleidhterungen zu Theil werden ju lafjen, welde fie, fei e3 andern Eijenbahnen auperhald der
Sdweiz, fei e3 irgend weldyen Streden und Stationen diefer Bahnen, fei e endlid) den Sdhiweizerijen Greng-
ftatiohen gewdfren jollte. Sie darf in feine Kombination mit andern Sdhweizerijden Eifenbahnen cintveten,
durd) weldye diefer Grundjap verlest wiirde. Jnsbefondeve jollen die TarifermaBigungen, welde die Gotthardbalhn
jur Belebung des BVertehres nad), bon und duvd) Jtalien gewihren modte, vor ihrer Jntraftjebung den Regicrungen
der Subbentionsjtaaten jeitig mitgetheilt und auf deren Berlangen den fonfurrirenden Vahnen und Besirfen auf
ben nimlicgen Jeitpunft jugeftanben werden.  Wenn die Jinjen des Aftienfapitales 9% iiberjteigen, jo Hat
eine Neduftion der Taren, und jwar in erfter Linie der Jujd)lagstayen, einjutreten.

Der fiir die Grftellung der Gotthardbalhn erforderlidhe Subventionsbetrag ift auf 85 Millionen Hranten
feftgejetst worden. Hievon Hat die Schiweiz 20 Millionen, Jtalien 45 Millionen und das Deutjde Reid) 20 Mil-
lionen Franfen iibernommen. Gin Drittheil ber Subventionen ift in 9 gleiden Unnuititen zu bejahlen. Riid-
fihtlich der Cingahlung der andern Drittheile gelten folgende Veftimmungen: Fitv jeded Baujahe ijt ju geeig-
neter Beit den Subventionsftaaten ein Programm und ein Borvanjdhlag der in dem grofen Tunmel ausdjufiih=
venden Wrbeiten 3u iiberveijen. Der Bundesvath firivt den Jeitpuntt des Beginnes ded erjten Baujahres und
witd am Enbe jeded Baujahres den andern Staaten Kenninify vbon derjenigen Summe geben, telde twirtlid)
perausgabt wurde. Die Jahlung diefer Summe jowie der gleihmapigen Annuititen erfolgt jodann jeweilen
cinen. Monat nad) ftattgehabter Berififation der Avbeiten an den beiven grofen Tunneld des Gotthard und des
Monte Ceneve, welde jedes Jahr zu einer befimmien Feit durd) die jubbventtonivenden Staaten vovzunehmen
Cift, in baavem Gelde. Bei der lepten Gingahlung joll der eventuelle Reftbetrag der Totaljubvention liquidirt
werben. Sobald die den Aftien jufommende jihilige Dividende den Betvag von 7% iiberfteigt, fallt die Hilfte
pes Ueberfdhuifes dem Subbentionsfapitale zu. .

Die Sdyweizerijde Cidgenoffenjdaft itbernimmt die allgemeine Verpilifhtung, die BVorjdjriften ded Staats-
bertrage Detreffend die Gotthardbahn vollziehen ju laffen. Sie hat von der Gejelljhaft eine Kaution zu ver-
langen, weldge den durd) diefelbe einjugehenden Berpflihtungen in geniigen_ber Weije entfpridt. Diefe Kaution
joll nidht eher zuriiderftattet werden, al3 big die Gejellihaft ihre Berpflidhtungen erfiillt oder die nothwendigen
Gavantien in einer andern Fovm geleiftet Hat.

Aus der internationalen Lonferens fiir die Begriindbung der Gotthardbahn ift nebft dem eben bejprodhenen
Gtaatsvertrage no) dad Spezialprotofoll vom 13. Oftober 1869 betveffend die BVertretung der
Sdweizerijhen Kantone in der Genevalverfammlung der Gotthardbahngefellfdhaft Herborge=
gangen. Gemdp diefem Protofolle fteht jedem Schweizerijhen Kantone, welder fidh sur BVevabreidhung einer
Gubvention fiir bie Gotthardbahnunternehmung verpflihtet Hat, fiiv die Gefammtjumme bes von ihm, beie-
hungsmweife von Gemeinden, die demfelben angehiven, jugefiderten Subventionstapitales das gleihe Stimmredht
in den Generalverjammlungen ju, weldes ein Wttiondr fiiv ein Attienfapital von bdemfelben Betrage aus-
juitben Deredhtigt wdre. Wiirben inbeffen gemdf diefer Beftimmung in einer Generalverjammlung die Bertreter
der jubventionirenden Scweizerijen Kantone in ihrer Gefammtheit mehr ald einen Sed)stheil der Stimmen
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abjugeben in den Fall fommen, jo ift das Stimmredht der eingelnen Kantone proportional zu vebugiren, bis bie
Stimmen der jammtligen Kantone auf diefen Sed)stheil redusivt find.

Bor der Ratififation des Vertrages von Seite Jtaliens verlangte die Jtalienijde Regierung von ber
Sdweiz gewiffe Jujidevungen Dbetveffend die Herbeiziehung ded bLei dbem Baue des Montcenis-
Tunnels thatig gewejenen tednijdhen Perjonales zu der Ausfiihrung des Gotthardtunnels,
jowie Dbetveffend die Verwendung der fitr die Herjtellung ded Montcenis=-Tunnelsd benuhten Ma=
jdhinen und Jubehsrdoen zu der Durdhbohrung des Gotthard. Das Ergebnify der hieritber gepflogenen,
fehr umfanglidhen Berhandlungen Deftand darin, daf der Sdweizerijdhe Bundedrath der Jtalienijden Regierung
unter dem 26. Mai 1871 bdie nad)folgende Crtldrung abgab:

Le Conseil fédéral déférant au veeu exprimé par le Gouvernement-de S. M. le Roi d'Italie, et
désireux d'utiliser autant que possible les expériences faites a 'occasion du percement du Mont-
Cenis, veillera en vertu de 'article onze du traité du 15 Octobre 1869 qui 'autorise & prononcer
sur toutes les questions ayant rapport a la grande galerie, & ce que la Société du St-Gothard ou
telle autre Société qui lui sera substituée accorde aux ingénieurs et au personnel technique déposi-
taires de ces expériences une part équitable aux travaux du grand tunnel du St-Gothard; que ces
travaux soient exécutés en entreprise, en régie ou d’aprés un systéme mixte.

Toutefois, il demeure entendu que cette déclaration n’exclut pas la libre concurrence et que
le Conseil fédéral en se prononcant en vertu de l'article onze du traité du 15 Octobre 1869, pour
une des offres faites au concours, accordera au personnel qui a été employé au percement du Mont-
Cenis une part équitable dans le contrat a conclure, sur la base de cette offre.

De plus, le Conseil fédéral informé que le Comité du St-Gothard est disposé, ensulte de sa
décision du 27 Avril dernier, & acquérir le matériel qui a servi a la perforation du Mont-Cenis,
n'a point d'objections & faire & ce que la somme stipulée pour I'achat du dit matériel, soit déduite
du montant des subsides que 1'Italie aura a payer conformément aux articles 12, 16, 17 et 20 du’
traité du 15 Octobre 1869.

Die in der vorftehenden Mote ertodhnte, vom 27. Wpril 1871 bdativte Crilivung des WAusfduifes
der Bereinigung Sdhweizerijder Kantone und Eifenbabhngefellidhaften zur Anjtrebung der
Gotthardbahn betreffend den Anfauf der am Mont-Cenisd gebraudten Majdinen lautet hinwieder
folgendermafen :

Le Comité du St-Gothard s'engage & acquérir an prix fixé par 4 experts nommés par les
deux pays, les machines et le matériel qui ont servi au percement du tunnel du Mont-Cenis, sous
la réserve toutefois que ces machines et ce matériel seront reconnus étre propres a la perforation
du St-Gothard et que ces objets seront reconnus étre du meilleur systéme connu au moment du
commencement des travaux du St-Gothard, et qu'ils seront encore en bon état.

Dans le cas ou les experts ne tomberaient pas d’accord, soit sur le prix de ce matériel, soit
sur la qualité des machines, les experts nommeront un surarbitre qui décidera toutes les questions
qui y ont rapport. Si les experts ne pouvaient pas s’entendre sur le choix de cet arbitre, le Con-
seil fédéral serait prié de désigner trois arbitres dont chaque partie aurait le droit d’en récuser
un. Celui qui resterait prononcera sur toutes les questions sans appel. )
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Die Gotthardbahngejelljdhaft befindet fich in dem Befige der Konjzejjionsurfunden 1) ded Kantons
Qugern vom 9. Juni 1869 fitr die BVahnjtvede von Qugern bis sur Schwyzerijdhen Kantonsgrenge bei Meggen,
2) Ddes Stantons Jug vom 23. Juni 1869 fiiv die Bahnjtrede von Jug iiber Waldywyl bis jur Shioyzerijden
Santonsgrenge bei .St. Advian, 3) ded Kantons Shwyz vom 30. Juni 1869 fiiv die auf dortigem Gebicte
befindlidye Babhnlinie, weldpe von Sififon ausgehend in der Gegend von Goldau fid) theilt, um einerjeits an
der Jugerijdyen Grenge bei St. Adrian an eine von Jug, anderfeitd an der Lugernijden Grenge bei Kiifnadht
an eine pon Luzern Herfommende Gijenbahn fidh) anjujdliefen, 4) ves Kantond Uri vom 27. Juni 1869 fiiv
eine Cifenbahn, welde von der Schwyserijdhen Grenze bei Sififon ben Lanton Uri hinauf und vermitteljt eines
den Gotthard an geeigneter Stelle durchbrechenden Tunneld nad) dem Kanton Teffin gelangen foll, 5) des -
Kantons Tejjin vom 15. Mai 1869 fiir die Bahnlinien von Biadca bHi3 an die Grenge Tefjind gegen Ui,
pont Biasca iiber Vellingona nad) Locarno, von Bellingona nad) Lugano und von Lugano nad) Ehiafjo.

Dieje  Konzejjionen umfaﬁ'én ba3 gange Nep der Gotthardbahn mit Ausnahme der Linie Bellingona=
Magadino=Jtalienije Grenge (Luino). Die Konjejjion fiiv dieje Linie ift nod) nadzujuden und jwar nad
der jepigen Gejepgebung bei der Sdhweizerijhen Bundedverjammlung. An der Crtheilung derjelben ift nidht ju
steifeln, da der Bau der Linie Bellingona=-Magadino=-Sdweizerijde Grenge (Luino) fih in dem Staatdver=
teage Detreffend die Gotthardbafhn, in weldem die Sweiz eine der fontrahivenden Parteien ift, einbedungen
finbet.

Die fiiv die Gotthardbahn ausdgewittten Konzejjionen enthalten im Allgemeinen diejenigen Veftimmungen,
welde in die Sougejfionen fiir den BVau und Betrieb Sdhiveizerijder Eifenbahnen aufgenommen ju werben
pilegen. Dod) jind einige bejondeve Stipulationen in denjelben enthalten, welde toir Hier nod) Hevvorheben
u jollen glauben. Die jammiliden fonzejjionivenden Kantone Haben die Verpflidhtung iibernommen, bei den
ignen povbehaltenen Cntjdjeiden iiber die Genefhmigung der Bauplane die Erleihterung des Bahnbetriebes
in vovjugsweije Veriidjidtigung ju ziehen. Sodann ift der Gotthardbahngejelljdaft von den Kantonen Jug,
Sdwy;, Uri und Tejfin die Crmdadtigung jur unentgeltliden Venupung von. Steinbriihen, Kalt= und Gyps-
gruben, $ies und Sand, gewdhnliden Steinen und Haufteinen, welde jih) auf difentliden Grunditiiden
bejinden oder im Vette ver Flitjle und Bidje oder an den Ufern derjelben zu finden find, joweit die Gefelljdaft
diefe Bergiinjtigungen jum IJwede des Vaued ober der Unterhaltung der Vahn jammt ihren Jubehdrden in
Anjprud) nehmen will, eingerdumt worden. Endlid) Hhat der Kanton Tefjin die BVerpflihtung zur unentgelt-
{idjen Abtretung gemwifjer Leindeveien der Gemeinden, der Patviziate, der Kovporationen, der Kreije, der Bejirte
und des Staates fiiv den Bau und die Unterhaltung der Bahn und ihrer Jubehorden itbernommen.

Die Bejdhliijje der Sdhmweizerijden Bundesverjammliung vom 22. Oftober 1869 betreffend
dic Genehmigung der borverwihnten Songejjionen dev Kantone, welde auper den iibliden Ratififations-
bedingungen [ediglih die Beftimmungen enthalten, dajy die Statuten dev Gotthardbahngefelljchaft der endlichen
Genefhmigung de3 Sdhweizerijhen Bundesrathes unterliegen und daf jowohl den Kongefjionen als den Bun-
deagenehmigungsbejdliiflen gegeniiber der mit den jubventionivenden Staaten abjujdliepende Staatsvertrag vor=
behalten bleibe, {ind ber Gotthardbahngefellihajt ebenfalld in urfundlicher Form zugefertigt tworben.

Durd) den Vertrag betreffend BVefdaffung ded Vautapitales fiir die Gotthardbahn vom
10. Ottober 1871 haben die Direftion der Didcontogejelidhaft in Berlin, die Bant fitr Hanbel und JIndujtvie
in Darmjtadt, der A. Shaaffhaujen’ihe Bantverein in Koln, dad BVanthous S. Oppenfeim junior & Comp.
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in oln, die Direftion der K. Seehandlungsjocietdt in Berlin, das BVanthaus M. A. v. Rothjhild & Sihne in
Frantfurt a. M. und dad Banthaus S. Bleidhroder in Berlin gegeniiber der ,BVereinigung Sdyweizerijder Kantone
und Gifenbahngejelljhaften zur Anjtvebung einer Gotthardbahn” die BVildbung eines internationalen Konjortinms
jur Bejdaffung der fitv die Ausfiihrung ded Gotthardbahnunternehmens erforderlidhen Geldmittel, welde auper
dem Subbentionsfapitale von 85 Millionen Franfen auf 102 Millionen Franfen angejdhlagen twurben, iiber-
nommen. Diefes Konjortium follte ju gleihen Theilen aus Sdhweizerijhen, Jtalienijden und Deutjdhen
Banfinftituten und Banthiaujern bejtehen. €3 fam dann aud) wirfli) in der angeftvebten Weije ju Stande.
Seine abjdlieflihe Jujammenjepung ift die nadfolgende:
1. Sdweizerijie Gruppe.
Sdyweizerijhe Nordoftbahngejellidaft in Jiivid)  mit einer Betheiligung von Fr. 9,000,000

Shweizerijhe Jentralbahngefelljhaft in Bafel ., ; , 9,000,000
Sdyeizerijde. Sreditanftalt in Jiivih . e " . o 8,500,000
Basler Handeldbant in Bajel . . A " . . 1,500,000
Bijdoff ju St. Wlban in Bajel . : 5 e N i . . 1,500,000
R. Qaufmann in Bajel . ; . S " » . 1,000,000
Bant in Lugern . 3 . . . o " . . 1,000,000
Nargauijhe Vanf in Wavau . : ; ¢ e . + o 1,000,000
Banf in Sdaffhaujen . ; ; s s W W o 750,000
Berner Handelsbant in Bern . . e " y 500,000
Thurgauijde Hypothetenbant in Frauenfel T, " o 250,000

Summa Fr. 34,000,000
2. Deutjdje Gruppe.

Direftion der Disdcontogefellihaft in BVerlin . mit einer Betheiligung von Fr. 7,820,000
BVanf fiiv Handel und Jndujtvie in Davmjtadt . , - . 5,780,000
M. A v, Rothihild & Sohne in Frantfurt a. M. , M . . 9,780,000
A. Shaaffhaujen’iher Banfoerein in Kbln e " . o 4,080,000
Sal. Oppenheim jun. & Comp. in Koln o w " . ., 4,080,000
Genevalbivettion der . SeehandlungsfocietdtinBerlin -, . . . 3,400,000
S. Bleidhroder in Berlin . . . . 5 . . 3,060,000

Summa Fr. 34,000,000 -
3. Jtalienijhe Gruppe.

Societa Generale di Credito Provinciale e Co-

munale in Floveny . . . . . mit einer Betheiligung von Fr. 16,600,000
Banca Nazionale nel Regno d'Italia in §loveny , " . 15,000,000
. Geier & Comp. in Turin : s o i s o 1,100,000
Banca di Torino . : : ; s W @ i v »  150,000
A, Uzielli in Qivorno . . . . cw " w o 400,000
€. . Brot in Mailand . . . I " v 150,000

SGumma Fr. 34,000,000
Das von dem Konjortium gu befhaffende Kapital von 102 Millionen Franfen wurde in ein Attienfapital
von 34 Millionen und ein Obligationenfapital von 68 Millionen Franfen eingetheilt.
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Bis jur Groffnung des groffen Gotthardtunneld wird fiir dag Wftienfapital ein fefter Jind von 6% vevgiitet.
Fiiv das Obligationentapital wurbe eine Verzinjung von 5 %Y, feftgefest.

Das onjortium verpflichtete fidh zur feften Uebernabhme des Wttienfapitales von 34 Millionen um Kurfe
pon 95 %, abziiglich 3 % Provijion, und des Obligationenfapitales von 68 Millionen Franfen jum Kurje von
97 %, abjiiglih 2% Provifion. Die Mitglieder des Konjortiums itbernahmen die Haftbarfeit fiiv die Ein-
jablung dev erjten 40 % des Uttienfapitales in ber Meinung, daf, nadpem bdiefe Eingahlung erfolgt jein
erde, auf den Jnhaber lautende Jnterimsideine ausjugeben und die Berpflihtungen ded Lonjortiums beziiglic)
der Uebernahme dev Attien al8 erfiillt ju betvadhten feien. Die Obligationen werden in 4 Sevien, die erfte
su 12 Millionen, die gweite ju 18 Millionen, die dritte ju 18 Millionen und die bievte ju 20 Millionen
Jranfen ausgegeben. Das Konjortium Hat die erfte Serie der Obfigationen gleidzeitig mit der erften Eingahlung
auf die Uftien und die iibrigen Serien ju den Terminen, welde die Gotthardbbahngejellihaft anjepen ivird,
abgunehmen. Der Wbnahmetermin dev lepten Serie darf nicht itber den 1. Juli 1878 hinausgeriidt twerden.
Das Konjortium beftellt fiiv die Uebernahme der Obligationen eine Kaution, welde jeweilen 20 % des nod
nidt abgenommenen Theiles der Obligationen betvagen joll. Wihrend der Dauer dicjer Kautionsbeftellung
nefmen die BVetheiligten fitr die Crfiillung der ihmen aud der Uebernahme der Obligationen obliegenden Ber-
pilidhtungen in der Shweizerijhen Bundesjtadt gerihtliches Domisil.

Die Gotthardbahngejellihaft gewdhrt dem Konjortium einen Drittheil der Eriparnijje, welde allfillig bei
dem Baue ded grofen Tunmels, ausidlieplihy ded Mauerwerfes, Ddagegen einjdhlieplih des doppeljpurigen
Oberbaues, gegenitber dem Voranjdhlage von Frkn. 3,733 per Meter erzielt twerden. Diefen Antheil an den
Baueriparnijfen des gropen Tunneld hat dad Konjortium im Berfolge auf die 68,000 Attien der Gotthardbah,
und gwar auj jede Aftie im gleichen BVerbiiltnifje, iibertragen. Derfelbe joll den Aftiondven zu gut fommen,
fobald Dder grofe Tunnel bollendet ift, u weldem Jwede den Ddefinitiven Wttientiteln ein Lejondever Genuf-
fhein beigefiigt tverden wird.

Die Statuten der Gotthardbabhngejelljdaft vom 1. November 1871 Dbejeidhnen ald Jwed dev
Unternehmung den Vau und BVetrieh ded in dem Staatsvertrage betveffend bdie Gotthardbahn angegebencn
Gijenbahnneges. Sie ftellen indejjen der Gotthardbahngejelljhaft unter Borbehalt der auf diefem Staatsvertrage,
auf Dden Kongefjionen dber Kantone und den Kongejjiondgenehmigungen ded Vunbdes Dberuhenden ftaatlidhen
Befugnifje fret, ihr Bahnneh durd) den BVau oder durd) den Anfauf weitever Linien oder aud) auf ivgend
einem andern Wege audzudehnen, Bahnen im Eigenthume Dritter gang oder blof theilweife, aljo 3. B. lediglid)
sur Beforgung des Transportdienftes, in Padht zu nehmen, mit andern BVahnunternehmungen Gemeinjdafts-
pertrige abjuidliefien, jowie endli) Kommunifationdmittel, welde, in Verbindung mit dem Gotthardbahnnele
ftebend, jur Hebung des Berfehres auf demfelben beizutragen geeignet find, in’s Leben zu rvufen oder fidh) bet
der Derftellung jolder zu Detheiligen. Unter dem gleihen Borbehalte riumen die Statuten Hinivieder der
Grotthardbahngejellidaft die Beredhtigung ein, ihr BVabhune gany ober theilweije ju verduBern, jotvie dasdjelbe in
jeincr gejammten Ausdehnung oder blop ftredentveife entweder in vollem Umfange oder nur in bejdrintter
Art, wie 3. B. lediglih jur Beforgung des Trandportdienftes, ju verpadhten.

Der Sif der Gotthardbahngefelichaft ift in Lugern.

Unter BVorbehalt bes dem Bunde und den Kantonen juftehenden Rechtes, das Gotthardbahnnel auf dem
Wege des Ritdfaufes an fi) su ziehen, und unbejdjadet der der Gotthardbahngefelljhaft duvd) die Statuten
eingevdumten Befugnip jur Verduperung ihres Babhnnehes, erftvedt fih die Dauer dber Gotthardbahngefeljdhajt

2
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auf den gleidhen Jeitvaum, auf weldyen- die Kongefjionen fiiv dag Gotthardbahuney evtheilt find, ndmlich auf
99 Jahre, von dem Feitpunlte der Crdffnung des groen Gotthardtunneld an gevechnet. Wie aber in den
Songejjionen auf den Ablauf diefed Jeitraumes eine Erneuerung derjelben nad) Mitgabe dannzumal ju treffender
Uebereinfiinfte in Ausficdht genommen ift, jo joll auc) der Gotthardbahngefelljdajt vorbehalten bleiben, bdie
Dauer ihre3 Beftandes iiber jenen Jeitpuntt hinaus auszudehnen.

Bon den iibrigen Veftimmungen der Statuten, die nidht pafjender in einem andern Abjdnitte de3 gegen=
wirtigen Gejdyiftaberichtes beriihrt werden, heben tvir hier nur nod) die nadhfolgende Hervor.

Bon dem Jeitpuntte an, mit weldem das ganze Gotthardbahnnes dem Betriebe iibergeben fein wird,
fhaben jihelihe Ginlagen in den Refervefond aus dem Reinertvage der Unternehmung su erfolgen. Fiiv diefe
Ginlagen ift ein Regulativ aufsujtellen. Jn demfelben foll auf der einen Seite dafitr gejorgt werden, daf
der Mefervefond jetveilen jur Beftreitung der mit der Crneuerung des Oberbaues und des Betvieb3materialed
perbundenen Koften ausveide und iiberdiep noch einen geeigneten Betrag verfiigbar Habe, um bei auferordent=
ligen Unfillen, deren finanzielle Folgen auf den BetriebSergedbnijjen eingelner Jahre allzuidwer lajten iwiirden,
mit in Anjprud) genommen tverden ju fonnen. Auf der andern Seite ift in dem Regulative darvauf Bedadht
s nefhmen, dap die Einlagen in den Refervefond fich in einem angemefjenen Verhdltniffe zu dem jeweiligen
Jahresertrage der Unternehmung befinden.

Der Shweizerijdhe Bundesvath hat vevmitteljt Shlupnahme bom 3. November 1871 den Statuten
der Gotthardbbahngejelljdaft die Genehmigung ertheilt. Bei diejem Anlafje hat er die bon ihm
Namens der Sdweizerijden Eidgenojfenjdaft in dem Staatsvertrage betrveffend die Gotthardbahn eingegangenen,
fomie die unter dem 26. Mai 1871 Jtalien gegeniiber hinfichtlich der Ausfiihrung ded gropen Tunnels iiber=
nommenen, oben erwdbhnten Verpflihtungen der Gotthardbahngefelljhaft iiberbunbden und im Weitern die ebenfall3
oben mitgetheilte Grlarung dev ,Gotthardvereinigung” vom 27. April 1871 betreffend die Uebernahme der bei
der Durdhbohrung des Mont=Cenis gebraudyten Majdinen fiir unjeve Gejelljdaft verbindlich erfliivt. Hinwieder
wird der Bundesrath der Gefelljhaft die Subventionen zur Verfitgung ftellen, welde ihm, um den Bau der
“Gotthardbahn zu ermbglichen, zugefichert find. Fiiv die BVejahlung bdiefer Subventionen Hat er indeffen eine
Verpflichtung nur injoreit iibernommen, ald ihm diefelben von Seite der Verpflichteten behdndigt werden. Ter
Bundesrath behielt {ich fobann nod) bdie Genehmigung des Regulatives betreffend die BVildung des NReferve-
fonbes por. Endlidh) turde der Betrag der RKaution, welde die Gefelljhaft dem Bundesrathe fiir die Crfiillung
der it obliegenden Berpflihtungen su leiften Hat, auf 10 Millionen Franten fejtgejebt.

Nadhden die Natififationen des Staat3vertrages swijhen der Shiweiz, Jtalien und dem Deutiden Reicdhe bom
15. Oftober 1869, beziehungsweife 28. Oftober 1871 betreffend den Bau und BVetrieb der Gotthardeijenbahn
am 31. Oftober 1871 in Bern ausgewedielt worden waren, naghdem ferner der Bertrag bom 10. Oftober
1871 Detreffend Bejdhaffung ded Bautapitaled fiir die Gotthardbahn mittlertveile ebenfalld die vorbehaltene
Ratififation der , Vereinigung Shiweizerijger Kantone und Eijenbahngejeljdaften jur Anjtrebung einer Gotthard-
bahn” empfangen Batte, und nachdem endlich, wie eben dargelegt wurde, die Statuten der Gotthardbahngejelljdaft
am 1. November 1871 von der vorgenannten ,BVeveinigung” abjdlieplih) aufgeftellt und von dem Shweizerijhen
Bundesrathe unter dem 3. gleien Monatd genehmigt worden waven, crfolgte am 6. Degember 1871 Dbie
Qonftituitung der Gotthardbahngefelljdhaft. Diefelbe wurde den Kantonen, in deren Gebiet das
Neh der Gotthardbahn fich befindet, notifizivt, da gemd den von denfelben ertheilten Sonzefjionen die fit
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den Beginn der Arbeit, jowie fiiv die Leiftung bes Wustoeifes itber die Mittel jur gehirigen Fortfithrung
der Bahnunternehmung anberaumten Friften mit dem Tage bder erfolgten Konftituivung der Gotthardbahn=
gefelljhaft ju laufen Deginnen. Die jammtlihen Kantone, an welde die Notififation etlaffen worden war,
anetfannten riidantwortlicd), dap der 6. Degember 1871 al8 ber Unfangstermin der eben erwihnten Friften
angujehen fei. ‘

- Nadpdem twir in unjever bishevigen Darjtellung die gejammten Grundlagen, .auf welden die Unternehmung
der Gotthardbaln beruht, Geleudhtet hHaben, gedenfen wir wohl am pajfjenditen nod) in diefem Abjdnitte unjeres
Beridhtes einiger Fragen, welde wir u [dfen berufen waven und die entweder Modifitationen von
QBeftimmungen der ftaatligen Afte, auf weldhe unjere Unternehmung fid) ftiist, betafen oder frei-
willige Mehrleiftungen unjever Gefellfdhaft iiber die in diefen ftaatliden Aften enthaltenen
Magimal= und Minimalvoridriften Hinaus zum Gegenftande Hatten oder i) endlidh) auf bdie Aus-
leguug besogen, welde eingelnen Stipulationen der mehrermwiahnten Afte zu geben ift.

Der BVejd)lufp des Bunbdesrathes betreffend Genefhmigung der Statuten der Gotthardbahngefelljhaft enthilt
im Ginflange mit bem Staatdvertrage betreffend die Gotthardbahn die Beftimmung, daff die jammiliden Linien
ded Nepes, mit Ausnahme devjenigen von BiaZca an den LQangenjee und von Lugano nad) Chiafjo, gleidhzeitig
mit der Vollendbung bed groen Tunmneld evdffnet werden jollen, dap die Marimaljteigung, welde bei dem
Baue der Gotthardbahn in Wnwendbung fommen diirfe, 25 %o betrage und daf endlid) alle Teffinijhen Thal-
bahnen einjpurig evftellt twerden fommen, mit der eingigen Modififation, daf auf der Bahnjtrede Biasca-
Bellingona die Tunnel fiiv ein Doppelgeleife angelegt werden jollen.

Sm Hinblid auf die grope Vedeutung, twelde die jimmiligen Teffinijden Thallinien und gany bejonders
eingelne derelben nad) der Durdbohrung ded Gotthard fiiv den internationalen BVerfehr erlangen werden, Haben
wiv, obgleid) nicht dazu verpflichtet, befdhlofien, auf denjelben und fjomit aud) auf der iiber den Monte Cenere
fithrenden Linie BVellingona-Lugano das Steigungsmarimum von 16,6 %o eingubalten und im Fernern
auf den Bahnjtreden Biadca=Vellingona, BVellingona=Lugano=Ehiafjo und Bellingona=Magadino=Landesgrenze
(Quino) jdon von Anfang an die Crpropriation in dem fiiv die Herftellung einer doppelfpurigen Bahn
erfordetlidhen Umfange vovjunehmen, jowie die Wusfiilhrung der Tununel und derjenigen BVawwerfe, deven erjt
in pdatever Jeit erfolgende doppeljpurige Unlage mit unverfiltnipmipiq groffen Mehrfojten verbunbden fein
iitde, Doppelipurig ju bewertjtelligen.

Mittlereile Hatte die Jtalienifhe Regierung den Schweizerijhen Bundedrath erfudht, pritfen ju twollen, ob
e nicht am Plape wdve, zwei bon dem Provingialvathe von Mailand geftellte BVegehren, ndmlid) 1) Crdffnung
ber LQinie Bellingona=Lugano jdon im Laufe des Jahres 1875 und 2) Ausjhlup der Steigung
bon 25 %o auf diejer Linie, der Gotthardbahngejelljdaft in bejonders angelegentliher Weife jur Entjpredhung
st empfehlen. Jn Folge diefer Unvegung der Jtalienijdhen Regievung vidytete der Bunbdesvath an die Diveftion
der Gotthardbahn das Anjudjen, ,fich) iiber obige BVegehren niher ausjprechen zu wollen.” Die Diveftion Hob
in ihrev Anhwort vor Wllem Hervor, dafy die Gotthardbahngefelljdaft gemdp der einjdhlagigen, von der SHhivei-
serifden Bundesverjammlung genehmigten Kongejfion des Kantond Tejjin, jowie nad) Mitgabe des bunbdes-
rithlihen Bejdluffes betreffend Genehmigung der Statuten der Gotthardbahngejellidaft die RLinie Vellingona=
. LQugano erft auf den Jeitpuntt der Vollendung des grofen Tunnels dem Vetricbe ju iibevgeben, jowie ferner
Dei dem Baue der Gotthardbahn und aljo audy bei der Herjtellung dev einen Beftandtheil derfelben bilbenden
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Qinie Bellingona-Lugano ediglidh) dad Steigungdmarimum von 25 %o inne ju Halten verpflichtet jei. Nadydem
in jolher Weife — lautete im Weitern die Antwort an den Bunbdesrath — bdie der Gotthardbahngefelljdaft
in Sadjen zufommende Reftsjtellung pflihtgemdp gewahrt wordben fei, madje man fidh Hinwieder ein BVergniigen
davaud, dem Bundesrathe jur Kenninip zu Orvingen, dap man, jdon bevor bdie Anvegung des Probvinjialathes
pon Mailand -an die Diveftion gelangt fei, aus eigenem Aniriebe die Deiden bvon demfelben jur Sprade
gebrachten Puntte in Crivdgung gezogen und die hierfeitige Unterfudjung iiberdiep nod) auf einen dritten Puntt,
ndmlid) auf die Frage des doppeljpurigen Vaues der Linie Vellingona-Lugano, jowie der Linien Lugano=-Ehiafjo,
Biasca=Bellingona und Bellingona=Magadino=Landedgrenze (Luino), ausgedehut Habe. €3 twurben dann dem
Bundesvathe die Hierjeits hinfidhtli) der Mayimaljteigung und des doppeljpurigen Bahnbaues gefafsten, oben
eviihnten Vejdlitfle mitgetheilt und Hievauf besiiglic) der von Jtalienijher Seite angeregten Cribffnung der
Qinie iiber den Monte. Genere vor Bollendung ded groffen Tunnels bemertt, es wiirde der Gotthardbahngejellidaft
hievaus eine jibheliche Cinbufe von Fv. 800,000 big Fr. 1,000,000 erwadjen. Diefe Einbufe tviirde nicht
durd) anberweitige Vortheile aufgetvogen oder gemildert, toie bielleiht angenommen werden modte. Wollte
nimlid) von der Vorausiepung ausgegangen terden, daf, fall$ die jujommenhingende Linie Camerlata=Chiajjo-
LQugano=Bellingona=Biasca jhon geraume Jeit vov der Vollendung des grofen Tunneld dem Verfehre iibergeben
wiitde, ein Theil bes internationalen Vertehres der Gotthardroute exhalten bleiben, beziehungsmweife jugetwendet
werden founte, jo wdre diep jweifelsohue cine gany ungevedytfertigte Hoffnung. So lange der grope Gotthard-
tunnel nidgt evdffnet jei, fonne an eine.ivgend erheblidhe Entiwvidlung des internationalen Berfehres auf der
Gotthardroute niht gedadht werden, und jollte audh) eine bi3 Biasca mit Dampffraft betriebene Strafe der
Benupung jener Route etwelden, wenn aud) bejdhrantten Vor{dhud su leiften im Stande fein, jo ditrfe nicht
pergeffen twerden, dap fid) ja eine jolde Strafe vevmitteljt der big Sefto Calende und Avona fithrenden Jta-
lienijhen Vahnen, der Dampfidififahrt auf dem Langenjee bon Sejto Calende und Arona bis Locarno und
endlid) der bi3 jum 6. Dejember 1874 zu vollendenden Eijenbahn Locarno-Vellingona=Biasca bereits darbiete.
Unter fo bewandten Umftanden vermdge man nidht dazu Hand zu bieten, daf ju den gevedtfertigten Mehr-
foften, weldge der Gotthardbahugejeljdhaft aus der in Ausjicht genommenen doppelipuvigen Anlage der Bahn-
fteeden Bellingona=Qugano, Lugano-Chiajjo, Biasca=-Bellingona und Bellingona=Magadiino=Landesgrenze (Luino),
jowie aus der Verminderung der Maximaljteigung der Monte Eenevelinie von 25 %o auf 16,6 Yoo eradien
werden, nod) die ungevedtiertigte finansielle Ginbupe von fehr erheblihem Belange Hingufomme, welde die
Gotthardbahugefelljhaft zu eleiden Hiitte, wenn die Monte Genevelinie gevaume Jeit vbor der Crdffnung des
grofien Gotthardtunnels dem Betviebe iibergeben tviirde.

Diefe Antwort, twelde unter dem 21. November ded Berichtsjahres an den Sdweizerijhen Bundesrath
abging, ift mittleveile ohne Guriviederung und jomit unividerjprodhen gebdlieben.

Qaut Art. 3 des internationalen Vertvages Detreffend die Gotthardbahn miifjen die Linien ,bon Viadca
bis sum SQangenfee” und von Lugano nad) Chiafjo drei Jahre nad) Konftituivung dev Gotthardbahugefellidaft,
affo bis jum 6. Dejember 1874, vollendet fein. Jm weitern BVerlaufe des Avt. 3 ijt jodann von einer
LRinie ,Bellingona=-Shweizerijhe Grenze (Quino) mit Sweigbahn nad) Locarno” und in Avt. 1 von einer Linie
, Bellingona=-Magadino=-Jtalienijge Grenge gegen Luino mit Jweigbafhn nad) Locarno” die Hede. €3 entjtand
nun die Frage, ob unter der bis zum 6. Dejember 1874 ju erbauenden Linie von Biadca bis
jum Qangenjee die Linie Biasca=Locarno oder die Linie Biasca-Magadino gemeint fei,
und es mwurde diefe Frage namentlich aud) in einem Theile vbon Jtalien, dev fid) bei ber Lwjung derfelben
intevefjirt glaubte, lebhaft ventilict.
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Wir find der Anfidht, dap unter der ,Rinie von VBiadca bis jum Langenjee” nur eine Bahn von Biasca
nad) Locarno perftanden jein fann.

63 find hauptiadlid) ztvei Griinde, tweldje uns ju diefer Anjdauungsdiveije veranlafjen.

Der erjte Grund Defteht davin, dafy eine Eijfenbahn von Biasca blof bis Magadino fiiv Jtalien gar feinen
Werth hitte, da ja durd) eine jolde Linie eine BVerbindung mit dem Jtalienijden Bahnnehe dod) nicht Hevgejtellt
toiirde. Dafy aber mit den Worten ,eine Linie von Biasca bis zum Langenfee” nidht etwa eine BVahn von
Biasca big an die Jtalienijde Grenge gegen Luino gemeint jein fonnte, geht, wie uns jdeinen will, unbeftreitbar
davausd Hervor, dap eine Rinie bon Biasca 6i3 Magadino eben jdhon in Magadino den Langenjee evveidht und
fomit Deveits ,eine Linie bon Biadca bHis an den Langenjee” ijt, und tvie enig die internationale Konfevens,
aus welder der Staat3vertvag betreffend die Gotthardbahn Hervorgegangen ift, felbjt davan gedadht Hat, unter
Leiner Linie von Biadca bis an den Langenjee” eine Eijendahn Biadca-Magadino=-Schweizerijde Grenge (Luino)
perftefen ju toollen, ergibt fid) in unjiveidentiger Weife davaus, daf, wihrend fie jonft Jtalien Hatte verpflichten
miifjen, dafiiv bejorgt ju fein, dap auf dem Jeitpuntt der Vollendung der BVahn BViasca-Sdhmweizerijde Grenze
(Quino) aud) die Fortjepung diefer Vahn auf Jtalienijdem Boben von der Shweizerijden Grenge bei Luino
bi§ ju einem -geeigneten Punfte des Jtalienijden Vahnnepes dem BVetviebe iibergeben werde, fie im Gegentheile
feinerlei Vetimmung diefer vt in den Staatdvertrag aufgenommen Hhat.  Diefer Umftand fallt um o ent
jdheidender in’s Gewidgt, weil, naddem in Art. 3, Abjap 2 des Vertrages die Vollendbung binnen 3 Jahren in
gang gleidher Weife fiir die Linie ,bon Biadca i3 jum Langenjee” und von ,Lugano nad) Chiafjo” poftulirt
worden, dann in dem unmittelbar davauf folgenden Abjap 3 nur von einer Verpflidtung Jtaliens, gleidzeitig
mit der Linie Lugano-Chiafjo aud) die WUnjdhlubbahn Ehiafjo=-Camerlata ju vollenden, die Nede, dagegen einer
ihnliden Verpjlihtung mit Vezug auf eine Anjdhlupbahn zwijhen der Sdhweizerijdhen Grenge bei Luino und
dem Jtalienijden Vahnnepe mit feiner Silbe Crwihnung gethan ijt.

Der jweite Grund, auf welden wir unjere Anjdauungsweije jtiigen, befteht darin, dap die Teffinijde
Songejfion fiiv die Gotthardbahn die Vejtimmung enthilt, e fei der Vau der Linie Biasca=Locarno binnen
6 Monaten nad) Konjtituirung der Gotthardbahngefelljajt in WAngriff ju nehmen und jodann binnen tweitern
30 Monaten zu vollenden. Da die Degeidhnete Kongefjion der internationalen Konfereny in mapgebender Weife
vorgelegen Hat, fo fonnte die Konferen, indem fie in rt. 3 bed Staatsvertrages den Bau bder ,Linie von
Biasca bis zum Langenfee” binnen 3‘8(1f)ren nad) Sonftituivung ver Gefelljhaft poftulirte, unter diefer Linie
nicht diejenige bon Biasca nad) Magadino, jondern nur die Linie Viadca=Locarno verftehen.

Wir haben Vevanlajjung genommen, diefe unjere Anjdauungsweife dem Shweizerijden Bundesrathe
pavjulegen, und e3 Hat unsd derjelbe riidantwortlid) die Mittheilung gemadht, dafy er die Unficht theile, welcher
sufolge durd) die Grbauung der Linie Biasca=Vellingona=Locarno His jum 6. Desember 1874 der Forderung
pon Art. 3 bes Vertvages betveffend die Gotthardbahn vom 15. Oftober 1869 ein Geniige geleiftet werde.
Der Beridpterjtatter der feiner Beit von ber Jtalienijhen Kammer der Deputirten zur BVegutacdhtung des -
Staatsvertrages betreffend die Gotthardbahn niedergejepten Lommijfion Hat fidh) in jeinem Beridhte in gleidgem
Sinne ausgefprodhen, und endlid) geht aus. den BVerhandlungen, welde wihrend des lepten Winters in der
Stalienijden Deputivtenfammer iiber diefe Frage gepflogen worden find, Hervor, dap aud) dasg Jtalienijde
Minifterium mit unfever Auffajjungsiveife einig geht.

Haben wir in jolder Weife bdas der Gotthardbahngefelljdhaft jujtehende Recht, bdie RQinie BVellingona=
Magadino-Shweizerijde Grenge (Luino) et auf den Jeitpuntt der BVollendung des grofen Tunneld dem Verfehre
su iibergeben, gewabrt, jo Datten wir un3 Himwicder gegen die Unterfhicbung, als gingen wiv damit um,
piefe Linie gar nidht jur Ausfihrung ju bringen, jur Wehre ju fepen. €3 war namentlid) Genua,
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o derartige BVefiirchtungen Plap gegriffen ju Haben jdhienen. Bon berfdiedenen Seiten Hieriiber interpellirt,
fonnten wir uns einfad) davauf berufen, daf wiv, weit davon entfernt, bdie fraglihe Qinie nidht Hauen zu
tollen, bielmehr jogar die sweijpurige Ausfithrung derfelben in usfidht su nehmen bejhlofien Haben, wihrend
it bloB 3u einfpuriger Anlage verpflichtet wiren, und dap iibrigens die Gotthardbahngefelljdhaft, aud) wenn
fie, was swar im Widerfprude mit ihren augenfilligen Jntereffen tire, die Linie Bellingona=Magadino-
Sdweizerijde Grenge (Luino) nidt exftellen wollte, diefe Linie gleidhwohl bauen miifte, da ihr die Verbindlichfeit
hiegu durd) den Bejdhlufy des Schweizerijhen Bundesrathes betreffend Genehmigung der Statuten der Gotthard-
bahngefelljdhaft aufgelegt ift. Unjere unummwundenen Ertldvungen jdheinen beruhigend gewirtt u Haben. Wenigftens
it uns nidht befannt geworden, dap den erhobenen Reflamationen mittleviveile weitere Folge gegeben worden wire.

Gemdp Art. 4, Abjap 3 des Staatsvertrages betreffend die Gotthardbalhn verpilidhteten jid) die fontrahirenden
Parteien im Allgemeinen, ihr Moglichites u thun, damit die jum Gotthardbahnnepe fiihrenden Ju-
fahrtslinien im Sinne einer Ubtiivzung fovvigivt werden. Dieje BVerpjlidhtung jchlieft jelbjtverftandlic
die teitere in i), dap aud) bei der Anlage neuer Bahnen, welde al8 Bufahrislinien jum Gotthardbahnnese
dienen, auf thunlichjte bfiirzung Bedadht ju nehmen ijt.

Nachdem wiv im Mai bes Vevidytsjahres aus uverldfiiger Quelle vernommen Datten, daf damit umge-
gangen werde, die jum Jwede dev Verbindung der Oberitalienijhen Bahnen mit dem Nepe der Gotthardbahn
neu Hersujtellenve Bahnitrede Camerlata=-Chiajjo in einer Weife ausdzufiihren, iwelde fi) mit der eben
eviwdhnten Bejtimmung ded Staatdbertrages betreffend die Gotthardbahn nidht in Cintlang bringen lajjen toiirde,
perjdumten twir nidht, die Wufmertjamteit des Schweizerijden Bundesrathed auf diejes Verhiltnip Hingulenten
und denjelben ju erjudjen, die duvcd) die Umitinde gebotenen Mapregeln jur Wahrung der bedrohten Jnterejjen
ju ergreifen.  Der Bunbdedrath entjprad) jwar unjever BVitte; die Angelegenfeit blieb jedod) 6is zum Sdhlufje
des Bericdhtsjahres unausdgetragen.

Der Bejdhlup ded Bunbesrathed betreffend Genehmigung der Statuten der Gotthardbahngefelljdhaft enthilt
in Aet. 8, Abjap 2 die Vejtimmung, dajy die Gejelljdhaft nad) dem Sdlujfe eines jeden Baujahres dem
Bundedrathe einen BVeridt iiber den Fortgang und Stand der Wrbeiten an jammtliden Linien und einen
Austveis iiber die wirtlid) verwendeten Baufoften vorjulegen Habe. Obgleid) wir demgemip nur zur Crjtattung

“pon Jahresberichten verpflichtet worden find, Iud und bder Vunbesrath gleihwohl unter dem 26. September
ein, ihm in Jufunft monatlide Mittheilungen iiber den Foutidritt der Arbeiten an den Deiden Tunnel-
miindbungen, jowie iiber den Fovtgang der Wvbeiten an allen in Angriff fommenden Bauten und die davauf
perwendeten Koften iiberhaupt und iiberdie nod) bievteljahrliche Bevidyte ilber die Gejddftsfithrung der Direftion
sufommen u laffen. 2Wir erflirten uns ju den verlangten monatlihen Mittheilungen bereit. Dagegen
evjudten tiv den Bundesvath, auf dem Vegehren bder vierteljihrlichen BVervidterftattungen nidht beftehen zu
wollen.  Jndem wiv vorab davan evinnerten, baf in dem oben evmwifhnten Bejdhlujfe bes Bunbdesrathes nur
eine jihrliche Bevidhterjtattung vorgejehen fei, madjten wir jur Unterftiipung unferer Bitte im Weitern geltend,
daf dem Jwede, den der Bundesrath mit feinem auj vievteljihrlide Berichterjtattungen gervidteten Vegehren
im Auge Habe, jhon durd) die monatlidhen Bevidyterftattungen ein volljtindiges Geniige geleiftet terden Ddiirfte.
Sdlieflih fpraden wiv nod) die Hoffnung aus, der Bunbdesrath werde bei dev Entjdjeidung itber unfer Anjudjen
dem Umftande, daf die Jeit der Divettion durd) die Crfiillung der ihv geftellten Aufgabe ohnehin jdon jehr
in Anjprud) genommen fei, freundliche Redhynung zu tragen die Gewogenheit Haben. Der BVundedrath ertldrte
jedod) unter Verufung davauf, dajp er ben Subbentionsftaaten monatlic) einen furzen Beridt iiber den Stand
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Der Arbeiten und vievteljahrlich eine ausfiihrliche Relation einfindigen werde, und dafy er ju diefem Behufe nidt
nur der hievfeitigen Monat3bevidhte iiber den Stand und die Kojten der ausgefithrien Avbeiten, fondern nod)
weitern Materialed bediivfe, auf feinem Vegehren, daf die Direftion ihm aud) vievteljihrlidhe BVevidhte iiber if)fe
Gejdyiftsiithrung sufommen lajje, Deharven ju miifjen. Unter diefen Umijtdnden glaubten wir e8 nidht su einem
Sonflifte mit dem BVundesrathe fommen lafjen zu jollen, und e3 1witd demjelben nunmehr monatlid), viertel=
jahrlich und jahelich Bevidyt evjtattet.

1. Hwmfang der Hnternchmung.

Die Shweizerijhe Nordoftbalhn= und die Schweizerijhe Jentvalbahngefelljchaft haben fih um die erforder=
liden Songejfionen fitr den BVau und Betvieb der jogenannten , Wargauijdhen Siidbahn” beworben, welde theil3
in Ruppersweil (Aarau), theils in Brugg von der Nordojtbahn abiweigend fidh in fidliger Richtung nad
Jmmenfjee hinzieht, um dorvt ihren njhlup an bdie Gotthardbahn ju finden. Die Regievung- des Kantons
Sz hat den beiden genannten Gefellidaften die nadygejuchte Sonsejfion fiir den auf Shroyzerijhem Gebicte
befindligen Theil Dder projettivten Vahn unter Borbehalt des der Gotthardbahngefellihaft fonzejfionsgemip
juftehenden Priovitdtdredites evtheilt und jodann die Anfrage an uns geridtet, ob unjere Gejelljhaft von
diefem Redhte Gebraud) maden twolle. Der Verwaltungdrath hat e3 nidht fiiv angejeigt eradhten fonnen, das
Borgugsredt fiiv diefe zirfa 2 Kilometer lange BVabhnftrede geltend su maden, und dephald auf dasjelbe 3u
vergihten Dejdhloffen.

Aud) fonjt Hat der Umfang bdes Gotthardbabhnnehes, wie ev in den Gejelljhaftdftatuten und in dem
Bejdlufje des Schweizerijhen Bundesrathes betreffend die Genehmigung derfelben, beziehungsweije in dem
Staatsvertrage betreffend die Gotthardbahn zunddit in Ausjicht genommen ift, wihrend ded Beridhtsjahres
feine Berdnderung erfahren.

LI Gefellfdyaftsoraane.

Die BVerwaltung der Gotthardbahn it durd) die Gefelljhaftsftatuten, jowie durdh) die bon der
Diveftion erlafjenen und joweit nothig von dem Vertvaltungsrathe genehmigten Reglemente in folgender Weife
organifirt worben.

Die Statuten bezeidhnen als Organe der Gotthardbafhngefelljdhaft die Generalberjammiung, den
Bermwaltungdrath und die Direttion.

Die Generalverfammlung entjcheidet iiber die Abnahme bes Gejdhiftsberichtes und der Jahresvehnung
Ded Bermaltungsrathes, besiehungsweije der Divettion. Sie faft ferner alle Schlunahmen betreffend Crhohung
ve3 Gejelljhaftstapitales, aud) wenn dadurd) nidht die Bejdaffung von Geldomitteln in einem Hhoheven Betrage
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