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Kriegsflugplatz Littau

1940-1945
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Wihrend der letzten Jahre vor Ausbruch des Zweiten Weltkriegs setzte in der
Schweiz cin fieberhaftes Aufriisten der Armee ein. Allzu lang Vernachlissigtes
sollte eiligst ersetzt oder erncuert werden. Die Flugwaffe zum Beispiel verfiigte
iiber franzosische Jager und hollindische Beobachtungsmaschinen, die den
zeitgemdssen Anforderungen ebenso wenig entsprachen wie die in der Schweiz
konstruierten C-35. Als Riickgrat der Luftraumverteidigung erwiesen sich bei
Kriegsbeginn Messerschmitt-Jagdflugzeuge, von denen eine beschrinkte Anzahl
in Deutschland gekauft und ab Ende 1938 ausgeliefert wurde.

Zum Ausbau der Flugwaffe zihlte auch das Bereitstellen zusitzlicher Start-
und Landeméglichkeiten. Eine bedeutende Rolle war dem neu geschaffenen Mili-
tarflugplatz Emmen zugedacht, auf dem am 7. Juli 1939 die erste Maschine eintraf.
Um eine gefihrliche Massierung der kostspieligen Flugapparate samt Bedie-
nungsmannschaft und zugehorigen Einrichtungen zu vermeiden, brauchte es
Plitze zum Dezentralisieren. So entstand westlich von Emmen, auf dem Littau-
er Boden, eine Start- und Landebahn, die fiir eine Fliegerkompanie als Kriegs-
stitzpunkt vorgesehen war.

PraNunNG

Im Bundesarchiv ist ein Plan dieses Projekts im Massstab 1:5000 erhalten ge-
blicben. Der Baudienst des Armee-Flugparks legte ihn am 22. Januar 1940 vor,
Die Graspiste sollte siidlich der schnurgeraden Kantonsstrasse liegen, die von
Emmenbriicke her zur Torenbergbriicke neben dem Littauer Bahnhof fiihrt.
Nordwestlich davon war der Gelindestreifen bis zur Kleinen Emme noch
bewaldet. Auf der andern Strassenseite breiteten sich Acker und Wiesen mit
Obstbdumen aus, begrenzt von einem markanten Hang, der den sogenannten
Littauer Boden von der hoher gelegenen Terrasse mit dem Dorfkern trennt. Am
Fuss des Abhangs lagen damals in einer Reihe die landwirtschaftlichen Betriebe
des Boden-, Unterboden-, Schachen- und Staldenhofs.

Im Begleitschreiben vom 3. Februar 1940 heisst es, zwischen den Zufahrts-
strasslein zum Boden- und zum Staldenhof lasse sich eine Piste von g5o x 165
Metern verwirklichen. Es handle sich um gutes Kulturland von geniigender
Tragfestigkeit, doch miissten 120 Obst- und Nussbiume gefillt, eine Telefonlei-
tung in den Boden verlegt und ein Fahrweg eingeebnet werden. Unter Beizug
von Arbeitslosen wiirde dies von ortsansassigen Unternchmen ausgefiihrt. Fiirs
Erste werde man sich mit dem Bereitstellen der Start- und Landepiste begntigen.
Bereits am 27. Februar lag die bundesritliche Bewilligung zum Bau des Littauer
Stiitzpunkts vor.

Bei einer ersten Besprechung mit dem zustindigen Beamten des Militirdepar-
tements schlugen die vier betroffenen Grundeigentiimern vor, den Schachen-
wald zu roden und den Flugplatz zwischen Kantonsstrasse und Kleiner Emme
einzurichten. Der Antrag fand aus technischen Griinden kein Gehor. Besonders
lebhaft, bisweilen gar ruppig, wurde verhandelt, als es um die Entschidigung der
Landwirte ging. Leonhard Ammann pochte auf jihrlich 6o Franken Pachtzins
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FLIEGERSTUTZPUNKT LITTAU 1940-1945
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Abb. 1: Der Plan versucht, den Ausbau des Littauer Flugplatzes vom Mai 1945 wiederzugeben. Er basiert
auf dem Projekt des Baudienstes vom 22. Januar 1940 mit Nachtrigen bis 25. Marz 1943 und auf Doku-
menten iiber den Riickbau.

pro Jucharte. Nach zweieinhalb Stunden einigte man sich dann auf durchschnitt-
lich 21 Franken und 40 Rappen. Als Begriindung wurde angegeben: Hohere In-
konvenienzentschidigungen wiren nicht gerechtfertigt, da man die Servitute
keineswegs als besonders einschneidend beurteile. Damit waren Auflagen ge-
meint, die die Landwirte kiinftig zu befolgen hatten. So durften sie rund um den
Flugplatz keine Weideziune und keine andern Hindernisse errichten, auf dem
verpachteten Gelinde nicht ackern und nicht anpflanzen oder ohne Bewilligung
weder Striucher noch Biume roden, um die Tarnung der Anlage nicht zu beein-
trachtigen.

Mit einer Entschidigung von 150 Franken pro gefillten Obstbaum waren die
Bauern ebenfalls nicht einverstanden. Weil sie keine Erhohung durchzusetzen
vermochten, veranlassten sie ihren Gemeinderat, beim Kommando des Armee-
Flugparks in Diibendorf zu intervenieren. Auch dieser Vorstoss blieb erfolglos:
es gebe keinen Grund, hier mit anderer Elle zu messen als anderswo. Ein Ent-
gegenkommen fanden die Grundeigentiimer lediglich, als sie darum baten, die
Pachtdauer von zwanzig auf zehn Jahre zu senken. Ende Juni 1940 waren die
Vertrige, die je 10 bis 11 1/2 Jucharten betrafen, unterzeichnet und vom Eidgends-
sischen Militirdepartement genehmigt.
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AusBauU

Inzwischen hatte sich das Gros der Armee ins Reduit zuriickgezogen. Dort
entstanden damals in erstaunlich kurzer Zeit neue Start- und Landebahnen, so
zum Beispiel in Nid- und Obwalden, im Berner Oberland und im Wallis. An-
derseits machte man zwischen Zentralraum und Jura mehrere Flugplitze un-
brauchbar. Uber den Rotsee wurden Drahtseile gespannt, Griben und mit
Schutt gefiillte Benzinfisser schiitzten die Luzerner Allmend vor Luftlandun-
gen. Littau und Emmen entgingen solchem Schicksal, weil man ihre Pisten beno-
tigte und weil sic knapp vor der Pilatuskette, also nah an der Reduitgrenze lagen.
Fiir die oberste Fiihrung hatten die Plitze im Zentralraum Vorrang, der Ausbau
von Littau hingegen liess auf sich warten.

Im Herbst 1941 standen zwei Bunker bezugsbereit, die mit ithren Telefonan-
schliissen als Kommandoposten vorgesehen waren. Der eine lag westlich des
Staldenhofs in Pistenndhe, der andere am westlichen Ende des Flugplatzes ennet
der Kantonsstrasse. Am 30. September quittierte Gemeindeprisident Elmiger
den Empfang der Schlissel zu den beiden Bauten, die damit bis zum Eintreffen
der Truppe der 6rtlichen Behorde anvertraut blieben.

Dass man in diesen Kommandoposten auch Waffen eingerichtet hitte, ist
unwahrscheinlich, denn ebenfalls im Sommer 1941 schloss die Armee mit den
Grundbesitzern vier weitere Vertrige ab, um Feldbefestigungen errichten zu
kénnen. In ihrem Schutz sollten vom Gebiet der Héfe her mit Maschinengeweh-
ren Ziele auf dem Flugfeld bekimpft werden. Bau, Tarnung und Unterhalt der
insgesamt fiinf Waffenstellungen waren Sache der Truppe.

Im ibernichsten Jahr, am 22. Februar 1943, befahl der Generalstabschef, der
Flugplatz Littau sei zu verminen, um ihn notfalls zerstéren zu kénnen. Densel-
ben Befehl erhielt auch Emmen, dessen Verminungsplan noch vorliegt. Zwei
Reihen von Kammern waren in die Piste einzugraben und jede mit einem Minen-
rohr zu versehen, das den Sprengstoff enthielt. Der Abstand zwischen den
Ladungen betrug zehn Meter. Eine elektrische Ziindung wiirde alle gleichzeitig
detonieren lassen. — In Littau diirfte man ihnlich vorgegangen sein.

Seit Ende August 1940 konnte dort zwar gestartet und gelandet werden, doch
erst im zweiten Quartal 1943 entstanden fiir die Flugzeuge zwolf gesicherte
Abstellplitze, alle sudlich der Piste. Zehn davon waren auf drei Seiten von Split-
terwehren umgeben. Es handelte sich dabei um zwei Meter hohe Doppelwinde
aus Holz, gefiillt mit Ger6ll. Dies gentigte, um Explosionsdruck und Bomben-
splitter aufzufangen. Einem Beschuss durch Bordwaffen hitten sie hingegen
nicht standgehalten. Umso wichtiger war es daher, die Anlagen mit Zeltblachen
und Netzen zu tarnen. Zwischen Schachen- und Staldenhof hob man zudem
zwel sogenannte Hangeinschnitte aus, in denen je ein Flugzeugrumpf Platz fand,
wihrend die Fligel am Gelinde auflagen. Diese beiden Plitze dienten besonders
zum Retablieren einzelner Maschinen.

Soldaten der Fliegerkompanie hatten die dezentral abgestellten Apparate
jeweils von den gesicherten Plitzen an den Pistenrand zu schieben. Wo der
Boden nicht fest genug war, erleichterten ihnen Holz-Rollroste den Transport.
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Sie bestanden aus gespaltenen Rundhélzern, die durch kriftigen Draht miteinan-
der verbunden waren. Die Roste kamen aufgerollt auf den Platz. Am einen Ende
liessen sie sich an einer Kette ausziehen. Der Beschaffenheit des Littauer Bodens
entsprechend, war jeder Abstellplatz durch einen Holz-Rollrost mit der Start-
und Landepiste verbunden. Im Ditbendorfer Fliegermuseum ist eine Maschine
auf einer derartigen Unterlage zu sehen.

Stand die Fliegerkompanie im Dienst, lag der Flugplatz im Schutz von 20 mm-
Flabgeschiitzen aus der Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon. Ein Zeitzeuge
erinnert sich an drei Gruben, die man oberhalb des Staldenhofs fiir diese Kano-
nen ausgehoben hatte.

Unmittelbar 6stlich dieses Hofs verfiigte die Truppe tiber eine Baracke. Sie
bot Platz fiir 40 Mann. Noch im Sommer 1944 installierte der Baudienst des
Armee-Flugparks zugehorige Waschtroge und Feldaborte.

Weil der Stiitzpunkt ausserhalb des Reduits lag, standen nur Mittel zur Ver-
fiigung, um das Allernotigste vorzukehren. Logistisch hing Littau weitgehend
von Emmen ab. So verfiigte der Platz weder tiber eine grossere Munitionsdota-
tion noch iiber ein Bombendepot. Ein Lagerschuppen fehlte ebenso wie Vorra-
te an Flugbenzin. Die Maschinen wurden zuerst mit Handpumpen aus Blechfis-
sern, spater aus Zisternenfahrzeugen aufgetankt.

STUTZPUNKT DER FLIEGERKOMPANIE 19

Am 29. Mirz 1943 bezog diese Einheit erstmals ihren Kriegsstiitzpunkt. Um
02.30 war Tagwache, um halb sechs musste der Platz betriebsbereit sein. Eine
halbe Stunde spater traf die erste von Emmen her kommende Morane ein. Lei-
der war die Piste an diesem Morgen so feucht, dass sie nach der siebten Landung
gesperrt werden musste.

Wihrend der ganzen Zeit seines Bestehens blieb der Flugplatz Littau als
Kriegsstiitzpunkt dieser Kompanie 19 zugewiesen. Hier absolvierte sie vier ihrer
Aktivdienste, nimlich

1) 29. Mirz bis 1. Mai 1943

Bei diesem Dienst ging es ums Einrichten des Platzes, ums Angewohnen der
Piloten an die besondern topographischen Verhiltnisse und um Ausbildung,
besonders im Verteidigen des Flugfeldes. Finsitze gegen fremde (lies: deut-
sche) Eindringlinge waren damals untersagt.

2) 2. bis 11. Dezember 1943
Teilnahme an Manévern des vierten Armeekorps

3) 10. Juni bis 18. Juli 1944
Als die Invasion der Alliierten in der Normandie begann, hatten alle Flieger-
truppen auf ihren Kriegsstiitzpunkten einzurticken.

4) 18. Oktober bis 19. Dezember 1944 :
Ein Ablésungsdienst mit Aufgaben beim Uberwachen des Luftraums
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Abb. 3: Morane im Flug, zur Verfiigung gestellt durch Max Kigi, Diibendorf, Fliegermuseum.

In diesen Jahren war die Fiihrung einer Fliegerkompanie eine ungewohnlich
schwierige Aufgabe, weil der Kommandant sowohl fiir Ausbildung und Einsatz
der Piloten als auch fiirs Warten der Maschinen und fiir Betrieb und Verteidi-
gung des Flugplatzes die Verantwortung trug. Die meisten Angehorigen waren
Spezialisten: Flugzeug-, Funk- und Waffenmechaniker, Telefonisten und Fun-
ker, Fotografen, Motorfahrer, Sanititer.

Zu diesen eigenen Kriften hinzu kamen unterstellte oder zur Zusammenar-
beit zugewiesene Truppen. In unserem Falle waren dies ein halbes Flab-Deta-
chement sowie Landsturm- und Hilfsdienstpflichtige, die fiir die Bewachung
und den Unterhalt des Flugplatzes zu sorgen hatten. Ohne diese «Zugewandten»
zihlte die Kompanie im ersten Littauer Dienst 15 Offiziere sowie 193 Unteroffi-
ziere und Soldaten. Das Gros der Mannschaft war im Schulhaus untergebracht,
die Offiziere logierten in Zimmern, die Piloten vom Spitherbst 1944 an im nahen
Schlosslein Thorenberg.

Die Trennung der schwerfilligen Einheit in eine Fliegerstaffel fiir den Luft-
einsatz und eine Kompanie, die den Dienst am Boden zu iibernechmen hatte,
erfolgte erst nach dem letzten Aktivdienst.

Bei Kriegsbeginn flogen die Piloten der Kompanie 19 noch Dewoitine D-27-
Doppeldecker. Doch schon im April 1940 erfolgte die Umschulung auf Morane
D 3800, eine Maschine franzosischer Herkunft. Ab 1938, als die entsprechende
Lizenz erworben war, durfte sie nachgebaut und zuerst in Thun und Altenrhein,
ab 1941 im eidgendssischen Flugzeugwerk Emmen zusammengebaut werden.
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Abb. 4: Am 29. Mérz 1943 trafen die ersten Morane-Flugzeuge auf dem Littauer Boden ein und nahmen
Deckung unter Obstbaumen. Jost Wyss, damals 17-jihrig, fotografierte sie durch ein Fenster des Stalden-

hofs.

Der einmotorige Tiefdecker, ein Jagdeinsitzer, war mit einer Bordkanone im
Rumpf und zwei Maschinengewehren in den Tragflichen, mit Bomben und Sig-
nalraketen ausgeriistet. Die erste Serie flog mit 860-PS-Motoren, die nachfolgen-
den Exemplare verfiigten tiber eine Leistung von 1ooo PS. Abgesehen vom
Besuch einzelner «Giste», standen in Littau ausschliesslich Morane im Dienst.

Gemiss Operationsbefehl von 1943 gehorte die Fliegerkompanie 19 als Teil der
Abteilung 7 zum Fliegerregiment 3, dessen Schwergewicht siidlich und westlich
des Vierwaldstittersees lag. Eine der Kompanien hielt den Flugplatz Mollis be-
setzt.

AUSBILDUNG

Den Befehl an die Fliegertruppe, im Jahr 1943 die zugewiesenen Kriegsstiitz-
punkte zu beziehen und deren Verteidigung einzuiiben, war von General Gui-
san personlich unterzeichnet. Um das Littauer Bodenpersonal im Abwehrkampf
zu ertiichtigen, stellte der Waffenplatz Luzern den Instruktor Robert Niinlist
tag- oder halbtagweise zur Verfiigung. Der Hauptmann im Generalstab und spi-
tere Kommandant der Schweizergarde in Rom unterwies die Fliegersoldaten im
wirkungsvollen Einsatz von Karabiner und Leichtem Maschinengewehr. Ubun-
gen im scharfen Schuss fanden in Lotschers Kiesgrube statt.
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Zum Training der Piloten gehorten Schiessen auf Ziele im Sempacher- und
Pfiffikersee, im Ried von Kloten und auf der Axalp. Wenn erhohte Bereitschaft
befohlen war, mussten die Morane eine Stunde vor Sonnenaufgang bis eine Stun-
de nach Untergang am Pistenrand bereitstehen und die Piloten in der Nihe war-
ten, um bei Alarm in kiirzester Zeit starten zu konnen.

Wurde die Fliegerkompanie entlassen, hatte jeweils ein Fisilierzug die ver-
minte Piste zu bewachen. Meist gehorte er zu einer Einheit, die den Flugplatz
Emmen sicherte. Diese versorgte die abkommandierten Kameraden in der Ba-
racke neben dem Staldenhof taglich mit Essen, Post und Material.

Der Flugplatz war nicht nur am Boden zu verteidigen, sondern auch vor
Angriffen aus der Luft zu schiitzen. Dafiir hatten, neben den Flabgeschiitzen, die
Piloten zu sorgen, wenn sie Befehl erhielten, allfillige Angreifer im Luftkampf
zu vernichten oder wenigstens zu vertreiben.

Ein UNFALL

Bei ciner solchen Ubung kam es am 19. April 1943 zu einem Absturz. Zwei
Fliegerformationen griffen Littau von Emmen her an. Die eine stellte den Jagd-
schutz sicher, die andere hatte den Auftrag, die Fliegerabwehr auszuschalten und
parkierte Maschinen zu zerstoren. Als die Spiher den feindlichen Anflug er-
kannten, hiess der Kommandant zwei Doppelpatrouillen aufsteigen. Kaum hatte
die zweite den Flugplatz hinter sich, wurde sie unweit der Kirche Gerliswil ange-
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Abb. 5 und 6: Triimmer der Morane J-7 westlich des Erlen-Schulbauses, Gerliswil.

griffen. Der iltere, erfahrene Patrouillenfiihrer drehte briisk nach links ab und
entzog sich so einem Beschuss. Anders der Jingere. Er wollte den Kampf auf-
nehmen und versuchte, einen Kreis zu fliegen, wohl um den Gegner im Riicken
packen zu konnen. Weil er aber die Kurve zu eng nahm und dabei zuviel
Geschwindigkeit einbiisste, stiirzte er westlich des Erlen-Schulhauses ab und
kam im brennenden Wrack um. In der Fachsprache hiess es, die betreffende Mo-
rane mit schwicherem Motor sei in Bodennihe tiber den untern Fliigel abge-
schmiert, auf die Nase gekippt, senkrecht abgestiirzt und auf einem Acker zer-
schellt. Der Experte des Eidgendssischen Militirdepartements errechnete eine
Schadensumme von 230270 Franken.

IM SPATHERBST 1944

Der vierte Littauer Dienst der Fliegerkompanie dauerte volle zwei Monate.
Auch wihrend dieser Zeit ging der Ausbau des Stiitzpunktes weiter. So erstellte
der Baudienst des Armee-Flugparks damals stidlich der beiden Hangeinschnitte
eine sogenannte Einschiessanlage. Sie war notig, um die in den Flugzeugen starr
installierten Waffen zu justieren. Im Luftkampf sollten die Geschosse der Bord-
kanone zusammen mit den Projektilen der beiden seitlich angebrachten Maschi-
nengewehre eine moglichst enge Garbe bilden, um die Wirkung des Feuers in
einer bestimmten Distanz zu optimieren.
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Wir diirfen annehmen, dass die Littauer Anlage dhnlich aussah wie die von
Emmen, deren Bauplan noch besteht. Es brauchte einen ebenen Platz, wo sich
der Rumpf einer Jagdmaschine aufbocken und verankern liess. Der Boden war
asphaltiert, damit rotierende Propeller keine Steine aufwirbeln konnten. Im Ziel-
hang hob man eine Nische aus, betonierte Seitenwinde, Riickwand und Decke,
fiillte die Kammer mit Sand und stellte eine Scheibe davor. Eine Schussdistanz
von 9o Metern geniigte den Spezialisten, um das Trefferbild auszuwerten und die
Waffen richtig einstellen zu kénnen.

Zur Zeit dieses Ablosungsdienstes war der Kampf gegen fremde Flieger, die
unsern Luftraum verletzten, wieder die Regel, doch ohne Radarausristung er-
wies sich ein zeitgerechtes Eingreifen als schwierig, nachts sogar als undurch-
fihrbar.

Als unsere Kompanie am 19. Dezember 1944 Littau verliess, wusste niemand,
dass der Flugplatz fiir immer ausgedient hatte.

KrieGsENDE UND RUCKBAU

Am 9. Mai 1945 erklirten die Alliierten den Krieg in Europa fiir beendet.
Grenzverletzungen, die im Vormonat mit 650 Uberfliigen den hochsten je ver-
zeichneten Stand erreicht hatten, blicben von einem Tag auf den andern aus. Alle
Fliegertruppen konnten entlassen werden. Zur Kontrolle des Luftraums geniig-
te fortan das Uberwachungsgeschwader, eine permanente Formation mit Berufs-
piloten. :

Schon bald meldeten sich die Landeigentiimer des Littauer Flugplatzes mit
der Forderung, der Bund moge die Pachtvertrige nun auflésen, die storenden
Anlagen abraumen und das Bestellen der Acker wieder erlauben. Thr Anliegen
stiess auf offene Ohren. Bereits im September erklirte der Kommandant der
Flieger- und Flabtruppen, er sei mit einem Verzicht auf diesen Stiitzpunkt ein-
verstanden.

Im Oktober war der Riickbau bereits voll im Gang. Erste Prioritit hatte das
Entfernen der Abstellfliche bei der Einschiessanlage. Mit dem Abbruchmaterial
liess sich ein ehedem verlegtes Feldstrisslein wieder herstellen. Mitte November
konnten auch die Splitterwehren als liquidiert und die Hangeinschnitte als zuge-
deckt gemeldet werden. Das Entfernen der Minen tibernahm das Selbstindige
Zerstorungsdetachement 49, das iiber den 20. August hinaus im Aktiven Dienst
verblieb und alle Hinde voll zu tun hatte. Der Entminungsplan sah vor, Emmen
und Littau gleichzeitig zu sanieren.

Weil der Flugplatz Emmen noch immer rege benutzt wurde, hiess es vorerst
zuwarten. Erst am 11. Oktober erschienen die Mineure in Littau, entfernten die
Ladungen, demontierten alle Installationen und deckten die Schichte wieder zu.
Sprengstoff und Ziindmittel lieferten sie im Munitionsdepot Menznau ab. Dann
konnte das bisher geheime, stets wohlbewachte Minenobjekt 2020 als aufgeho-
ben registriert werden.
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Schliesslich galt es, die beiden betonierten Bunker zu entfernen. Hauptmann
Hans Meier, Kommandant des erwihnten Selbstindigen Zerstérungsdetache-
ments, war personlich datiir verantwortlich, dass beim Sprengen der beiden
Objekte keine Drittpersonen zu Schaden kamen. Am 30. November 1945 zer-
trimmerte eine erste Ladung von je § Kilogramm Trotyl die armierten Decken.
Eine zweite detonierte im Innern. Den Schutt wegriumen und das Terrain
instand stellen, war dann Sache der Betriebsgruppe Emmen.

Im RUckBLICK

Bei Kriegsbeginn standen Graspisten bei den meisten Militirpiloten hoher im
Kurs als Start- und Landebahnen mit Hartbelag. Das dnderte sich bei den Mané-
vern im Jahr 1942, als nach einer Regenperiode zahlreiche Flugzeuge auf durch-
nisstem Boden nicht mehr zu starten vermochten. So erlebte es damals General
Guisan in Buochs beim Inspizieren einer Alarmiibung, als von neun Flugzeugen
nur gerade drei abheben konnten. Die nachfolgenden «versanken bis an die
Nabe im Dreck». Wichtige Plitze, darunter auch Emmen, erhielten nun Beton-
pisten.

In Littau stand ein Hartbelag nie zur Diskussion, obschon der Kommandant
des Armee-Flugparks bereits im Februar 1943 festgehalten hatte, der Boden sei
dort, abgesechen von zwei feuchten Stellen, zwar gut, bei Regen und Tauwetter
aber nur beschrinkt verwendbar. Das blieb so bis gegen Ende des Krieges, als
der Chef der Betriebsgruppe Emmen seine Vorgesetzten wissen liess, dass «der
Platz Littau schon nach kurzen Regenfillen jeweilen fiir lingere Zeit gesperrt
werden muss, da der Boden weich ist.» Das erklirt, wieso die Fliegerkompanie
19 wihrend des Aktivdienstes hiufiger auf andern Flugplitzen stationiert war als
auf threm angestammten Stiitzpunkt.

Nach dem Krieg gehorte der Littauer Boden wieder den Bauern. Gegen Ende
des Jahrhunderts aber geriet das ebene, gut erschlossene Terrain zwischen Kan-
tonsstrasse und Bahnlinie wie alles Land am Rand der Agglomeration Luzern in
den Sog eines rasanten wirtschaftlichen Aufschwungs. Die Landwirte verkauften
baureife Parzellen, Industrie und Gewerbe, Dienstleistungsbetriebe und Wohn-
hiuser nahmen das Gelinde des einstigen Kriegsflugplatzes in Besitz. Heute er-
innert nichts mehr an Militirpiloten, die dort einst mit ihren Propellermaschinen
gestartet und gelandet waren.

Anschrift des Verfassers:
Werner Lustenberger
Luzern
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ANHANG

Quellen
BAR (Bundesarchiv Bern) E27 AKT 15913
E27 16745 — 16748
E  §790/2943, 2967 und 3361
E 13465 (A) 2002/220 und 3343.1
E 5466 1981/110.1 und 110.2

Gemeinde Littau: Gemeinderats-Verhandlungsprotokolle, 1940-1945

Armee-Flugpark: Ausbau von Flugstiitzpunkten, Beschrieb der Bauvorhaben
vom 17.4.1943. Archiv Fliegermuseum Diibendorf

Ausbau Flugplitze, Erliuterungen vom 14.4.1944.
Archiv Fliegermuseum Diibendorf

Bericht des Kommandanten der Flieger- und Flabtruppen an den Oberbefehlshaber der Armee iiber den
Aktivdienst 1939-1945
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