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Das innerschweizerische Strassen- und
Wegnetz im Jahr 18or

Eine Auswertung der helvetischen Strassenklassierung
im Kanton Waldstitten

Peter Hoppe, Cham
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Das innerschweizerische Strassen- und Wegnetz im Jahr 1801
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Die Ausbildung eines Strassen- und Wegnetzes fiir den Personen- und Giiter-
verkehr ist in jedem besiedelten und bewirtschafteten Raum eine selbstverstind-
liche Notwendigkeit. Der historische Beleg, dass es vom Ort A zum Ort B eine
Verbindung gegeben hat, ist deshalb in vielen Fillen banal, weil diese Verbin-
dung ohnehin vorausgesetzt werden musste. Anders sieht es aus, wenn die
geschichtlichen Quellen tiber den simplen Nachweis hinaus das Bild differenzie-
ren und qualitative Aussagen zur Linienfihrung, zum Zustand, zum Unterhalt
und vor allem auch zum Zweck und zur regionalen oder bloss lokalen Bedeu-
tung einer Strasse machen. Und noch einmal anders sieht es aus, wenn wir wie in
einer geschichtlichen Momentaufnahme das ganze Strassennetz eines bestimm-
ten Raumes zu einer bestimmten Zeit nicht nur erfassen, sondern auch ein Stiick
weit gewichten konnen.

Im Raum Innerschweiz und Zug ist die Quellenlage fiir solche Momentauf-
nahmen fiir die Zeit vor der Mitte des 19. Jahrhunderts und vor dem Einsetzen
der eidgendssischen Kartenwerke nicht sehr giinstig. Ausnahmen bilden die
Arbeiten des Ziirchers Hans Konrad Gyger (1599-1674), auf dessen Karten immer
wieder auch der Kanton Zug erscheint, sowie der Zuger Franz Fidel Landtwing
(1714-1782) und Jakob Joseph Clausner (1744-1797), die in der zweiten Hilfte des
18. Jahrhunderts Teile des Kantons Zug vermassen und detailliert aufzeichneten.!
Umso bemerkenswerter, dass sowohl fiir die dltere Forschung? wie auch fiir das
moderne, wichtige «Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz»3 eine
durchaus ergiebige Informationsquelle wie nicht zu existieren scheint — die
Uberlieferung aus der Zeit der zwar nur kurzlebigen, in Bezug auf die Informa-
tionsbeschaffung aber dusserst produktiven Helvetischen Republik (1798-1803).
Es ist immer wieder erstaunlich, wie die aus dem Boden gestampften helveti-
schen Behorden in ganz verschiedenen Lebensbereichen im Sinne von Entschei-
dungsgrundlagen den Status quo aufnehmen liessen und damit - als willkomme-
nes Nebenprodukt fiir den Historiker — den Zustand am Ende des Ancien
Régime bezichungsweise am Ende der alten Eidgenossenschaft festhielten.
Bekannt sind die Pfarrer- und die Schul-Enquéte von 1799, ausgelost durch den
helvetischen Minister der Kiinste und Wissenschaften Philipp Albert Stapfer
(1766-1840).# Noch kaum ausgewertet sind dagegen andere solche vorstatistischen
Erhebungen, so auch diejenigen iiber das damalige Strassen- und Wegnetz.

Bentitzte Abkiirzungen: BAR = Schweizerisches Bundesarchiv Bern; StAZG = Staatsarchiv des Kan-

tons Zug.

Vgl. Paur DAnprLiker: Der Kanton Zug auf Landkarten 1495-1890. 2. Auflage. Zug 1969, S. 34—49, 70-79.

*  Schwyz: Martin Ocasner: Schwyz und der Verkehr iiber den St. Gotthard. In: Mitteilungen des
Historischen Vereins des Kantons Schwyz 35 (1927), S. 1-156 (Das schwyzerische Strassenwesen). —
Zug: Paur DAnpriker und Hans ScHWEGLER: Strassenbau und Verkehrsplanung im Kanton Zug. In:
Zuger Neujahrsblatt 1973, S. 91—119. — Zur historischen Entwicklung des Strassenwesens im Kanton Uni
vgl. die Schriftenreihe Verkenrswrce v Urt 10 Hefte. Altdorf, 1993-2002.

3 Als Beispiel: Hans-Urrich Scuiept und Frank Ropcers: IVS Dokumentation Kanton Zug (Provisori-
sche Fassung). Bern 2000 (ungedrucktes Exemplar im StAZG).

4 AcTENSAMMLUNG aus der Zeit der Helvetischen Republik (1798-1803). Bearbeitet von Johannes Strick-

ler und Alfred Rufer. 16 Binde. Bern und Freiburg 1886-1966, hier: Bd. 16, S. 240—290. HanpsucH der

Schweizer Geschichte. Bd. 2. Ziirich 1980, S. 798, 829.
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SCHOTTERSTRASSEN FUR PFERDE- UND OCHSENFUHRWERKE

Beim Wort «Strasse» kommt uns wohl unwillkiirlich der heutige motorisierte
Fahrzeugverkehr in den Sinn. Heutige Strassen miissen so gebaut sein, dass sie der
Belastung von sehr vielen, sehr schnellen und teilweise sehr schweren Fahrzeugen
standzuhalten vermogen. Was aber haben wir uns vorzustellen, wenn im Folgen-
den vom Strassennetz an der Wende vom 18. zum 19. Jahrhundert die Rede ist?

Von Tieren gezogene Lastwagen, Kutschen, Fuhrwerke und Karren, von
Menschen gezogene oder geschobene Karren und Wagelchen, Personen zu Fuss
und zu Pferd, gefithrte Saumtiere und ganze Viehherden — das waren die Belas-
tungen und Geschwindigkeiten, die eine damalige Strasse auszuhalten hatte.
Apropos Geschwindigkeiten: Von der Gotthardpasshohe bis Flielen brauchte
man iber 13 Stunden, mit dem Schiff von Fliielen bis Brunnen zwei Stunden, und
von da auf dem Landweg bis Schwyz noch einmal eine Stunde. Die Strecke von
Schwyz tiber den Sattel und das Hochtal der Biber bis Schindellegi wurde mit
viereinhalb Stunden veranschlagts Die angenommene durchschnittliche Reisege-
schwindigkeit lag also bei etwa 4,4 Stundenkilometern.$

Per Gesetz vom 4. Mirz 1799 wurde das Maximalgewicht eines grossen, im
Normalfall mit vier Perden bespannten vierridrigen «Giiter- oder Bagage-
Wagens» inklusive Ladung auf 65 Zentner Markgewicht oder knapp 3,2 Tonnen
begrenzt. Da das Gefihrt allein schon etwa 20 Zentner wog, blieben fiir das
Ladegewicht nur 2,2 Tonnen. Uberladen scheint allerdings gang und gibe gewe-
sen zu sein. Das Maximalgewicht fiir einen zweirddrigen Wagen lag bei 25 Zent-
nern oder gut 1,2 Tonnen.” Die befahrbaren Strassen waren Schotterstrassen mit
schlechtem oder gar keinem Unterbau. Sie wurden immer wieder tberkiest,
wobei sich das neu aufgebrachte Material durch die Bentitzung verfestigte. Pflis-
terungen waren ausserorts selten. Die breitesten Strassen, zum Beispiel die
Landstrasse von Zug iiber Cham nach Sins, wurden im 18. Jahrhundert auf eine
Breite von 18 bis 24 Schuh oder etwa 6 bis 7,2 Meter geplant, wobei diese Werte
in der Realitit fast nirgends erreicht wurden.? Die meisten Strassen diirften etwa
ein bis anderthalb Klafter (6 bis g Schuh) oder knapp 2 bis 3 Meter breit gewesen
sein.? Anders als heute waren die Strassen nicht durchgingig gleich breit: sie
konnten ins freie Feld ausufern oder wurden umgekehrt durch eine bestimmte
5. BAR B o, Bd. 3171, fol. 216r.
¢ Vgl. BAR B o, Bd. 3172, fol. 202r: Ausmessung der Hauptlandstrassen im Kanton Waldstitten nach

Stunden und Klaftern, die Stunde zu 2500 Klaftern und das Klafter zu 6 Berner Schuhen gerechnet.

Der Berner Schuh oder Fuss mass 29,33 cm. ANNE-Marie DusLer: Masse und Gewichte im Staat Luzern

und in der alten Eidgenossenschaft. Luzern 1975, S. 18.

7 ACTENSAMMLUNG (wie Anm. 4), Bd. 3, Nr. 347, S. 1282-1288; Bd. 15, Nr. 1838-1883, S. 811-817. Die Umrech-
nungen nach DusLer (wie Anm. 6), S. 47, s1. Das franzdsische «poids de marc» wog 490 Gramm.
Hans-UrricH ScHIEDT: «...und sol das ein offne landstras sin», Historische Verkehrswege und histo-
rischer Landverkehr im Kanton Zug. In: Tugium 16 (2000), S. 6177, besonders 64—68.

9 Die Gotthardstrasse war g Schuh breit, die Strasse Lungern—Alpnachstad 6-9 Schuh. BAR B o,

Bd. 3172, fol. 205v, 206r. Vgl. auch J. S. Guisan: Bemerkungen iiber Erbauung, Verbesserung und Unter-

haltung der Wege, vorziiglich der Nebenwege. Bern 1800, S. 87 f.: Es wire zu wiinschen, dass man den

alten, zu engen Nebenwegen wenigstens ¢ bis 10, ausnahmsweise nur 6 bis 7 Fuss Breite geben konn-
te, damit die Wagen gut aneinander vorbeikommen.

214



Gelindeformation komprimiert. Die ideale Strasse war gegeniiber der Umge-
bung erhoht, hatte eine leicht gewolbte Oberflache, aus der keine grossen Steine
vorstehen durften, und verfligte {iber seitliche Wasserablaufe.”> Wasser bildete
ohnehin eine der grossten Gefahren sowohl fiir die Strassen selbst wie auch fiir
den Verkehr, der schlicht steckenzubleiben drohte — deshalb die Forderung nach
erhohter, gew6lbter Bauweise, um das Wasser zum Abfliessen zu bringen. 1800
wird berichtet, auf der wichtigen Horgenerstrasse von Zug an den Zirichsee
fliesse ausserhalb der Deinikoner Briicke in der Gemeinde Baar bei Regenwetter
der Littibach eine grosse Strecke durch die Strasse, eben weil die Strasse tiefer
liege als der Bach.™ Ruiniert wurden die Strassen auch durch das Gewicht der
schweren Lastwagen und ganz besonders auf den Steilstrecken durch die Art des
Bremsens: Radschuhe schliffen direkt auf der Strassenoberfliche — die Wagen
wurden zu eigentlichen Schlitten, die sich je nach Ladegewicht mehr oder weni-
ger tief in den Schotter eingruben.” Die gefiirchteten Karrengeleise waren die
Folge. Mit Begrenzung der Ladegewichte, mit Verbreiterung der Radfelgen und
mit der Vorschrift, nur holzerne Radschuhe zu verwenden, versuchte man
Gegensteuer zu geben. Ansonsten aber war es die Aufgabe der Wegknechte oder
Strassenarbeiter, einerseits dem Wasser den Abfluss zu verschaffen und ander-
seits die Geleise mit Steinen oder gutem Schotterkies auszufiillen. Je sorgfiltiger
sie thre Arbeit machten, desto weniger sollte es iberhaupt zu solchen Beschidi-
gungen kommen; denn eine gute Strasse — so heisst es im Pflichtenheft vom
30. November 1800 — diirfe eigentlich gar keine Karrengeleise aufweisen. Rollen-
de, nicht ganz mit der Strassenoberfliche verbundene oder «die vollkommene
Verebnung derselben» verhindernde Steine mussten mit einem schweren Ham-
mer oder Schligel in héchstens Hiihnerei grosse Stiicke zerschlagen und in die
Oberfliche eingestampft werden. Alle sechzig Schritte hatten die Wegknechte
am Strassenrand Vorratshaufen von «Grien» oder zerschlagenen Steinen anzule-
gen. Und schliesslich waren sie auch verpflichtet, den Tierkot wegzuscharren
und haufenweise zusammenzutragen. Erst wenn die mit dem Strassenunterhalt
belasteten Gemeinden von diesem Diinger keinen Gebrauch machen wollten,
durften ihn die Wegknechte selber nutzen.

KANTON WALDSTATTEN: DAS PROBLEM DES STRASSENUNTERHALTS

Die unter dem Druck der franzosischen Invasion installierte helvetische Ein-
heitsverfassung schuf einen Zentralstaat, in dem die ehemals selbststindigen eid-
gendssischen Orte zu blossen Verwaltungseinheiten, Kantone genannt, herab-

© StAZG Abt. B, Archiv der Verwaltungskammer, Theke 38: Bau- und Strassenwesen, Allgemeines:
Unterricht fiir die Wegknechte, sonst Strassenarbeiter genannt, 30.11.1800. Vgl. auch die Publikation
von Gursan (wie Anm. g), seines Zeichens helvetischer Generalinspektor der Briicken und Strassen.

" BAR B o, Bd. 3172, fol. 206v.

= ScuiepT (wie Anm. 8), S. 66 f.

5 StAZG Abt. B, Archiv der Verwaltungskammer, Theke 38: Bau- und Strassenwesen, Allgemeines.
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sanken. Da gleichzeitig alle Untertanenverhiltnisse aufgehoben wurden, ergab

sich die Notwendigkeit einer neuen Kantonseinteilung. Fiir die wenigen Jahre

von 1798 bis 1802 wurden Uri, Schwyz ohne die Bezirke March und Hofe,

Obwalden, Nidwalden und Zug zu einem Kanton Waldstitten zusammenge-

fasst, der seinerseits in die acht Distrikte Altdorf, Andermatt, Schwyz, Arth,

Einsiedeln, Sarnen, Stans und Zug zerfiel. Kantonshauptort war zunichst

Schwyz, ab 1799 Zug.4
In Bezug auf den Zustand des Strassenwesens zieht sich durch die amtliche

Uberlieferung der helvetischen Behérden wie ein roter Faden die Feststellung,

die Verkehrswege befinden sich fast tiberall in volligem Zerfall.s Im Zentrum

der Uberlegungen stand die Frage, wie sich der Strassenunterhalt verbessern lies-
se. Im Extremfall konnte die Unterhaltspflicht fiir ein und dieselbe Strasse bunt
gemischt und stlickchenweise beim Staat, bei den Gemeinden und bei privaten

Strassenanstossern liegen.'® Finanzierungsfragen, zum Beispiel Erwigungen tiber

die Einfithrung eines Weggeldes, kamen dazu. Fiir all dies benétigte der helveti-

sche Kriegsminister, dem das Strassenwesen zugeteilt war, Entscheidungsgrund-
lagen. Wie sah das aktuelle Strassennetz iiberhaupt aus? Wer war fiir welche

Strecken unterhaltspflichtig? In welchem Zustand befanden sich die einzelnen

Strassen? Und — fiir eine Priorisierung der zu losenden Probleme besonders

wichtig — welche Bedeutung hatten die einzelnen Strassen? Am 20. September

1800 schrieb der Kriegsminister an die Verwaltungskammer des Kantons Wald-

statten:

«Welches sind die Bestimmungen, die den hauptsichlichen und nothwendi-
gen Unterschied der Straflen festsetzen? Wiirde man nicht alle Wege in vier Gat-
tungen theilen konnen?

1. die durch den Kommerz, Reise- und Postkutschen etc. mitgenommenen
Hauptstrafien.

2. die Straflen der zweyten Ordnung, die weniger mitgenommen werden, weder
dem Kommerz noch sonst allgemein niitzlich sind, und mehr zur Verbindung
der Stidte und mancher Gegenden dienen.

3. die kleinen als Querstraflen und alle Ausginge, so von einer Strafle in eine
andre gehen und zu Verbindungen im Jnnern gemacht sind.

4. die Wege, die von einem Dorf in das andre die Kommunikazion machen.

Sie werden mir die Beschreibung der drey ersten Gattungen von Strafien, die
sich in Threm Kanton befinden, einsenden und mir die Orte, wo selbe anfangen,
authoren und durchgehen, nennen.»

4 Epuarp His: Geschichte des neuern Schweizerischen Staatsrechts. Bd. 1. Basel 1920, S. 128-130. HisTORI-
scHER ATLAS DER ScuwEiz. Herausgegeben von Hektor Ammann und Karl Schib. 2. Auflage. Aarau 1958,
Tafel 37 (Kantonseinteilung). Eucen Gruser: Geschichte des Kantons Zug. Bern 1968, S. 102 f.

5 ACTENSAMMLUNG (wie Anm. 4), Bd. 15, S. 839 ff.

Vgl. BAR B o, Bd. 3172, fol. 202—206 (Ausmessung der Hauptlandstrassen im Kanton Waldstitten, mit

Angaben zur Unterhaltspflicht). StAZG Abt. B, Verwaltungskammer des Kantons Waldstitten: Ein-

gangs-, Ausgangs- und Beschlussprotokoll, Kopie der Ausgangskorrespondenz, 4.11.1800, Nr. 1095:

«Bald geht die Strafle bey einem Hofe vorbey, der sie erhalten mufi, da der nichstgelegene schon wie-

der von dieser Last befreyt ist».

17 StAZG Abt. B, Archiv der Verwaltungskammer, Theke 38: Bau- und Strassenwesen, Allgemeines.
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Am 18. Oktober 1800 doppelte der Kriegsminister nach:® «Jhr Gutachten iiber
die Eintheilung der Straflen in Klaflen ist mir nothwendig. Sie wollen mir daher
hieriiber eine Darstellung in folgender Ordnung geben, und die Wege dergestalt
in Klaflen eintheilen. Die 1*¢ Klafle wird in sich begreifen alle Hauptstraflen, die
am meisten mitgenommen und durch den Transport grofler Lasten, Postkut-
schen und sonsten hiufigen Besuch der Zu-Grund-Richtung am ehesten unter-
worfen sind. 2 Klafle alle Straflen, wo der Handelsverkehr weniger stark ist und
der die Wege nicht sehr verdirbt, die aber doch zu den groflen Strafien gerechnet
werden miiflen. 3% Klafle die Nebenwege und alle jene, die zu Verbindungen von
den groflen Straflen mit dem Jnnern und von einer Gegend zur andern dienen.
Die 4% Klafe wird endlich jene begreifen, die die Verbindungen der Gemeinden
unter sich selbst machen. [...] Da diese Arbeit kein grofies Unternehmen und
keine Reise erheischt, sondern dieselbe blos Stubenarbeit ist, so winsche ich,
Biirger Verwalter, dafl Sie sie sogleich ausfiihren lafen.»

Uri Schwyz  Obwalden Nidwalden Zug Total
Strassen 1. Klasse 1 0 0 0 0 1
Strassen 2. Klasse 0 1 0 0 4 5
Strassen 3. Klasse 5 8 2 4 5 24
Strassen 4. Klasse 9 14 6 5 10 44
Insgesamt 15 23 8 9 19 74
Tab. 1:

Kanton Waldstitten, Strassenklassifikation November 18c0. (Quelle: BAR B o, Bd. 3171, fol. 231-235)

Bereits auf die erste Aufforderung hin hatte man im Kanton Waldstitten die
Linienfithrung von 18 Hauptlandstrassen beschrieben, die Streckenlingen ver-
messen und — neben weiteren Bemerkungen - auch notiert, wer die Unterhalts-
pflicht hatte.® Eine Tabelle mit den Strassen der drei ersten Klassen wurde am
1. Oktober 1800 dem Kriegsminister zugestellt.>° Die verlangte Einteilung in vier
Klassen wurde am 18. November 1800 nachgeliefert: eine diirre, praktisch
unkommentierte Aufzihlung von insgesamt 74 Strassen (vgl. Tab. 1). Einzig zur
Gotthardstrasse bemerkte die Verwaltungskammer, man habe sie als einen der
wichtigsten, meist frequentierten und auch kostspieligsten Verkehrswege in ganz
Helvetien in die erste Klasse gesetzt, obwohl sie wegen ihrer Lage und Richtung
grossenteils nicht mit Kutschen und Wagen befahren werden kénne.

Ebenda, Schreiben des Kriegsministers an die Verwaltungskammer des Kantons Waldstitten.

19 BAR B o, Bd. 3172, fol. 202-207: Ausmessung der Hauptlandstrassen im Kanton Waldstitten; franzo-
sische Ubersetzung ebenda, fol. 188-197.

2 StAZG Abt. B, Verwaltungskammer des Kantons Waldstitten: Eingangs-, Ausgangs- und Beschluss-
protokoll, Kopie der Ausgangskorrespondenz, 11.10.1800, Nr. 849.

2 Ebenda, 25.10.1800, Nr. 1012; 4.11.1800, Nr. 1095 und 1096; 18.11.1800, Nr. 1268. BAR B 0, Bd. 3171, fol.

225226, 231235 (Klassifikationstabelle der Strassen im Kanton Waldstitten). Die Tabelle ist auch im

StAZG vorhanden: Abt. B, Archiv der Verwaltungskammer, Theke 38: Bau- und Strassenwesen,

Rangordnung der Strassen.
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DIk IN sECHS KLASSEN EINGETEILTE STRASSENTABELLE DES
KANTONS WALDSTATTEN VOM JANUAR 1801

Die eingesandten Klassifikationstabellen waren fiir das erklirte Ziel, «eine
Generaltabelle aller Straflen Helveziens zu verfertigen», im Vergleich mit den
Erhebungen in anderen Kantonen nicht zweckdienlich,?* wohl nicht zuletzt auch
wegen der vorgegebenen Klassierungskriterien, die ja reichlich unprizis und
schwammig blieben. Jean Samuel Guisan (1740-1801), als Chef der dritten Divi-
sion des Kriegsministeriums fiir das Strassen- und Briickenwesen zustindig,
liess ein neues Formular entwerfen und bezogen auf den Kanton Waldstitten die
Strassenzuteilung zu den beiden ersten Klassen gleich selber vornehmen.

Demzufolge besass der Kanton Waldstitten keine Verkehrsverbindung der
ersten Klasse — also keine nationale Hauptstrasse fiir den Giiter-, Reise- und
Postverkehr. Die Gotthardstrasse wurde der zweiten Klasse zugewiesen, wobei
man ausdriicklich darauf hinwies, dass Wege, die nur fiir Saumtiere dienten,
eigentlich in keinem anderen Teile Helvetiens klassiert worden seien; wegen
ithrer Wichtigkeit und wegen der Notwendigkeit, sie zu unterhalten, habe man
aber fiir die Gotthardstrasse eine Ausnahme machen miissen. Zur zweiten Klas-
se, sozusagen zu den Hauptstrassen, zahlten vier weitere Verbindungen:

— die Strasse von Luzern nach Ziirich, die iiber zugerisches Territorium fiihrte
und nur wegen ihrer Wichtigkeit fiir den Handel dieser Klasse zugeordnet
wurde; baulich sei sie nimlich nie nach den Regeln der Kunst angelegt wor-
den und befinde sich deshalb in schlechtem Zustand.

— die Strassen von Zug nach Luzern, von Zug an die Reussbriicke bei Sins und
die so genannte Horgenerstrasse von Zug an den Ziirichsee, welch letztere wie
folgt kommentiert wurde: «Dieser Weg ist in einem so erbarmlichen Zustand,
dafl er den Namen Strafie nicht verdient. Auch wird er hier blos in der Hoff-
nung klaflirt, man werde ithn neu anlegen laflen.»

Mit Schreiben vom 30. Dezember 18co forderte der helvetische Kriegsminister
die Verwaltungskammer des Kantons Waldstitten auf, ihre bisherige Klassifika-
tionstabelle zu iiberarbeiten. Fiir die beiden ersten Klassen solle man einfach das
mitgelieferte, bereits ausgefiillte Klassierungsformular von Wort zu Wort
abschreiben lassen und die beiden noch fehlenden Kolonnen erginzen. Alle
tibrigen Strassen sollten neu nach dem gleichen Formular in vier weitere Kate-
gorien eingeteilt werden, wobei man sich bemiihte, die Klassierungskriterien
etwas genauer zu umschreiben:

«Jn die dritte Klale werden Sie nur diejenigen Wege setzen, welche man mit
Fug und Recht Straflen nennen kann, die zu Verbindungswegen durchs Land
dienen und mit beladenen Fuhrwerken befahren werden koénnen. [...]

22

StAZG Abt. B, Archiv des Regierungsstatthalters, Theke des Kriegsministers, Kopie eines Schreibens
des Kriegsministers an die Verwaltungskammer des Kantons Waldstitten, mit Beilage, 30.12.1800, S.
375—382. Sowoh! die Briefkopie als auch die Beilage wurden von Guisan als authentisch beglaubigt.

% ACTENSAMMLUNG (wie Anm. 4), Bd. 15, S. 842 f. Historisch-biographisches Lexikon der Schweiz. 8
Binde. Neuenburg 1921-1934, hier: Bd. 4, S. 1.
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Abb. 1:
Ausschnitt ans der Reinschrift der «Classierung der Strassen im Kanton Waldstitten 1801» (BAR B o,
Bd. 3171, fol. 238 v)
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Abb. 2:

Ausschnitt aus dem undatierten Entwurf zur «Classierung der Strassen im Kanton Waldstitten 1801».
(StAZG Abt. B, Archiv der Verwaltungskammer, Theke 38: Bau- und Strassenwesen, Rangordnung der
Strassen)
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Unter der vierten Klafle werden Sie diejenigen Wege begreifen, so mit Wagen
befahren werden kdnnen und sich nicht in den vorhergehenden Klaflen befin-
den.

[...] Jn eine fiinfte Klafle werden Sie alle diejenigen Verbindungswege ordnen,
durch welche man nur mit Saumthieren gehen kann.

[...] Endlich werden Sie den bloflen Fufiwegen fiir Landbewohner eine sechs-
te Klafle anweisen.»*

Am 30. Januar 1801 hat die Verwaltungskammer dem Kriegsministerium in
Bern die gewiinschte «Classierung der Strassen im Kanton Waldstitten 18c1» ein-
gereicht.?

Quellenbeschrieb und Quellenkritik

Die Reinschrift dieser historisch hoch interessanten Strassentabelle liegt heute
im Schweizerischen Bundesarchiv in Bern.? Das von einer einzigen Hand sehr
sauber und ohne Korrekturen geschriebene Dokument (Abb. 1) umfasst 16 Sei-
ten. Die Kriterien fiir die Klasseneinteilung sind nicht erwihnt. Fiir jede der
sechs Klassen sind die Strassen durchnummeriert. Die Rasterinformationen zu
den einzelnen Strassen sind in eine sauber gezeichnete fiinfspaltige Tabelle ein-
getragen. In der ersten Spalte steht der Name des Distrikts, in dem die jeweilige
Strasse liegt, in der zweiten Spalte folgt der Strassenname und in der dritten die
Ortsbezeichnungen, wo diese Strasse innerhalb der Grenzen des Kantons Wald-
statten anfingt und endet. Eine vierte Spalte nennt die «Zwischenoérter», tiber
welche die Strasse gefiihrt ist, wobei die Grosse dieser Etappenorte mit sechs
verschiedenen, zum Ortsnamen hinzugesetzten Zeichen unterschieden wird. Die
Zeichen stehen fir «Stadt», «Distriktshauptort», «betrichtlicheres Dorf»,
«weniger betrichtliches Dorf», «zerstreute Hiuser» und «Einzelhof». Diese
Kennzeichnung ist nicht fiir alle Etappenorte konsequent durchgehalten.
Schwierig bis gar nicht zu unterscheiden sind die beiden Siglen fur betrichtliche-
re beziehungsweise weniger betrachtliche Dorfer, nimlich ein etwas grosseres
beziehungsweise etwas kleineres Kreislein.?” In einer fiinften Spalte schliesslich
hat es Platz fir Bemerkungen. Hauptsachlich, aber nicht nur, geht es um den
Zustand der Strasse, der hiufig mit einem einzigen Wort qualifiziert wird.

Die Vorlage fiir die eben vorgestellte Reinschrift findet sich in den Bestinden
des so genannten Waldstdtterarchivs im Staatsarchiv des Kantons Zug:?® Der auf

2 Wie Anm. 22,

% StAZG Abt. B, Verwaltungskammer des Kantons Waldstitten: Eingangs-, Ausgangs- und Beschluss-
protokoll, Kopie der Ausgangskorrespondenz, 30.1.1801, Nr. 349.

%6 BAR B o, Bd. 3171, fol. 237-244.

7 Es gibt Ortlichkeiten ohne Kennzeichnung (siehe Anhang 1), und es gibt Ortlichkeiten, die uneinheit-

lich gekennzeichnet sind, so zum Beispiel Rumentikon oder St. Wolfgang einmal als Dorf und einmal

als Weiler (Anhang 1: 2. Klasse Nr. 2 und 6. Klasse Nr. 6 und 8).

StAZG Abt. B, Archiv der Verwaltungskammer, Theke 38: Bau- und Strassenwesen, Rangordnung

der Strassen.
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sieben Blittern unterschiedlichen Formats zusammengestellte undatierte Ent-
wurf (Abb. 2) enthilt zwar viele Streichungen, Korrekturen, Einschiibe und
Umstellungen; inhaltlich stimmt er aber mit der Reinschrift weitestgehend tiber-
ein.® Im Entwurf fehlen einige Distrikts- und Strassenzustandsangaben. Auch
die oben beschriebene Kennzeichnung der Etappenorte ist nur fir die Strassen
der zweiten Klasse ausgefithrt. Umgekehrt sind beim Reinschreiben ein paar
wenige offensichtliche Fehler unterlaufen.s

Wer den Entwurf verfasst hat und wie die Daten im Einzelnen erhoben wur-
den, ist mir nicht bekannt. Kenntnisse waren zweifellos verfiigbar. 1799 berichte-
te die Verwaltungskammer, man habe acht Biirger - wohl in jedem Distrikt einen
— angestellt und mit der Aufsicht tiber die 6ffentlichen Strassen im Kanton Wald-
statten betraut.?” Ende 1800 wurde Eugen Miiller von Engelberg zum Oberaufse-
her tiber die Strassen und Briicken im Kanton Waldstatten gewahlt. In der Wahl-
empfehlung war er als guter Ingenieur und titiger Kiinstler bezeichnet worden;
er kenne das Land, habe selbst Gebirge und Tiler ausgemessen und sie in einem
Relief dargestellt.»* Miiller diirfte mit einiger Sicherheit in die Ausarbeitung des
Strassenverzeichnisses involviert gewesen sein.

Der Charakter des Entwurfs und der Vergleich zwischen Entwurf und Rein-
schrift belegen, dass die Vorlage nicht einfach in widerwilliger «Stubenarbeit»
hingesudelt und dann rein mechanisch abgeschrieben wurde. Das Bemiithen um
eine fundierte, moglichst vollstindige und deshalb auch tiberarbeitete Erhebung
ist offensichtlich. Die einzige Einschrinkung betrifft die nicht immer konsisten-
te Kennzeichnung der Etappenorte. Ebenso offensichtlich beruhen die Angaben
auf detaillierten 6rtlichen Kenntnissen und eigener Anschauung. Nur so ist bei-
spielsweise die knappe Aussage moglich, der Saumweg von Oberigeri dem Age-
risee entlang Richtung Schornen und Sattel im Distrikt Schwyz werde nicht viel
gebraucht. Bezeichnend auch die Einschitzung der Verbindung vom urne-
rischen Seedorf dem Urnersee entlang nach Nidwalden. Die beiden Strecken
Seedorf-Isenthal und Bauen-Emmetten werden als Saumwege klassiert, das
Zwischenstiick Isenthal-Bauen jedoch als blosser Fussweg. Kommentar: Dieses
Zwischenstlick konnte zwar auch — aber nur im dussersten Notfall und mit
Gefahr — mit Saumpferden begangen werden.3 Erhellend ist schliesslich auch,
wie die einheimischen Autoren mit den Vorgaben der helvetischen Behérden
umgingen, die sie ja laut Weisung des Kriegsministers nur noch hitten von Wort
zu Wort abschreiben sollen. In Bern, ausgehend von den Vorstellungen des inge-

% Vgl. die Publikation des Strassenverzeichnisses im Anhang 1.

#  Anhang 1 4. Klasse Nr. 9: Chimleten statt Boschenrot; 5. Klasse Nr. 1: St. André statt St. Adrian;
5. Klasse Nr. 15: Sachseln ist gar nicht mdglich und kommt in der Vorlage auch nicht vor.

3 ActensammLunG (wie Anm, 4), Bd. 15, S. 846, Nr. 2033.

2 ACTENSAMMLUNG (wie Anm. 4), Bd. 15, S. 851, Nr. 2058, 2061. SchwerzeriscHEs KONSTLER-LExiRON. Bd. 2.
Frauenfeld 1908, S. 437 f.: Eugen Miiller (1752-1833), Topograph und Reliefbauer. Epuarp Imuor: Ein
grofler Alpen-Topograph und ein vergessenes Gotthard-Relief. In: Die Alpen. Bern, Jg. 22 (1946),
S. 52—59, 81-85.

% Anhang 1 5. Klasse Nr. 2.

#  Anhang 1: 5. Klasse Nr. 24 und 25.
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nieurmissigen Chausséebaus, bescheinigte man der Hauptstrasse Luzern—Ziirich
einen schlechten Zustand. Die Strasse Zug-Luzern hitte es nétig, an mehreren
Orten neu hergestellt zu werden, und die Strasse von Zug an die Sinserbriicke sei
nicht sehr dauerhaft gemacht; «in der Folge wird man selbe an manchen Orten
befler anlegen miiflen». Die mit den 6rtlichen Verhiltnissen und Méglichkeiten
vertrauten Verfasser der waldstittischen Strassentabelle dagegen bemerkten zur
Hauptstrasse Luzern—Ziirich, sie sei an einigen Orten sehr eng, wire aber mit
wenig Aufwand in guten Stand zu setzen. Die Strassen Zug—Luzern beziehungs-
weise Zug-Sinserbriicke seien aber in gutem bzw. ziemlich gutem Stande. Einig
waren sich Bern und Waldstitten iber die erbirmliche Beschaffenheit der so
genannten Horgenerstrasse.”

Wie steht es mit der Vollstindigkeit der waldstittischen Strassenklassifikation
von 18o1? Es i1st durchaus moglich, dass insbesondere in den untersten Klassen
das eine oder andere Strisschen vergessen ging. Das vierklassige Strassenver-
zeichnis vom 30. November 1800 nennt zum Beispiel die Verbindungen von See-
wen lings dem Urmiberg und iiber die Wylerbriicke nach Brunnen, von Brun-
nen tiber Schénenbuch in die Strasse von Schwyz ins Muotatal, von Seedorf nach
Attinghausen und von Hergiswil nach Horw im Kanton Luzern.’¢ Letztere
kommt im Verzeichnis von 18o1 nicht vor. Bei den drei anderen ist die Identifi-
kation schwierig. Gab es, um nur ein Beispiel zu nennen, eine direkte Verbin-
dung Seedorf-Attinghausen, oder fithrte der Weg von Seedorf nach Altdorf und
von dort nach Attinghausen?

Als Ergebnis dieser quellenkritischen Uberlegungen dringt sich mir der Ein-
druck auf, dass die 18c1 im helvetischen Kanton Waldstitten durchgefithrte Ein-
teilung der Strassen in sechs Klassen in ihrer Gesamtheit und in den grossen
Zigen, wenn auch vielleicht niche bis ins letzte Detail, eine durchaus giiltige und
belastbare Momentaufnahme des damaligen innerschweizerischen Strassen- und
Wegnetzes darstellt.

Publikation der Strassentabelle und kartografische Umsetzung

Die Strassentabelle des Kantons Waldstitten von 18or ist im Anhang vollum-
finglich publiziert und steht damit der weiteren Forschung zur Verfiigung.
Gleichzeitig wurden die wichtigsten Informationen der Tabelle — welche Stras-
sen und Wege gab es tiberhaupt, wie waren sie klassiert und wo fithrten sie
durch? - kartografisch umgesetzt (Kartenbeilage).’” Als Kartengrundlage diente
die so genannte Dufourkarte im Massstab 1:100 oco, und zwar eine nicht retu-

schierte Zusammensetzung der in den Jahren 1854-1864 verdffentlichten Blatter
VIII, IX, XIII, XIV, XVIII und XIX. Das Gebiet des Kantons Waldstitten tritt

%  Anhang 1: 2. Klasse Nr. 2-5 samt Anmerkungen.

36 BAR B o, Bd. 3171, fol. 234v (4. Klasse Nr. 18), 2351 (4. Klasse Nr. 20 und 29), 235v (4. Klasse Nr. 37).

7 Die kartografische Umsetzung hat Dr. Urspeter Schelbert besorgt. Fiir seine grosse und {iberaus
wertvolle Arbeit danke ich thm herzlich.
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durch schwichere Rasterung der umgebenden Gebiete hervor. Die Strassenklas-
sen sind farblich unterschieden. Die Strassennummern beziehen sich auf die
Nummerierung der Strassentabelle. Auf die Karte Gibertragen ist auch die Mar-
kierung der Etappenorte, allerdings ohne weitere Kennzeichnung als Dorf, Wei-
ler oder Einzelhof. Trotz aller Sorgfalt und Bemithung sind die in die Kartenbei-
lage eingezeichneten Strassenverliufe nicht als exakte, quasi eingemessene
Linienfiihrungen zu verstehen. Dafiir ist die zur Verfiigung stehende Informa-
tionsbasis mit Aussagen wie «fiihrt tiber die Allmend» oder «geht durch Giiter»
in vielen Fillen schlicht unzureichend.

DAs INNERSCHWEIZERISCHE STRASSEN- UND WEGNETZ IM JAHR 1801

Anfang 18or hitte demnach das innerschweizerische Landverkehrsnetz 119
Strassen und Wege gezahlt (Tab. 2). Deren 42 (35%) konnten mit Wagen oder
Karren befahren werden, 26 (22%) dienten dem Saumverkehr und 51 (43%) waren
blosse Fusswege. Die Verteilung dieses Verkehrsnetzes auf die Gebiete der heu-
tigen Kantone Uri, Schwyz (ohne die Bezirke March und Hoéfe), Obwalden,
Nidwalden und Zug spiegelt ein Stiick weit die topographischen Gegebenheiten:
Der Anteil der Saumwege war in Uri und Obwalden weit Gberdurchschnittlich.
In den vom rollenden Durchgangsverkehr abgeschnittenen Kantonen Uri,
Obwalden und Nidwalden gab es keine eigentlichen Fahrstrassen, sondern nur
Fahrwege — die Gotthardstrasse, iiber weite Strecken ein Saumweg, war ja nur
ausnahmsweise so hoch klassiert! Das andere Extrem bildete Zug am Ubergang
vom Voralpengebiet ins Mittelland: Zug hatte die mit Abstand héchste Strassen-
dichte. Mehr als die Hilfte seiner Strassen konnte mit Wagen befahren werden,
und von den insgesamt nur acht Haupt- und Fahrstrassen der Innerschweiz
lagen finf auf zugerischem Territorium.

Strassenklassen Uri Schwyz  Obwalden Nidwalden Zug Toral
1. Klasse: nationale Hauptstrassen 0 0 0 0 0 0
2. Klasse: Hauptstrassen 1 0 0 0 - 5
3. Klasse: Fahrstrassen 0 2 0 0 1 3
4. Klasse: Fahrwege 5 9 2 5 13 34
5. Klasse: Saumwege 8 8 6 1 3 26
6. Klasse: Fusswege 6 16 8 10 11 51
Insgesamt 20 35 16 16 32 119

Tab. 2:
Kanton Waldstatten, Strassenklassifikation Januar 1801. (Quelle: BAR B o, Bd. 3171, fol. 237-244)

Der Blick auf die Ubersichtskarte (siehe Kartenbeilage) unterstreicht die pri-
gende Bedeutung der topographischen Gegebenheiten. Das grosstenteils in den
Alpen und Voralpen gelegene, stark coupierte und gekammerte Untersuchungs-
gebiet erzeugte ein nur beschwerlich zu beniitzendes, sehr kleinteiliges Ver-
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Abb. ;:
Kanton Waldstdtten, befahrbare Strassen und Wege, Januar 1801. (Quelle: Anhang 1)

kehrsnetz, das zudem mit haufigen Wechseln des Verkehrsmittels belastet war.
Der als wichtige Nord-Siid-Verbindung und Lebensader anerkannte Gotthard-
pass war — von Suden her gesehen — bis Amsteg ein reiner Saumpfad. Von
Amsteg bis Flielen konnten Wagen eingesetzt werden. In Fliielen gab es keine
weiterfiihrende Strasse; der Verlad aufs Schiff war zwingend.»® Ohnehin hatten
die ebenen Wasserstrassen auf dem Vierwaldstitter- und dem Zugersee inner-
halb des gesamten Verkehrs- und besonders Transportsystems eine sehr hohe
Wertigkeit und Attraktivitat. Die Fahrstrasse von Kiissnacht her fiihrte nicht

¥ BAR B o, Bd. 3171, fol. 2161
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Abb. 4:
Kanton Waldstitten, Saum- und Fusswege, Januar 1801. (Quelle: Anhang 2)

etwa dem Zugersee entlang, sondern moglichst direkt ans Seeufer ber Immensee:
der adiquate Abnehmer war offenbar der Schiffstransport. Die Fahrwege von
Schwyz her endeten in Arth; weiter ging es auf dem Wasser oder beschwerlicher
und langsamer auf Saumtieren. Auch die befahrbaren Wege in Obwalden und
Nidwalden, zum Beispiel von Engelberg her oder derjenige, der in Lungern den
Saumverkehr tiber den Briinig abnahm, endeten alle am Ufer des Vierwaldstit-
tersees: in Alpnachstad, Stansstad oder Buochs. Letztlich war auch die wichtigs-
te Fahrstrasse im schwyzerischen Gebiet eine Verbindung von See zu See, nim-
lich von Brunnen iiber Schwyz, den Sattel und das Hochtal der Biber Richtung
Zirichsee oder umgekehrt. 1802 wurde sie ausdriicklich als eine Fortsetzung der
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Gotthardstrasse und als Transitweg fiir die aus Italien tiber den Gotthard kom-
menden Kaufmannsgiiter mit Bestimmungsort Ziirich bezeichnet, wobei man
bemingelte, dass ihre Transportkapazitit durch die viel zu direkte und deshalb
auch viel zu steile Linienfithrung in den Abschnitten Sattel und Schindellegi ein-
geschrinkt werde.»

Die mogliche Transportkapazitat eines Landverkehrsweges hing unmittelbar
damit zusammen, wie gut er sich befahren liess (vgl. Abb. 3). Im Kanton Wald-
statten waren die Haupttiler, soweit es die Topographie erlaubte, und die Umge-
bungen der Distriktshauptorte (ohne Andermatt) mit schmalen Fahr- oder Kar-
renwegen erschlossen. Maximal stiegen solche Fahrwege bis auf eine Hohe von
etwa 1ooo Meter iiber Meer. Fahrstrassen fiihrten von Brunnen iiber Schwyz
Richtung Ziirichsee, von Kiissnacht an den Zugersee und von Zug Richtung
Bremgarten. Fur den Schwerverkehr besonders geeignete Hauptstrassen gab es
nur im dussersten Norden des Kantons, typischerweise meistens ausgehend von
beziehungsweise endend in Zug, der einzigen Stadt des Untersuchungsgebiets.
Das in der Umgebung von Zug — Richtung Ziirich, Luzern und Aargau — viel
enger gekniipfte und auch hoher klassierte Strassennetz ist zwar als Anbindung
respektive Ausliufer des grossen mittellindischen Netzes zu sehen. Jedoch:
Keine der nationalen Hauptstrassen fiir den Handels-, Reise- und Postverkehr
beriihrte geschweige denn durchquerte den Kanton Waldstatten.

Alle Passiiberginge — Gotthard, Furka, Susten, Oberalp, Klausen, Pragel und
Briinig — waren nur fiir den im Vergleich zum Fuhrwerkverkehr langsameren
und punkto Transportkapazitit deutlich weniger leistungsfihigen Verkehr mit
Saumtieren begehbar (vgl. Abb. 4). Saumtiere konnten Lasten bis knapp 200
Kilogramm tragen.# Wenn es zu steil oder zu eng wurde, besonders auch ent-
lang von Seeufern, gingen die Fahrwege in Saumwege tiber. Saumwege konnten
auch abkirzen, indem sie zwar beschwerlichere, daftir direktere Verbindungen
herstellten — zum Beispiel von Schwyz nach Einsiedeln oder von Schwyz nach
Iberg. Die Erschliessung fiir den Saumverkehr — etwa im Melchtal — weist auf
eine gewisse wirtschaftliche Bedeutung hin. Bemerkenswert ist in diesem
Zusammenhang der Weg von Sarnen iiber Giswil und den Sattel, der explizit bei
der Glashiitte, also bei der Glasproduktionsstitte im Entlebuch endete.# Am
eindriicklichsten ist indes die Beobachtung, dass zwischen dem nérdlichen und
dem siidlichen Teil des Kantons Waldstitten keine einzige durchgehende Ver-
bindung fiir den Glitertransport auf dem Landweg bestand, sei es nun mittels
Lastwagen oder auf Saumtieren. Einmal mehr tritt die buchstiblich zentrale
Wichtigkeit des Vierwaldstittersees als der grossen verbindenden Wasserstrasse
deutlich hervor.

Die zahlenmissig grosste Gruppe im Strassensystem von 18o1 bildete die
6. Klasse der nur zu Fuss begehbaren Wege (vgl. Abb. 4), worunter wie in den
anderen Klassen Verkehrsverbindungen von Ort zu Ort zu verstehen sind und

¥ ACTENSAMMLUNG (wie Anm. 4), Bd. 15, S. 905, Nr. 2427.
4 DusLer (wie Anm. 6), S. 63.
# Anhang 1: Klasse § Nr. 17.
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nicht etwa noch tiefer einzuordnende rein lokale Wegsysteme fiir landwirt-
schaftliche Nutzungen, private Erschliessungen und dergleichen. Der Strassen-
katalog von 18or ist unter anderem gerade auch deshalb so wertvoll, weil er die-
ses unterste und unscheinbarste Ortsverbindungsnetz erstmals in einer gewissen
Vollstindigkeit nennt und damit zum Vorschein bringt. Erst auf dieser untersten
Ebene der blossen Fusswege schliessen sich nun auch die vorhin beobachteten
Verbindungsliicken zwischen dem nérdlichen und dem siidlichen Kantonsteil:
das Teilstiick am Urnersee von Sisikon tiber Tellsplatte und Axen bis Flielen,
der schlechte und dusserst steile Weg — so die zeitgendssische Charakterisierung
— von Alpnach tiber die Rengg am Pilatus nach Hergiswil und schliesslich der
Weg vom urnerischen Schichental iber die Ruosalp ins schwyzerische Mutota-
tal, der bereits als Suworoffstrasse bezeichnet wurde — ein Hinweis darauf, welch
tiefen Eindruck der nicht einmal anderthalb Jahre zuriickliegende Marsch des
russischen Feldmarschalls und seiner Armee hinterlassen haben muss!+ Bemer-
kenswert ist im Ubrigen auch die weitliufige Querverbindung vom urnerischen
Erstfeld iber Surenen nach Engelberg und von dort weiter bis ins Obwaldner
Melchtal,# wobei noch einmal zu betonen ist, dass diese Nennung nicht einfach
einen reizvollen Wanderweg bezeichnete, sondern eine offensichtlich begangene
und genutzte Verkehrsverbindung, die man immerhin als wichtig genug erachte-
te, um sie in einen offiziellen Strassenkatalog aufzunehmen. Diese Bemerkung
gilt ganz grundsatzlich fir alle diese Fusspfade, zum Beispiel auch fiir die beiden
Wege von Arth beziehungsweise Lauerz auf die Rigi.#+

Fiir die Leistungsfahigkeit eines Verkehrs- und insbesondere Giitertransport-
systems bildet dessen Zustand einen entscheidenden Faktor. In dieser Hinsicht
zeichnet der Strassenkatalog von 18or bei aller Subjektivitit und moglichen
Ungenauigkeit der Wertungen® ein dusteres Bild und unterlegt die bekannten
pauschalen Urteile — fast Giberall in volligem Zerfall — erstmals mit differenzier-
teren quantitativen Angaben (Tab. 3). Gut die Hilfte aller Strassen und Wege
wurde als schlecht qualifiziert, nicht einmal ein Fiinftel als wirklich gut. Wie
stark die Kriegsereignisse und die Bewegungen fremder Armeen — die Inner-
schweiz war 1798 und 1799 Kriegsschauplatz gewesen# — ein bereits bestehendes
Infrastrukturdefizit noch verschirft hatten, ist eine offene Frage.

#  Anhang 1 6. Klasse Nr.17, 28, 48, s1. Die gesamte Literatur ist der Meinung, Suworoff sei am
27.-29. September 1799 iiber den Chinzig Chulm (2073 m @i. M.) ins Muotatal marschiert. Frep Heer
und Hans Ruporr Funrer: Suworow 1799, Der russische Feldzug von 1799 in der Schweiz. Au 1999
(Militirgeschichte zum Anfassen 9), S. 26 f., 30 f., 46, 55 (dltere Literatur). Vgl. auch Ruborr von
RepiNG-Bieereca: Der Zug Suworoff’s durch die Schweiz, 24. Herbst- bis 1. Weinmonat 1799. In: Der
Geschichtsfreund §o/1895, besonders S. s1—60. Das Strassenverzeichnis von 1801 hingegen bezeichnet
den Weg iiber Ruosalp als Suworoffstrasse!

4 Anhang 1: Klasse 6, Nr. 29 und 4.

#  Anhang r: Klasse 6, Nr. 25 und 26.

#  Zum Beispiel wurde der Weg von Stans nach St. Antoni am Buochsersee im Konzept als gut bezeich-
net, in der Reinschrift aber — wegen eines Ubertragungsfehlers? — als schlecht. Anhang 1: Klasse 6
Nr. 39.

4% HanpsucH (wie Anm. 4), S. 804-807.

227



Strassenzustand | Hauptstrassen | Fahrstrassen Fahrwege Saumwege Fusswege Total
schlechr bis

sehr schlecht ! . A # 4 il
mittelmassig,

ziemlich gut, 1 0 8 3 10 22
mittelmissig gut

guc bis 1 1 1 1 16 20
sehr gut

keine eindeutige

Angabe 2 0 5 8 1 16
Insgesamt 5 3 34 26 51 119

" Nicht eindeutig wertende Angaben wie steile oder rauhe Bergstrasse wurden dieser Rubrik zugerechnet.

Tab. 3:

Strassenzustand im Kanton Waldstarten 1801, nach Strassenklassen. (Quelle: Anhang 1)

Strassenzustand Uri Schwyz Obwalden Nidwalden Zug Total
Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %

sehlaeht bis 4 70 19 54 10 625 8 50 10 31 61 51

sehr schlecht

mittelmassig,

ziemlich gut, 3 15 5 145 2 125 4 25 8 25 22 18.5

mittelmissig gut

gt bis 0 0 6 17 2 125 4 25 g 25 20 17

sehr gut

— 3

Aeme cindeutige | 5 5 145 2 125 0 0 6 19 6 135

ngabe

Insgesamt 20 100 35 100 16 100 16 100 32 100 119 100

" Nicht eindeutig wertende Angaben wie steile oder rauhe Bergstrasse wurden dieser Rubrik zugerechnet.

Tab 4:

Strassenzustand im Kanton Waldstitten 1801, nach heutigen Kantonen. (Quelle: Anbhang 1)

Welche Kriterien fiir die Einschitzung angewandt wurden, mdgen einige Bei-
spiele erldutern. Der den Briinigverkehr abnehmende Fahrweg von Lungern bis
Alpnachstad - eine Lebensader des Obwaldnerlands — wurde als schlecht einge-
stuft.#” Begrindung an anderer Stelle: Die Breite der einzelnen Strassenstiicke
schwanke zwischen knapp zwei bis drei Meter. Sie seien in sehr schlechtem
Zustand, also schlecht unterhalten, und an vielen Orten wiirden die Hecken und

Stauden tiber die Strasse hinweg fast zusammenwachsen.

Die Landstrasse von Arth bis Lauerz — im Katalog als sehr schlecht qualifi-
ziert® — sei «sehr enge und liegt mehrentheils [gegeniiber dem Umland] vertieft,

#  Anhang 1: Klasse 4 Nr. 23.
# BAR B o, Bd. 3172, fol. 206r.
4 Anhang 1: Klasse 4 Nr. 14.
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auch ist sie sehr mit Stauden iiberwachsen; um solche dauerhaft und recht fahr-
bar zu machen, mifite sie iiber die Hohen gefithrt werden».°

Die Fahrstrasse von Brunnen Richtung Ziirichsee — immerhin die wichtigste
und bestklassierte Schwyzer Strasse — charakterisierte man wie folgt: Das Teil-
stick Brunnen-Schwyz sei an vielen Orten zu eng, besonders bei den Dorfern
Brunnen und Schwyz. Das Pflaster sei dusserst schlecht und tiberhaupt die ganze
Strecke schlecht unterhalten. Von Schwyz nach Steinen sei die Strasse bis Platten
neu und gut angelegt, von Platten bis Steinen zwar an mehreren Orten ebenfalls
neu, aber mit schlechtem Fundament. Die Teilstrecke von Steinen bis Sattel sei
wegen der Steilheit des Berges sehr miithsam, zudem vielerorts eng und verteft
statt erhoht; «wenn solche als eine Commercial- oder nur rechte Landstrafle
gebraucht werden soll, so sind sehr viele Abinderungen und Verbeferungen
ndthig, sonst kann selbe in ein paar Jahren nicht mehr befahren werden». Von
Sattel bis Rothenthurm sei die Strasse sehr eng und steil, aber nicht {ibel unter-
halten, und von Rothenthurm tber die Altmatt bis zur Kantonsgrenze gut und
breit.s' Gesamturteil im Strassenkatalog: in schlechtem Zustand, besonders von
Steinen bis Sattel.s

Qualititskriterien waren also Gefille und Breite der Strassen, Bauweise und
Linienfithrung sowie der Strassenunterhalt. Fiir letzteren war die bequeme Ver-
fiigbarkeit von Schotterkies oder «Grien» besonders wichtig. Bei der Gotthard-
strasse zum Beispiel musste das «Grien» fiir das Teilstiick Fliielen—Altdorf in
Bauen geholt und eine halbe Stunde weit iiber den See nach Flielen gebracht
werden. Die ganze iibrige Strasse, die fast tiberall eine Breite von neun Schuh
aufwies, war entweder gepflistert oder leicht mit Kies zu versehen.s

Ohne die Zustandsangaben im Strassenkatalog tiber Gebiihr belasten zu wol-
len, scheint es doch grosse regionale Unterschiede gegeben zu haben (Tab. 4):
Wihrend in Uri 70 Prozent der Strassen als schlecht eingeschitzt wurden, waren
es in Zug nur gut 30 Prozent. Vor dem Hintergrund des jahrhundertealten Span-
nungsverhiltnisses zwischen der Stadt Zug und den drei gleichberechtigten
Gemeinden des so genannten Ausseren Amtes fllt im Ubrigen die bellauﬁge
Bemerkung auf, in Ageri, Menzingen und Baar — also im Ausseren Amt — seien
fast alle Strassen schmaler als sonst in zugerischen Landen.s*

ZUSAMMENFASSUNG

Den Ausgangspunkt fiir die vorliegende Studie bildete ein Dokument im
Staatsarchiv Zug: der undatierte Entwurf fiir eine Einteilung der Strassen und
Wege im helvetischen Kanton Waldstitten in sechs Klassen, wobei die Zutei-
lungskriterien unbekannt waren. Eine spannende Archivrecherche fithrte zu den

$ BAR B o, Bd. 3172, fol. 206v.
s BAR B o, Bd. 3172, fol. 207.
2 Anhang 1: Klasse 3 Nr. 1.

5 BAR B o, Bd. 3172, fol. 204v.
s+ BAR B o, Bd. 3171, fol. 217v.
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fehlenden Teilen im Puzzle: zur datierten, offiziellen Reinschrift des Strassenver-
zeichnisses und zu den formulierten Kriterien fiir die Klasseneinteilung. Die
quellenkritische Uberpriifung ergab, dass dieses Strassenverzeichnis eine durch-
aus giiltige und belastbare Momentaufnahme des innerschweizerischen Strassen-
und Wegnetzes von Anfang 1801 darstellt.

Von den 119 erfassten Landverkehrsverbindungen entfielen 35 Prozent auf
Haupt- und Fahrstrassen sowie befahrbare Karrenwege. Die anderen 65 Prozent
konnten nicht befahren werden; ein Drittel davon diente dem Saumverkehr,
zwel Drittel waren blosse Fusswege. Das Strassenverzeichnis von 18c1 ist gerade
auch deshalb so wertvoll, weil es das unterste und unscheinbarste Verbindungs-
netz der nur zu Fuss begehbaren Wege erstmals in einer gewissen Vollstindig-
keit nennt und damit zum Vorschein bringt.

Keine der nationalen Hauptstrassen fiir den Handels-, Reise- und Postverkehr
berithrte geschweige denn durchquerte den Kanton Waldstitten. Die wenigen
fur den Schwerverkehr geeigneten Haupt- und Fahrstrassen konzentrierten sich
in ithrer Mehrzahl im dussersten Norden des Kantons, typischerweise meistens
ausgehend von beziehungsweise endend in Zug, der einzigen Stadt des Untersu-
chungsgebiets. Das in der Umgebung von Zug viel enger gekntipfte und auch
hoher klassierte Strassennetz ist als Ausliufer des grossen mittellindischen Net-
zes zu sehen. Insgesamt erzeugte das grosstenteils in den Alpen und Voralpen
gelegene, stark coupierte und gekammerte Untersuchungsgebiet ein nur
beschwerlich zu beniitzendes, sehr kleinteiliges Verkehrsnetz, das zudem mit
haufigen Wechseln des Verkehrsmittels belastet war. Am eindriicklichsten ist
dabei die Beobachtung, dass zwischen dem nérdlichen und dem stidlichen Teil
des Kantons Waldstitten keine einzige durchgehende Verbindung fiir den Giiter-
transport auf dem Landweg bestand, sei es nun auf Ridern oder auf Saumtieren.
Die zentrale Wichtigkeit der Seen — des Vierwaldstittersees wie des Zugersees —
als der bevorzugt benutzten grossen verbindenden Wasserstrassen tritt deutlich
hervor. Im Ubrigen erscheint der Zustand des erfassten Verkehrs- und Giiter-
transportsystems in einem dusteren Licht: Gut die Hilfte aller Strassen und
Wege wurde als schlecht qualifiziert, nicht einmal ein Fiinftel als wirklich gut.

Das sechsklassige Strassenverzeichnis des Kantons Waldstitten von 1801 ist im
Anhang vollumfinglich publiziert. Gleichzeitig wurden die wichtigsten Infor-
mationen der Tabelle — welche Strassen und Wege gab es tiberhaupt und wie
waren sie klassiert? — kartografisch umgesetzt, wobei die in die Kartenbeilage
eingezeichneten Strassenverliufe keineswegs als exakte Linienfithrungen zu ver-
stehen sind.

Anschrift des Verfassers:

Dr. Peter Hoppe

Moosstrasse 10

6330 Cham

e-mail: peter.hoppe@allg.zg.ch
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ANHANG L
DAs SECHSKLASSIGE STRASSENVERZEICHNIS DES KANTONS WALDSTATTEN VON 1801

Fiir die nachstehende Publikation des sechsklassigen Strassenverzeichnisses
des Kantons Waldstitten von 18cr gelten folgende Grundsitze: Referenztext ist
die Reinschrift im Bundesarchiv Bern; sie wird buchstaben-, aber nicht vollstan-
dig zeichengetreu wiedergegeben. Die einzige Abweichung gegeniiber dem Ori-
ginal entsteht dadurch, dass sich bei der Kennzeichnung der Siedlungsgréssen
das Symbol fiir ein betrichtlicheres Dorf — ein grosseres Kreislein — und das
Symbol fiir ein weniger betrichtliches Dorf - ein kleineres Kreislein — im Origi-
nal nicht eindeutig unterscheiden lassen. Wir verzichten auf eine willkiirliche
Zuordnung und kennzeichnen beide Kategorien mit dem gleichen Symbol; die
Symbole des Originals (Dreieck, Viereck, Kreis usw.) werden fiir die Publika-
tion nicht iibernommen, sondern durch moderne Siglen ersetzt.

Alle Spaltentexte beginnen mit Grossbuchstaben. Die Interpunktion wird
massvoll angepasst. Die Tabelleneinteilung wird originalgetreu abgebildet. Die
Seitenzahlen des Originals werden nicht nachgewiesen.

Der Text des Verzeichnisentwurfs im Staatsarchiv Zug wird dergestalt in die
Edition mit einbezogen, dass der Inhalt — nicht aber die buchstabengetreue
Schreibweise — von Konzept und Reinschrift miteinander verglichen werden
kénnen. Dies geschieht nach folgenden Regeln:

— Text in Normalschrift: Reinschrift und Konzept sind inhaltlich identisch.

— Text in Kursivschrift kommt inhaltlich oder in dieser Form nur in der Rein-

schrift vor.

— Text in geschweiften Klammern { } kommt inhaltlich oder in dieser Form

nur 1im Konzept vor.

— Text in eckigen Klammern [ ]: Erginzungen des Verfassers.

Die Ortlichkeitsnamen werden nicht im Detail nachgewiesen. Am Schluss des
Anhangs sind sie alphabetisch aufgelistet und mit der modernen Schreibweise
erginzt. Mit Hilfe der Kartenbeilage sollte die Identifikation moglich sein.
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Classierung der Strassen im Kanton Waldstitten 18or.

Erklirung der Zeichen

Stidte

Distrikes Hauptort
Betrichtlichere Dérfer
Weniger betrichtliche Dérfer
Zerstreute Hiuser

Einzelne Hofe

CECECNERCNS)

1“ Classe [nationale Hauptstrassen fiir den Handels-, Reise- und Postverkehr:]

keine.

2" Classe [Hauptstrassen fiir den Schwerverkehr].

den Grenzen des
Kantons Ziirich.

Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbe anfangen  |iiber welche sie
und enden. gehn.
Altorf: 1. Strafle des Fingt an bey Fliielen, |Geht tiber Altdorf @, |Von der langen Briike
St. Gotthards. und endet an den Kluf} ®, Silenen @, [Alt Rémerbrugg] in der
Grenzen von Lifenen, |Steg [Amsteg] @, Ried |Schellenen bis an die
auf der halben Strafle  |@, Meitschlingen ®, | Grenze von Lifenen
von Hospital bis Wyler @, St. Anna @, |mufd nun der Bezirk
auf die Hohe des Surriti @, Wasen Andermatt die Strafle
Gotthards, beym so-  |{Waflen} ®, Wattingen |unterhalten, weil jiingst-
genannten gesprengten | @, Géschenen @, hin die Regierung dem-
{neuen} Weg. Andermatt @ und selben das {ehvorige}
Hospital ®@. Weggeld wieder zu
beziehen bewilliget hat.
{Bedarf vieler Erbefie-
rungen.}$
Zug. 2. Straf8e von Luzern  |Fingt an den Grenzen |Geht neben Diese Strafle ist an
nach Ziirich. des Kantons Luzern Berchtwil @ durch einigen Orten sehr
dieeits Honau beym  |iiber Meisterschwyl @, |enge, und wiire mit
Marchstein an, und Hiinenberg @, Wenigem in guten
endet zwischen Rumel- |St. Wolfgang @ und Stand zu setzen.s®
tiken und Knonau an  |Rumeltiken @.

5 «Wiewohl in keinem andern Theile Helvetiens Wege, die blos fiir Saumthiere dienen, klafiirt worden
sind, so jedennoch hat man in Ansehen dieser Strafle, wegen ithrer Wichtigkeit und der Nothwendig-
keit, selbe zu unterhalten, eine Ausnahme machen miiflen.» Vorlage der Oberbehérde, die gemiss
Weisung des Kriegsministers vom 30.12.1800 nur noch von Wort zu Wort in die Bemerkungsrubrik
hitte iibertragen werden sollen: StAZG Abt. B, Archiv des Regierungsstatthalters, Theke des Kriegs-
ministers, Kopie eines Schreibens des Kriegsministers an die Verwaltungskammer des Kantons Wald-
stitten, mit Beilage, 30.12.1800, S. 381.

56

«Diese Straf} ist in schlechtem Zustand, weil sie noch nie regelmaflig und nach den Grundsizen der

Kunst angelegt worden ist. Auch wird sie blos wegen ihrer Wichtigkeit fiir den Handel hier klaflirt.»

Ebenda.

232



2* Classe [Hauptstrassen fiir den Schwerverkehr].

Distrikt

Namen
der Strassen.

Ortschaften,
wo selbe anfangen
und enden.

Zwischenorter,
iiber welche sie
gehn.

Bemerkungen.

Zug.

3. Swrafle von Zug
nach Luzern.

Fingt an in Zug, und
endet auf der Strafle
von Luzern nach
Ziirich, eine halbe
Stunde auflerhalb Cham
in der Thalachern, von
wo {es} nur noch eine
halbe Stunde bis zum
Marchstein an die

Grenzen von Luzern ist.

Geht iiber Cham @
und Kimleten ®.

Jst in gutem Stande.’?

Zug.

4. Strafle von Zug nach
der Sinserbriike {iber
die Reufs.

Fingt an bey Cham,
wo sie von der Zuger-
strafle auf Luzern sich
trennt, und endet an
der Sinserbriike.

Geht iiber Lindencham
(O

Jst in ziemlich gutem
{ehrbarem} Stande.s®

Zug.

5. Strafle von Zug nach
Horgen im Kanton

Fingt an in Zug,
und endet bey der

Geht tiber Innwyl @,
Baar @, Dinikon [Dei-

Diese Strafle ist in
erbirmlichem Zustande,

auf Jmmensee.

und endet bey

Gafd bey Tellens Kapelle

Jmmensee.

vorbey.

Ziirich. Sihlbriike. nikon] @ und nichst  |drohet hauptsichlich in
Walterschwyl ® vorbey. |der Gemeinde Baar
unbrauchbar zu werden,
und ist {nur} mit grofien
Unkosten herzustellen.
3" Classe [Fahrstrassen].
Distrikt | Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Schwiz. 1. Strafle von Fingt an bey Brunnen, |Von Brunnen ® geht |Jst in schlechtem
{gestrichen: Brunnen, und endet bey dem sie iiber Jbach @, Zustande, besonders
Distrikt} Schwiz sogenannten Schwyzer- |Schwiz @, Steinen @, |aber von Steinen bis
nach den Grenzen  |briikli an den Grenzen |Ecce homo @, Sattel ®,|Sattel, und erfodert
des Kantons Linth. |des Kantons Linth, Rothenthurm @ und  |grofle Reparazions-
gegen der Schindellegi. |iiber die Altmatt ®. kosten.
Arth. 2. Strafle von Kiiffnacht |Fingt an bey Kiiffnacht,|Geht durch die hohle | /s in schlechtem

Zustande.

57 «Diese Strafle bediirfte an mehreren Orten neii hergestellt zu werden.» Ebenda.

58

anlegen miiflen.» Ebenda.
9 «Dieser Weg ist in einem so erbirmlichen Zustand, daff er den Namen Strafle nicht verdient. Auch
wird er hier blos in der Hoffnung klafirt, man werde ihn neii anlegen laflen.» Ebenda.

«Diese Strafl ist nicht sehr dauerhaft gemacht; in der Folge wird man selbe an manchen Orten befler
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3° Classe [Fahrstrassen].

auf Bremgarten.

auf der Lorzen, wo sie
von der Luzernerstrafle
Ne 3, 2t Klafle, sich
trennt, und endet beym
sogenannten diirren
Aprst {Ast} an den

Grenzen von Ziirich

beim Marchstein.

@, Bibersee @ und des
Knopflishof ®.

Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Zug. 3. Straffe von Zug Eingt an aufler Zug Geht iiber Steinhausen |Jn gutem Zustande.

{Inwiel}, wo sie sich von
der Horgerstrafle trennt,
und verbindet sich bey
Allenwinden mit der
Strafle von Zug auf
Egeri N° 2, 4t Klafe.

4° Classe [Fahr- oder Karrenwege].
Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischenérter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Zug. 1. Strafle von Zug Trennt sich in Baar von | Geht iiber Bligistorf @, [Schlecht.
auf den Albis. der Horgerstrafe N° 5, |von Zug geht sie iiber
2¢Klafe, und endet | Allewinden ® und
an den Grenzen von | \ylegeri ®.
Ziirich gegen Kappel.
Zug. 2. {Strafle} von Zug Fingt an bey Zug, und | Gt iiber Menzingen @|Eine {gestrichen: enge}
auf Egeri. endet zu Oberegeri. und Einstersee ). Bergstrafle.
Zug. 3. Stralle von Zug Fingt an aufler Zug Eine enge Bergstrafle.
nach Hiitten. bey Loreten in {an}
der Horgerstrafle, und
endet an den Grenzen
von Ziirich gegen
Hiitten hinter Finster-
see an der gedekten
Briike iiber die Sihl.
Zug. 4. Von der Sihlbriike  |Fingt an bey der Sihl- | Gehr iiber Neuheim @ | Wie oben.
auf Egeri. britke, und endetzu  |und Wylegeri @.
Oberegeri.
Zug. 5. Von Baar auf Egeri. |Fingt an bey Einwyl | Uber Hinkenberg ®. | Wie oben.
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4" Classe [Fahr- oder Karrenwege].

Menzingen.

und trennt sich her-
wiirts Wylegeri aus der
Zugerstrafie N° 2, 4%
Klafle, und endet in
Menzingen.

Eiterstalden @,

Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Zug. 6. Von Baar auf Fingt an in Jnwyl, Geht durchs Lorzen-  |Eine fast unbrauchbare
Menzingen. wo sie sich von der tobel, Schénbrunnen ® | Bergstralle.
Horgerstrafle trennt, und Edelebach ®.
und endet in Men-
zingen.
Oder fingt an in Baar |Oder geht beim Ist auch schlecht.
und endert in Schiitzenhaus vorbey
Menzingen. tiber die Baarburg ®
und Hinterburg ®.
Zug. 7. Von Baar auf Fingt an bey Hinter- | Geht durch Weyden | Schlechr.
Neuheim. burg, wo sie sich von  |und Giirer.
der Menzingerstrafle
trennt, und endet in
Neuheim.
Zug. 8. Von Baar auf Fingt an in Bligistorf, |Geht iiber Zimbel @. | Schlechr.
Steinhausen. wo sie sich von der
Albisstrafle N° 1, 4%
Klafie, trennt, und
endet in Steinhausen.
Zug. 9. Von Cham auf Fingt an in Kimleten, |Geht iiber Buonas @ | Ebenfalls schlecht.
Kiifinacht. wo sie sich von der und Kimmleten ®
Luzerner Strafle N° 3, |{Pescharot}é
2t Klafle, trennt, und
endet in Kiifinacht.
Zug. 10. Von Buonas auf Fingt an in Buonas Geht iiber Walterten @. | [st so ziemlich in gurem
Luzern. und verbindet sich bey Stande.
Honau mit der Strafle
von Zug auf Luzern
Ne 3 in der 2*" Klafie.
Zug. 11. Von Buonas auf Fingt an in Buonas, Gebr durch Weyden Schlecht.
Meyerskappel. und endet an der und Giiter.
Grenze von Luzern
gegen Meyerskappel.
Zug. 12. Von Baar auf Fingt an in Bligistorf, |Gehe iiber Allmeinden. |Sehr schiecht.
Uetlikon {Urtlicken} |wo sie sich 7z {von} der
[Urzlikon] im Albisstrafle trennt, und
Kanton Ziirich. endet an den Grenzen
von Ziirich gegen
Uetliken {Urtlicken).
Zug. 13. Von Oberegeri auf |Fingt an in Oberegeri, |Geht iiber den Hof Eine mittelmiflig gute

Bergstrafie.

62 Kimmleten ist hier zweifellos ein Verschrieb. Richtig muss es wie im Konzept Béschenrot heissen.
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4“ Classe [Fahr- oder Karrenwege].
Distrikt Namen Ortschaften, Zwischenérter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Arth. 14. Von Arth auf Fingt an bey Arth, und |Geht durch Goldau @, |Sehr schlecht.
Schwiz. endet bey Brunnen oder|Lauwerts @, Sewen @,
Schwiz. von da dem Urmiberg
nach iiber Wylen @ auf
Brunnen @
oder iiber Jbach @ in
die Brunnerstrafle von
Schwyz auf Brunnen
Ne 1, 3t Klafle,
oder auf Schwiz @.
Arth. 15. Von Obbusingen  |Fingt an Obbusingen, |Geht #éer {durch} Jst in schlechtem
aus obiger Strafle  |und endet bey Steinen |mosigtes Land. Stande.
auf Steinen. in der Landstrafle N° 1,
3t Klafle.
Arth. 16. Von Kiiffnacht auf |Fingt an bey Kiifinacht,|Geht durch Giiter und |Eine schlechte Strafie.
Udligenschwil im  |und endet an den Gren-| Weyden.
K[anton] Luzern. |zen von Luzern gegen
Uodligenschwil.
Swiz. 17. Von Steinen auf Fingt an in Steinen, Gebt tiber Allmeinden. |/[st in schlechtem Stande.
Sewen. und endet 77 {bei} {Dito [wie Strasse
Sewen. 4.15].}
Swiz. 18. Von Schwyz ins Fingt an in Schwiz, Gebt iiber Jbach @ und |Eine Bergstrafle.
Mutthathal. und ender bei der Schénenbuch @.
hintern gedekten Briike
im Muthathal.
Einsiedeln. [19. Von Einsiedeln auf |Fingt an in Einsiedeln, |Geht iiber den Erzel ®. | Ist mittelmiiffig gus.
Pfiffikon. und endet auf der {In ziemlich gutem
Lugeten an den Zustande.}
Grenzen von Linth.
Einsiedeln. |20. Von Einsiedeln Fingt an in Einsiedeln, | Gebr iiber Bennau @. | Wie oben.
gegen die und endet an der Biber- {Mittelmisig gu.}
Schindellegi. briitke an den Grenzen
von Linth.
Einsiedeln. |21. Von Einsiedeln auf |Fingt an in Einsiedeln, | Gebz iiber den st steil und nicht gut
die Altmatr. und endet auf der Katzenstrik ®. unterhalten.
Altmatt an der Land-
stralle von Brunnen
Ne 1, 3« Klafle.
Einsiedeln. (22. Von Einsiedeln in  |Fingt an in Einsiedeln, |Geht iiber Grofl in It nicht tiebel
Jberg und Euthal. |und endet rechts im  |Jberg @ und theilt unterhalten,
Jberg und links im sich bey der Euthaler-
Euthal. briike nach Jberg und
Euthal ®.
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4° Classe [Fahr- oder Karrenwege].

Distrikt | Namen Ortschaften, Zwischenérter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Sarnen. 23. {Strafle} von Fingt an am Gestade | Geht durch Altnach:  |Schlecht.
Altnacht {Alpnacht} |{am See} zu Altnacht, |{Alpnacht} @),
bis Lungern. und endet in Lungern |Kigiswyl @, Sarnen @,
am Fufle des Briinigs. |Saxeln @ und Gyswyl @.
Sarnen. 24, {Strafle} von Fingt an in Sarnen, Geht durch Kerns @ |Schlecht.
Sarnen auf Stanz.  |und endet an den und Wiserlen @.
Grenzen des Distrikes
Stanz gegen St. Jakob.
Stanz. 25. {Strafle} von Fingt an am See, und | Gebr durch Stanz @, Schlecht.
Stanstaad auf endet in Engelberg. Thalenwyl
Engelberg, [Dallenwil] ®, Wolfen-
schieffen @ und
Grafenort ®.
Stanz. 26. Von Stans auf Fingt an in Stanz, und |Geht durch Roren und |Schlecht.
Sarnen. endet an den Grenzen |St. Jakob @.
von {des Bezirks} Sarnen
bey {ob} St. Jakob.
Stanz. 27. Von Stans auf Fingt an in Stanz, und |Geht iiber Wyl @ und |5z mitelmifig gut.
Buchs, endet in Buchs am See. |Ennerberg ®
oder auch iiber die {Wie ob.}
Stanzer und Buchser
Allmend auf Buchs ®.
Stanz. 28. Von Buchs auf Fingt an in Buchs, und | Geht iiber die Allmeind. | Isz gut im Stande.
St. Antoni. endet bey St. Antoni.
Stanz. 29. Von Wyl auf Biiren. | Fingt an zu Wyl, Geht iiber Hostetten. | Schlecht.
wo sie sich von der
Strafle N° 27, 4% Klafle,
trennt, und endet in
Biiren.
Altdorf. 30. Von Aledorf auf Fingt an in Aledorf, Gebht iiber Schlecht.
Biirgeln. und endet in Biirgeln. |Hartelfingen @.
Altdorf. 31. Von Biirgeln auf  |Fingt an in Biirgeln,  |Gehr iiber Schlecht im Stande.
Schartdorf. und endet in der Schattdorf @.
Gotthardsstrafle bey
Bézlingen Ne° 1,
2% Klafle.
Aledorf. 32. Von Aledorf auf Fingt an zu Altdorf, | Geht tiber die Reuff. |/ mittelmifig.
Seedorf. und endet in Seedorf.
Aledorf. 33. Von Altdorf auf Fingt an in Altdorf, Geht iiber die Reufl. | /st Strekenweise bald gur,

Attinghausen.

und endet in
Attinghausen.

bald schlecht. {Gut und
schlecht.}
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4° Classe [Fahr- oder Karrenwege].

den Hagen auf
Einsiedeln.

und endet in Einsiedeln.

und {durch} das
Alpthal @,

Distrikt Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Alrdorf. 34. Von Altdorf auf Fingt an in Altdorf, Geht iiber die ReuR. It schlecht.
Erstfelden. und trennt sich 3 Vier-
telstunde ob Schattdorf
aus der Gotthardsstrafle
Ne 1, 2% Klafe, und
endet in Erstfelden,
und geht wieder in die
Gotthardsstrafle bey
der Clus.
5 Classe [Saumwege].
Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischenérter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Zug. 1. Von Zug auf Arch.  |Fingt an in Zug, und | Gebr iiber Oberwyl ®, | Bald gut, bald schlecht.
endet in Arth. Walchwyl @ und {Gut im Stande.}
St. Andri {Adrian} ®.8
Zug. 2. Von Oberegeri an  |Fingt an in Oberegeri, |Geht iiber Haselmatt ® |Wird nicht viel
die Schornen. und endet an der und Hautsee gebrauche.
Schornen im Distrikt | [Hauptsee] @.
Schwiz.
Zug, 3. Von Oberegeri auf | Fingt an eine Viertel- | Geht iibers Ténnli Schlecht.
die Altmatt. stunde ob Oberegeri,  |{Tendli} ®.
wo sie sich von der
Schornenstrafie trennt,
und endet auf der
Altmatt an der Land-
strafle N° 1, 3% Klafle.
Arth. 4. Von Arth auf Ki}-  |Fingt an in Arth, und | Gebz durch Schlecht.
nacht. endet in Kiif$nacht. Oberimmensee ®.
Arth. 5. Von Kiilnacht auf  |Fingt an in Kiiffnacht, | Gebt durch Giiter. Schlecht. {Dito.}
Mehrlischachen. und ender aufler
Mehrlischachen an
den Grenzen des Schiecht.
Kanrtons Luzern.
Arth. 6. Von Kiifnacht auf  |Fingt an in Kiifinacht, | Gebr durch Giiter. Eine Bergstrafle.
Greppen. und endet an den Gren-
zen vom Kanton Luzern
gegen Greppen.
Swiz. 7.Von Brunnen auf  |Fingt an in Brunnen, |Gebr iiber Morschach @| Eine Bergstrafle.
Sisikon. und endet in Sisikon. |und Tannen @.
Swiz. 8. Von Schwiz iiber Fingt an in Schwiz, Gebt iiber den Hagen ® | Eine steile Bergstrafie.

6 St. Andri ist zweifellos ein Verschrieb, zumal es eine solche Ortlichkeit auf dieser Strecke gar nicht
gibt. Richtig muss es wie im Konzept St. Adrian heissen.
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5 Classe [Saumwege].

Distrikt | Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Swiz. 9. Von Schwiz nach  |Fingt an in Schwiz, Geht iiber Rikenbach ®| Eine raube Bergstrafle.
{in} Jberg. und endet 7z {im} Jberg|und die Gebirge.
Swiz. 10. Von Muthathal iiber| Fingt an im Muthachal,|Geht iiber die Alpen. | Eine Bergstrafie.
den Bragel. und endet im Cleinthal
{Kleenthal} Kanton
Linth.
Einsiedeln. |11. Von Einsiedeln ins |Fingt an in Einsiedeln, |Geht iiber {die} Eine gute Strafle.
Alpthal. und endet im Alpthal. |Trachslau @.
Sarnen. 12. Von Lungern iiber |Fingt an in Lungern, |Geht iiber dic Gebirge. |Eine raube Bergstralle.
den Briinig, und endet bey der
Hochwacht im Kanton
Oberland.
Sarnen. 13. Von Kerns ins Fingt an in Kerns, und | Gebt iiber St. Niklaus | Eine Bergstraf3e.
Melchthal. endet im Melchthal. {St. Niklausen} ® und
Schilt @,
Sarnen. 14. Von Sarnen in die |Fingt an in Sarnen, und| Geht iiber Kirchhof Eine schlechte
Schwendi. endet in der Schwendi. |{Kirchhofen} @ und Bergstrafle.
Géren ®.
Sarnen. 15. Von Sarnen auf Fingt an in Sarnen, und| Geht tiber Saxeln @, Schlecht.
Gyswyl. endet im Grofentheil. | Wylen @ und
Oberwiel ®.62
Sarnen. 16. Von Sachslen ins  |Fingt an in Sachslen, |Geht dber {iibers} Schlechte Bergstrafie.
Melchthal. und endet im Melchthal.|Fliihli @,
Sarnen. 17. Von Gyswyl iiber  |Fingt an im Groflen- | Geht iiber die Alpen. {Sehr schlecht.}
den Sattel. theil, und endet bey der
Glafhiitte im Entlibuch.
Stanz. 18. Von Buchs auf Fingt an in Buchs, und | Geht tiber Ridli @ und |Mittelmiflig gut.
Emmetten. endet in Emmetten. Beggenried @.
Andermat. |19. Von Andermatt Fingt an in Andermatt, | Geht iiber die Oberalp, | Sebr schlecht. {Schlechte
iiber den Crispalt |und endet bey Tschu- |ein Gebirge. Bergstrafle.}
oder Creuzli. murtta in Rhezien.
Andermat. |20. Von Andermatt Fingt an in Andermatt, | Geh iibers Bergli. Uberaus schlecht.
iibers Bergli. und endet bey St. Jakob {Schlechte Bergstrafic.}
in Rhezien [Rueras].
Andermat. |21. Von Wallen tber  |Fingt an in Waflen, Geht iiber Meyen @ | Sebr schlecht.
den Sustenberg, und endet in Gadmen | und Gebirge.
Canton Oberland.
Andermat. |22. Von Hospital iiber |Fingt an in Hospital, |Geht iiber Zumdorf @ |I5z dusserst schlecht.
die Furka. und endet in Oberwald,|und Realp ® {und
Kanton Wallis. Garschen}

62

zept richtigerweise gar nicht vor.

Saxeln ist zweifellos falsch, weil der Weg dem linken Seeufer entlang verliuft, und kommt im Kon-
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5 Classe [Saumwege].

Distrikt Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Altdorf. 23. Von Altdorf durchs |Fingt an in Altdorf,  |Geht iiber Biirgeln @, | /s mitcelmiflig gu.
Schichenthal in den|und endet /n Spiringen @, Unter-
Kanton Linth. Ennetmarkt {im schichen @, Asch ®
Enetmircht}®® an den |und St. Niklaus
Grenzen von Linth. {St. Niclausen} ®.

Altdorf. 24. Von Seedorf ins Fingt an in Seedorf,  |Geht iiber Bolzbach @ |Die Zwischenstrafie
Jsithal {Isenthal}l.  |und endet im Jsithal.  |und Frutkippeli.t4 von Jsithal {Isenthal}

bis Bauwen kénnte
zwar auch, aber nur im
duflersten Nothfalle und
mit Gefahr mit Saum-
pferden befabren
{gebraucht} werden.

Aledorf. 25. Von Bauwen auf Fingt an in Bauwen, Geht iiber Beroldingen, | Schlech:.

Emmetten. und endet in Sonnenberg und Seelis-
Emmetten. berg.
Alrdorf. 26. Von Gurtnellen auf |Fingt an in Gurtnellen, | Geht iiber St. Anna Eine schlechte
Waflen. und endet in Waflen.  |im Wyler @ und den  |Bergstrafle.
Pfaffensprung @.

6" Classe [Fusswege].

Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischenérter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Zug. 1. Von Zug auf Baar.  |Fingt an in Zug, Geht dber {iibers} Lau- | Ziemlich gut.
und endet in Baar. ried und die Allmend.
Zug. 2. Von Baar auf Kappel. | Fingt an in Baar, und | Uber den Frithenberg |5 mittelmiRig gue.

endet an den Grenzen |und Tann ®.
von Ziirich gegen
Kappel.

Zug. 3. Von Zug auf Egeri. |Fingt an in Zug, und | Geht iiber St. Verena ®,| Eine mittelmiflig gute
fille bey Allenwinden  |Stéren ® und Griit @. |Bergstrafle.

in die Karrenstrale von

Zug auf Egeri,
oder fingt an in Zug, |Geht durchs Oberliiffi. |5 mittelmifiig gur.
und fille im Griit in den

vorbcnannten FUSWCg.

6 Alte Bezeichnung fiir Urnerboden. Aisert Huc und Viktor Weiser: Urner Namenbuch, Die Orts-
und Flurnamen des Kantons Uri. 4 Binde, Altdorf 1988-1991, Bd. 1, Sp. 563.
6 Die Kapelle existiert nicht mehr. Hue/WeiseL (wie Anm. 63), Bd. 1, Sp. m20.
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6“ Classe [Fusswege].

Distrikt | Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Zug. 4. Von Zug auf Fingt an in Zug, trennt [Durch Giiter und Ist gut.
Steinhausen. sich beym Briikli von  |Allmeinden.
der Luzernerstrafe, und
fillt beym Steinhauser-
briikli in die Bremgart-
nerstrafle, und endet in
Steinhausen.
| Zug, 5. Von Baar auf Fingt an in Baar, und |Geht iiber Stein- It gut.
Cham. endet in Cham. hausen @ und das
Staddi bey Cham @.
Zug. 6. Von Zug ins Kloster| Fingt an in Zug, trennt|Geht iiber Frieflicham |5z guz. {Gute Strafie.}
Frauenthal. sich herwirts Cham von|@®, Rumeldiken @ und
der Luzernerstrafle, und |Frauenthal ®.
endet an der Reuf? bei
Milau [Miihlau].
Zug. 7. Von Steinhausen auf| Fingt an in Stein- Durch Weyden und Mittelmifig.
Knonau. hausen, und endet an | Giiter.
den Grenzen von
Ziirich bey Knonau.
Zug. 8. Von Cham auf Fingt an in Cham, und | Geht iiber Eniken @, | Lz gut im Stande.
St. Wolfgang. endet an der Sinfbriike. |St. Wolfgang @ und
Reymart ®.
Zug. 9. Von Oberegeri auf |Fingt an in Oberegeri, |Geht iiber Waldschlag |Schlecht.
Einsiedeln. und fillt auf der und St. Jost ®.
Altmatt in der {die}
Landstrafle N° 1,
3t Klafe.
Zug, 10. Von Oberegeri auf |Fingt an in Mitteldorf, | Gehe iibers Gschneyr  |Gut.
Menzingen. und endet in {Schneyt} ® und
Menzingen. Schurtannen ®&.
Zug. 11. Von Cham auf Fingt an in Cham, Geht iiber die Ist gur.
Luzern. und trennt sich bey Langriiti @ und
Kimmleten von der Holzhiusern @.
Buonaserstrafie N° 9,
4t Klafle, und fillt an
den Grenzen von Luzern
bey Honau in die
Luzernerstrafle N° 3,
2t KlaRe.
Schwiz. 12. Von Steinen an Fingt an in Steinen, Geht iiber St. Vinzenz @ |Gut.
Steinerberg, und endet am und Miisengricht @.
Steinerberg,
Schwiz. 13. Von Schwyz auf  |Fingt an in Schwyz,  |Geht iiber Jbach ® und |Gut.
Brunnen. und endet in Brunnen. |Jngenbohl @.
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6" Classe [Fusswege)].

geht gleichfalls durch
Giirer {Eigengiitter},
und Fille auBert dem
Fleken in die Land-
strafe N° 1, 3t Klafle,
so von Brunnen tiber

den Sattel geht.

Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischendrter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche
und enden. sie gehn.
Schwiz, 14. Von Schwyz auf Fingt an in Schwyz, Geht iiber Jngenbohl @, | fs# ein schlechter Weg,
Gersau. und ender in Gersau.  |Schroten ® und Kindli-|wo er dem Waldstidter-
mord ®. see nachgeht.
Schwiz. 15. Von Gersau auf Fingt an in Gersau, und|Geht iiber Ein schlechter Fusweg.
Fiznau {Viznau}.  |endet an den Grenzen |Rothenschuh ®.
vom Kanton Luzern.
Schwiz. 16. Von Schwyz ins Fingt an in Schwyz, {Gestrichen: geht tibers | fsz gut.
Muthathal. {und fillt theils in die |Horn.} Geht theils
Landstrafle, geht aber  |durch Giiter, theils
grostentheils durch die |durch die Strafle N°© 18,
Giiter} und endet im  [4* Klafe.
Muthathal.
Schwiz. 17. Vom Muthathal ins |Fingt an hinten im Geht iibers Hiirichal Schlecht.
Schichenthal. Muthathal, und endet |und die Ruf3alp.5
an den Grenzen von
Altdorf auf der Ruflalp.
Schwiz. 18. Von Schwyz auf ~ |Fingt an in Schwyz,  |Geht iiber Rikenbach @, | Iz mittelmafig.
Jllgau. und endet auf Jllgau.  |Stalden @ und
Oberberg,
Schwiz. 19. Von Jllgau ins Fingt an in Jllgau, und |Geht dem Staubbach | Eine schlechie und
Mutchathal. fillt in die Landstrale |nach. gefihrliche Bergstrafe.
im Muthathal. .
Schwiz. 20. Von Schwyz auf  |Fingt an in Schwyz,  |Geht iiber Unter- und | /s schlecht.
Mohrschach. und endet i» {auf} Oberschnenbuch @.
Morschach.
Schwiz. 21. Von Ecce homo an |Fingt an bey Ecce Gebt durch Giiter. Ist mittelmaflig,
die Schornen. homo und endet an
den Grenzen von Zug,
Schwiz. 22. Von Sewen auf Fingt an in Sewen, und |Geht durch Giirer Gut.
Schwyz. endet in Schwiz. {Eigengiitter} iiber den
Uettenbach.
{oder} Ein andrer Weg |{Gut}

% Der Weg tiber die Ruosalp fiihrt ins Bisistal und Muotatal. Unmittelbar vor Muotathal ging er frither
iber den Weiler Hiirital. Der Weg durchs Hiirital fihrt nicht zur Ruosalp, sondern iber den Chin-
zig. Vgl. auch Nr. s1.
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6" Classe [Fusswege].

Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischendorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Schwiz. 23, Von Steinen auf Fingt an in Steinen, Geht durch das Kimi- | /s gut.
Jbach. und endet zu Jbach. loch ®, Sewen @,
Eigenwies ® und fillc
zu Jbach in die Land-
strafle N° 1, 3% Klafle,
nach Brunnen.
Arth. 24. Von Arth auf Ecce |Fingt an in Arth, und |Geht tiber Goldau @, |Schlecht {gestrichen:
homo. endet bey Ecce homo in|Réthen ® und Steiner- |Bergstrafie}.
der Landstrafle N° 1,  |berg.
3t Klafle.
Arth. 25.Von Arth auf die  |Fingt an in Arth, und | Gebt iiber Goldau ®. | Eize schlechte und
Rigi. endet auf der Rigi. steile Bergstrafie.
Arth. 26. Von Lauwerz auf  |Fingt an in Lauwerz, |Durchs Hiiniloch {Hui-|Schlechte Bergstrafie.
die Rigi. und endet auf der Rigi. {loch} und Ochsenkiini
[Ochsenchneul.
Einsiedeln. |27. Von Einsiedeln ins |Fingt an in Einsiedeln, |Geht iiber das Gebirg | Beyde schlechte
Wiggithal. und endet im Sommerig Bergstrafen.
Wiggithal Kanton oder iiber Grof} @, {Schlecht.}
Linth. Euthal @, Sihlthal ®,
Wistannen, Haohe ins
hintere Weggithal.
Sarnen. 28. Von Altnacht auf  |Fingt an in Altnacht, |Geht iiber die Rengg | Sehlechr und dufSerst steil.
Hergiswyl. und endet in Hergiswyl | am Pilatus. {Schlechte Bergstrafle.}
{gestrichen: an den
Grinzen von Luzern
gegen Horb}, Distrike
Stanz.
Sarnen. 29. Von Melchthal auf |Fingt an im Melchthal, |Geht iiber die Storegg, |Eine schlechte rauhe
Engelberg. und endet in Engelberg,|und auch iiber das Joch,| Bergstrafle.
ein Gebirge.
Sarnen. 30. Von der Schwendi |Fingt an in der Geht iiber {die} Berge. |Schlecht.
ins Entlibuch. Schwendi, und endet
an den Grenzen von
Entlibuch Kanton
Luzern.
Sarnen. 31. Von Sarnen auf Fingt an in Sarnen, und| Geb: iiber Kigiswyl @ | Mittelmiiflig.
Altnacht. endet {gestrichen: in und Altnacht
Alpnacht} am Staade. |{Alpnacht} @.
Sarnen. 32. Von Kerns auf Fingt an in Kerns, und |Geht iiber Wiserlen. Gut,
St. Jakob. endet an den Grenzen
vom D[istrikt] Stanz
bey St. Jakob.
Sarnen. 33. Von Kerns auf Fingt an in Kernsried, |Durch Giiter. Gut.

Sachslen.

und endet in Sachslen.
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6 Classe [Fusswege].

{Gdschinen} in
die Geschener

{Goschener} Alp.

{G#éschinen}, und endet
in der Geschener
{Goschener} Alp.

St. Niklaus
{St. Niclausen} ® und
Gwiist @,

Distrikt |Namen Ortschaften, Zwischenérter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Sarnen. 34. Von Sarnen in den |Fingt an in Sarnen, Durch Giiter. Mittelmiflig.
Rémersberg und endet /7 {im}
[Ramersberg]. Rémersberg.
Sarnen. 35. Von Sarnen axf  |Fingt an in Sarnen, Geht tiber Siebeneich  |Ist schlechr.
{nacher} Stans. und endet ob St. Jakob |{Sibeneuch} durch den
an den Grenzen von Kernwald.
Stans in der Strafle
Ne 32, 6= Klafie.
Stanz. 36. Von Stans auf Fingt an in Stanz, und |Geht iiber Rohren ®. | Guz.
St. Jakob. ender an den Grenzen
von Sarnen ob St. Jakob.
Stanz. 37. Von Stans auf Fingt an in Stanz, und |Durch Giiter. Gut.
Stansstaad. endet in Stanzstaad.
Stanz. 38. Von Stanz auf Fingt an in Stans, und |Durch Wald und Giiter.|Schlecht.
Obbiirgen. endet in Obbiirgen.
Stanz. 39. Von Stanz auf Fingt an in Stanz, und |Durch Allmeinden Schlechr. {Gut.}
St. Antoni. endet bey St. Anton am |und Giiter.
Buchsersee.
Stanz. 40. Von Stanz auf Wyl. |Fingt an in Stanz, und |Durch Giiter. Sehr gut.
endet zu Wyl in der
Landstrafle von Stanz
auf Buchs N° 27,
4t Klafle.
Stanz. 41. Von Biiren auf Fingt an in Biiren, Durch Allmeinden und |Mittelmifig.
Wolfenschieflen. und endet in Wolfen- | Giiter.
schieflen.
Stanz. 42. Von Thalenwyl auf |Fingt an in der Land-  |{Gestrichen: Bergstrafie}|Schlecht.
Wisiberg. strafle N° 25, 4% Klafe, |durch Berg und Alpen.
und endet in den Alpen
vom Wisiberg.
Stanz. 43, Von Biiren auf Fingt an in Biiren, {Gestrichen: Bergstrafle} [Schlecht.
Rikenbach. und geht zur Kapelle in |durch Wald und Alpen.
Rikenbach, und endet
in den Alpen.
Stanz. 44. Von Wolfenschieflen |Fingt an in Wolfen- | Durch Giirer. Mittelmiflig.
auf Altzeln und schieflen, und endet
Oberrikenbach. in Altzeln und Ober-
rikenbach.
Stanz. 45. Von Engelberg auf |Fingt an in Engelberg, |Geht iiber Surenen und |Schlechte Bergstrafe.
Erstfelden. und endet an den Gren-|Waldnacht.
zen von Altdorf.
Andermat. |46. Von Geschenen Fingt an in Geschenen |Geht tiber Abfrutt @, |Sehr schlecht.
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6" Classe [Fusswege].

Distrikt Namen Ortschaften, Zwischenorter, Bemerkungen.
der Strassen. wo selbige anfangen |iiber welche sie
und enden. gehn.
Altdorf, 47. Von Jsithal auf Fingt an im Jsenthal, |Durch Wald und Alpen.|Schlecht.
Bauwen. und endet in Bauwen.
Altdorf. 48. Von Sisikon auf  |Fingt an in Sisikon, | Geht iber Tellensprung |Schlecht.
Fliielen. und endet in Fliielen. |und Achsen.
Altdorf. 49. Von Meitschlingen |Fingt an in Durch Weiden und Schlecht.
auf Gurtnellen. Meitschlingen, und Wald.
endet in Gurtnellen.
Altdorf. 50. Von Steg [Amsteg] |Fingr an in Steg, Durch Wald und Eine steile Bergstrafle.
auf Briisten und endet in Briisten. |Weyden.
[Bristen] und
Goltzellern
[Golzern].
Aldorf. 51. Von Spiringen im  |Fingt an in Gehr iiber die Rufalp® |Schlecht.

Schichenthal ins
Muthathal (die

Suwarowsstrafle)

Spiringen, und endet
im Muthathal.

{sieh} N° 17, 6% Klafle.

66

Vgl. die Anm. 42 und 64
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ANHANG 2:

REGISTER ALLER ORTLICHKEITSNAMEN DES STRASSENVERZEICHNISSES,
MIT VERWEIS AUF KLASSE UND STRASSENNUMMER

A

Abfrutt: 6.46

Achsen (heute Axen): 6.48

Ageri siche Egeri, Oberegeri,
Wylegeri,

Albis: 4.1

Albisstrafle: 4.8, 4.12

Allenwinden, Allewinden: 4.2,
4.5, 6.3

Alpnachstad siehe Gestade,
Staade

Alpnacht (heute Alpnach): 4.23,
6.28, 6.31

Alt Rémerbrugg siehe
Lange Briicke

Alpthal: 5.8, 5.1

Altdorf, Altorf (heute Altdorf):

2.1, 4.30, 4.32, 4-33, 4345 §5-23

Altdorf, Distrike: 2.1, 4.30—4.34,
§.23—5.26, 6.17, 6.45, 6.47—6.51

Altmatt: 3.3, 4.21, 5.3, 6.9

Altnacht (heute Alpnach): 4.23,
6.28, 6.31

Altzeln (heute Altzellen): 6.44

Amsteg siehe Steg

Andermatt: 2.1, 5.19, 5.20

Andermatt, Distrikt: 2.1,
§5.19—5.22, 6.46

Arth: 4.14, 5.1, 5.4, 6.24, 6.25

Arth, Distrikt: 3.2, 4.14—4.16,
§5.4—5.6, 6.24—6.26

Asch: 5.23

Attinghausen: 4.33

Axen siche Achsen

B

Baar: 2.5, 4.1, 4.5, 4.6, 4.7, 4.8,
4.12, 6.1, 6.2, 6.§

Baarburg: 4.6

Bauwen (heute Bauen): §.24,
5.25, 6.47

Beggenried (heute Beckenried):
5.18

Bennau: 4.20

Berchtwil: 2.2

Bergli: 5.20

Beroldingen: .25
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Bezlingen siehe Bozlingen

Biberbriike
(heute Biberbrugg): 4.20

Bibersee: 3.3

Bligistorf
(heute Blickensdorf): 4.1,
4.8, 4.12

Bolzbach: 5.24

Boschenrot siehe Pescharot

Bozlingen (heute Bezlingen):
4.31

Bragel (heute Pragel): 5.10

Bremgarten: 3.3

Bremgartnerstrafie: 6.4

Bristen siehe Briisten

Briikli ZG (heute Briiggli):
6.4

Briinig: 4.23, 5.12

Brunnen: 3.1, 4.14, 4.21, 5.7, 6.13,
6.22, 6.23

Brunnerstrafle: 4.14

Briisten (heute Bristen): 6.50

Buchs (heute Buochs): 4.27,
4.28, 5.18, 6.40

Buchsersce (heute Buochser-
see): 6.39

Buochs siehe Buchs

Buonas: 4.9, 4.10, 4.11

Buonaserstrafle: 6.11

Buosingen siche Obbusingen

Blren: 4.29, 6.41, 6.43

Birgeln (heute Biirglen):
4:30, 4.3, 5.23

C

Cham: 2.3, 2.4, 4.9, 6.5, 6.6, 6.8,
6.11

Chimleten sieche Kimleten

Chatzenstrick siehe Katzen-
strik

Chindlimord siehe Kindlimord

Chlausenchappeli siehe St.
Niklaus

Cleinthal (heute Klontal): 5.10

Clus, Kluf} (heute Klus): 2.1,
434

Creuzli: 5.19

Crispalt: 5.19

D

Dallenwil siehe Thalenwyl
Danikon (heute Deinikon): 2.5
Deinikon siehe Dinikon
Diirren Ast, Dirren Arst
(heute Diirrenast): 3.3

E

Ecce Homo: 3.1, 6.21, 6.24

Edelebach (heute Edlibach): 4.6

Egeri (heute Ageri): 4.2, 4.4, 4-5,
6.3

Eigenwies: 6.23

Einsiedeln: 4.19, 4.20, 4.21, 4.22,
5.8, §.11, 6.9, 6.27

Einsiedeln, Distrikt: 4.19-4.22,
§.11, 6.27

Einwyl (heute Inwil): 4.5

Eiterstalden (heute Heiterstal-
den): 4.13, 5.18, 5.25

Emmetten: 5.18, 5.25

Enetmircht (heute Urnerbo-
den): 5.23

Engelberg: 4.25, 6.29, 6.45

Eniken (heute Enikon): 6.8

Ennerberg: 4.27

Ennetmarkt (heute Urnerbo-
den): 5.23

Entlibuch (heute Entlebuch):
§5.17, 6.30

Erstfelden (heute Erstfeld):
4.34, 6.45

Etzel: 4.19

Euthal: 4.22, 6.27

Euthalerbriike: 4.22

F

Finstersee: 4.3

Fiznau (heute Vitznau): 6.15

Flischlihéchi siehe Hohe

Fliielen: 2.1, 6.48

Flihli: 5.16

Frauenthal, Kloster: 6.6

Friefilicham (heute Friesen-
cham): 6.6



Frithenberg (heute Friieberg):
6.2

Frutkippeli: 5.24

Furka: 5.22

G

Gadmen: 5.21

Garschen: 5.22

Geren siche Goren

Gersau: 6.14, 6.15

Geschenen, Goschenen,
Goschinen (heute Gésche-
nen): 2.1, 6.46

Geschener Alp, Goschener Alp

(heute Géscheneralp): 6.46
Gestade (heute Alpnachstad):
423
Giswil siche Gyswyl
GlaBRhiitte im Entlebuch: 5.17
Goldau: 4.14, 6.24, 6.25
Goltzellern (heute Golzern):
6.50
Goren (heute Geren): 5.14
Goschenen siehe Geschenen
Goschener Alp siche Gesche-
ner Alp
Gotthard: 2.1

Gotthardsstrafle, Strafle des St.

Gotthards: 2.1, 4.31, 4.34

Grafenort: 4.25

Greppen: 5.6

Grofl: 4.22, 6.27

Groflentheil (heute Grossteil):
5.15, 5.17

Griit: 6.3

Gschneyt (heute Schneit): 6.10

Gurtnellen: 5.26, 6.49

Gwust (heute Gwiiest): 6.46

Gyswyl (heute Giswil): 4.23,
5.15, 517

H

Hagen (heute Haggen): 5.8
Hartelfingen: 4.30

Haselmatt: 5.2

Hautsee (heute Hauptsee): 5.2

Heiterstalden siehe Eiterstalden

Hergiswyl (heute Hergiswil):
6.28

Hinkenberg (heute Inkenberg):

45

Hinterburg: 4.6, 4.7

Hinteres Weggithal (heute
Innerthal): 6.27

Hochwacht (heute Wacht): 5.12

Hohe (heute Flaschlihdchi):
6.27

Hohle Gafi: 3.2

Holzhiusern: 6.11

Honau: 2.2, 4.10, 6.11

Horb (heute Horw): 6.28

Horgen: z.5

Horgerstrafle: 4.1, 4.3, 4.5, 4.6

Horn: 6.16

Horw siche Horb

Hospital (heute Hospental): 2.1,

5.22
Hostetten: 4.29
Huiloch: 6.26
Hinenberg: 2.2
Hiiniloch: 6.26
Hiirithal: 6.17
Hiitten: 4.3

I

Ibach siehe Jbach

Iberg siche Jberg

Immensee siche Jmmensee,
Oberimmensee

Ingenbohl siehe Jngenbohl

Inkenberg siche Hinkenberg

Innerthal siehe Hinteres
Weggithal

Innwyl, Inwiel (heute Inwil):
25, 4.5

Inwil siehe Einwyl, Innwyl,
Inwiel, Jnwyl

Isenthal siehe Jsenthal

J

Jbach (heute Ibach): 3.1, 4.14,
4.18, 6.13, 6.23

Jberg (heute Iberg): 4.22, 5.9

Jllgau (heute Illgau): 6.18, 6.19

Jmmensee (heute Immensee):
3.2

Jngenbohl (heute Ingenbohl):
6.13, 6.14

Jnwyl (heute Inwil): 4.6

Joch: 6.29

Jsenthal, Jsithal
(heute Isenthal): 5.24, 6.47

K

Kigiswyl (heute Kagiswil):
4.23, 6.31

Kimiloch (heute Chimiloch):
6.23

Kimleten, Kimmleten
(heute Chamleten): 2.3,
4.9, 6.11

Kappel: 4.1, 6.2

Katzenstrik (heute Chatzen-
strick): 4.21

Kerns: 4.24, §.13, 6.32, 6.33

Kernsried: 6.33

Kernwald: 6.35

Kindlimord (heute Chindli-
mord): 6.14

Kirchhof, Kirchhofen: .14

Kleenthal (heute Klontal):
§.10

Klontal siehe Cleinthal,
Kleenthal

Kluf} (heute Klus): 2.1, 4.34

Knonau: 2.2, 6.7

Knopflishof: 3.3

Kissnacht, Kiifinacht: 3.2, 4.9,
4.16, 5.4, 5.5, 5.6

L

Lange Briicke (heute Alt
Rémerbrugg): 2.1

Langriiti: 6.11

Lauerz siehe Lauwerts

Lauried: 6.1

Lauwerts, Lauwerz
(heute Lauerz): 4.14, 6.26

Lifenen (heute Livinental): 2.1

Lindencham: 2.4

Linth, Kanton: 3.1, 4.19, 4.20,
§.10, §.23, 6.27

Livinental siehe Lifenen

Loreten (heute Loreto): 4.3

Lorzen: 3.3

Lorzentobel: 4.6

Lugeten (heute Luegeten):
419

Lungern: 4.23, §.12

Liissi siche Oberlufii

Luzern, Kanton: 2.2, 2.3, 2.4,
4.11, 4.16, §.5, 5.6, 6.11, 6.1,
6.28, 6.30

Luzern, Stadt: 2.2, 2.3, 2.4, 4.10,
6.11

247



Luzernerstrafle, Luzerner
Strafle: 3.3, 4.9, 6.4, 6.6, 6.11

M

Marchstein: 2.2, 2.3, 3.3
Mehrlischachen (heute
Merlischachen): 5.5
Meien siehe Meyen
Meierskappel siehe
Meyerkappel
Meisterschwyl (heute
Meisterswil): 2.2
Meitschlingen: 2.1, 6.49
Melchthal (heute
Melchtal): 5.13, 5.16,
6.29
Menzingen: 4.3, 4.6, 4.13,
6.10
Menzingerstrafle: 4.7
Merlischachen siche Mehrli-
schachen
Meyen (heute Meien): .21
Meyerskappel (heute Meiers-
kappel): 4.11
Milau (heute Miihlau): 6.6
Mitteldorf: 6.10
Morschach, Mohrschach: .7,
6.20
Miihlau siehe Milau
Miisengricht: 6.12
Muthathal, Mutthathal
(heute Muotathal,
Muotatal): 4.18, §.10, 6.16,
6.17, 6.19, 6.51

N

Neuheim: 4.4, 4.7
Niederrickenbach siehe Riken-
bach

O

Obbiirgen: 6.38

Obbusingen: 4.15

Oberigeri siche Oberegeri
Oberalp: 5.19

Oberberg: 6.18

Oberegeri (heute Oberigeri):

4.2y 44y 413, 5.2, 5.3, 6.9, 6.10
Oberimmensee: 5.4
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Oberland, Kanton: §.12, 5.21

Oberlifi: 6.3

Oberrikenbach (heute Ober-
rickenbach): 6.44

Oberschénenbuch: 6.20

Oberwald VS: 5.2z

Oberwiel OW (heute Oberwi-
len): 5.15

Oberwilen sieche Oberwiel

Oberwyl ZG (heute Oberwil):
5.1

Ochsenkiini (heute Ochsen-
chneu): 6.26

P

Pescharot (heute Boschenrot):
4.9

Pfaffensprung: s.26

Pfiffikon: 4.19

Pilatus: 6.28

Pragel sieche Bragel

R

Rainmart sieche Reymatt

Ramersberg sieche Romersberg

Realp: 5.22

Rengg am Pilatus: 6.28

Reufl: 2.4, 4.32, 4.33, 4.34, 6.6

Reymatt (heute Rainmatt): 6.8

Rhezien (Rhitien): 5.19, 5.20

Ridli: .18

Ried: 2.1

Rigi: 6.25, 6.26

Rikenbach (heute Nieder-
rickenbach NW): 6.43

Rikenbach (heute Rickenbach
SZ): 5.9, 6.18, 6.43

Rohren, Roren: 4.26, 6.36

Rémersberg (heute Ramers-
berg): 6.34

Rathen: 6.24

Rothenschuh (heute Rotschuo):

6.15

Rothenthurm: 3.1

Rueras siehe St. Jakob in Rhe-
zien

Rumeldiken, Rumeltiken
(heute Rumentikon): 2.2, 6.6

Ruflalp (heute Ruosalp): 6.17,
6.51

S

Sachslen (heute Sachseln, siche
auch Saxeln): 5.16, 6.33

St. Adrian, St. Andrd: 5.1

St. Anna im Wyler: 2.1, 5.26

St. Anton, St. Antoni: 4.28,
6.39

St. Gotthard: 2.1

St. Jakob in Rhezien (heute
Rueras): 5.20

St. Jakob: 4.24, 4.26, 6.32, 6.35,
6.36

St. Jost: 6.9

St. Niklaus, St. Niclausen UR:
6.46

St. Niklaus, St. Niclausen UR
(heute Chlausenchippeli):
5.23

St. Niklausen, St. Niklaus OW:
5.13

St. Verena: 6.3

St. Vinzenz: 6.12

St. Wolfgang: 2.2, 6.8

Sarnen: 4.23, 4.24, 4-26, 5.14, §.I5,
6.31, 6.34, 6.35

Sarnen, Distrikt: 4.23-4.24,
4.26, §.12—4.17, 6.28-6.36, 6.36

Sattel SZ: 3.1, 6.22

Sattel OW: 5.17

Saxeln (heute Sachseln, siche
auch Sachslen): 4.23, 5.15

Schichenthal: s5.23, 6.17, 6.51

Schattdorf: 4.31, 4.34

Schellenen (heute Schollenen):
2.1

Schilt: 5.13

Schindellegi: 3.1, 4.20

Schneyt (heute Schneit): 6.10

Schollenen siehe Schellenen

Schénbrunnen (heute Schon-
brunn): 4.6

Schonenbuch: 4.18, 6.20

Schornen: 5.2, 6.21

Schornenstrafie: 5.3

Schroten: 6.14

Schurtannen: 6.10

Schiitzenhaus: 4.6

Schwendi: §.14, 6.30

Schwyz, Schwiz: 3.1, 4.14, 4.18,
5.8, 5.9, 6.13, 6.14, 6.16, 6.18,
6.20, 6.22

Schwyz, Distrikt: 3.1,
4.17—4.18, §.2, §.7—5.10,
6.12—6.23



Schwyzerbriikli (heute Schwy-
zerbrugg): 3.1

Seedorf: 4.32, 5.24

Seelisberg: .25

Sewen (heute Seewen): 4.14,
4.17, 6.22, 6.23

Siebeneich, Sibeneuch: 6.35

Sihl: 4.3

Sihlbriike (beim heutigen Sihl-
brugg): 2.5, 4.4

Sihlthal: 6.27

Silenen: 2.1

Sinserbriike, Sinfibriike: 2.4, 6.8

Sisikon: 5.7, 6.48

Sommerig: 6.27

Sonnenberg: 5.25

Spiringen: 5.23, 6.51

Staade (heute Alpnachstad):
6.31

Stadtli bey Cham: 6.5

Stalden: 6.18

Stans, Stanz: 4.24, 4.25, 4.26,
4.27, 6.35, 6.36, 6.37, 6.18,
6.39, 6.40

Stans, Distrikt: 4.24, 4.25—4.29,
5.18, 6.28, 6.32, 6.35, 6.36—6.45

Stansstaad, Stanstaad, Stanz-
staad (heute Stansstad):
4.25, 6.37

Stanz siehe Stans

Staubbach: 6.19

Steg (heute Amsteg): 2.1, 6.50

Steinen: 3.1, 4.1, 4.17, 6.12, 6.23

Steinerberg: 6.12, 6.24

Steinhausen: 3.3, 4.8, 6.4, 6.5, 6.7

Steinhauserbriikli: 6.4

Steren siehe Storen

Storegg: 6.29

Storen (heute Steren): 6.3

Surenen: 6.45

Surriti (heute Suriiti): 2.1

Sustenberg: 5.21

Suwarowstrafie: 6.51

T

Talacher siehe Thalachern

Tann: 6.2

Tannen: 5.7

Tannli, Tendli: 5.3

Tellens Kapelle (heute Tells-
kapelle): 3.2

Tellensprung (heute Tells-
platte): 6.48

Thalachern (heute Talacher): 2.3

Thalenwyl (heute Dallenwil):
4.25, 6.42

Trachslau: 5.1

Tschumutta in Rhezien (heute
Tschamutt): 5.19

U

Udligenschwil, Uodligenschwil
(heute Udligenswil): 4.16
Uetliken, Uetlikon, Urtlicken
(heute Urzlikon): 4.12
Uettenbach: 6.22
Unterigeri siche Wylegeri
Unterschichen: 5.23
Unterschénenbuch: 6.20
Urmiberg: 4.14

v

Vierwaldstittersee siche Wald-
stadtersee
Viznau (heute Vitznau): 6.15

W

Wacht siche Hochwacht
Wiggithal (heute Wigiral): 6.27
Walchwyl (heute Walchwil): 5.1
Waldnacht: 6.45

Waldschlag: 6.9

Waldstidtersee (heute Vier-
waldstittersee): 6.14

Wallis, Kanton: 5.22

Walterschwyl (heute Walters-
wil): 2.

Walterten: 4.10

Wasen, Wallen (heute Wassen):
2.1, §.21, §.26

Wartingen: 2.1

Weggithal (heute Wigital),
hinteres: 6.27

Wiserlen (heute Wisserlen):
4.24, 6.32

Wisiberg (heute Wiesenberg):
6.42

Wistannen (heute Wisstannen):
6.27

Wolfenschieflen: 4.25, 6.41, 6.44

Wyl NW: 4.27, 4.29, 6.40

Wylegeri (heute Unterigeri):
4.2, 44y 413

Wylen OW (heute Wilen):
5.15

Wylen SZ (heute Wilen):
414

Wyler UR (heute Wiler):

2.1, §.26

Z

Zimbel: 4.8

Zug: 2.3, 2.4, 2.5, 3.3, 4.1, 4.2,
4.3y 4.55 4.10, 4.13, §.1, 6.1,
6.3, 6.4, 6.6

Zug, Distrikt: 2.2-2.5, 3.3,
4.1—4.13, §.1-5.3, 6.1-6.11,
6.21

Zumdorf: 5.22

Ziirich, Kanton: 2.2, 2.3, 2.5,
3.3y 41,y 4.3, 4.12, 6.2, 6.7

Zirich, Stadt: 2.2, 2.3
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