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Consommation

PAR VINCENT HUTTER

Des voitures hybrides
en attendant mieux

Elles sont nombreuses au Salon de Geneve, ces voitures
qui illustrent les efforts des constructeurs pour préparer
I'apres-pétrole. En attendant I’ere de I’hydrogene, ce
sont les véhicules hybrides qui ont le vent en poupe.

a source énergétique des véhi-
cules d’apres-demain sera sans
doute I’hydrogene. De nomb-
reux prototypes — BMW, Honda,
Mazda, Opel, Peugeot, Toyota et VW
notamment — roulent déja a titre expé-
rimental. Mais avant de pouvoir enga-
ger leur production en série, plusieurs
constructeurs proposent sur le marché
des modeles qui ne recourent plus
seulement a I’essence ou au diesel.
Ces véhicules se divisent en trois caté-
gories: les tout électriques, les «bi-
fuel», pouvant fonctionner indiffé-
remment au pétrole et a un autre
carburant gazeux ou liquide, et les hy-
brides, dotés de deux moteurs, I’un a
essence et 1’autre a [’électricité.
Les voitures tout ¢lectriques, avec des
batteries qu’il faut régulierement re-
charger, sont réservées a un usage ur-
bain, leur autonomie étant limitée.
Les véhicules dits «bi-fuel» posse-
dent deux réservoirs, ['un pour de
I’essence ou du diesel, ’autre pour
du gaz naturel, du biogaz ou de 1’étha-
nol, et un moteur capable de passer
d’un carburant a I’autre. Sensiblement
moins polluants que 1’essence ou le
diesel, ces «nouveaux» combustibles
sont aussi moins chers a 1’usage. En
Suisse, seule une petite centaine de
stations-service distribuent du gaz na-
turel.

Deux moteurs

Plus performantes, les hybrides, qui
abritent a la fois un moteur électrique
et un moteur a essence fonctionnant
alternativement ou conjointement, sont
aussi les plus répandues parmi ces
voitures du nouveau type. La Toyota
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La Toyota
Prius de
seconde
génération
a gagné en
élégance et
en volume
habitable.

Prius, en particulier, dont la
deuxieme génération a entamé
sa carriere, il y a un peu plus
de deux ans, fait un véritable
tabac aux Etats-Unis; ce qui a
conduit le constructeur nippon
a appliquer sa technologie hy-
bride — et son «h» pour I’indi-
quer — a différents modeles de
sa marque haut de gamme.

Honda, 1’autre constructeur de
voitures a essence/électricité,
a lui aussi foncierement rema-
ni¢ sa premiere Civic Hybrid
pour lancer, au début de I’an
dernier, un nouveau modele
dont la puissance du tandem
propulseur, le /ntegrated Mo-
tor Assist (IMA), a été aug-
mentée de 20%. Si les deux

systemes Toyota et Honda ex-
ploitent bien le méme prin-
cipe, ils ne fonctionnent pas
tout a fait de la méme ma-
niere.

Commengons par nous asseoir
dans une Prius! Le démarrage
se commande par pression sur
un bouton, mais... rien ne se
passe. Le silence reste absolu
et seul un «KREADY» affiché
au tableau de bord indique que
la voiture est préte a se mou-
voir. Sur le petit levier planté
dans la planche de bord, on
choisit D pour avancer ou R
pour reculer et c’est parti!
Mais toujours sans aucun
bruit. Au démarrage et a faible
allure, en ville notamment,
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seul le moteur électrique tourne.
Lorsque la vitesse augmente, c’est le
groupe a essence qui prend le relais et
propulse la voiture dans les conditions
de conduite normale, tout en fournis-
sant de 1’énergie au moteur ¢lectrique.
Et dés que cela s’avere nécessaire, en
cas de vigoureuse accélération ou de
grimpée par exemple, ce dernier vient
épauler le moteur a essence en lui ap-
portant le supplément de puissance
dont il a besoin. En décélération en-
fin, comme en descente, le moteur
¢lectrique se transforme en généra-
trice et I’énergie cinétique du véhicule
est récupérée, convertie en courant
électrique puis chargée dans la batte-
rie. Et a I’arrét... tout s’arréte.

Des prix accessibles

Dans la Honda Civic, les deux mo-
teurs sont aussi attelés a une boite
automatique a variation continue
(CVT), mais ils fonctionnent selon les
phases suivantes: a l’arrét, les mo-
teurs thermique et électrique sont
automatiquement coupés. Au démar-
rage, le moteur a essence est «al-
lumé» en une fraction de seconde et
se met en mode «bas régime», appuyé
par le groupe électrique. En accéléra-
tion rapide, les deux moteurs fournis-
sent leur maximum de puissance en-
semble. A faible vitesse (jusqu’a 40
km/h environ), seul le moteur élec-
trique propulse le véhicule. En accélé-
ration douce ou en vitesse constante
rapide, seul le moteur a essence fonc-
tionne, en mode «bas régime». En dé-
célération et en freinage, la combus-

= __ Faits et chiffres

Moteurs

Performances et consommation

Prix recommandé

Garanties
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Sous le capot
de la Civic
comme Sous
celui de la
Prius, deux
moteurs se
cotoient.

Photos D.R.

tion du groupe a essence est interrom-
pue et le moteur électrique fonctionne
comme une génératrice pour rechar-
ger la batterie.

Dans les deux autos cependant, tout se
passe sans que le conducteur n’ait rien
d’autre a faire que... d’agir normale-
ment sur I’accélérateur et le frein. Pour
le reste, la Toyota Prius comme la
Honda Civic Hybrid sont des berlines
de classe moyenne, confortables, stires
et bien équipées. Et leurs prix, compte
tenu de ce qu’elles offrent, de la tech-
nologie embarquée et des garanties qui
les couvrent, n’ont rien d’excessif.

Le miracle écologique n’est cependant
pas total. D’abord, si cette technologie
permet bien d’obtenir des performan-
ces excellentes voire franchement spor-
tives, avec des consommations tres rai-
sonnables et des émissions polluantes
réduites, la soif des voitures hybrides

Toyota Prius

Quatre cylindres a essence de 1,4 I/
78 ch et moteur électrique de 500
volts/68 ch. Boite automatique a varia-
tion continue. Traction.

170 km/h maxi, 4,3 litres au 100 en
parcours mixte selon le constructeur.

Fr. 38950.—-

Garantie générale de 3 ans ou
100000 kilometres, 8 ans ou 160 000
kilometres sur la propulsion hybride,
3 ans sur la peinture, 12 ans contre la
corrosion perforante, services gratuits
durant 3 ans ou 45000 kilometres.

dépend beaucoup de la maniere dont
on les conduit. Et méme en veillant a

garder un pied aussi léger qu’une
plume, il est tres difficile d’atteindre
les valeurs annoncées par les cons-
tructeurs. Ensuite et surtout, leur bilan
énergétique global n’est peut-étre pas
aussi réjouissant qu’il y parait. Une
récente ¢tude menée par un organisme
indépendant américain montre en ef-
fet que si 1’on tient compte de toute
I’énergie requise par un véhicule, du
premier acte de sa production jus-
qu’au dernier de sa destruction, en
passant par toute sa durée de vie, la
Prius fait moins bien que le gros 4x4
Porsche Cayenne ou méme le mons-
trueux Hummer H3. En raison de la
complexité de sa fabrication, des ma-
tériaux utilisés et des difficultés po-
sées par leur élimination ou leur recy-
clage! H

Honda Civic Hybrid

Quatre cylindres a essence de 1,3 1/
95 ch et moteur électrique a courant
continu de 20 ch, Transmission auto-
matique a variation continue. Traction.

185 km/h en vitesse maxi, 4,6 litres au 100
en parcours mixte selon le constructeur.

Fr. 35 900.—

3 ans ou 100 000 kilométres avec
assurance mobilité (prolongeable de
2 ans moyennant supplément), 8 ans
ou 160000 kilometres sur le systeme
IMA, 3 ans sur la peinture, 12 ans
contre la corrosion perforante.
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