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Kultur- und Technikgeschichte

Karl Freiherr von Birago
(1792-1845)

Bekannt ist «Birago» im militdrischen Brdckenbau als Name jenes Systems, das im 19,
Jahrhundert von der kaiserlich-Gsterreichischen Armee eingeflhrt und innert kurzer
Zeit von anderen europdischen Staaten Gbernommen wurde. Dessen Urheber hat aber
eine Biografie, die weit reichhaltiger ist, als es der Anschein macht. Sie zeigt ihn als
Generalisten und ergibt auch Bezlige zur Schweiz,

«Birago» est connu dans le domaine de la construction des ponts militaires comme
nom du systéme qui, au 19°™ siécle a été introduit par I'armée impériale autrichienne
et gui a été repris dans un temps record par les autres états européens. Mais son au-
teur a une biographie qui est beaucoup plus riche qu’il n’y parait et qui le démontre
comme généraliste. Elfe le décrit comme généraliste et établit des liens avec la Suisse.

Nella costruzione di ponti militari, «Birago» incorpora quel sistema introdotto nel 19°
secolo dall'lmperiale Esercito Austriaco e ripreso poco tempo dopo dagli altri stati euro-
pei. Il suo ideatore ha una biografia molto piu ricca di quel che sembra e che lo pre-
senta come un generalista. Lo presenta come generalista e fornisce anche dei riferi-

menti con la Svizzera.

B. Meyer

Eine Offizierslaufbahn

Carlo Birago wurde 1792 in Cascina d'Ol-
mo bei Mailand geboren, studierte Ma-
thematik in Pavia, erhielt mit 17 das
Dekret als Geometer und machte dann
Katasteraufnahmen. 1812 wurde er als
Z5gling in der von Napoleon gegriinde-
ten Militérschule Pavia aufgenommen
und zum Leutnant der Infanterie breve-
tiert. Dort unterrichtete er dannvon 1813
bis 1816 Geographie und Geschichte. Als
1814 die Lombardei wieder an Gsterreich
kam, trat erin dsterreichische Dienste und
erwarb sich als Generalstabsoffizier im
Laufe der Zeit das Vertrauen der habs-
burgischen Herzége. Seine jahrelange
Weiterentwicklung der Militarbricken
verschaffte ihm Ansehen in vielen Staa-
ten und den Adelstitel im Mai 1845. Noch
im selben Jahr erkrankte er infolge seiner
rastlosen Anstrengungen und starb 53-
jahrig in Wien (Abb. 1).

1816 wurde Birago dem Generalstab zu-
geteilt und vom Militdrgeographischen
Institut in Mailand fur Aufnahmen und
Rekognoszierungen angestellt. Dadurch
kam er zu Landerkenntnissen in Nordita-

lien, insbesondere von Strassen und Flds-
sen. Aufgrund seiner vermessungstechni-
schen Fahigkeiten wurde er 1823 an die
kaiserliche Pionier-Schule in Korneuburg
bei Wien als Lehrer flr Mathematik ver-
setzt. Dort hatte er entscheidenden An-
teil an der verbesserten Laufbricke (1828
eingefdhrt) und an der Abfassung der Pio-
nier-Reglemente. 1831 diente er dem Bau
des festen Lagers Linz als Teil der Reichs-
befestigung von Erzherzog Maximilian,
wo er eine neuartige Lafette fUr die Hau-
bitzen vorschlug. 1835 bis 1836 leitete er
die Befestigung von Brescello, was zu-
sammen mit dem dortigen Ubergang
Uber den Po fUr Wiens Italienpolitik von
entscheidender strategischer Bedeutung
war. In diesen Jahren hatte er den Stel-
lenwert des militarischen Briickenbaus er-
kannt und 1839 in seinen Untersuchun-
gen (Uber die europdischen Militar-
Brickentrains verdffentlicht. Gleichzeitig
machte er Verbesserungsvorschlage, die
bei den etablierten Pionieren auf heftigen
Widerstand stiessen. Nach weiteren Ver-
suchen erhielt sein System dann 1841 die
kaiserliche Genehmigung und wurde als
«einzige Kriegsbricke bei der Armee»
eingeflhrt,

Ausser zahlreichen Sonderauftragen mit
teils diplomatischer Mission hatte Birago
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Abb. 1: Portrait 1844, gemalt nach
Gruppenbild (Koppensteiner S. 7).

1840 einen Studienplan fur die neue ké-
nigliche lombardisch-venezianische Leib-
garde aufgestellt und wurde 1842 als
Oberst zu einem der vier héchstrangigen
Garde-Offiziere ernannt. Zwecks weiterer
technischer Neuerungen hatte er sich mit
Raketen fiir die Nachrichtentbermittiung
auseinandergesetzt. Ferner prufte er
1844 anlasslich seiner Inspektion des
Tschaikisten-Bataillons die Moglichkeit ei-
ner Schiffsverbindung von Cernavoda an
der Donau direkt ins Schwarze Meer bei
Konstanza und bewies die Machbarkeit
des 50 km langen Kanals. Als 1844 die
Pontoniere und Pioniere zum Pionier-
Corps vereinigt wurden, wurde ihm das
Kommando als Brigadier Ubertragen.

Topografie als Basis

In Pavia war Birago als Ausbildner an der
Militér-Schule geblieben. Als er sie mit 24
Jahren verliess, bestatigte ihm Oberst Bi-
dasio ausser Kenntnissen und Eigen-
schaften als Infanterie-Offizier auch jene
in Artillerie und Genie. So hatte er die geo-
datischen Instrumente vollkommen be-
herrscht und sich vor allem aus eigenem
Antrieb in den Wissenschaften der héhe-
ren Technik und der Befestigungskunst
ausgebildet.

In Mailand begann Birago seine Arbeit in
der Zeichnungskanzlei des Militdrgeogra-
phischen Instituts. Wahrend sechs Jahren
machte er topographische Arbeiten in
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Abb. 2: Osterreichische Armee: Laufbriicke 1828 der Pioniere, aus Biragos Bild-
mappe (Koppensteiner S. 19).

den Gebieten von Mailand, Parma und La
Spezia sowie am Po und Ticino. Bei die-
sen Flussen rekognoszierte er Uber-
gangsstellen, nahm Querprofile auf und
erstellte Beschreibungen der Ufer zu mi-
litérischen Zwecken.

Das Institut selbst war 1801 von Napole-
on nach Pariser Muster als «Kriegsdepot»
gegrindet worden mit dem Auftrag,
militérisch verwertbare Karten zu sam-
meln und neue herauszugeben. Die dazu
notwendigen Triangulationen und Lan-
desaufnahmen waren Aufgabe des 1802
aufgestellten «Corpo militare degl’Ingeg-
neri Geografi». Gefthrt wurde es seit
1805 von Major Antonio Campana
(1776-1841), einem aus Neapel stam-
menden Offizier aus dem franzdsischen
Genie-Korps. Nach dem Sturz Napoleons
und dem Einmarsch Osterreichs in der
Lombardei von 1814 wollte Kaiser Franz
. das «Bureau topographigue in Mailand »
einstweilen noch beibehalten und ver-
langte, dass geeignete Offiziere fUr sei-
nen Generalquartiermeisterstab in Wien
vorzuschlagen seien. Campana blieb Di-
rektor des Instituts und wurde zum
Oberstleutnant des kaiserlichen Heeres
beférdert.

Von Klstenvermessungen abgesehen ar-
beitete das Mailander «Kaiserlich-kénig-
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liche Militdrgeographische Institut» wei-
terhin in Oberitalien. Aus politischen
Grinden hatte der Kaiser seine Generale
1822 ausdricklich angewiesen, in Mittel-
und Unteritalien keine Bereisungen zu un-
ternehmen geschweige denn Aufnah-
men zu machen. Trotzdem behielt Cam-
pana das angrenzende Ausland stets im
Auge und pflegte Kontakte zwecks
Austauschs von Messresultaten. In der
Schweiz beispielsweise machte er 1825
beim Generalstabschef Hans Conrad Fins-
ler einen Vorstoss zur Weiterfihrung der
Triangulation, was den Auftrag an Antoi-
ne Joseph Buchwalder zur Folge hatte. Als
Angebot legte er seine eigene Triangula-
tion des Kantons Tessin aus dem Jahre
1811 bei.

Wenn die genauen Karten fur den Grund-
kataster auch zivil genutzt wurden, so
hatten sie doch vorwiegend militarischen
Zweck. Gleichzeitig galt Wiens Interesse
den strategisch wichtigen Strassen selbst.
So erkundete Campana etwa das franzs-
sisch-piemontesische  Grenzgebiet. An
der neuen Pass-Strasse Uber den SplUgen
hingegen hatte er entscheidenden Anteil.
Er leistete die Vorarbeiten, wahrend der
ganze Bau bis zum Dorf Spliigen vom
Osterreichischen Konigreich Lombardo-
Venetien finanziert wurde (1818-1823).
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Als Projektverfasser dieses Asts der «Un-
teren Strasse» gilt Ingenieur Carlo Done-
gani (1775-1845).

In dieser Zeit erkundete auch Baron von
Welden, Brigadier des &sterreichischen
Pionier-Korps, die neuen Strassen im
Gotthardgebiet und in  Graublnden.
Leutnant Birago war ihm als orts- und
sprachkundiger Flhrer zugeteilt. Dieser
qualifizierte sich dabei so gut, dass von
Welden dessen Versetzung an die Pionier-
Schule in Korneuburg veranlasste.

Grundlagen fur den
Geniedienst

In Wien waren die Pioniere seit den na-
poleonischen Feldzligen unter Druck ge-
raten, weil sie den Anforderungen ihrer
Generéle an die Beweglichkeit eines Hee-
res nicht mehr gentigten. Baron von Wel-
den hatte inzwischen Versuche mit den
Laufbriicken gemacht und zog nun Bira-
go bei, der seit 1824 an der Pionier-Schu-
le Mathematik unterrichtete. Birago ent-
warf eine neuartige Bockkonstruktion,
vereinfachte Einbau und Transport im
Hinblick auf verschiedenste Anwendun-
gen und brachte diese Vorschlage zur
Beschaffungsreife. Seine erfolgreichen
Briickenschldge in militarischen Ubungen
an der Donau bei Wien hatten ihm die
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Abb. 3: Kartenausschnitt Parma/Mo-
dena mit der Lage von Brescello.
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Abb. 4: Planvon Brescello mit denTar-
men San Francesco (1), San Ferdinan-
do (I), San Massimiliano (lll) und San
Carlo (V). Aus den Manéverunterla-
gen von 1843 (Koppensteiner S. 54).

Anerkennung der Vorgesetzten einge-
bracht und seinen Namen bekannt ge-
macht. 1828 wurde das Pionier-Korps mit
zehn Equipagen an pferdegezogenem
Brickenmaterial fir je 56 m Laufbriicke
ausgerUstet (Abb. 2).

Zum Einbau der Bécke standen die Pio-
niere bisher selbst bei grésserer Flusstiefe
im Wasser. Birago entwickelte deshalb
leichtere Boote und teilte sie dem Mate-
rial fur die Laufbricke zu. Damit konnte
der Einbautrupp nun rascher und effizi-
enter arbeiten. Dank dieser Boote waren
die Pioniere ausserdem in der Lage, beim
Hochwasser von 1830 in Wien zahlreiche
Menschen zu retten, was im Bericht an
den Kaiser betont wurde und den Pionie-
ren zusatzliche Anerkennung einbrachte.
Elf Jahre nach der Einflhrung der Lauf-
bricke erwdhnte Birago beildufig, dass
das Material ganzlich in den Hénden der
Infanterie eingesetzt und bedient wurde,
ohne dass sich je ein Ungliick ereignet
hatte.

Mit seinen Ideen ging Birago noch weiter
und sah fUr die Laufbrlcken je nach Was-
sertiefe eine Kombination von schwim-
menden und festen Unterstltzungen vor.
Gleichzeitig stellte er fest, dass die Pio-
niere noch immer zu wenig leistungsfahig
waren, obwohl sie Uber eine Vielzahl an
Méglichkeiten mit Behelfsmaterial ver-
fdgten. Damit war er in den Zusténdig-

keitsbereich der Pontoniere geraten. Von
ihnen war ebenfalls bekannt, dass sie mit
ihren Schwimmbrlcken zu schwerfallig
waren. Erzherzog Karl (1771-1847) hat-
te an diesen Entwicklungen regen Anteil
genommen. Bereits 1827 hatte er Birago
ermuntert, seine Gedanken weiter zu ent-
wickeln und eine einheitliche «Brlcken-
equipage» zu entwerfen. 1829 erhielt Bi-
rago den Auftrag, das Pontonier-Regle-
ment zu beurteilen und Teile des
PionierReglements auszuarbeiten. Bis
zum Erfolg mit der «alleinigen Militar-
bricke» sollten aber noch zehn Jahre ver-
gehen.

Birago hatte sich wahrend seiner Lehre
und Praxis bei den Pionieren immer wie-
der mit deren Grundlagen auseinander-
gesetzt. Gestltzt auf diese langjahrige
Erfahrung verdffentlichte er dann 1840
eine umfassende «Anleitung zur Aus-
fihrung der im Felde am meisten vor-
kommenden Pionnier-Arbeiten». Er glie-
dert sein Buch in die drei Anwendungen
«auf Mérschen» fir die eigene Beweg-
lichkeit, «<im Lager» fir das Aufstellen ei-
ner Truppe und «in Stellungen» fUr den
Schutzbau in der konkreten Operation.
Bautechnisch unterteilt er jedes Kapitel in
die Arbeiten der Schanzzeugtragerund in
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Abb. 6: Material fur die «alleinige Militarbriicke»: Balkenwagen mit Ponton-
Mittelstick (Birago 1839, Fig. 74 und 75).

jene der Zimmerleute. Als Vorkenntnisse
fur den Erdbau erforderlich sind die Or-
ganisation der Mannschaft und die Ver-
messung. Entscheidend fur die Zimmer-
arbeiten hingegen sind die Kenntnis des
Holzes (Arten, Festigkeiten, Gewinnung),
des Seilwerks und das Zeichnen. Den
Instruktoren («Abrichter») empfiehlt er
maoglichst praxisnahe Ausbildung anhand
von Modellen und im Geldnde. Konzipiert
hatte er dieses Werk als Leitfaden fir den
Unterricht Uber behelfsmdassige Bauten
der Infanterie. Seine Konzepte fUr Be-
helfsbricken beschreibt er ausfihrlich in
den Anleitungen fur die Zimmermanns-
arbeiten auf dem Marsche.

Festungsbau in Linz und
Brescello

Seit 1820 beschaftigte sich Erzherzog Ma-
ximilian (1782-1863) mit der Entwicklung
eines neuen Systems zur Befestigung des
Kaiserreiches. Es sollte aus 22
schanzten Lagern» entlang der Reichs-
grenzen bestehen. Als Linz 1830 als Pro-
totyp genehmigt wurde, forderte Maxi-
milian Truppen flr den Bau und einige
Offiziere an, u.a. auch Hauptmann Bira-
go. lhm wurde 1831 die Leitung der Pro-
jektions- und Zeichnungskanzlei Gbertra-
gen sowie die Bauleitung von zwei der 32
Tlrme. Die Arbeiten wurden von Kaiser
Franz |. persénlich besichtigt und dauer-
ten bis 1832. Bei dieser Gelegenheit be-
teiligte sich Birago auch an den Ideen Ma-

«ver-
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ximilians fur die Artillerie. Mit seinem Vor-
schlag fur eine neue Geschutzlafette fand
er zwar nicht die Zustimmung des Erz-
herzogs, wohl aber dessen zunehmende
Wertschatzung.

Fiir Osterreichs Strategie in Italien von Be-
deutung war das Herzogtum Modena. Es
verbindet die Po-Ebene mit dem Mittel-
meer und trennt das Piemont von der Tos-
cana bzw. von der Romagna (Abb. 3).
Dessen Herzog, Franz V. (1779-1846),
verstand sich als Mitglied des Hauses
Osterreich und unterstiitzte den Kaiser bei
der Verteidigung ltaliens in allen Belan-
gen. 1831 hatte er vor Revolutionaren
fliehen mussen, konnte aber dank der Hil-
fe dsterreichischer Truppen rasch wieder
zurlckkehren, Als Brickenkopf von Mo-
dena zum kaiserlichen Lombardo-Vene-
tien bzw. als Nabelschur zu Wien geeig-
net erwies sich Brescello. Dieser histori-
sche Ort liegt an der Nordgrenze von
Modena am rechten Ufer des Po (Abb. 4).
Er liess sich gut verteidigen und ermég-
lichte eine Beherrschung der Verbin-
dungswege entlang des Po und Uber den
Appenin nach La Spezia. Unterstltzt von
Maximilian und mit kaisetlicher Geneh-
migung wurde Birago beauftragt, Bres-
cello auszubauen und den Flusstibergang
fur den Ernstfall vorzubereiten. 1835-36
leitete er Planung und Ausflhrung zur
vollsten Zufriedenheit des Herzogs. Die
Befestigung bestand aus vier Tirmen, be-
stlckt mit je funf Kanonen und flinf Hau-
bitzen, ferner aus einem Uferschutz des
Po mittels zweier Buhnen. Zur spateren
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Fertigstellung schlug Birago vor: Verbin-
dung der TUrme mittels Palisaden und Ab-
dichtung gegen Grundwasser, Ableiten
des Wassers innerhalb der Befestigung,
Einebnen und Ausholzen schusstoter
Raume, Sicherung des Wasserrechts
zwecks Uberflutungen, Betrieb einer Fah-
re in Friedenszeiten, Bereitstellung von
Brickenmaterial Uber den Po, Vorberei-
tung der Unterkunft fir 10 000 Mann und
fir das Herrscherhaus selbst. Herzog
Franz IV. war damit einverstanden, wie
aus seiner Korrespondenz mit Birago her-
vorgeht.

Sechs Jahre spater wurde Birago wieder-
um nach ltalien entsandt mit dem Auf-
trag, an den um 1840 gebauten Pass-
Strassen zwischen dem Golf von La Spezia
und der Po-Ebene glnstige Sperrstellen
zu ermitteln. Auf Grund seines Berichts
wurde er von den hdchsten Stellen bei der
Frage beigezogen, ob sich eine Sperrung
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Abb. 7: Material fur die «alleinige Mi-
litarbricke»: Unterlagen mit Ponton-
Schnabelstlick und Reservewagen (Bi-
rago 1839, Fig. 78 und 79 bzw. Fig. 80
und 81).
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Abb. 8: Schweizer Armee: Birago-
Briicke 1862, Balkenwagen Modell
1:10 (TM 1979).

der Passe della Cisa und del Cerreto nicht
erlibrige, wenn man die Verbindung nach
Slden mit einer einzigen Befestigung bei
Meontignoso beherrschen kénne. Gebaut
wurde 1844 bei Berceto und 1846 bei
Meonto Fiorino, wahrend Montignoso um-
stritten blieb.

Durchbruch mit dem
Brickentrain

Als Birago im Jahre 1837 nach Wien
zurlickkehrte, war er «vornehmlich an
den Schreibtisch gebunden». Hier erfass-
te er nicht nur den technischen Stand der
Pioniere (wie oben erwahnt), sondern er
griff jetzt vor allem wieder die grosse
«Verlegenheit im Pontonierfache» auf.
Bereits 1834, also vor seinem Einsatz in
Brescello, hatte er dem Generalquartier-
meisterstab ein neues System far Militar-
bricken vorgeschlagen. Der Hofkriegsrat
hatte damals unverziglich eine Sonder-
kommission eingesetzt. Sie erachtete das
Problem als dringend, befand aber Bira-
gos Lésungen flr ungentigend. Ausser-
dem wollte sie auch die franzésisch-pie-
montesischen Entwicklungen und jene
der eigenen Pontoniere einbezogen ha-
ben. In Brescello selbst hatte Birago dann
gesehen, wie wichtig der Briickenschlag
fir den militarischen Erfolg des Bricken-
kopfes als Ganzes war. Diese Erfahrung
gabihm neuen Ansporn, sein System wei-
ter zu entwickeln. Dahinter steckte aber
noch immer jener schwerwiegende Miss-
erfolg der Pentoniere vom 17. August
1799 in Déttingen wahrend des Zweiten
Koalitionskriegs. Damals musste Erzher-
zog Karl den Ubergang Uber die Aare ab-
brechen. Birago bezeichnet jenes Ereignis

als «eines der belehrendsten fir den Pon-
tonier».

Mit der «alleinigen Kriegsbricke» hatte
Erzherzog Karl seinerzeit eine Briickenein-
richtung gemeint, die fur alle vorkom-
menden Félle genligen sollte. Diese For-
derung bezog sich sowohl auf Flusshin-
dernisse aller Art, wie auch auf eine
zeitgerechte Nutzung. Bei den damaligen
Feldzligen ging es bekanntlich um Bewe-
gungen von Heeren, bei denen Infanterie
zu Fuss, Kavallerie und pferdegezogene
Artillerie mit einigen tausend Mann bei-
spielsweise ein Gewdsser innert Stunden
Uberschritten. Verbessert werden sollte
nun nicht die Vielfalt an Notbricken, son-
dern das «beihabende Brickengerath».
Damit war jenes Brlckenmaterial ge-
meint, das als «Brlckentrain» auf einem
Feldzug in der Regel von den Pontonie-
ren mitgeflhrt wurde. Diese «Bricken-
equipage» sollte kiinftig vereinheitlicht
und universell abwendbar gemacht wer-
den.

Birago unternahm nun einen umfassen-
den Rickblick auf die Geschichte dieses
Problems. Aus seiner Bewertung der
fraheren Losungen formuliert er die Op-
timierungsaufgabe zwischen der Beweg-
lichkeit im Vormarsch und der Tauglich-
keit hinsichtlich Tragvermégen. Dazu
hatte sich bereits Napoleon persdnlich
gedussert. Birago wundert sich, dass dies
bisher noch niemand vor ihm geldst hat,
und holt nun in europdischem Rahmen
aus (Abb. 5). Er vergleicht das aktuelle
Briickenmaterial der grossen Heere seiner
Zeit, also jener von Osterreich, Russland,
Frankreich, England sowie von sechs
deutschen und neun weiteren européi-
schen Staaten. Gestltzt darauf macht er
seinen eigenen Vorschlag, was er 1839
als Buch veréffentlicht (Abb. 6, 7).

Die Merkmale des Briickensystems von Bi-
rago sind: Teilung der schwerfalligen Pon-
tons in Schnabel- und Mittelstlicke, ein-
fache Verbindungen der Tragbalken,
hoéhenverstellbare Bdocke und wendige
Wagen flr den Transport. Zuvor optimiert
hatte Birago das Tragvermdgen der Pon-
tons, die Lange der Brickenbalken, die
Brickenbreite und das Konstruktionsma-
terial. FUr die Verankerungen liess er meh-
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Abb. 9: Schweizer Armee: Birago-
Bricke 1862, Bockwagen Modell 1:10
(TM 1979).

rere Mglichkeiten offen. Als Folge sah er
zudem die Notwendigkeit zur Reorgani-
sation der Truppe, wodurch die besonde-
ren Fahigkeiten der einzelnen Pioniere
und Pontoniere nicht eingeebnet, son-
dern gezielter eingesetzt werden k&nn-
ten.

Biragos Ideen blieben nicht auf dem Pa-
pier. Nach Versuchen im Sommer 1839
Uber den Po bei Brescello liess Herzog
Franz IV. das Material fUr die ganze Fluss-
breite von 750 m beschaffen. Dieser Er-
folg fUhrte ab 1840 auch zu Versuchen
an der Donauund am 19. November 1841
trotz Widerstande innerhalb des Pionier-
korps zur EinfGhrung bei der &sterreichi-
schen Armee. Birago verfasste die Regle-
mente und das Ausbildungsprogramm.
Hochst interessiert war das Ausland. Es
entsandte zahlreiche Beobachter nach
Wien, worauf Birago persénliche Dan-
kesschreiben und Orden ihrer Herrscher-
hauser erhielt.

In Osterreich war das neue Briickengerat
wahrend Jahrzehntenim Einsatz und wur-
de mehrmals den veranderten Erforder-
nissen angepasst, letztmals 1956, Einge-
fUhrt wurde es innert weniger Jahre auch
in Deutschland, Russland, Schweden und
in der Tirkei. Die Schweiz kommt in den
Untersuchungen Biragos nicht vor. Im ers-
ten eidg. Kriegsmaterialbudget des Staa-
tenbunds von 1815 war seinerzeit mit ho-
her Prioritat eine Pontonbricke vorgese-
hen. Sie wurde als Eigenentwicklung in
ZUrich angefertigt und 1822 ausgeliefert.
1842 sollte sie der eidg. Kriegsrat im Ver-
gleich zu jenen der Nachbarstaaten Gber-
prifen. 1843 befasste sich dann das Mi-
litdrdepartement des Standes Bern mit

27
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Abb. 10: Schweizer Armee: Pontonier-Bataillon 3. Einbau der Birago-Briicke im
WK 1934. Feste und schwimmende Auflager kombiniert. Uberwindung eines
Steilufers (BAUT 2002).

diesem Problem und entsandte einen Be-
obachter nach Wirttemberg, worauf der
Berner Regierungsrat am 7. Marz 1844
die Beschaffung von 63 m Brickenmate-
rial nach Birago bewilligte. Im Sonder-
bundskrieg von 1847 setzte General Du-
four die Berner Kompanie mit diesem Ma-
terial ein — verspatet zwar, denn der Krieg
war schon entschieden. Dufour wollte
noch zusatzliche Erfahrungen sammeln.
Die Vorteile waren erwiesen, der Schwei-
zerische Bundesrat kaufte 1848 den Ber-
nern diesen Brickentrain ab und erklérte
1862 das Biragomaterial zur Ordonnanz
{Abb. 8, 9). Es blieb bis 1937 im Einsatz,
als es von der Pontonbriicke 35 abgelést
wurde {Abb. 10).

Raketen und
Binnenschifffahrt

Als Angehdriger des Generalquartier-
meisterstabes war Birago an verschie-
densten technischen Neuerungen inter-
essiert. Mindestens seit 1830 stand er mit
Vinzenz Freiherr von Augustin (1780-
1859}, dem spateren General-Artilleriedi-
rektor, in Kontakt. Augustin hatte u.a. das
englische Raketenwesen studiert und in
Osterreich die «Feuenwerksanstalt» auf-
gebaut, aber auch die Handfeuerwaffen
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verbessert. FUr Linz hatte er u.a. die Probe-
beschiessungen zu begutachten. Schon
frih hatte ihm Birago genau kalkulierte
Vorschlage zur Beschleunigung des Mel-
dewesens gemacht, aber erst 1844 ver-
offentlicht. Statt vom berittenen Kurier
oder Uber Feldtelegrafen sollten die Nach-
richten in Blchsen mittels Raketen befér-
dert werden. Trotz Augustins Ablehnung
gab es spater wieder Gesprache, um Ra-
keten von Pontons als mobilen Abschuss-
rampen aus abzufeuern,

Als das MUndungsgebiet der Donau 1828
unter eine russische Okkupationsverwal-
tung gekommen war, wuchs das Interes-
se Wiens an einem ungehinderten Schiffs-
verkehr zum Schwarzen Meer. Deshalb
wurde die Frage eines Kanals fir die di-
rekte Schiffsverbindung zwischen Cerna-
voda und Konstanza aufgeworfen (Abb.
11). Birago hatte 1829 den Bau abzu-
klaren. Er bewies die Machbarkeit anhand
von Karten. Von der angeordneten Er-
kundung vor Ort wurde allerdings kurz-
fristig wieder abgesehen. Eine Gelegen-
heit ergab sich dann 1844, als Birago das
Tschaikisten-Bataillon inspizierte. Diese
Truppe war mit dem Grenzschutz an der
Donau beauftragt und mit bewaffneten
Booten («Tschaiken») ausgerustet. Von
seiner Reise brachte Birago ausser dem In-
spektionsbericht mit Verbesserungsvor-
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schlagen auch Kenntnisse der russischen
und tlrkischen Kriegsschiffe auf der un-
teren Donau mit. In diesem letzten Ab-
schnitt musste jegliches Aufsehen ver-
mieden werden. Trotzdem hatte er den
stdlichen Mundungsarm der Donau mit
Erfolg kartografisch aufgenommen. Ge-
baut wurde der fragliche Kanal viel spa-
ter und 1984 fertig gestellt.

In diplomatischer Mission

Neben seinem fachlichen Ansehen besass
Birago die Gabe der Vermittlung. Er konn-
te ein Problem messerscharf bis in alle De-
tails analysieren und seine Lésungen sach-
lich darlegen. Dazu kamen seine Kraft zur
Uberzeugung und die Ausstrahlung sei-
ner Persénlichkeit, was seine Auftragge-
ber zu schdtzen und nutzen wussten.
Zwei politisch bzw. militarisch heikle Fal-
le seien erwahnt.

Unter Kaiser Ferdinand nahm der Gene-
ralquartiermeisterstab das wvon Kaiser
Franz |. abgelehnte Kartenprojekt wieder
auf: Von ganz ltalien sollte in Wien eine
Generalkarte  erstellt werden. Dazu
brauchte es die Zustimmung der farstli-
chen Héfe in Lucca und in Florenz sowie
des Kirchenstaates. Vor allem sollten sie
auch die vorhandenen Kataster-Unterla-
gen zwecks Rektifikation mittels Triangu-
lation zur Verflgung stellen. Zwei Vor-
stésse der Wiener Staatskanzlei waren be-
reits gescheitert. Als Birago 1840 mit
dieser Mission beauftragt wurde, willig-
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Abb. 11: Mindung der Donau ins
Schwarze Meer mit Schifffahrtskanal
zwischen Cernavoda und Konstanza
durch die Dobrudscha.
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ten die Beteiligten innert kirzester Zeit ein
und waren sogar bereit, die Kosten der
nétigen Reduktionen ihrer Karten auf die
Generalkarte selber zu tragen. Als Aner-
kennung wurde Birago zum Oberstleut-
nant beférdert.

Als Folge des neuen Brlckensystems wur-
den in Osterreich 1843 das Korps der Pio-
niere und das Bataillon der Pontoniere zu
einem einzigen Korps unter der Bezeich-
nung «Pioniere» vereinigt. Es war eine so
wichtige Truppe, dass sie dem General-
guartiermeisterstab  direkt  unterstellt
blieb. Angesichts der inneren Reibereien
um das Prestige in den ahnlichen Wir-
kungsfeldern bedurfte diese Zusammen-
flhrung aber eines besonderen Ge-
schicks. 1844 U(bernahm Birago diese
Aufgabe, alsihm das Kommando Uber die
neu formierten Pioniere Ubertragen wur-
de.

Mit dem Vertrauen der
Vorgesetzten unterwegs

In seiner biographischen Arbeit hat Bru-
no W. Koppensteiner ausfihrliches Quel-
lenmaterial aufbereiten lassen. Aus der
Korrespondenz geht hervor, dass Birago
das Vertrauen seiner Vorgesetzten an den
héchsten Stellen gewonnen hatte. Selbst
Flrst Metternich und Graf Radetzky hat-
ten sich mit ihm eingehend Gber Plane in
ltalien unterhalten. Zu Erzherzog Maxi-
milian war ein so freundschaftliches Ver-
haltnis entstanden, dass ihn Birago auch
in persénlichen Fragen wie der Heirat um
Rat erbat. Maximilian seinerseits schatzte
seinen Eifer bereits in Linz, war aber — wie
auch sein Bruder Franz IV. — sehr um sei-
ne Gesundheit besorgt. Beide mahnten
ihn wiederholt, sich zu schonen.

Die heftigen Widerstande einiger Pionie-
re gegen Birago erklért Koppensteiner mit
seiner Herkunft aus der Vermessung. In-
nerhalb der etablierten Fihrung war er
ein Aussenseiter und am gesellschaftli-

chen Leben in Wien hatte er nur wenig
teilgenommen. Andererseits hatte er
dank seiner Verbesserung der Laufbriicke
bereits als Leutnant ein sehr hohes Anse-
hen erlangt. Jenes Verdienst galt vorerst
nur Baron von Welden, doch nach Inter-
vention des Hofkriegsrats anerkannte die-
ser seinen Untergebenen als Entwerfer
des entscheidenden Anteils. Dement-
sprechend handelte spater Birago: Wenn
er nutzliche Ideen verdffentlichte, habe er
rickhaltlos die Quellen derselben ge-
nannt.

Persénlich verbunden blieb Birago auch
seinem ehemaligen Vorgesetzten in Mai-
land. Als Antonio Campana, inzwischen
Ritter von Spllgenberg, am 28. Februar
1841 in Wien 65-jahrig verstarb, fand sich
kein Testament vor, wohl aber hatte der
General-Major  in  Anwesenheit von
Oberstlieutenant Birago mundliche Ver-
flgungen gemacht. Ausser einer Bar-
schaft bestand der Nachlass aus Wertsa-
chen, Silberzeug, Wagen mit Pferdege-
schirr und Hausrat. Anlasslich der Inventur
erwdahnte Birago, dass sich noch weitere
Effekten und Bucher in Mailand befén-
den. Als enger Vertrauter kannte er de-
ren militarischen Wert und dachte dabei
an die kaiserlichen Interessen. Campanas
Institut war in Mailand sehr gut ausgerUs-
tet gewesen, hatte eine hervorragende
Arbeit geleistet und war erst 1839 nach
Wien verlegt worden.

Bei den Untersuchungen der Militar-
bricken war Birago vom Wunsch beseelt,
wseinen Waffengefahrten nutzlich zu
werden». Als schénsten Lohn erhoffte er
sich, dass die unterrichteten Militars da-
rauf aufmerksam wirden und noch weit
«gllcklichere Entdeckungen in einem so
interessanten Zweig» des Pionier-Faches
veranlassten. Aufmerksamkeit und Aner-
kennung sind ihm nicht ausgeblieben. Ei-
ne solch gllickliche Entdeckung ist inzwi-
schen wohl auch sein spannendes Leben
und Werk, weil er Uber die Grenzen von
Fachkreisen hinaus gewirkt hat.
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