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Verbande

FVG/STV /7 GIG/UTS

Fachgruppe Vermessung und
Geoinformation

Groupement des Ingénieurs
en Géomatique

www.fvg.ch
www.gig-uts.ch

Weiterbildungs-
veranstaltung: Létschberg-
Basislinie — bahntechnische
Ausrustung

Was geschieht eigentlich nach dem Rohbau ei-
nes Eisenbahntunnels, bis dieser miteinemZug
durchfahren werden kann? Am Mittwech, 26.
April 2006 bestand fur die Mitglieder der Fach-
gruppe Vermessung und Gecinformation
(FYG/STV) die Mbglichkeit, einen Einblick indie
bahntechnische AusrUstung im Lotschberg-
Basistunnel zu gewinnen.
Die Weiterbildungsveranstaltung bestand aus
folgenden Themen:
® AlpTransit Lotschberg-Basislinie
® bahntechnische Ausristung
® Anforderung an die Logistik
® Besichtigung des Installationsplatzes
® Bau der festen Fahrbahn (schotterlose Fahr-
bahn)
— Besichtigung des Einbaus der festen Fahr-
bahn im Basistunnel
— Vermessungssysteme fUr den Bau der fes-
ten Fahrbahn.
Um 9.00 Uhr trafen sich Gber 40 FVG-Mitglie-
der beim Erhaltungs- und Interventionszent-

rum (EIZ) der BLS neben dem Bahnhof Fruti-
gen. Nach einer kurzen Begrlssung unseres
Présidenten Jakob Gunthardt wurde von Bru-
no Tanner das anwesende Vermessungsteam
der Wild Ingenieure AG und das Tagespro-
gramm vorgestellt. Da die Besichtigung des
Tunnels aus Sicherheitsgrinden nur mit maxi-
mal 20 Personen durchgefihrt werden kann,
fand eine Aufteilung in zwei Gruppen statt.
Die eine Gruppe widmete sich am Vormittag
der Theorie und der Besichtigung des Installa-
tionsplatzes, wahrend die zweite Gruppe di-
rekt in den Basistunnel fuhr.

Die allgemeinen und theoretischen Projektda-
ten Uber die Ldtschberg-Basislinie wurden in
einem VortragvonBruno Tannererldutert. Zum
Einstieg in die ganze Thematik wurde ein Kurz-
film gezeigt. Dieser gab einen ersten Uberblick
Uber das ganze Projekt und dessen immensen
Ausmasse. Im Vortrag erfuhren die Besucher
diverse Fakten Uber das ganze Bauwerk. Der
Lotschberg-Basistunnel fuhrt mit einer Lange
von 34.6 kmvon Frutigen (BE) nach Raron (VS).
Es wurden zwei Rohren im Abstand von 40 m
ausgebrochen, welche alle 333 m mit einem
Querschlag verbunden sind. Insgesamt wur-
den 88.1 km Stollensystem ausgebrochen.
Wirde dieses Ausbruchmaterial auf einen ein-
zigen Zug verladen, reichte die Zuglénge von
Lissabon bis Helsinki.

Die Bahntechnik wurde in einem Totalunter-
nehmer-Los ausgeschrieben. Der Auftrag ging
an ein Konsortium von Rhomberg Bahntech-
nik AG und Zschokke Bau AG. Dieses Total-
unternehmen «ARGE Bahntechnik Létsch-
berg», beinhaltet mehr als 35 Firmen, welche
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zum Bau der Fahrbahn, Fahrleitung, Kabelan-
lagen, Sicherheitsanlagen, Telecom, Luftung,
Logistik usw. verantwortlich sind und dabei
Gber 170000 Tonnen Ausrlstung im Tunnel
einbauen. Den Kernbereich bildet der Bau der
Fahrbahn, 51.6 km werden mit einer festen
Fahrbahn fUr eine projektierte Geschwindig-
keit von 250 km/h ausgeriistet. Die 2 x 86 000
Schwellen werden direkt in Beton eingebun-
den, was eine hohe Lebensdauer, wenig War-
tung und eine hohe Lagestabilitdt zum Vorteil
hat.

Nach diesem ausfuhrlichen Vortrag begaben
sich die Besucher auf die Besichtigung des In-
stallationsplatzes Frutigen. In einer grossen
Montagehalle werden die 18 m langen Gleis-
Joche zusammengebaut, diese werden aus lo-
gistischen Grunden fUr den Bau der festen
Fahrbahn bendtigt, bevor die 120 m langen
definitiven Fahrschienen eingelegt werden. Ei-
ne weitere Halle dient als Werkstatt und Un-
terhaltsplatz der Baustelle. VWeiter wurde den
Besuchern die Leitstelle Frutigen mit dem kom-
plexen Sicherheits- und Uberwachungssystem
flr Personen, Fahrzeuge sowie Luftqualitat, at-
mospharische Bedingungen usw. gezeigt.
Nach dem gemeinsamen Mittagessen begab
sich die erste Gruppe, welche am Vormittag
den Theorieteil genoss, zur Tunnelbesichti-
gung. Nach einer kurzen Sicherheitsschulung
und der Ausristung mit einem persénlichen
Selbstretter begaben sich die Besucher unter
der Leitung von Hansueli Wirth und David Em-
menegger mit einem Bus in Richtung Mitholz.
In Mitholz befindet sich einer der so genann-
ten Fensterstollen. Von dort aus gelangt man
seitlich in die Hauptrohre des Tunnelsystems.
Dieser Fensterstollen ist etwa zwei Kilometer
lang und hat ein Gefélle von 13%. Unten an-
gekommen, etwa funf Kilometer vom Portal
Frutigen entfernt und mit zirka 800 m Fels Gber
dem Kopf, befand sich die Einbauspitze der
festen Fahrbahn. Dort fand eine ausfUhrliche
Erkldrung des Gleiswagenmesssystems HER-
GIE statt. Ebenfalls wurde der Arbeitsschritt
des Fein-Richtens demonstriert. Mit normalen
Hand-Ratschen und Muskelkraft konnte sich
jeder Besucher vergewissern, dass sich das
Hunderte von Kilogramm schwere Gleisjoch
Ober ein spezielles Hebe-Richtsystem stufenlos
in der Lage und in der Hdhe in die Soll-Positi-
on verschieben l3sst. Die angestrebte relative,
innere Verlegegenauigkeit in Lage und Hohe
liegt im Bereich von wenigen Zentelsmillime-
tern. Weiter bekamen die Besucher eine aus-
fUhrliche Demonstration des Langsehnen-
messwagens PLASMA. Dieser wird an denvoll-
automatisch fahrenden Beton-Fertiger
angehdngt und misst laufend die Pfeilhdhe in
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Lage und Hohe (innere Verlegegenauigkeit)
des frisch einbetonierten Gleises. Stellt der
Messwagen eine Abweichung zu den Tole-
ranzwerten fest, meldet er diese Uber eine
Warnblinkleuchte.

Die nachste Station der Besichtigung war eine
der insgesamt 17 Betriebszentralen. Der Ein-
druck einer solch gigantisch grossen Halle mit-
ten im Berg war Uberwdltigend. In einer sol-
chen Zentrale befinden sich rund zehn Con-
tainer, welche fur die Steuerung diverser

Bahntechnikkomponenten zustandig sind.
Des Weiteren stand die Besichtigung des Ver-
suchsstollens auf dem Programm. Zwei Teil-
stlicke von 60 m respektive 80 m Lange wur-
den vollstandig bahntechnisch ausgerlstet.
Dabei konnte jeder einzelne Bahntechnikbe-
reich seine Arbeiten in realen Verhaltnissen tes-
ten und allféllige Problemfélle bis zum Baube-
ginn beheben. Nach zwei Stunden Tunnelauf-
enthalt begab sich die Gruppe wieder auf den
Riickweg nach Frutigen.
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Geschafft und beeindruckt von den vielen Ein-
drlcken besammelten sich die beiden Grup-
pen zum gemeinsamen Ausklang bei einem
Umtrunk. Um 17.00 Uhr wurden die Besucher
durch ein paar Worte unseres Prasidenten und
des Teams der Wild Ingenieure AG verab-
schiedet. Nach diesem hochinteressanten Tag
hat sich nun far jedermann die eingangs ge-
stellte Frage beantwortet.

Hansueli Wirth
dipl. Geomatikingenieur FH/STV

N-
{EN
EN




	FVG/STV Fachgruppe Vermessung und Geoinformation = GIG/UTS Groupement des Ingénieurs en Géomatique

