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AlpTransit Gotthard

Umweltschutz und
Raumplanung bei AlpTransit
Gotthard

Ab Ende 2015 rollt der alpenquerende Schwerverkehr durch den Gotthard-Basistun-
nel — ein grosser Beitrag zum Schutz der Umwelt, dessen Bedeutung Uber die Lan-
desgrenzen hinausreicht. Doch wie hat sich dieses Jahrhundertprojekt entwickelt und
wie wurden und werden umwelt- und raumplanerische Fragen berlcksichtigt? Ein
Ruckblick auf die letzten 15 Jahre zeigt: Umweltaspekte haben dieses Projekt stark
gepragt und werden es auch weiterhin tun.

Dés fin 2015, le trafic lourd transitera les Alpes par le tunnel de base du St-Gotthard
ce qui représente une grande contribution en faveur de la protection de 'environne-
ment dont la signification dépasse de loin fes frontiéres nationales. Mais comment ce
projet séculaire a-t-il évolué et comment tiendra-t-on compte des questions relatives
a l'environnement et au développement territorial? Une rétrospective des derniers 15
ans montre que les aspects environnementaux ont fortement faconné ce projet et le
feront encore a "avenir.

A partire dalla fine del 2015 il traffico su rotaia attraverse le Alpi passera dalla galle-
ria di base del Gottardo. Questo apportera un grosso contributo alla protezione dell’am-
biente, un elemento molto significativo che supera le frontiere nazionali. Ma come si
& sviluppato questo progetto del secolo e come sono state e vengono contemplate le
guestioni legate all'ambiente e alla pianificazione del territorio? Una retrospettiva sugli
ultimi 15 anni mostra che le considerazioni ambientali hanno fortemente contras-
segnato questo progetto e continueranno a contrassegnarlo anche in futuro.

Raum und Umwelt:
Wichtige Kriterien und
Verfahren in der
Variantenwabhl

HC. Angele

Auch der Bundesrat war sich bewusst,
dass ein solches Mammut-Projekt grosse

Auswirkungen auf Raum und Umwelt ha-
ben wirde. Er wéhlte daher fUr seine Bot-
schaft Uber den Bau der schweizerischen
Alpentransversalen vom 23. Mai 1990 die
Netzvariante (Gotthard- und Létschberg-
achse), welche von allen damals gepraf-
ten Varianten die geringsten Umweltaus-
wirkungen zeigte. Dies wurde im Um-
weltvertraglichkeitsbericht UVB Stufe 1
nachgewiesen. Damit war der Grundstein
gelegt fUr eine Planung, welche Raum-
und Umweltauswirkungen auf allen Stu-
fen konsequent berlcksichtigte.
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In den Jahren 1991/92 wurden die auf der
Botschaft des Bundesrates basierenden
Linienfiihrungsvarianten schrittweise op-
timiert (Abb. 1). Im Rahmen eines zwei-
stufigen Variantenvergleichs wurde der
Facher méglicher Linienflhrungen inner-
halb des vorgesehenen Korridors in einem
ersten Schritt weit geéffnet und basierend
auf der Methodik einer Vergleichswert-
Analyse im Grobvariantenvergleich eine
Bestvariante ermittelt. Dabei kristallisier-
ten sich bereits die heute umgesetzten Li-
nienfdhrungen (Abb. 2) heraus. Die Kri-
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terien Umwvelt sowie Raum und Siedlung
prégten diesen Entscheid stark.

Im zweiten Schritt, dem Feinvarianten-
vergleich, wurden die Grundlagen fur die
Erarbeitung der Vorprojekte gelegt. Aus
dem Feinvariantenvergleich gingen die
von der Bauherrschaft favorisierte Basis-
Variante und die von den Kantonen ge-
wilnschte Alternativ-Variante hervor. Die
Basisvariante wurde schliesslich mit Auf-
lagen und Anderungen nach einem mehr-
jahrigen Verfahren vom Bundesrat ge-
nehmigt.

Zum Vorprojekt wurde ein raumplaneri-
scher Bericht erstellt, welcher eine weite-
re Grundlage fur den Bundesratsent-
scheid bildete. Darin wurde nachgewie-
sen, dass die optimale Ldsung gewahlt
wurde und dass die Koordination mit an-
deren raumrelevanten Projekten erfolgt
war, Das genehmigte Vorprojekt wurde
den Kantonen als Sachplan AlpTransit
mitgeteilt. Die LinienfUhrung war somitin
der Raumentwicklung der Kantone zu
berlcksichtigen, die Korridore zu sichern.
FOr AlpTransit Gotthard wurde das drei-
stufige  UVP-Verfahren durchgefihrt.
Zum Variantenvergleich war bereits der
UVB Stufe 1 erstellt worden, im Rahmen
des Vorprojekts folgte der UVB Stufe 2,
der UVB Stufe 3 war Bestandteil des Auf-
lageprojekts. Zielsetzung der UVB Stufe 2
war in erster Linie die Vermeidung um-
weltbedingter «no goes». Im UVB Stufe
3 sollten die dazu notwendigen Umwelt-
schutzmassnahmen  konkretisiert wer-
den.

Materialbewirtschaftung
als zentrale
Herausforderung

Beim Bau am Gotthard-Basistunnel holen
die Mineure 24 Millionen Tonnen oder 13
Millionen Kubikmeter Ausbruchmaterial
aus dem Berg — ein Volumen, das ausrei-
chen wirde, finf Cheops-Pyramiden zu
bauen. Es war allen Beteiligten von An-
fang an klar, dass hier eine der zentralen
Herausforderungen liegen wirde. Die
AlpTransit Gotthard AG griff diese Frage
frihzeitig auf und definierte den Ingeni-



AlpTransit Gotthard

o -

1988

I vergleich
| Varianten

Umweltvertraglichkeits-
prifung (UVP)
Umweltbegleitplanung

politisches Verfahren
Entscheide

1990

1991

1992

1993

UVP Stufe 1

Botschaft AlpTransit
AlpTransit-Beschluss
Transitabkommen

Volksabstimmung
AlpTransit-Beschluss

NEAT Verfahrensordnung

SBA (bernehmen

1994

UVP Stufe 2

Bauherrschaft

Annahme Alpeninitiative

1995

UVP Stufe 3

Vorprojektgenehmigung
GBT durch Bundesrat

1996

1997

uBs

Konzepte
Detailprojekte,

Plangenehmigungsver-
| fagung Tar Zwischenangriff
Sedrun

Baubeginn Sedrun

Plangenehmigungsver-
fagung weitere
Teilabschnitte

Botschaft FinOV

Baubeginn weitere
Teilabschnitte

Abb. 1: Planungs- und Projektierungsphasen.

euren klare Ziele fur die Materialbewirt-
schaftung:

e optimale Wirtschaftlichkeit

® minimale Umweltbelastung

® maximale Wiederverwertung

Mit diesen Vorgaben wurden zusammen
mit Hochschulen und der Betonindustrie
innovative Techniken entwickelt, damit
aus dem Ausbruchmaterial Beton fUr den
Tunnelbau hergestellt werden kann. Der
Bauschutt aus dem Tunnel wird damit zu

einem Wertstoff und einer Alternative
zum Abbau von wertvollem Kies im Mit-
telland. Auf den Baustellen wird daher
heute der Stein aus dem Berg aufbereitet
und direkt im Tunnelbau wieder venwen-
det.

Aber nicht alles Material eignet sich dafur.
Ausbruchmaterial, das nicht direkt auf
den Baustellen wieder verwendet werden
kann, gelangt beispielsweise in Amsteg
mit Bahn und Schiff zur Seeschittung in
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den Urnersee. Jahrzehntelang wurde im
Reussdelta Kies abgebaut. Die dadurch
zerstorten Flachwasserzonen kénnen mit
dem Material aus dem Tunnel regeneriert
werden. Es entstehen wertvolle Lebens-
raume fdr Menschen, Tiere und Pflanzen
(Abb. 3).

Im Tessin werden alte Steinbriche wieder
renaturiert. FUr den Transport werden fast
ausschliesslich Férderbander sowie Bahn
und Schiff eingesetzt. Dass dieses Kon-
zept die ursplnglichen Ziele erfallt, konn-
te im Rahmen einer Gkobilanz nachge-
wiesen werden (Abb. 4).

Umweltbaubegleitung

Wahrend der Bauphase muss sicherge-
stellt werden, dass die in der Planung er-
arbeiteten und im Bewilligungsverfahren
verflgten Massnahmen auch umgesetzt
werden. Die Umweltbaubegleitungsstel-
len (UBB) haben genau diese Aufgabe. Sie
sind Bestandteil der &rtlichen Bauleitung
und setzen vor Ort die Auflagen der
Behérden um. Sie stehen in Kontakt mit
den kantonalen Fachstellen, beraten die
Projektleitung des Streckenabschnitts in
Umweltfragen und achten auf eine kon-
sequente Umsetzung der Umweltschutz-
massnahmen durch die beauftragten Un-
ternehmen.

Regelméssig bekommen die Baustellen
am Gotthard Besuch: WWF, Pro Natura
und weitere Umweltschutzorganisatio-
nen informieren sich vor Ort. Die Alp-
Transit Gotthard AG pflegt diese Zusam-
menarbeit mit den Schweizerischen
Umweltschutzorganisationen und orga-
nisiert regelmassige Begehungen mit In-
formationen Uber den Baufortschritt der
technischen Anlagen.

Die Baumaschinen und der Material-
transport verursachen Schadstoffemissio-
nen. Um die Luft in den engen Talern
mdglichst wenig mit Stickoxiden und
Staub zu belasten, fahrt AlpTransit das
Material moglichst per Forderband und
Bahn zum Ziel, dieselbetriebene Bauma-
schinen werden mit Partikelfiltern ausge-
stattet.

Berg- und Tunnelwasser sind durch die
Bauarbeiten belastet. Um den Lebens-
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raum der Bach- und Seeforelle nicht zu
geféhrden, wird das Wasser gereinigt und
gekuhlt, bevor es wieder in die Reuss und
den Ticino fliessen darf.

Wahrend im Tunnel die Riesenbohrer sich
weiter vorarbeiten, fahren draussen Last-
wagen und Dumper, Baumaschinen be-
reiten das Ausbruchmaterial auf, es ist
laut: Um die Anwohner vor Larm zu schiit-
zen, wird zwischengelagerter Humus und
Oberboden zu Larmschutzwillen aufge-
schittet. Laute Baumaschinen werden
mdglichst weit entfernt von Siedlungen
eingesetzt.

Die Natur kehrt zurtck

Gearbeitet wird aber nicht nur im Berg.
Die grossen Baustellen in Erstfeld, Am-
steg, Sedrun, Faido, Bodio und Biasca
bendtigen grosse Flachen und schranken
den Lebensraum fir Menschen, Tiere und
Pflanzen ein. Schon wahrend der Bau-
phase trifft die AlpTransit Gotthard AG
umfassende dkologische Ersatzmassnah-
men. Sobald die Arbeiter und Maschinen
die Baustellen verlassen haben und die
grossen Installationsplétze wieder zurlick-
gebaut sind, soll die urspringliche Land-
schaft wiedererstehen.

Die Errichtung der gewaltigen Portale
zum Gotthardtunnel ist nicht ohne Ro-
dungen méglich. Zur Kompensation wird
einerseits standortgerecht aufgeforstet
oder es werden gleichwertige Natur-
schutzmassnahmen wie die Pflege von
verlassenen Kastanienselven im Tessin
umgesetzt.

In Uri wird der Uferbereich der Stillen
Reuss mdglichst naturnah gestaltet und
der Unterlauf des Walenbrunnens wird
auf einer Strecke von 1,5 km von einem
Entwasserungskanal wieder in ein natur-
nahes Gewasser umgebaut. In den Bo6-
schungsbereichen entstehen Ufergehdlize
mit Hochstaudenfluren, Pionier- und Ru-
deralfléachen; Zauneidechsen, Neuntoter,
Goldammer und Wasseramsel sollen sich
hier wieder zuhause flhlen. Holz- und
Steinhaufen werden fir Eidechsen er-
richtet, Kleintiere brauchen zum Eier-
ablegen Haufen aus Heu, Laub und Asten,
Fische suchen in verastelten Wurzel-
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Abb. 2: Ubersicht AlpTransit Gotthard (PK © 1998 swisstopo DV578.2).

stocken Schutz. Wahrend Bache als Le-
bensraum flr Seeforelle und andere Tie-
re umgestaltet werden, sollen natdrlich
moglichst wenig Lebewesen zu Schaden
kommen.

Von den Arbeiten auf den Baustellen
fihlen sich Rot- und Rehwild bei ihren
Asungen gestért, sie wandern vom wald-
nahen Talboden in die Hangbereiche. Im
Bannwald wird deshalb der Wildverbiss
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Uberwachtund der Jungwuchs geschiitzt.
Irritierende Lichtquellen werden abge-
schirmt.

Schritt far Schritt ans Ziel

Nur wenn der Tunnel durch den Berg ge-
bautist undsich die Fahrzeiten massiv ver-
klrzen, steigen wir von Strasse auf die
Schiene um; nur so kénnen die betroffe-
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Okoeffizienz der Materialbewirtschaftung

Umweltbelastung «— Kosten

Abb. 3: Seeschiittung.

nen Lebensrdume den ansteigenden Gu-
terverkehr verkraften. Schon bei der Pla-
nung des Jahrhundertprojekts, aber auch
wahrend der Bauzeit und schliesslich
wenn spater die Hochgeschwindigkeits-
zlge im langen Basistunnel fahren, im-
mer stellt sich die Frage: Wie wirkt der
Bau des Gotthardtunnels auf Luft und
Wasser, Mensch und Tier?

Die AlpTransit Gotthard AG hat mit die-
sem Bau eine grosse Verantwortung Uber-
nommen. Der Umweltschutz ist fUr die-
ses Jahrhundertbauwerk nicht nur Fern-
ziel, sondern Alltag und Herausforderung
beijedem Schritt. Als Bauherr verwirklicht
die AlpTransit Gotthard AG mit der NEAT-
Achse Gotthard eine umwveltfreundliche
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Abb. 4; Okoeffizienz.

Hachbahn durch die Alpen und misst den
Umweltaspekten sehr hohe Bedeutung
zu. Sie plant und realisiert nachhaltige
Projektldsungen unter Berlcksichtigung
der &kologischen und wirtschaftlichen
Vertraglichkeit und strebt dabei ein opti-
males Kosten-Nutzen-Verhaltnis an.

Als Bauherr halt die AlpTransit Gotthard
AG die gesetzlichen Vorschriften des Um-
weltschutzes sowie die Auflagen aus den
Bewilligungsverfahren konsequent ein
und informiert offen Uber Umweltanlie-
gen. Sie sorgt aber auch fir die Vermin-
derung von Immissionen und flr einen
schonenden Umgang mit den natrlichen
Ressourcen. Die Anwohner mUssen diese
Belastung tragen und leisten damit eine

. Wiederverwertung
von Ausbruchmaterial
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relative Umweltbelastung
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keine Verwertung
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™ Transport mit Bahn = Transport mit LKW
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| - Umwelt- ~ Wieder-
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grosse Investition in die langfristige Le-
bensqualitat in den betroffenen Kanto-
nen und in den Umweltschutz —weit Uber
die Kantonsgrenzen hinaus — zugunsten
einer nachhaltigen Verkehrs- und Um-
weltpolitik.

Hans-Christian Angele

Ernst Basler + Partner AG
Zollikerstrasse 65

CH-8702 Zollikon
hans-christian.angele@ebp.ch
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