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Histoire de la culture et de la technique

Viele Wege fluhren nach Rom
Historische Wege und Meliorationen

Der gemeinsame Weg von Meliorationen und historischen \Wegen gleicht einem his-
torischen Weg: von steinigen, trimmerumsaumten Abschnitten bis zu harmonisch in
die Landschaft eingefligten Bewirtschaftungswegen mit historischer Substanz. An vier
Beispielen wird die Entwicklung der gegenseitigen Beziehungen und Beeinflussungen
seit Aufnahme der Arbeiten am Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz
IVS dargestellt,

Le parcours commun des améliorations fonciéres et des chemins historiques ressem-
ble & ces derniers: il y eut des trongons caillouteux, parsemés de débris, mais aussi des
chemins d’exploitation ayant conservé leur substance historique et s’intégrant parfai-
tement dans le paysage. Nous présentons ci-aprés quatre exemples pour iflustrer les
rapports et les influences mutuelles entre les deux domaines depuis le début de I'in-
ventarisation des chemins historiques en Suisse.

Il percorso comune delle migliorie fondiarie e delle vie storiche & paragonabile a una
via storica: vi sono stati dei passaggi sassosi caratterizzati da rovine, ma anche strade
agricole ricche di sostanza storica inserite nel paesaggio in modo armonioso. Di se-
guito riportiamo quattro esempi che illustrano I'evoluzione dei rapporti reciproci e
degli influssi a partire dall'inizio dei lavori concernenti I'Inventario delle vie di comu-

nicazione storiche della Svizzera IVS.

A. Schild

Historische Wege sind alte
kulturtechnische Anlagen

Seit Urzeiten wurden die landlichen Weg-
netze multifunktional angelegt. Sie dien-
ten als Verbindungswege fUr den Fern-
und Nahverkehr, zur Erschliessung von
Aussenhdfen und zur Bewirtschaftung
der angrenzenden Felder. Urspringlich
unterschieden sich die Anspriiche der ver-
schiedenen Benutzer nicht gross vonei-
nander. Die gemeinsame Nutzung war
kaum konflikttrachtig. Die Ernte wurde
auf dem Kopf, im Handkarren und mit
dem Pferdezug nach Hause gebracht im
gleichen funktionell gewachsenen Trasse,
auf welchem sich Handelsreisende, Pilger
und Handwerker bewegten. Die Wege-
baukunst entwickelte sich aus den ge-
meinsamen BedUrfnissen von «verbin-
den» und «bewirtschaften», die am An-
fang der Kulturtechnik standen.

Mit Beginn des Industriezeitalters wurden
neue Anspriche an den Ausbaustandard
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gestellt, die zu einer augenfilligen Hie-
rarchisierung der Verkehrsnetze fUhrten.
Der Motorfahrzeugverkehr verlangte be-
festigte und breitere Strassen, auf denen
firWanderer und Landwirtschaftsverkehr
kein Platz mehr vorhanden war. Mit Ein-
setzen der Mechanisierung in der Land-
wirtschaft wurden auch von der Bewirt-
schaftung her neue Anforderungen ge-
stellt. Traktorenzige brauchten befestigte
Wege. Fur die haufig benutzten Hofzu-
fahrten wurde ein Standard mit Belag er-
wartet, wie erin Uberbauten Gebieten Ub-
lich ist. Aus technischer, landschaftlicher
und funktioneller Sicht war es oft sinn-
voll, die vorhandene Wegfihrung beizu-
behalten. Mit dieser Entwicklung began-
nen sich die Konflikte auch im Landwirt-
schaftsgebiet zu haufen, vorerst aus
Unwissenheit und unbemerkt. Ab Mitte
der &0er Jahre, mit der Aufnahme der Ar-
beiten am VS, setzte dann die Sensibili-
sierung fur die schitzenswerten his-
torischen Wege ein und damit die Er-
kenntnis, dass der mit einem alten Weg
verbundene Bezug zu unserer Herkunft
auch einen Wert aufweist, den es zu er-
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Abb. 1: Gemeinde Brienzwiler, vom
Bund subventionierter Alpweg Wy-
lervorsass, 2500 m lang, Ausfih-
rungskosten Fr. 18200.—, ausgefihrt
1896; heute historisches Objekt von
nationaler Bedeutung (BE 162) wegen
seiner Uberdurchschnittlichen Subs-
tanz.

halten gilt. Heute stellen wir fest, dass We-
ge,welche der Bund zur Verbesserung der
landwirtschaftlichen Erschliessung vor
weniger als 100 Jahren unterstitzte, heu-
te historische Wege von nationaler Be-
deutung sind.

Guterzusammenlegung
Tobel TG: Konfrontation
auf dem Jakobsweg

Die Durchfihrung der Meliorationsver-
fahren obliegt den Kantonen. Im Thurgau
waren die Planungsarbeiten der Glterzu-
sammenlegung (GZ) Tobel schon weit ge-
diehen. Wichtige Planungsentscheide
waren geféllt, als der Kanton im Jahre
1986 das generelle Projekt beim Bund fur
einen Grundsatzentscheid einreichte. Das
damalige Eidg. Meliorationsamt(EMA) er-
stellte Bericht und Antrag auf grundsatz-
liche Genehmigung beim zustidndigen
vorgesetzten Eidg. Volkswirtschaftsde-
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Abb. 2: Das Loch im Pilgerweg.

partement (EVD). Dem Kanton wurde das
Einverstandnis des EVD und die Rahmen-
bedingungen mitgeteilt mit dem Hinwveis,
dass die konkreten Zusicherungen der
Bundesbeitrage und die daran geknipf-
ten Bedingungen durch das EMA erst auf-
grund der jeweiligen Detailprojekte erteilt
werden.

Ein Mitarbeiter des damaligen Bundes-
amtes fur Forstwesen und Landschafts-
schutz BFL erkundigte sich nach dem Un-
ternehmen und bat um Zustellung einer
allfalligen Genehmigung. Der Briefan den
Kanton wurde daraufhin dem BFL auf
dem informellen Weg zugestellt. Kurze
Zeit spater wurde vom EVD mitgeteilt,
dass eine Beschwerde der Umweltorga-
nisationen gegen die «Verflgung» des
EMA eingegangen sei und dass vorlaufig
alle Aktivitaten in Sachen GZ Tobel ein-
zustellen seien. FEiner der Hauptstreit-
punkte war die Verlegung eines Bewirt-
schaftungsweges. Es handle sich um ei-
nen Teil eines Jakobsweges und damit
um einen historischen Weg von nationa-
ler Bedeutung, der nicht verandert wer-
den durfe.

Damit begann ein vierjdhriges Rechtsver-
fahren, in welchem zuerst die Zustandig-
keiten, die Formvorschriften und die Tat-
bestande geklart werden mussten. We-
der von den Beschwerdefiihrern noch von
den Fachspezialisten konnte eine genaue
LinienfUhrung belegt werden. Ein Korri-
dor von 500 Metern wurde bezeichnet,
in welchem sich die Pilger bewegten. Der
Einsatz der Beschwerdeflhrervertreter flr
den Pilgerweg war nicht Uberzeugend.
Offensichtlich diente der Pilgerweg als
Vorwand, um Uber das Subventionsver-
fahren Natur- und Landschaftsschutzin-
teressen durchzusetzen, welche im kan-
tonalen Verfahren unterlegen waren.
Das war der Einstand der historischen We-
ge bei den Meliorationen. Konfrontation
und Feindbilder standen am Anfang an-
statt Zusammenarbeit und gegenseitiges
Verstandnis. Von nun an beherrschten die
Juristen des Bundesrates das Dossier. Die-
se achteten auf eine formell korrekte Ver-
fahrensabwicklung. Verstdndigungs- und
Kompromisslésungen, wie sie gerade in
Gesamtmeliorationen méglich und Ublich
sind, waren kein Thema mehr. Inhaltlich
und formell gab es nur Verlierer. Die Be-
schwerden wurden abgewiesen mit der
Feststellung, dass der Pilgerweg nicht in
den Genuss des qualifizierten Schutzes
gemass Art. 6 NHG komme, da es sich
beim IVS nicht um ein genehmigtes In-
ventar handle. Fazit: heute klafft ein Loch
von 400 Metern in der Linienflihrung des
Pilgerweges zwischen Affeltrangen und
dem Hoérnli im Gebiet, das sinnigenweise
«Loch» heisst.

Oberiberg 5Z:
Zusammen auf dem Alten
Schwyzerweg

Mitte der Achtziger Jahre wurde ein um-
fangreiches kombiniertes Forst- und land-
wirtschaftliches  Erschliessungsprojekt
zwischen Oberiberg und der Ibergeregg
im Kanton Schwyz vorbereitet, in wel-
chem auch der bestehende alte Priigel-
weg einbezogen war. Im Vordergrund
stand eine lastwagenbefahrbare Basiser-
schliessung fur Wald und Land. Die von
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den Amtsstellen beigezogene regionale
VS-Fachstelle stellte fest, dass es sich
beim alten Schwyzerweg um einen his-
torischen Weg von vermutlich nationaler
Bedeutung handle. Der Prigelweq weise
eine charakteristische, einmalige und
schUtzenswerte Konstruktion auf. Aus
Kostengrinden mussten Prioritdten ge-
setzt werden. Inzwischen befand man
sich in einer Moorlandschaft von natio-
naler Bedeutung. Das Projekt wurde be-
schrankt auf einen Bewirtschaftungsweg
ins AusfUtterungsgebiet Anglisfang. Zu-
sammen mit der regionalen IVS-Fachstel-
le fand man eine Linienflhrung, welche
nur auf einer kurzen Steilstrecke des his-
torischen Trassees Betonspuren erforder-
te und den Abschnitt von nationaler Be-
deutung nicht berthrte. Als Kompensati-
on wurde auf einem Teil der Steilstrecke
der wieder gefundene substanzreiche al-
te Hohlweg als Teil des Wanderwegnet-
zes reaktiviert.

Grengiols VS:
Der Albrunweg in neuem
Gewand

An einem bitterkalten Novembertag be-
gaben sich der Gemeindeprasident von
Grengiols sowie ein Kantons- und ein
Bundesvertreter in Begleitung von Pro-
fessor Klaus Aerni, Leiter des IVS der Uni
Bern, auf eine Besichtigung Richtung
Hockmatte. In einer friheren Phase wur-
de ein kombiniertes Erschliessungsnetz
diskutiert, welches neue und landschaft-
lich heikle Linienflhrungen vorsah. Nun
stand eine neue Idee im Vordergrund. Der
alte Weg hatte durch die landwirtschaft-
lichen Fahrzeuge gelitten. Er war zu
schmal, zu wenig tragféhig und auf lan-
gen Passagen gefahrlich zu befahren. Al-
so Synergien nutzen: den bestehenden
Weg so ausbauen, dass er seine heutige
Aufgabe als Bewirtschaftungsweg erfil-
len kann und seinen urspriinglichen Cha-
rakter behalt. Dies war eine grosse He-
rausforderung, da es sich um ein Teilstlck
des historisch bedeutenden Albrunweges
handelte. Dieser sollte fur mittelschwere
Transportfahrzeuge ausgebaut werden,
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Abb. 3: Der wiedergefundene Hohlweg auf dem Alten

Schwyzerweg bei Anglisfang.

um die Zufahrt in das wertvolle Land-
wirtschaftsgebiet von Hockmatte zu si-
chern. Aufgrund der Bekanntschaft aus
der GUlterzusammenlegung Binn hatte
der Kanton den IVS-Leiter um seine Mit-
arbeit angefragt. Das daraufhin erstellte
Gutachten diente als Projektierungsvor-
gabe. Insbesondere auf dem Steilstlick
der Riedgasse galtes eine technische Nuss
zu knacken. Die Landwirte hatten bereits
behelfsmassig mit Gberschlssigem Beton
die dortige Pflasterung Uberdeckt. Infol-
ge der Steilheit wurden Beton und Pflas-
terung durch die Beanspruchung mit den
Transportfahrzeugen immer mehr auf-
gelockert. Die urspringliche «Bicki» wur-
de nachgebaut, indem die Pflasterung in
den Fahrspuren in Beton eingelegt und
der Mittelstreifen mit Quersteinen wie
friher verpflastert wurde.

Ausserberg VS:
Gemeinsame Kulturwege -
eine Initiative von unten

Die Arbeiten der GUterzusammenlegung
(GZ) Ausserberg konzentrierten sich auf
die dorfnahen Gebiete. Nach Abschluss
der GZ kamen Begehren auf, auch die ent-
fernteren, nicht zusammenlegungswur-
digen Gebiete zumindest besser zu er-
schliessen, um die landwirtschaftliche
Bewirtschaftung der vielfaltigen Kultur-
landschaft sicherzustellen. Eine gemein-
same Besichtigung anfangs der 90er Jah-
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5
derhergestellt.

re bestatigte das BedUrfnis nach einer Ver-
besserung der Zufahrtins Gebiet Richtung
St. German. Eine neue LinienfUhrung
durch die steile Felsensteppe kam aus
landschaftlichen und aus Kostengrinden
nicht in Frage. FUr einen sanften Ausbau
des bestehenden, von Trockenmauern ge-
sdumten Weges konnten sich die Bau-
herren nicht allzu sehr begeistern. Die Pla-
nung ruhte. Ende der 90er Jahre etablierte
sich der Verein Kulturweg Raron-Ausser-
berg. Er hat sich die Erhaltung der land-
schaftlichen und kulturellen Eigenheiten
entlang dieses Weges auf die Fahne ge-
schrieben. Der Verein organisiert seit
mehreren Jahren erfolgreich Kulturwan-
derungen, die viel Historisches, Kulinari-
sches und Landschaftliches miteinander
verbinden. Mit Besorgnis hat der Verein
den drohenden Zerfall der Trockenmau-
ern festgestellt. Er hat die Initiative er-
griffen und ist im Einvernehmen mit den
Gemeinden mit einer Studie zur Erhaltung
der Kulturlandschaft, insbesondere fir ei-
nen sanften Ausbau des Weges, an die
Amtsstellen herangetreten. Die berg- und
talseitigen Trockenmauern sollen saniert
und gesichert werden, so dass der Weg
gefahrlos von einfachen landwirtschaftli-
chen Fahrzeugen zur Bewirtschaftung des
Wies- und Weidelandes und des kleinen
Rebberges benutzt werden kann. Das IVS
wurde vom Kanton und den Initianten
beigezogen. Die Stiftung Umwelteinsatz
Schweiz (SUS), das Kompetenzzentrum
far Trockenmauern, wurde mit der tech-
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Abb. 4: Die Riedgasse am Albrunweg: eine Bicki wird wie-

nischen Unterstltzung des Trockenmau-
erbaus beauftragt. In Zusammenarbeit
mit der SUS sind die spezifischen Aus-
schreibungsunterlagen erstellt worden.
Im Rahmen der Arbeitsvergabe mussten
die interessierten Bauunternehmer ihr
Kénnen im Trockenmauerbau bei Wett-
bewerbsbedingungen unter Beweis stel-
len.

Meliorationen als
integrales Instrument

Der Ursprung der Meliorationen geht auf
die alten Hochkulturen zurlck. Dahinter
stehen kulturtechnische Werke wie We-
ge, Bewasserungen, Entwasserungen
und Gulterzusammenlegungen. In der
schweizerischen  Gesetzgebung  wird
dafir der Begriff Bodenverbesserungen
unter dem Sammelbegriff der landwirt-
schaftlichen Strukturverbesserungen ver-
wendet. Gestitzt auf das Landwirt-
schaftsgesetz (LwG) und die Strukturver-
besserungsverordnung (SVV) kann der
Bund Beitrage an Strukturverbesserungs-
projekte gewdhren, wenn sich auch der
Kanton beteiligt. Zusténdige Fachstelle
des Bundes ist die Abteilung Strukturver-
besserungen (ASV) beim Bundesamt fur
Landwirtschaft (BLW).

Es handelt sich um eine klassische Ver-
bundaufgabe. Die Durchflhrung der Ver-
fahren, insbesondere die Projektgeneh-
migung, ist Sache der Kantone. Wenn ein
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Abb. 5: Nachhaltiger Trockenmauerbau.

Bundesbeitrag in Aussicht steht, mUssen
die Projekte vorgangig publiziert werden,
damit sich die beschwerdelegitimierten
Crganisationen am kantcnalen Verfahren
beteiligen k&nnen. Beschwerden sind
sehr selten. Das Landwirtschaftsgesetz
schreibt vor, dass bei der Projektgeneh-
migung die Schutzbelange zu beachten
und die Bundesinventare verbindlich sind.
Im Rahmen des Subventionsverfahrens
kann der Bund Bedingungen und Aufla-
gen formulieren. Diese kénnen beispiels-
weise im Interesse von Objekten von na-
tionaler Bedeutung oder von schiitzens-
werten Biotopen erlassen werden.

Die Initiative far Meliorationsprojekte er-
folgt von unten her durch eine lokale Ver-
einigung oder eine Gemeinde. Die Sensi-
bilisierung fur die Schutzbelange auf
dieser Stufe ist von entscheidender Be-
deutung fur eine erfolgreiche Umsetzung
&ffentlicher Anliegen wie beispielsweise
der historischen Wege. Diese sollen frih-
zeitig eingebracht werden. Dakei stehen
nicht Gebote und Verbote, sondern Ar-
gumente und Anreize als Erfolgsmittel zur
Verflgung. Zusatzliche Leistungenim Sin-

Abb. 6: Die Aufrechterhaltung der landwirtschaftlichen

Erschliessungsfunktion garantiert den Bestand des Kul-

turweges.

ne des dkologischen Ausgleichs werden
mit Zusatzbeitrdgen unterstltzt. Voraus-
setzung fur die Uberzeugungsarbeit ist,
dass die zustdndigen Amtsstellen Uber die
erforderlichen Informationen und Grund-
lagen verfligen. Erst seit letztem Jahr sind
die 57 Grundlagenordner des VS bei der
ASV vorhanden und werden rege be-
nutzt. Noch erfolgsversprechender ist,
wenn bereits die Bauherrschaftinformiert
ist und die Schutzbelange berlcksichtigt.

Fazit

Zusammen reden:

Wer eine neue Aufgabe Ubernimmt, tut
gut daran, sich zuerst Uber benachbarte
Aufgaben und Ablaufe ins Bild zu setzen,
um die Zusammenarbeit zu festigen, ehe
mit grobem Geschitz aufgefahren wird,
Den bestehenden Institutionen steht es
gut an, wenn sie neuen Anliegen mit Ver-
standnis begegnen und bereit sind, die ei-
genen Aufgaben und Abldufe zu Uber-
prifen. Konfrontation erzeugt nur Verlus-
te.

Zusammen lésen:

Information und Offenheit stehen am An-
fang einer guten Zusammenarbeit. Lang-
fristiger Erfolg kann nur erwartet werden,
wenn alle Betroffenen und involvierten
Stellen an der Konfliktlésung beteiligt und
die ortlichen Anliegen ernst genommen
werden. Argumente und Anreize erzeu-
gen Gewinne.

Zusammen nutzen:

Die Aufrechterhaltung einer Nutzungs-
funktion fur die landwirtschaftliche Be-
wirtschaftung kann langerfristig den Er-
halt und Unterhalt historischer Wege si-
chern.

Andreas Schild

Bundesamt fUr Landwirtschaft
Sektion Bodenverbesserungen
Mattenhofstrasse 5

CH-3003 Bern
andreas.schild@blw.admin.ch
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