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Améliorations structurelles/Génie rural

TechnoScop «Geomatik» SATW-Heft für Sekundar- und Mittel-
schülerInnen)

Geomatik für unsere Zukunft
Von GPS zu LBS

3D, GIS online, GIS für Verkehr und Umwelt

TechnoScop «Géomatique» cahier SATW pour écoles secondaires
et lycées)

La géomatique, un gage d’avenir
Après GPS, voici LBS

3D, SIG en ligne, SIG pour le transport et l’environnement

GeomatikShop / Shop Géomatique: www.geomatik.ch
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se sont effectués en moyen de barques

d’une capacité d’environ 400 tonnes par
le lac et le canal de la Thielle, jusqu’au
débarcadère et la place de transbordement
de matériaux, spécialement construits
vers l’extrémitéouestde la T10. Les transports

se sont déroulés entre octobre1998
et juillet 1999.
Le transport par voies navigables a évité

à la région et à l’environnement environ

20000 courses de camion qui auraient
sinon chargé un réseau routier déjà
encombré par un pourcentage de trafic
lourd démesuré.

Sur la place de transbordement, les

matériaux ont été stabilisés en couches de
40 cm selon le système «mix-in-plant» et
protégés contre les intempéries jusqu’au
transport vers les lieux de mise en place.

Structure de la chaussée et
déroulement des travaux

Lespistesde chantier etde transport n’ont
pas été construites comme voies
provisoires, mais directement comme
souschaussées définitives et consolidées de la
future T10, pouvant absorber tout le trafic

lourd de chantier. Le déroulement des

opérations s’est présenté comme suit:
décapage de la terre végétale au moyen

d’engins sur chenilles à faible pression

au sol, et mise en dépôt latéral
pose d’un prédrainage au moyen d’une

trancheuse-poseuse, comme abais¬

sement provisoire de la nappe phréatique,

tuyaux avec filtre en gravier

terrassement en tête de chantier
jusqu’à une profondeur d’environ 0.8–
1.8 m
pose d’un géotextile au fond de
l’encaissement et mise en place d’une couche

de pierresduJura concassées, comme

couche de drainage et de liaison au
terrain naturel
mise en place et compactage par
couches des matériaux de remplacement
stabilisés, enveloppés sur la largeur en-
tièred’unegéogrilleavecunerésistance

à la rupture de 35 kN/m1

couche de fondation en grave II de la
région, épaisseur 20–25 cm
mise en place d’une couche de fondation

à chaud de 25 cm, comme surface

de roulement de la piste de chantier
et de transport.

Par le transport des matériaux stabilisés

avec des dumpers Kiruna de 70 tonnes,
ainsi que par tous les autres transports
nécessaires, la sous-chaussée de la future
route a été soumise à une charge
maximale, décisive pour le processus de
tassement.

Frais et contrôle des
résultats

Le prix de revient pour les matériaux de
remplacement s’est révélé très avantageux,

vu la fourniture gratuite jusqu’au

débarcadère par le Canton de Neuchâtel
lequel aurait sinon dû subir des frais pour
les déposer au fond du lac. Le prix en place

déchargement, stabilisation y.c.
matériaux de stabilisation, chargement, mise

en place, compactage et géotextile)
s’est élevé à environ Fr. 25.–/m3. Ce prix
avantageux et l’utilisation de la
souschaussée définitive commepiste de chantier

et de transport sont la raison principale

pour les économies mentionnées
dans l’article de Hans P. Hauck.
Quelles sont les répercussions du système

choisi sur l’aptitude à l’utilisation de la
nouvelle route? Le relevé des tassements

réels, valeur zéro sur la couche de fondation

à chaud de la piste de chantier et
contrôle sur la couche de fondation à
chaud de la T10, après environ deux ans,

montre que les résultats correspondent
au tassement restant, initialement prévu
de 1.5–2 cm.
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