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Environnement

immer der Fall ist. Beim Holztransport da-
gegen werden heute die zulassigen Ge-
samtgewichte (inkl. die gesetzlich zulas-
sige Toleranz von 15%) meistens voll aus-
genutzt.

Den unginstigsten Achslastaquivalenz-
faktor mit 0.37 pro Tonne weist wie er-
wartet der zweiachsige Lastwagen auf.
Sein Gesamtgewicht wurde 1994 in An-
gleichung an die EU ohne viel Aufhebens
von 16 auf 18 Tonnen heraufgesetzt, ob-
wohl diese Erhéhung des zuldssigen Ge-
samtgewichts um 12.5% eine Vergrosse-
rung der Schadenwirkung um 35% zur
Folge hatte. Ebenfalls unglnstig sind die
Langholzfahrzeuge sowie der klassische
schweizerische Anhédngerzug mit je 2
Achsen an Lastwagen und Anhanger. Mit
zunehmender Anzahl Achsen, insbeson-
dere in Kombination mit den lastmassig
gunstigen Doppel- und Tripleachsen, lie-
gen auch die EU-konformen Vierachslast-
wagen und flnfachsigen Sattelschlepper
mit Lastaquivalenzfaktoren von etwa
0.10 bis 0.15 pro Tonne Nutzlast in einem
gunstigen Bereich.

Folgerungen

Diese Untersuchungen zeigen, dass sich
die vier- und fiinfachsigen Lastwagen und
Sattelschlepper mit EU-konformen hohe-
ren Gesamtgewichten ginstig auf den
Oberbau der Strasse auswirken. Die Le-

bensdauer des sekundaren Strassennet-
zes wird eher verlangert, weil auf Wald-
und Guterstrassen eine gleiche Menge
mit weniger Fahrten durch strassenscho-
nende Lastwagen transportiert werden
kann. Die Oberbaudimensionierung fur
Nebenstrassen im landlichen Raum und
fur die Wald- und Guterstrassen muss
nicht gedndert werden. Die Produkti-
vitatszunahme bei den Lastwagentrans-
porten von teilweise Uber 50% wirde zu
einer Reduktion der Transportkosten
fihren. Der Preisvorteil wird aber durch
die Schwerverkehrsabgaben wieder ab-
geschopft. Allerdings sieht der Bundesrat
vor, fur Holztransporte einen Viertel der
Abgabe zuriick zu erstatten. Welche Last-
wagentypen  fur  landwirtschaftliche
Transporte optimal eingesetzt werden
konnen, ist nicht bekannt. Wenig bekannt
ist auch die Schadenwirkung der neuen
Achskonfigurationen auf die Deckschicht,
insbesondere auf die Naturbeldge. Auf je-
den Fall ist der Einsatz von Vierachslast-
wagen mit einem Gesamtgewicht von 32
Tonnen und von funfachsigen Sattel-
schleppern mit einem Gesamtgewicht
von 40 Tonnen auf dem Netz der Neben-
strassen, der Wald- und Guterstrassen
okologisch, 6konomisch und technisch
zweckmassig.

Es ist vorgesehen, diese Untersuchungen
im Rahmen eines Forschungsauftrags der
Eidg. Forstdirektion noch weiter zu ver-

tiefen und auch die Auswirkungen auf die
Geometrie der Strassen (Breite, Verbrei-
terungen, Kurvenradien) zu tUberprufen.
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