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Rubriques

FIG-Kalender 1995:
Historische
Vermessungsszenen

Am FIG-Kongress 1994 in Melbourne wurde
eine Ad-hoc-Kommission Vermessungsge-
schichte eingesetzt (vgl. VPK 6/94). Sie wird
Grundlagen und Aufgaben fur eine kinftige
Kommission festlegen. Eine erste Aktion ist
der FIG-Kalender mit historischen Vermes-
sungsszenen. Der Kalender soll kiinftig jéhr-
lich erscheinen. Fur den Kalender 1995 wur-
den dreizehn Stiche aus dem 16. Jahrhun-
dert ausgewahlt. Die Kalender eignen sich
als Firmengeschenke und als Wandschmuck
und werden wohl auch zu beliebten Samm-
lerobjekten.

Die Auflage des Kalenders ist beschrankt.
Der Vertrieb in der Schweiz erfolgt Uber die
VPK, der Preis betragt Fr. 15.—inkl. Versand.
(Bezug: Redaktion VPK, Brambergstrasse
48, 6004 Luzern, Fax 041 /51 22 67.)

Neuvermessung des
Bodensees

Der Bodensee wurde zwischen 1985 und
1990 mittels Echolot und Flugaufnahmen
neu vermessen. Die nun vorliegenden Aus-
wertungen des Landesvermessungsamtes
Baden-Wirttemberg zeigen, dass der Boden-
see zwei Meter tiefer und 32,5 Quadratkilo-
meter grosser ist als bisher angenommen.
Der See ist damit bis zu 254 Meter tief und
weist eine Wasseroberflache von 571,5 Qua-
dratkilometern auf. Bisher wurde die grosste
Tiefe des Sees mit 252 Metern und seine
Oberflache mit 538,5 Quadratkilometern
ausgewiesen. Noch unmittelbar nach dem
Abschluss der Vermessungen 1990 war die
Internationale Gewasserschutzkommission
furden Bodensee davon ausgegangen, dass
sich an diesen Daten nichts andere. Der
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Bodensee war neu vermessen worden, weil
die letzte Datenerhebung von 1893 zu unge-
nau war fur die Uberwachung des Seezu-
standes. Die neuen Daten geben u.a. neue
Erkenntnisse Uber die Erosion am Boden-
seeufer. Zudem wurden erstmals Angaben
Uber viele Flussmiindungen erhoben. Die
Neuvermessung ermdglicht auch, ein digita-
les Gelandemodell des Seebodens zu erstel-
len.

- Berichte
__ Rapports

Chancen durch modernes
Verkehrsmanagement:
weniger Staus und Unfalle

VDI-Tagung vom 16./17. Juni 1994
in Duisburg

Ein umfassendes Verkehrsmanagement,
neue Aufgabenteilungen zwischen 6ffentli-
chem und privatem Personennahverkehr,
aber auch neue Fahrzeugantriebe fur Stadt-
autos standen im Mittelpunkt einer Tagung
des Vereins Deutsche Ingenieure (VDI) tber
Verkehrskonzepte fir Ballungsraume am 16.
und 17. Juni 1994 in Duisburg. Vor rund 100
Fachleuten aus Verkehrswissenschaft, Ver-
kehrsbetrieben und Automobilindustrie be-
stand Einigkeit, dass keine isolierte Einzel-
massnahme die durch ein Ubermass an
Autoverkehr entstehenden Probleme I6sen
kénne. Alle Potentiale technischer wie auch
markt- und ordnungspolitischer Ldsungen
muissten genutzt werden, um den Verkehr
entweder zu vermeiden oder, wo dies nicht
erreichbar sei, zu verlagern und vertréglicher
zu gestalten.

In mehrfacher Hinsicht kénne dabei ein ver-
bessertes Verkehrsmanagement helfen. Es
vermeide Leerfahrten wie auch Parksuch-
verkehr und verstetige den verbleibenden
Verkehr. Ein Modellversuch in Muinchen
ergab nicht nur die angestrebte Verringerung
der Staus um 33 %, sondern im Zusammen-
hang damit auch eine Verminderung der Ver-
kehrsunfalle um 21 % und der dabei Ver-
letzten um 33 %.

Teil eines Verkehrskonzepts ist die Ver-
knupfung von 6ffentlichen und privaten Nah-
verkehrsangeboten. Vertreter beider Seiten
waren sich einig, dass hier noch ungenutzte
und wiinschenswerte Mdglichkeiten liegen.
Da der Verkehr angesichts leerer Kassen
mitten im Verteilungskampf um knappe
6ffentliche Mittel stehe, missten sich drin-
gend notwendige Massnahmen sowohl an
ihrer Umweltfreundlichkeit als auch an ihrer
wirtschaftlichen Effektivitat messen lassen.
Jede verkehrliche Einzelaufgabe soll jeweils
von demjenigen Einzelanbieter wahrgenom-
men werden, der sie unter ékonomischen
und 6kologischen Bedingungen am besten
I6sen kann. Aus Grunden der Daseinsvor-
sorge musse der offentliche Personennah-
verkehr bestrebt sein, sein Angebot auch
ausserhalb der Hauptverkehrszeiten auf-

rechtzuerhalten, wenn die Nachfrage zwar
vorhanden aber sehr gering sei. Hier bietet
sich die Zusammenarbeit mit Taxi- und Miet-
wagenfirmen an. Seit 1989 sei die Zahl der
Kooperationen in Deutschland von rund 250
auf 400 gestiegen.

Schwierig gestalte sich der Markt fur eine
neue Fahrzeugklasse, die durch moderne
Konzepte wie Elektro- oder sogar Hybridan-
trieb aufwendig und damit teuer sei. Solan-
ge die Akzeptanz durch die Kaufer nicht gesi-
chert sei, werde kein Hersteller gréssere
Investitionen in Entwicklung und Bau solcher
Fahrzeuge tatigen. Da auch ihr besonderer
Nutzen nicht dem einzelnen Fahrer sondern
der Allgemeinheit zugute komme, sei in
erster Linie die Offentliche Hand gefordert:
Der Sinn solcher Fahrzeuge besteht im
Wesentlichen in der Entlastung der Innen-
stddte von Larm und Emissionen. Daher
muss die Initiative fir deren Einflhrung von
den Kommunen bzw. von der Regierung aus-
gehen. Ein gewisses Volumen fir die Pro-
duktion kleinerer Serien kénnte gesichert
werden, wenn etwa Behdrden und offentli-
che Betriebe einen erheblichen Teil ihrer
Fuhrparks mit den neuen Fahrzeugen aus-
risten und wenn fur private Kaufer Anreize
durch Steuerbefreiungen geschaffen wir-
den. Erst wenn so ein gewisser Marktanteil
gesichert sei und genlgend Betriebserfah-
rungen in Kundenhand vorlagen, kénnten die
Kommunen dariber nachdenken, Innen-
stadtbezirke fur herkémmliche Fahrzeuge zu
sperren oder Privatfirmen zur Umristung
ihrer Wagenparks zu verpflichten.

Nationales Rechenzentrum
der ETH Zurich (CSCS) in
Manno

Das Supercomputing-Zentrum (CSCS) in
Manno bei Lugano verstarkt seine grenz-
Uberschreitenden Aktivitaten. Auf den Ge-
bieten der Visualisierung und Bildubermitt-
lungstechnik sowie der Simulation von phy-
sikalischen Gesetzmassigkeiten in der
Materialforschung wurden neue Kooperatio-
nengeschlossen. Das CSCS in Manno arbei-
tet kuinftig mit der Universitat Mailand enger
zusammen. Schwergewichtig werden im
Bereich der Materialforschung mit mathe-
matischen Modellen zahlreiche physika-
lische Gesetzmassigkeiten simuliert. Denn
auch in der Materialforschung bewahren sich
Computersimulationen. Die Universitat Mai-
land unternimmt grosse Anstrengungen auf
diesem Gebiet. Das CSCS seinerseits unter-
stitzt den Studiengang in Mailand. Ab die-
sem Jahr werden rund 150 Studentinnen und
Studenten in diesem zukunftstrachtigen
Fachgebiet ausgebildet.

Ein weiteres Kooperationsprojekt befasst
sich mit der Entwicklung neuartiger Metho-
den zur Visualisierung von Simulationser-
gebnissen und der Optimierung der Bild-
Gbermittlung durch Kompression der riesigen
Bild-Datenmengen, damit Bilder rasch und
reproduzierbar an die jeweiligen Arbeits- und
Laborplatze in der Schweiz oder im Ausland
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Ubermittelt werden kdnnen. Das CSCS arbei-
tet zu diesem Zweck mit dem Joint Research
Center (JRC) in Ispra, einem Forschungs-
zentrum der Europaischen Union am unte-
ren Langensee, zusammen. Basis des bila-
teralen Projektes bildet ein Netzwerk, an dem

Die Neat zwischen Bodio und Claro als Computer-Simulation (Bild ETH Manno).

sich acht europaische Forschungszentren
und ein industrieller Partner beteiligen und
das zum Human Capital & Mobility Program
des 3. Forschungsrahmenprogramms der
EU gehort.

Intelligente, sichere und
umweltfreundliche Strassen
der Zukunft

Der Verkehr, insbesondere der Strassenver-
kehr hat in den letzten Jahren stark zuge-
nommen und wachst, trotz teils stagnieren-
der Wirtschaft weiter. Ein Ende der Ver-
kehrszunahme auf den Strassen ist vorerst
nicht in Sicht. Im Gegenteil, der zunehmende
Ziel-, Binnen- und Quellverkehr im euro-
paischen Wirtschaftsraum dlrfte weiter
ansteigen und den Druck auf die Strasse
nochmals verstarken.

Der Verkehr auf den wichtigsten stadtischen,
regionalen und transitierenden Strassen hat
bereits heute vielerorts die zulassige und kri-
tische Belastungsgrenze erreicht oder sogar
Uberschritten. Verkehrsbehinderungen und
Staus, welche die Verkehrssicherheit und die
Umwelt beeintrachtigen, sind an der Tages-
ordnung und belasten zudem die (Volks-)
Wirtschaft (durch Staus, Wartezeiten, Treib-
stoffmehrverbrauch, Unfélle etc.). Hinzu
kommen alterungsbedingte, wachsende In-
standstellungs- und Erneuerungsarbeiten an
den Verkehrsbauten bzw. -infrastrukturen,
welche den rollenden Verkehr zusétzlich
behindern.

Ein Ausbau der Strassen und Strassennet-
ze kommt vielerorts aus 6kologischen und
teils wirtschaftlichen Griinden kaum mehr in
Frage. Die Opposition gegen den die Umwelt
belastenden Strassenverkehr wachst (z.B.
Alpeninitiative!) und verhindert oder behin-
dert zunehmend den Ausbau von Strassen.
Der von vielen gepriesene und propagierte
offentliche und kombinierte Verkehr stagniert
vielerorts — trotz massiven Investitionen und
Subventionen der 6ffentlichen Hand — und
kann, wegen den beschrénkten Transport-
kapazitdten und finanziellen Engpéssen
klnftig und auf die Dauer unsere komplexen
Verkehrsprobleme kaum oder nur teilweise
|6sen.

Fazit: Sichere, leistungsféhige und mdglichst
umweltgerechte Strassen werden auch kiinf-
tig die Haupttrager des européischen Ver-
kehrs und die Arterien der européischen Wirt-
schaft sein!

Die aktuellen komplexen Verkehrsprobleme
kénnen nur mit einer integralen und vernetz-
ten Verkehrspolitik, welche sich aus vielen
einzelnen Mosaiksteinen zusammensetzt,
effizient geldést werden. Der Ausbau der
offentlichen Verkehrsmittel und des kombi-
nierten Verkehrs «Schiene und Strasse»
sind zwar grundsatzlich zu begriissen und zu
férdern, sie werden aber unsere Verkehrs-
probleme nur zum Teil I6sen kénnen. Es
braucht kiinftig das Zusammenspiel und die
Optimierung von Strasse und Schiene, und
dort, wo noch méglich, deren Ausbau.

Die primar im Rahmen der européischen
Verkehrsforschungsprogramme COST, EU-
REKA, EG/EU-DRIVE und PROMETHEUS
entwickelten neuen innovativen und umwelt-
freundlichen Informationstechnologien sind
vielversprechend und aufgrund der bisheri-
gen positiven Erfahrungen und Resultate ein
wertvoller Beitrag zur Lésung der aktuellen
Verkehrsprobleme. Diese neuen, auf mo-
dernster Informatik basierenden Verkehrs-
technologien, welche eine aktuelle Informa-
tion der Verkehrsteilnehmer und eine opti-
male, sichere, umweltgerechte
Bewirtschaftung der Strassen und Strassen-
netze bezwecken, werden heute weltweit
unter dem Titel «die intelligente, sichere und
umweltfreundliche Strasse» zusammenge-
fasst und sowohl in Europa wie in Ubersee
propagiert und gefoérdert! ’

ceesd
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In den vorgéangig erwahnten européischen
R+D-Forschungsprogrammen  sind -
schwergewichtig im Rahmen der EG/EU-
DRIVE-Mehrjahresprogramme — Module fiir
die intelligente, sichere und umweltgerechte
Strasse entwickelt und erfolgreich getestet
worden. Die europaischen Verkehrsminister
haben in Europa den Einsatz solcher Bau-
steine zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
in CEMT-Beschllssen (Resolutionen) bejaht
und eine grenzlberschreitende Systemkom-
patibilitdt gefordert. Als Folge dieser
Beschlisse und Forderungen ist in der
Schweiz das NAVIS-Konzept entwickelt wor-
den, das weitgehend auf den Zielsetzungen
des EG/EU-DRIVE-Programms basiert.
NAVIS bezweckt eine aktuelle Information
der Verkehrsteilnehmer und wird die Infor-
mationsplattform fir eine intelligente, siche-
re und umweltgerechte Strasse in der
Schweiz.

Die bisherigen Resultate aus Pilotprojekten
im Rahmen der europaischen R+D-Mehr-
jahresprogramme sind positiv. Die Erfahrun-
genzeigen, dass die Kosten zur Realisierung
derintelligenten Strasse im Verhaltnis zu den
Strassenbaukosten minimal sind und eine
gute Kosten-Nutzenrelation aufweisen.
Weltweit, insbesondere in Europa, Amerika
und Japan sind die Bestrebungen und Mittel
zur Férderung und Realisierung der intelli-
genten, sicheren und umweltgerechten
Strasse in den letzten Jahren massiv ver-
starkt und intensiviert worden. Aufgrund der
bisher vorliegenden Resultate und positiven
Erfahrungen aus dem Ausland sollte auch in
der Schweiz die intelligente, sichere und
umweltgerechte Strasse vermehrt gefordert
und gefordert werden.

Kurzfassung des Referates von G.
Petersen, Bundesamt fur Strassen-
bau, anlasslich der Tagung «Kom-
munikation und Informatik 94» der
Studer Gruppe am 28. April 1994 in
Bern.

Weitere Informationen:

Studer M&C AG, Friedbuhlweg 6,
CH-3033 Wohlen.

G. Petersen

Vermessungsfirmen
in den USA und Kanada
USA

1990 existierten in den USA 15912 Vermes-
sungsfirmen (inklusive anderweitige Firmen
mit einer Vermessungssektion) mittotal 1153
Zweigblros. Zusammen mit den ZweigbUros
ergibtsich eine Gesamtzahlvon 17065 regio-
nalen Vermessungsbiros. In den USA exi-
stiert damit eine Vermessungsfirma pro
15260 Einwohner und ein regionales Ver-
messungsburo pro 14230 Einwohner.

Das gesamte Vermessungspersonal aller
dieser Firmen kann schatzungsweise auf-
grund einer neueren Schatzung der gesam-
ten Arbeitskraft im zivilen Vermessungssek-
tor des Landes (180000 Leute, wovon 15%
in 6ffentlichen Diensten und 85% in der Pri-
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vatindustrie) bestimmt werden. Das ergibt
ein Gesamtpersonal aller Vermessungsfir-
men (inbegriffen Vermessungssektionen in
anderweitigen Firmen) von 153000 Leuten.
Dementsprechend erhalt man ein Mittel von
9,6 Leuten pro Firma (Vermessungssektio-
nen inbegriffen) oder 9,0 Leute pro regiona-
les Vermessungsbiiro (Vermessungssektio-
nen und Zweigburos inbegriffen). Der priva-
te Vermessungssektor der USA besteht
somit mehrheitlich aus Kleinfirmen.

Es ergeben sich die folgenden Prozentsatze
fur die einzelnen Firmenkategorien:

— eigentliche Vermessungsfirmen 76%
— Bauunternehmungen, Bauingenieurfir-
men, Kraftwerksgesellschaften mit Ver-
messungssektionen 15%

— Firmen spezialisiert in Photogrammetrie
6%
— Firmen spezialisiert in Kartographie, Fern-
erkundung und Hydrographie sowie Fir-
men mit Spezialisation in Umwelt, Bergbau
und Petroleumwirtschaft, Forstwirtschaft,
offentliche Dienstleistungen und Transport
(Firmen, die Uber eine Vermessungssek-
tion verfligen) 3%

Kanada

In Kanada existierten 1990/91 gesamthaft
1311 Firmen, die sich mit Vermessungen
befassen sowie zusétzlich 200 Zweigbduros.
Zusammen mit den Zweigburos ergibt sich

ein Total von 1511 regionalen Vermes-
sungsbiros. In Kanada existiert somit eine
Hauptfirma pro 20500 Einwohner und ein
regionales Vermessungsbiro pro 17760
Einwohner. Die Dichte der Hauptfirmen wie
auch der regionalen Vermessungsburos ist
in Kanada damit etwas geringer als in den
USA.

Nach neueren Schatzungen betragt das
Gesamtpersonal im privaten Vermessungs-
sektor Kanadas ungefahr 13000 Personen.
Dementsprechend ergibt sich, dass die
Hauptfirmen in Kanada im Mittel ein Perso-
nal von 10 Personen haben oder 8,6 Perso-
nen pro regionales Vermessungsburo, wenn
die Zweigburos mitgerechnet werden. D.h.
die Personalstarken pro Firma oder regiona-
les Vermessungsbiiro sind praktisch gleich
wie in den USA. Auch flir Kanada besteht der
private Vermessungssektor somit mehrheit-
lich aus Kleinunternehmungen.

Wenn man Firmenspezialisierungen mit den-
jenigen der USA vergleicht, so findet man,
dass fur Kanada die relativen Firmendichten
fur Kartographie, Photogrammetrie, Ferner-
kundung und Hydrographie wesentlich grés-
ser sind.

Diskussion, Folgerungen und
Empfehlungen

Die Zahlen der im privaten Vermessungs-
sektor tatigen Firmen wurden fur 1990/91

Spezialisation USA Kanada
Anzahl % Anzahl %

Kartographiefirmen 173 1,02 72 4,75

Bauunternehmungen, Bau-

ingenieurfirmen, Kraftwerk-

gesellschaften etc. (mit

Vermessungssektionen) 2498 14,58 36 2,36

Firmen spezialisiert in Umwelt,

Geologie, Geophysik, Bergbau,

Petroleumproduktion etc.

(mit Vermessungssektionen) 156 0,92 26 171

Forstwirtschaftsfirmen

(mit Vermessungssektionen) 30 0,18 2 0,14

Firmen spezialisiert in

Photogrammetrie 1073 6,30 211 13,87

Firmen spezialisiert in

Fernerkundung 74 0,44 60 3,97

Offentliche Dienstleistungs-

firmen

(mit Vermessungssektionen) 29 0,17 3 0,20

Spezifizierte (im Namen)

Vermessungsfirmen 4252 24,90 332 21,82

Nicht-spezifizierte (im Namen)

Vermessungsfirmen 8749 51,20 752 49,41

Vermessungsfirmen

(Geometerbdros), total (13001) (76,10) (1084) (71,23)

Firmen spezialisiert

in Hydrographie 18 0,11 27 1,77

Transportunternehmungen

(mit Vermessungssektionen) 13 0,08 0 0,00

Total 17065 100,00 1511 100,00

Anzahl der spezialisierten Firmen (Zweigbiiros inbegriffen) in den USA und Kanada.
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bestimmt. Trotz kinftigen Veranderungen
kénnen die angegebenen Zahlen fur die
nachsten Jahre als gute Approximationen
und als Grundlage fiir berufspolitische Pla-
nungen fiir die unmittelbare Zukunft verwen-
det werden. Aus diesen Zahlen muss man
nétigerweise die Frage stellen, ob die Pro-
duktivitdt dieses Sektors gegenwartig als
befriedigend angesehen werden kann. Im
besonderen wére es interessant, den Beitrag
des Vermessungssektors zu den nationalen
Wirtschaften naher zu untersuchen. Hier
mussen in der Zukunft noch umfangreiche
Forschungen unternommen werden. Ohne
solche statistische Erhebungen und Studien
— und das nicht nur fir die hier erwahnten
zwei Lander, sondern auch fir andere Lan-
der —wird es fur die private Vermessungsin-
dustrie schwierig sein, ihre beruflichen Inter-
essen wirksam zu vertreten und ihr gegebe-
nenfalls eine erhdhte Prioritdt im Rahmen
nationaler Entwicklungsprogramme anzuer-
kennen. Demzufolge muss empfohlen wer-
den, dass die betreffenden Berufsverbande
solche Studien unternehmen oder sogar
diesbezlgliche statistische Sektionen inner-
halb ihrer Vorstande schaffen.

A. J. Brandenberger

Der Verfasser, Prof. Dr. A.J. Bran-
denberger der Universitat Laval,
Quebec (Kanada), als Beauftragter
der UNO fir Weltkartographie, wur-
de beauftragt, einen Bericht zu ver-
fassen liber das gesamte zivile Ver-
messungspersonal der Welt und
Uber entsprechende Ausbildungs-
mdglichkeiten. Der Bericht wurde
dieses Jahr verdffentlicht in der
Publikationsserie «World Cartogra-
phy» Vol. XXIl der UNO. Der Mangel
an zuverlassigen Angaben Uber das
Gesamtpersonal im privaten Ver-
messungssektor ist besonders kri-
tisch in grossen Landern, wie die
USA und Kanada. Aus diesem Grun-
de erstellte der Verfasser ein Inven-
tar Uber das existierende Personalim
privaten Vermessungssektor beider
Lander (Brandenberger, A.J.; 1993:
Special Report; Inventory of Private
Surveying and Mapping Activities in
the United States and Canada. Sur-
veying and Land Information
Systems. Journal of the American
Congress on Surveying and Map-
ping, Vol. 53, No. 2, 1993, pp. 69-78).
Ein Artikel zu diesem Inventar kann
beim Redaktionssekretariat VPK
bezogenwerden (Telefon 057 /23 05
05, Telefax 057 / 23 15 50).
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100 Jahre
Stadtvermessung Luzern

«Der Stadtrat von Luzern bringt zur 6ffentli-
chen Kenntnis, dass die Vermessungen der
Grundstlcke fur den Katasterplan... begon-
nen haben. Die Eigentimer und Pachter von
Grundstlcken sind verpflichtet, dem Stadt-
geometer und dessen Personal den freien
Zutritt zu séamtlichen Liegenschaften, Héfen
und Garten in der Stadtgemeinde Luzern,
sowie das Setzen von Signalstangen, Stei-
nen usw. zum angegebenen Zwecke zu
gestatten — unter Zusicherung des Ersatzes
fur allféllig verursachten Schaden.» (August
1894)

Jakob Binder, der neu angestellte Geometer
der Stadt Luzern, und sein Personal hatten
mit der Arbeit im Feld begonnen. Seit dem 1.
Juli 1894 waren sie damit beschéftigt, die
Stadt Luzern zu vermessen. Die Versamm-
lung der Einwohnergemeinde Luzern hatte
die Durchfiihrung dieser Katastervermes-
sung am 23. Juli 1893 aufgrund eines Berich-
tes des Stadtrates beschlossen.

In einem bereits 1892 erstellten Gutachten
konnten Zeitdauer und Kosten der Arbeiten
recht gut vorausberechnet werden. Der
zugezogene Experte stiitzte sich auf Erfah-
rungen, die zuvor bei den Vermessungen in
St. Gallen gemacht worden waren. Verteilt
auf zehn Jahre konnte seines Erachtens fol-
gendes Arbeitsprogramm bewaltigt werden:
Vermarchung, Triangulation, Polygonmes-
sung, Detailaufnahme, Ausarbeitung des
Vermessungswerkes, Flachenrechnung,
Nivellement, Aufstellung des Grundbuches.
Die Arbeiten liefen gut an. Ein Vermes-
sungswerk entstand, das nach dem damali-
gen Stand der Technik in sehr guter Qualitat
ausgefihrt wurde.

Das Triangulationsnetz der Stadt Luzern war
eines von 19 lokalen Netzen, die vor der
Schaffung eines gesamtschweizerischen
Netzes entstanden.

Die Zehnjahresfrist konnte jedoch nicht ein-
gehalten werden. Zuviele neue Quartiere,
das ganze Bahnhofgebiet und die Tramlini-
en waren zu vermessen.

1907 wurden samtliche Plane o6ffentlich auf-
gelegt. Am 21. Dezember 1908 konnte der
Regierungsrat dem Vermessungswerk die
amtliche Glaubwurdigkeit verleihen. Insge-
samt waren 2786 Grundstlcke, die eine
Flache von 1784 Hektaren reprasentieren,
aufgenommen worden. 245 Handrisse wur-
den angefertigt, nach welchen 133 Original-
plane erstellt wurden.

Auch die Aufnahme und Eintragung der Lei-
tungen flir Wasser, Gas, Elektrizitat, Kanali-
sation, Telefon und Dolen gab Probleme.
Deshalb wurde ein Bureau fur Leitungskata-
ster geschaffen und mit der Aufgabe betraut,
die Leitungen an Ort und Stelle einzumessen
und die Resultate auf Kopien des Katasters
einzutragen.

1912 wurden durch Bundesbeschluss die
Vermessungen Uber das Gebiet der Stadt-
gemeinde Luzern als den seither erlassenen
bundesrechtlichen Vorschriften entspre-
chend anerkannt. Zwar erfilliten die Plane
von 1907 die ihnen zugedachte Aufgabe,
doch eine Stadt lebt und veréndert sich. Es
galt, das Vermessungswerk nachzuflhren

und zu erganzen. Neue Strassen, Neu- und
Umbauten, Grundstiickteilungen und Grenz-
regulierungen waren aufzunehmen und
nachzutragen. Auch waren Anpassungen an
schweizerische Vermessungen und Geset-
ze vorzunehmen. Und nicht zuletzt gab und
gibt die Einfihrung neuer Techniken alle
Hande voll zu tun.
Evelyn Bésch
Historikerin Stadtarchiv Luzern

W. Caspary, K. Wichmann:

Lineare Modelle

Oldenbourg Verlag, Miinchen 1994, 382 Sei-
ten, Fr. 78.—, ISBN 3-486-22910-9.

Fehlertheorie und Ausgleichsrechnungist fur
alle Geodéaten die wichtigste mathematische
Voraussetzung. In den Ingenieurstudiengan-
gen zieht man vor, das Fach anwendungs-
orientierter aufzubauen. Die theoretischen
Grundlagen werden vorausgesetzt und
stammen aus den Grundlagenvorlesungen
in linearer Algebra, Analysis und mathema-
tischer Statistik, die unabhéangig entwickelt
und dargestellt worden sind. Es fehlt daher
oft eine systematische Ubersicht tber die
mathematischen Komponenten und vor
allem eine einheitliche Darstellung.

Das Werk «Lineare Modelle» von Caspary
und Wichmann flllt in hervorragender Wei-
se diese Licke und bietet den Ingenieuren
die Mdglichkeit, die mathematischen Hinter-
griinde kennenzulernen, die bei der Auswer-
tung von Messungen bendtigt werden. Die
umfassenden Ausflihrungen sind im ersten
Teil (in der Halfte des 382-seitigen Buches)
der linearen Algebra gewidmet. Im mittleren
Teil ist die mathematische Statistik in Kirze
behandelt. Die Autoren haben angenom-
men, dass die heutigen Ingenieure Uber
genligend Vorkenntnisse der Materie verfu-
gen, was unter schweizerischen Bedingun-
gen nicht immer der Fall ist. Der letzte Teil
beschreibt die verschiedenen linearen
Modelle der Ausgleichungsrechnung aus
mathematischer Sicht, erganzt mit einfachen
Beispielen aus der Vermessungspraxis. Das
Buch ist in einer strengen mathematischen
Schreibweise formuliert. Beim genauen
Durchlesen merkt man, dass die Erklarungen
auch auf die Betrachtungsweise der Inge-
nieure sehr gut abgestimmt sind. Das Werk
istdaher fur alle Kollegen warmstens zu emp-
fehlen, die sich mit den mathematischen
Methoden der Geodasie oder der Auswer-
tung von Messungen vertieft befassen wol-
len.

Alessandro Carosio
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