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gFachteiI

Der Bodenseeraum
im Wandel der Geschichte

G. Thdrer

Drei Uferstaaten haben Anteil am Bodensee. Wahrend eines Jahrtausends, d.h.
von der Besiedlung der Gestade durch die Alemannen bis gegen Ende des Mittel-
alters, lag der See inmitten des R6mischen Reiches Deutscher Nation. Die Neuzeit
zog die Grenzen zwischen Deutschland, Osterreich und der Schweiz. Heute eini-
gen sich die Nachbarn zusehends in der Frage, wie der «Werkraum» mit seinem
Verkehr die Erholungslandschaft zu schonen habe.

Aujourd’hui, trois pays riverains se partagent le lac de Constance. Pendant un
millénaire, c.-a-d. avant que les rives ne soient occupées par les Alamans jusqu’a
la fin du Moyen-Age, le lac se situait au milieu de 'Empire romain de la nation ger-
manique. Les temps modernes ont établi les frontiéres entre I’Allemagne, I’Autri-
che et la Suisse. Et aujourd’hui, ces trois pays ménent de plus en plus une action
commune pour montrer comment la «place de travail lac de Constance» (trans-
ports, habitat, industrie) doit protéger cette région propice au repos et a la
détente.

Die Alemannen waren kein Seefahrervolk,
doch darf angenommen werden, dass der
Schiffsverkehr von Ufer zu Ufer anhielt.
Eine Erleichterung gewéhrte dabei gewiss
die gemeinsame Sprache. Noch heute
wird rund um den Bodensee alemannisch
gesprochen, wenn auch die deutschen
Sprachlandschaften der Schriftsprache
heute offener sind als das Vorarlberg und
die Nordostschweiz.

Die Alemannen als bleibende
Siedler

Die von der Natur so reich bedachte Bo-
denseelandschaft lockte von jeher die An-
siedler. Beim Ubergang der Nomaden zur
Sesshaftigkeit wurden Gestade bevor-
zugt. Schon die vorkeltischen Pfahlbauer,
deren Hutten wohl zumeist auf festem, nur
bei Hochwasser (iberschwemmtem Grund
standen, hohlten oder brannten Baum-
stdmme aus. Der Einbaum wurde nament-

Die Kloster beleben den
Verkehr

Als der aus Irland stammende Glaubens-
bote Kolumban mit zwdlf Jingern nach
Bregenz kam, wo er das erste Kloster in
deutschen Landen griindete, erschien ihm
der Bodenseeraum als «goldene Schale».
Da er von seiten der Heiden aber so viel zu
leiden hatte, dass er Uiber die Alpen weiter-
z0g, bedauerte er tief, dass es dem schoé-
nen Gefass nicht an giftigen Schlangen
fehlte. Der erkrankte Gallus zog nicht mit
seinem Meister Kolumban nach ltalien,
sondern entschloss sich um 612 zum Ein-
siedlerleben, das er im Hochtal der Stein-
ach fuhren wollte.

Es gehort nun zu den Unberechenbarkei-
ten der Geschichte, dass Gallus, der ja
den Verkehr floh, mit seiner Klausnerzelle
hoch uber dem See den Grundstein zur
heute gréssten Stadt der Nordostschweiz
legte. Schon zu Lebzeiten sammelten sich
Junger um ihn, und nach seinem Tode
wurde sein Grab zum Wallfahrtsort. Eine
Klostergemeinschaft entstand, welche
sich unter Abt Otmar der Benediktinerre-
gel unterstellte. Wiewohl die Ordensregel
des heiligen Benedidkt den Jiingern emp-
fahl, sich in entlegenen Gegenden nieder-
zulassen, bewirkte der Zustrom der Pilger
doch, dass sich vor den Klostertoren
Handwerker, Handler und Gastwirte nie-
derliessen, die mit der Zeit eine politische
Selbstverwaltung anstrebten. Der Furst-

lich in Uferndhe beim Fischfang benutzt.
Die Kelten koppelten zwei Einbdume seit-
lich, was weitere Fahrten erlaubte. Vom
Geographen Strabo, der zur Zeit Christi
lebte, erfahren wir, dass Tiberius, der Stief-
sohn des romischen Kaisers Augustus,
auf einer Bodenseeinsel eine eigentliche
Flotte zimmern liess, um die zwischen Bo-
densee und Donau wohnenden Vindeliker
zu schlagen. Sein Sieg fuhrte zur Unter-
werfung Ratiens im Jahre 15 v.Chr. In der
Roémerzeit spielte der Schiffsverkehr auf
dem Bodensee schon eine ahnliche Rolle
wie diejenige auf dem Comersee. Land-
wege setzten den Verkehr tber die Blind-
nerpéasse fort.

Beim Einbruch der Alemannen schrumpf-
ten die grossen Wirtschaftsrdume der An-
tike. Die Weltwirtschaft mit Handelsstras-
sen und Geldverkehr wich der geschlosse-
nen Hauswirtschaft mit Eigenversorgung.
Die germanischen Alemannen dréngten
die Rémer schon im 3. Jh. aus Gebieten
nérdlich des Bodensees, wéahrend die
Landnahme des stdlichen Ufers, also des
Thurgaus, erst nach dem Jahre 500 er-
folgte. In der zweiten Halfte des ersten
Jahrtausends besiedelten sie nach und
nach auch die Voralpen, ja sie stiessen
den Rhein hinauf in die Hochalpen vor, wo-

W SRR

bei sie das Ratoromanische zuriickdrang-
ten.
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Abb. 1: Schw.

abenkrieg — Die Schwaben ziehen 1499 aus Ermatingen zwei er-

oberte Feldschlangen ab. Miniatur aus der Luzerner Chronik Schilling, 1513.
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Abb. 2: Ermatingen — Handwerkskunst am 1694 erbauten Haus zum «Kehlhof».

Keller(hof) (lat. cella); Ort, an dem die Naturalien der zehntenpflichtigen Bauern

eingelagert wurden.

stab von St. Gallen erreichte es, dass Koé-
nig Otto I. den Hafenort Rorschach 947 zu
einem Marktstéadtchen erhob, wobei der
Verkehr nach Italien ausdricklich erwéahnt
wurde. Hier wechselte wohl der Verkehr
vom See- zum Landweg.

Fir das Inselkloster auf der Reichenau
war ein regelmassiger Schiffsverkehr von
der Lage her gegeben. Es gehorte zu Be-
ginn des Hochmittelalters mit St. Gallen
und Fulda zum leuchtenden Dreigestirn
der Karolingerzeit. Die weiterhin strah-
lende Kulturwirkung der beiden Kloster be-
lebte den Verkehr im ganzen Bodensee-
raum, der zum Bistum Konstanz gehérte,
das um 600 entstanden war und zur gross-
ten Didézese im deutschen Sprachgebiet
wurde. Diese Zugehorigkeit zur gleichen
kirchlichen Verwaltung festigte das Geflhl
der Zusammengehorigkeit im Bodensee-
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raum nachhaltig. Am Gebaude der ganzen
spatmittelalterlichen Kirche aber zeigten
sich Risse. Drei Péapste stritten sich um
den Stuhl Petri. Das Konzil von Konstanz,
das von 1414 bis 1418 tagte, wahlte keinen
der drei, sondern Martin V., der die aus der
ganzen Christenheit besuchte Kirchenver-
sammlung vertagte. Dass sie die beiden
Vorreformatoren Johannes Hus und Hiero-
nymus von Prag auf dem Scheiterhaufen
verbrannte, offenbarte die Ohnmacht, gei-
stige Fragen auf die Dauer mit Gewalt zu
I6sen.

Fiirsten und Stadte im
Rahmen des Reiches

Konig Sigmund, der dem Konzil bei-
wohnte, war nicht das erste Reichsober-

haupt, das am Bodensee auftauchte. Die
Konige und Kaiser, welche Uber die réati-
schen Pésse nach ltalien und heimzu zo-
gen, wussten den Halt am See und seine
Schiffahrt zu schatzen. Namentlich die Ho-
henstaufen, deren Stammburg im weite-
ren Gurtel der Bodenseewelt stand, sahen
als Herzoge von Schwaben in dieser eine
Landschaft der Mitte innerhalb des Rei-
ches. lhr letzter Spross Konradin ver-
suchte trotz Bannspruch Suditalien dem
Reiche zu erhalten. Er nahm noch in kna-
benhaftem Alter 1264 in Meersburg Ab-
schied von seiner Heimat und mochte auf
der Uberfahrt nach Arbon kaum ahnen,
dass er schon zwei Jahre spéater in Neapel
hingerichtet werden sollte.

Die Wasserwege galten «als des Reiches
freie, gute Strassen». Sie erheischten we-
niger Pflege als die Landwege. Wéhrend
bei den fliessenden Gewassern die Fahrt
flussaufwarts beschwerlich war, luden die
ruhenden Gewasser geradezu zur Benlit-
zung der ebenen und offenen Wasserfla-
che in beiden Richtungen ein. Nur die Ha-
fenanlagen mussten instand gehalten wer-
den.

Schon in der Zeit der Feudalherren spiel-
ten Lastschiffe eine bedeutende Rolle,
wenn die Naturalgaben abgeliefert werden
mussten, was aber nur in grésseren Zeit-
abstanden geschah. Anders erfolgte die
Belieferung der stédtischen Méarkte.
Schon am Vorabend der ja in der Regel
jede Woche stattfindenden Markte belebte
sich der Hafen mit Booten, welche neben
den Marktwaren auch Handler, Kunden
und neugieriges Volk in die Stadt brachten.
Der Markt zahlte ja zu den drei Hauptmerk-
malen einer Stadt, die ausser diesem wirt-
schaftlichen Mittelpunkt auch eine Ring-
mauer mit Turmen und Toren sowie ein
Rathaus als Sitz der nach Selbstverwal-
tung strebenden Behérde haben musste.
«Seit der zweiten Halfte des 14. Jh. taucht
Uberall in den Quellen das sogenannte
Marktschiff auf: 1368 in Konstanz, 1380 in
Arbon, 1383 in Lindau, 1394 in Schaffhau-
sen und 1416 in Bregenz» schreibt Karl
Heinz Burmeister in seiner «Geschichte
der Bodenseeschiffahrt bis zum Beginn
des 19. Jh.».

«Das Marktschiff hat die Aufgabe, Perso-
nen und Guter zum jeweiligen Markt zu be-
férdern. Das verlangt ein Schiff von be-
achtlicher Grosse. So tragt etwa das Lin-
dauer Marktschiff 1383 immerhin 60 Per-
sonen mitsamt ihren Gtern. Wichtiger
aber noch ist eine andere Neuerung: Der
Marktbesuch an festgelegten Tagen, zu
ganz bestimmten Uhrzeiten mit einem
Glockenschlag eingeleitet, zwingt die
Schiffahrt zur Einhaltung eines regelmas-
sigen Fahrplanes. Die Personenschiffahrt
spielt daneben eine sehr viel gréssere
Rolle als heute. Das Schiff ist das schnell-
ste, sicherste, billigste und angenehmste
Fortbewegungsmittel.»
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Fachteil

Die Schiffahrt diente neben dem Nahver-
kehr auch dem Transitverkehr. Wein, vorab
Veltliner, Gewlirze und Sldfriichte kamen
aus ltalien, wahrend das im Bodensee-
raum besonders bliihende Leinwandge-
werbe seine Erzeugnisse in Fassern oder
Ballen zu den Ausgangspunkten der Al-
penwege fihrte. Die schwabischen Getrei-
demarkte belieferten die Markte des
Schweizerufers. Der Bregenzerwald
brachte Holz und Rebstecken fiur Wein-
baugebiete. Flr die Schweiz am wichtig-
sten aber war die Zufuhr von Salz, das aus
dem Inntal und dem Salzkammergut kam.
Ausser Bern, das seit 1554 seine Saline im
waadtléndischen Bex ausbeutete, besass
die alte Eidgenossenschaft kein eigenes
Salz. Die Rheinsalinen nehmen ihren Be-
trieb erst um 1833 auf. Das fir Mensch
und Vieh notwendige Salz aus den Ostal-
pen wurde in den Hafen von Bregenz und
Lindau auf die Schiffe in die Schweiz verla-
den.

«Schwabenkrieg» —
«Schweizerkrieg»

Die Stadte im weiteren Bodenseeraum
schlossen sich hiiben und driiben von See
und Rhein zu Stadtebindnissen zusam-
men. So verbindeten sich 1312 Zdlrich,
Konstanz, Schaffhausen und St. Gallen,
drei Jahre spéter traten auch Lindau und
Uberlingen diesem Bunde bei. In den
nachsten Jahrzehnten flihrten manche
Stadte die in Uberlingen schon 1308 be-
zeugte Zunftverfassung mit einem Burger-
meister an der Spitze ein. Der Handwerker
erk&mpfte sich den Zugang zum Rathaus.
Um alle Feinde der Stadtfreiheit und die
Raubritter, welche die Kaufmannsziige be-
dréangten, in Schranken zu halten, ent-
stand 1376 der Schwabische Stadtebund,
dem auch St. Gallen und Konstanz ange-
hérten. Diese beiden Stadte betreuten
auch die Appenzeller. Das Bergvolk legte
1378 bei der Wahl seiner dreizehn Vorste-
her den Grund zu seiner Landsgemeinde-
verfassung. Die Glarner gaben sich 1387
die ersten Landessatzungen und wehrten
im Jahr darauf einen Angriff von Habs-
burg-Osterreich bei Nafels ab. Im gleichen
Jahr 1388 erlag der sliddeutsche Stadte-
bund dem Grafen von Wirttemberg. Da
die deutschen Stadte den Eidgenossen
1386 in der Schlacht von Sempach keine
Hilfe geboten hatten, gingen die Wege der
schweizerischen Stadte und derjenigen
Siiddeutschlands auseinander.

Es zeichneten sich dabei zwei grundver-
schiedene Staatsauffassungen ab. Der
genossenschaftliche Staatsgedanke, des-
sen Bannertrager die seit 1291 verbinde-
ten Urorte waren, trat zum Kampf gegen
die Herrschaft an. Auf den Landsgemein-
den und auch in den mit den Urschweizer
Bergbauern verblndeten Stadten wéhlite
die Burgerschaft ihre Rate und Richter aus
eigener Mitte, und das Volk — oder doch
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seine Vertretung — regelte das Zusammen-
leben. Nach dem Grundsatz der Herr-
schaft aber ernannte der Flrst seine Be-
amten von oben herab und sein Hof er-
liess die Gesetze.

Da sich das Haus Habsburg seit 1438 auf
dem Kaiserthron des Rémischen Reiches
deutscher Nation behauptete, verkorperte
es den Staatsgedanken der Herrschaft
wie kein zweites. Es verlor indessen 1415
den Aargau und 1460 den Thurgau an die
Eidgenossen, welche die blaue Grenze
von Rhein und Bodensee anstrebten. Sie
entfremdeten sich zusehends dem Reich,
und als Kaiser Maximilian |. mit seiner
Reichsreform die politische Ordnung straf-
fen wollte, machte sich in der Schweiz der
Widerwille Luft mit dem Ausruf: «Man will
uns einen Herrn geben!» Dagegen
strdubte sich das genossenschaftliche
Empfinden und der Stolz auf die bindi-
sche Freiheit.

Die Spannung entlud sich im Waffengang
von 1499, welcher in der Schweizer Ge-
schichtsschreibung «Schwabenkrieg»
heisst, wahrend die Deutschen vom
«Schweizerkrieg» sprechen.

Die Kampfhandlungen begannen am 20.
Februar bei Hard am Bodensee unweit der
Rheinmiindung. Der Sieg fiel den Eidge-
nossen zu, die am 11. April auch bei
Schwaderloo (TG), wohin das feindliche
Heer von Konstanz aus vorgestossen war,
das Feld behaupteten. Es half wenig, dass
Kaiser Maximilian personlich an den Bo-
densee kam, um das Reichspanier zu ent-
falten. Am 24. Juli vernahm er in Lindau,
dass zwei Tage zuvor seine Truppen bei
Dornach entscheidend geschlagen wor-
den seien, ahnlich wie im April beim vorarl-
bergischen Frastenz und im Mai an der
Calven unterhalb des biindnerischen Mun-

Abb. 3: Steckborn —In die Klosteranlagen wurde zu Beginn der Industriealisierung

e

stertales. Am 22. September wurde in Ba-
sel Friede geschlossen, in welchem der
Kaiser klein beigeben musste. Die beiden
Rheinstadte Basel und Schaffhausen
schlossen sich der Eidgenossenschaft an,
die sich seither als tatsachlich frei vom
Reiche flhlte. Die ausdriickliche rechtli-
che «Exemtion» erfolgte 1648 nach dem
Dreissigjahrigen Krieg.

Politische Wandlungen zur
Zeit Napoleons

Es wére ein arger Irrtum zu glauben, alle
Bewohner der alten Schweiz héatten in glei-
chen Rechten gestanden. Die grosse
Mehrzahl waren Untertanen der regieren-
den Orte. Zudem war die alte Eidgenos-
senschaft ein sehr loses Gebilde, das den
Heeren der Franzosischen Revolution
1798 zu wenig Widerstand leisten konnte.
Die Sieger verwandelten den Staaten-
bund in den helvetischen Einheitsstaat,
der aber Natur und Volk sowie der Ge-
schichte nicht entsprach. Der inzwischen
zur Macht emporgestiegene Napoleon Bo-
naparte stellte daher 1803 die alten Kan-
tone wiederum her. Zudem schuf seine
«Mediationsverfassung» auch neue Kan-
tone. Damals wurden der neue Kanton St.
Gallen und der Thurgau gleichberechtigte
Glieder der Eidgenossenschaft.

Napoleon, der sich 1804 zum Kaiser
krénte, nahm sich auch des deutschen Su-
dens an, und zwar im Bestreben, von den
dortigen Monarchen im Kampf gegen
Habsburg-Osterreich unterstiitzt zu wer-
den. Der Markgraf von Baden wurde 1803
Kurflrst und drei Jahre spater gar Gross-
herzog. Wirttemberg und Bayern wurden
in den Rang von Koénigreichen erhoben.

eine Kunstseidefabrik gebaut. Lithographie aus dem Jahr 1883.
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lichen Hand eine Tagungsstitte und ein kulturelles Zentrum geschaffen (Bild 1986). Erhalten blieb iiber die ganze Zeit der
Turm mit Zwiebelkuppel.

Die unter Napoleons Protektorat im neuen
Rheinbund zusammengeschlossenen
Staaten traten sofort aus dem Regensbur-
ger Reichstag aus. Kaiser Franz Il. legte
noch im gleichen Jahr 1806 die deutsche
Kaiserkrone nieder, nachdem er als Franz
I. schon zwei Jahre zuvor den Titel eines
Kaisers von Osterreich angenommen
hatte.

Nach der Niederlage Napoleons in Russ-
land verschwand mit ihm auch der Rhein-
bund. An die Stelle des Reiches trat der
Deutsche Bund aus 35 souveranen Fiir-
sten und vier freien Stadten. Osterreich
hatte den Vorsitz im Bundesrat, bis Bis-
marck das Habsburgerreich aus dem deut-
schen Spiel warf und 1871 das deutsche
Kaiserreich aufrichtete, in welchem das
von den Hohenzollern regierte Preussen
die Fihrung innehatte. Beide Dynastien
verschwanden indessen 1918 nach ihrer
Niederlage im Ersten Weltkrieg von der po-
litischen Bildflache.

Vom Segelschiff zum
Dampfschiff

Der Segler benutzte gegentber dem Ru-
derer und Stachler zum ersten Mal eine
Kraft ausserhalb seines Korpers, namlich
den Wind. Gewiss erheischt das Steuern
auch Muskelkraft, vor allem aber die gei-
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stige Kraft in der Beobachtung der Wind-
strémungen, die es auszuniitzen gilt. Die
hohe Zeit der Segelschiffe, welche Perso-
nen und Guter beférderten, dauerte bis ins
19. Jahrhundert hinein. Als schéner Sport
behauptet sich das Segeln auf dem Was-
ser auch in der Gegenwart.

In wirtschaftlicher Hinsicht fuhr das
Dampfschiff dem Segelschiff bald nach
der Zeit Napoleons den Rang ab. Um 1820
verkehrten auf dem Bodensee sechzig bis
siebzig grosse Segelschiffe. Die stattli-
chen «L&adinen» hatten einen Mastbaum
von 25 m Héhe und Gber 100 m? Segel-
tuch. Der wirttembergische Konig, nach
dem der erste Bodenseedampfer «Wil-
helm» getauft wurde, férderte den neuen
Schiffsantrieb. Die Probefahrt im Spat-
herbst 1824 (iberzeugte. In den nachsten
Jahren liefen drei weitere Dampfschiffe
vom Stapel. Sie wurden noch aus Eichen-
holz gebaut. Erst der bayerische Dampfer
«Ludwig» bestand aus Eisen. Er ging in-
dessen bei einem nachtlichen Zusammen-
prall mit dem Dampfer «Zirich» 1863 un-
ter.

Industrialisierung und
Eisenbahn

Es lag nahe, dass man die Dampfkraft
auch fir die Fortbewegung von Fahrzeu-

gen auf dem Boden einsetzte. Beim Bau
der ersten Eisenbahn plante man wo im-
mer moglich Strecken von einem Seeha-
fen zum andern. Man nahm also das Um-
laden von der Achse auf das Wasserfahr-
zeug ohne weiteres in Kauf. Von Zdrich,
der fuhrenden Industriestadt der Schweiz,
flhrten gleich zwei Schienenstrange an
den Bodensee. Der eine erreichte Uber St.
Gallen 1856 die Hafenstadt Rorschach,
wahrend die andere, gleichzeitig gebaute
Linie nach Romanshorn fihrte. Trajekt-
schiffe brachten die fir Deutschland be-
stimmten Wagen von dort nach Friedrichs-
hafen, wo sie auf deutschen Linien weiter-
rollten. Im Zeitalter des motorisierten Ver-
kehrs dient diese Fahre heute dem Auto-
transport, ebenso eine kirzere zwischen
Konstanz und Meersburg.

Der Bau der Eisenbahn bewirkte eine
grosse Umschichtung im Wirtschafts- und
Verkehrsleben. Der Anbau von Korn in
eher unglinstigen Lagen ging zuriick, weil
man das Brot aus den in den Fabriken ver-
dienten Lohnen kaufen konnte. Die Bahn
brachte das Korn aus den eigentlichen Ge-
treidekammern in die einheimischen Miih-
len. Im Vorarlberg schrumpfte die Rebfla-
che nach dem Bau der Arlbergbahn, wel-
che vom Brenner her den besseren und
billigeren Stidtirolerwein ins Land brachte,
im Laufe der Jahrzehnte auf 1% der frihe-
ren Weinberge.
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Die im ganzen Bodenseeraum blihende
Textilindustrie konnte flr ihre Ausfuhr auf
Schiffe verzichten. Man hatte die meisten
Guter ja spater doch wieder auf Eisen-
bahnwagen umladen missen. Die Eisen-
bahnen erlebten in unserer Zeit ein ahnli-
ches Schicksal: Der Fabrikant brachte
seine Ware nicht mehr mit dem Fuhrwerk
auf die nachste Bahnstation, sondern der
motorisierte Lastwagen flhrte sie auf den
immer besser ausgebauten Strassen di-
rekt zum fernen Kunden, was zweimaliges
Umladen auf dem Glterbahnhof ersparte.
Hatte man in der Hochbllte des Eisen-
bahnbaus die Strassen vernachléssigt, so
eroberten diese im Wettkampf des Motors
gegen die Schienen ihren Rang zurlck.
Das galt in womdglich noch héherem
Masse auch flir den Personenverkehr.

Auch der Bootsverkehr auf dem Bodensee
steht heute im Zeichen der Sportschiff-
fahrt. Nur ein sehr kleiner Teil der im und
am See liegenden rund 50 000 Boote wird
fir den Arbeitsweg bentzt, und die gros-
sen Schiffe flllen sich mit Ausflugsvolk in
der guten Jahreszeit. Nur wenige Kurse
werden auch im Winter aufrecht erhalten.

Im Vorfeld der Gegenwart

Gewiss fehlte es nicht an Bestrebungen,
dem Bodensee eine neue wirtschaftliche
Bedeutung zu verleihen. Weite Kreise ge-
dachten die Rheinschiffahrt von Basel
Uber den Hochrhein bis in den Bodensee-
raum zu verlangern, und beim Bau der
zahlreichen Kraftwerke nahm man Ruck-
sicht auf diesen Plan. Inzwischen wurde
es still um den Vorstoss, den Bodensee di-
rekt mit dem Weltmeer zu verbinden. Kraf-
tiger wurde der Ruf erhoben, See und
Strom von Wasserverschmutzungen zu
bewahren, liefert doch der Bodensee
heute Trinkwasser fir mehr als vier Millio-
nen Menschen. Die Stadt St. Gallen ver-
sorgt sich seit 1895 mit Bodenseewasser,
das bei Sipplingen am Uberlingersee auch
fur die Fernleitung in den Grossraum Stutt-
gart gefasst wird. «Rechtlich massgebend
ist das Ubereinkommen (ber die Rege-
lung von Wasserentnahmen aus dem Bo-
densee von 1966» schreibt der St. Galler
Regierungsrat Prof. Dr. Willi Geiger in sei-
nem Uberblick lber die «Regionale Zu-
sammenarbeit im Bodenseeraum»
(Schweizer Journal Heft 9/88).

thteil

Solche Vereinbarungen sind im Geiste gu-
ter Nachbarschaft heute maoglich, wah-
rend der See zur Zeit des Dritten Reiches,
das 1938 auch die Alpenrepublik Oster-
reich der Diktatur Adolf Hitlers angliederte,
eine unheimliche Schranke darstellte, wie
seit dem erwéhnten Waffengang von 1499
nicht mehr. Wir freuen uns, dass sich in der
Gegenwart drei gesunde Bundesstaaten
um den See die Hand reichen und gemein-
sam Sorge daflr tragen, dass der Boden-
seeraum flr Angestellte und Arbeiter ein
moderner Werkraum bleibt, dass er aber
doch in seiner landschaftlichen Schdnheit
als Erholungsraum Einheimischen und
Gasten erhalten bleibt.

Adresse des Verfassers:

Dr. Georg Thirer

Professor em. Hochschule St. Gallen
Eichenbuhl

CH-9053 Teufen

Raumbewirtschaftung am
Beispiel des Kantons Thurgau

U. Hofer

Das zentrale Koordinationsinstrument der Raumplanung ist der kantonale Richt-
plan. Die Raumplanung ist ein Prozess, und daher soll der Richtplan als Arbeitsin-
strument ausgestaltet sein. Im Kanton Thurgau enthélt er sogenannte Planungs-
grundséatze. Am Beispiel des Landwirtschaftsgebietes und des Seeufers wird die
Funktion dieser Planungsgrundsatze erladutert.

Le plan directeur cantonal est I'instrument central de 'aménagement du territoire
en ce qui concerne la coordination. L'aménagement du territoire est un processus,
c’est pourquoi le plan directeur est congcu comme instrument de travail. Dans le
canton de Thurgovie, ce plan directeur contient des principes régissant I'aména-
gement. A I'aide des exemples du territoire agricole est des rives du lac I'impor-

tance de ces principes est démontrée.

Einleitung

Warum Raumbewirtschaftung? Je grésser
die Bedrohung der natirlichen Grundla-
gen des Lebens — Grund und Boden, Luft
und Wasser — wurde, umso mehr ertdnt
der Ruf nach einer ordnenden Hand. Das
Bundesgesetz Uiber die Raumplanung ver-
pflichtet, das unvermehrbare Gut «Bo-
den» haushalterisch zu nutzen und die Be-
siedlung so zu ordnen, dass sie nicht nur
der lebenden Generation viele Vorteile bie-
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tet, sondern auch im Blick auf die Zukunft
verantwortet werden kann.

Der Regierungsrat des Kantons Thurgau
hat in den «Zielen der Raumordnungspoli-
tik» vom Mai 1980 in den Grundzligen die
Entwicklung des Kantons dargestellt.
Darin ist festgehalten, dass die Thurgauer
in einer ansprechenden Umgebung leben.
Sie finden in unmittelbarer Nahe des
Wohnortes Erholung in einer gepflegten
Kulturlandschaft, wo Wiesen, Obstgarten,

Walder und naturnahe Gebiete weitge-
hend erhalten geblieben sind.

Die erklarte Aufgabe der kantonalen
Raumordnungspolitik ist es, die Attraktivi-
tat des Kantons Thurgau als Lebens- und
Wirtschaftsraum zu erhalten und zu for-
dern. Diese Aufgabe lasst sich in die fol-
genden Ziele aufteilen, die jedoch ein
Ganzes bilden und nur im Zusammenspiel
zum Erfolg fiihren kénnen: Férderung der
Wirtschaft, Starkung der Zentren im Ver-
haltnis zu den ausserkantonalen Agglo-
merationen, Férderung und Erhaltung des
landlichen Raumes, Schutz und Pflege
der Umwelt. Aus der Gegenuberstellung
dieser Schwerpunkte wird leicht ersicht-
lich, dass sich die Raumplanung in einem
ausgesprochenen Spannungsfeld ab-
spielt; Zielkonflikte lassen sich nicht ver-
meiden.

Kantonaler Richtplan

a) Aufbau des Kantonalen Richtplans

Damit die Probleme aus einer Gesamt-
schau gelést werden kénnen, wird als
Koordinationsinstrument der kantonale
Richtplan eingesetzt. Wie sollen aber nun
die Ziele und Grundsatze darin umgesetzt
werden? Aufgrund des Raumplanungsge-
setzes ist die Richtplanung ein dauernder
Prozess der Koordination raumwirksamer
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