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Neuer zentraler
Verantwortungsbereich
«Vermessungswesen» bei der
Deutschen Bundesbahn (DB)

Im Rahmen der Neustrukturierung der zen-
tralen Unternehmensaufgaben hat der DB-
Vorstand die Wahrnehmung der Aufgaben
des Vermessungswesens in der Zentrale des
DB, Zentralstelle Technik, in D-6500 Mainz 1,
Kaiserstrasse 3, neu geordnet. Der neue Ver-
antwortungsbereich «Vermessungswesen»
wurde als Abteilung B 91 eingerichtet und
fachlich dem Hauptabteilungsleiter B 1 der
Hauptverwaltung (HVB) in Frankfurt/Main
unmittelbar unterstellt. Der Verantwortungs-
bereich «Vermessungswesen» umfasst die
Teilgebiete: Grundlagenvermessung und
EDV, DB-Streckengrunddaten - Liegen-
schaften und Landschaftspflege — Ingenieur-
vermessung — Plane und Karten. Die Leitung
daflr hat BBahnDirektor Dr.-Ing. Klaus Kéthe
(49), bisher Leiter der Karten- und Luftbild-
stelle der DB, Gbernommen.

Aus: Zeitschrift fiir Vermessungswesen 3/88

~ Berichte
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Le télescope géant de
I’Europe

Parmi les grands projets de R & D de 'ESO
(European Southern Observatory) que l'on
devra réaliser durant les années 1990, on
trouve celui du télescope géant VLT (Very
Large Telescope), qui sera implanté au Chili,
prés de la cordillere des Andes, sur un site se
trouvant a une altitude allant de 2400 a
2700 m, et doté de qualités exceptionnelles
pour les observations astronomiques. Le VLT
comportera un groupe de 4 télescopes d’'un
diamétre de 8 m chacun, ce qui le rendra 20
fois plus sensible que le plus grand télescope
actuel, avec une résolution 5 fois plus impor-
tante.

Sa mise en service, prévue au cours de la
prochaine décennie, permettra I'étude des
galaxies trés éloignées, donc trés ancien-

" L'Organisation européenne pour les recherches
astronomiques dans I’hémisphére austral (ESO),
regroupe les pays suivants: Belgique, Danemark,
France, Italie, Pays-Bas, RFA, Suéde et Suisse. Le
siége de l'organisation est a Garching prés de Mu-
nich.
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nes, en remontant jusqu’a 10 milliards d’an-
nées environ, et peut-étre méme au-dela,
jusqu’a la formation de certaines galaxies.
Le VLT permettra également d’oberver la
naissance des étoiles et des systémes plané-
taires. A noter que la France prendra en
charge un quart du co(t total (environ 320
millions de FS) de |a construction de ce prodi-
gieux instrument optique, pour lequel on
devra certainement faire appel a de nom-
breuses innovations technologiques, ne se-
rait-ce que pour la fabrication des miroirs (p.
ex. miroirs segmentés); a cela s’ajoutent des
montures altazimutales (mobiles autour d’un
axe vertical et d’un axe horizontal), comman-
dées par ordinateur.

A noter que parmi les Etats faisant partie de
I’'ESO, la Suisse participe au budget de cet
organisme a raison de 6,06%.

Paru dans «La Revue Polytechnique»
No 1496 2/88

Holland war eine Reise wert

i
ref’mi ol

Vor einigen Jahren hatte eine Gruppe nieder-
landischer Studenten der landwirtschaftli-
chen Hochschule Wageningen (LHW) die
Schweiz besucht. Durch diesen Besuch ent-
standen persénliche Kontakte von Blndner-
Geometern mit Vertretern dieser Hoch-
schule. Unter anderem hat vor zwei Jahren
ein Diplomand in drei Bindner Ingenieurbi-
ros ein Praktikum absolviert. Dieser junge In-
genieur hat seine damaligen Arbeitgeber und
Mitarbeiter im Marz 1988 nach Holland ein-
geladen und es in die Hand genommen, mit
Unterstitzung seiner ehemaligen Professo-
ren eine fur uns hochkaratige Studienreise
zu organisieren. Im Rahmen dieser Studien-
reise waren wir wahrend drei Tagen Gaste
der landwirtschaftlichen Hochschule Wage-
ningen (LHW), die dieses Unternehmen mit
grossem personellen Einsatz und auch Mate-
rial in grossziigiger Weise unterstitzt hat.
Diese Studienreise hat folgende wichtige
Programmpunkte:

1. Besuch des kulturtechnischen Institutes
der LHW (Diagramm von Glterzusam-
menlegungen, Einfiihrung in die Landge-
winnung, Vorfihrung von Landinforma-
tionssystemen).
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2. Kulturtechnische Exkursion in eine «alte
Landumlegung».

3. Tagesexkursion in die Deltawerke, die
optisch vor allem in einem 8-Milliarden-
werk zum Schutz der Bevolkerung gegen
Springflutkatastrophen bestehen.

4. Besuch des Institutes flr Vermessung
und Fernerkundung der LHW.

5. Feldexkursion auf den ljselmeerpolder.

Eine solche Studienreise muss drei Tage
dauern, damit es uns Schweizern bewusst
wird, dass man in Holland jede Besprechung
mit einem Kaffee beginnt. Die fiir uns so an-
dersartigen Betrachtungsweisen und die L6-
sungen fur technische, wirtschaftliche, 6ko-
logische und soziologische Probleme, die
nicht unseren Normen entsprechen, wirkten
erfrischend. Wohltuend war auch die ange-
nehme Art der Gastgeber, mit uns umzuge-
hen, eine Offenheit in den Gesprachen, die
offenen Fenster, die offenen Turen und die
offenen Hauser. Von dem Unbehagen, das
Ublicherweise alles Fremde in uns Schwei-
zern auslést, war nichts zu spuren. Holland
war fur alle Teilnehmer fachlich und persén-
lich ein Gewinn. Holland war und ist eine
Reise wert. H.J. Lerjen

Moderne Navigationshilfen
im Dienste der 6ffentlichen
Sicherheit

Sanitat, Polizei, Feuerwehr etc. verfligen
Uber Fahrzeugflotten zum Einsatz in der tag-
lichen Routinearbeit und bei Notfallen. Man-
cherorts wird die Verkehrsleitung dieser Flot-
ten fiir alle Dienste gemeinsam von einer ein-
zigen Zentrale aus gemacht. Das Leitperso-
nal muss dann uber den Standort jedes ein-
zelnen Fahrzeuges jederzeit im Bild sein und
nétigenfalls mit ihm Funkverbindung aufneh-
men kénnen, um Meldungen entgegenzu-
nehmen oder neue Weisungen durchzuge-
ben — eine anspruchsvolle Aufgabe.

Neuerdings setzt man zu deren Lésung mo-
derne Hilfsmittel der Computer- und Uber-
mittlungstechnik zusammen mit den neue-
sten Navigationssystemen ein, Systeme, die
im amerikanischen Sprachgebrauch unter
den Kirzeln CAD (Computer Aided Dis-
patch) und AVLS (Automatic Vehicle Loca-
tion Systems) bekannt sind. Von einer ver-
mehrten Automatisierung verspricht man
sich kirzere Reaktionszeiten in Notfallen,
weniger Uberlastung der Funkkanale, ver-
mehrte Sicherheit fur die Feldequipen,
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POLLING SEQUENCE
INTERRUPTED BY
VOICE TRANSMISSION

COMPLETED POLLING

SEQUENCE VOICE

COMPLETED POLLING
SEQUENCE

Abb. 1: Typische Abfragesequenz (polling sequence) mit Sprechfenster (voice inter-

rupt).
A B c D
B SAGINAW
B CUSTOMER PLANT
1 @ HUB CENTER 1
7914
7 = VEHICLE AND ID NO.
8317
=] 21 PORT HURON
2
24
LANSlN(l;
| 94
6
9 23 %8210
3 5106 75
127 ®
U7914 b
\ 8 DETROIT
ANN ARBOR
A B C D

Abb. 2: Karte (farbig) am Bildschrim des AVLS.

selbsttatige, dauerhafte Registrierung der Er-
eignisse flr spatere Riickfragen und anderes
mehr.

Das AVLS-Netzwerk

Werfen wir einen Blick auf eine typische An-
lage. Die drei Grundelemente von AVLS sind:
1) die Fahrzeugkomponente

2) der Ubermittlungsteil

3) die Arbeitsstation in der Zentrale.

Die Fahrzeugkomponente:

Jedes Fahrzeug ist mit Navigationssensoren
und einer Prozessoreinheit ausgerustet, die
mit der Funkanlage verbunden ist. Die Navi-
gationssensoren bestimmen die Geschwin-
digkeit und Fahrtrichtung, die an den Prozes-
sor weitergegeben werden, der daraus und
aus der eingegebenen Anfangslage die mo-
mentane Position berechnet. Das geschieht
in Echtzeit und wird in Form von digitalen Si-
gnalen automatisch, ohne den Fahrer zu be-
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lasten, in kurzen Funkstdssen auf Abfrage
an die Zentrale Ubermittelt.

Auf Knopfdruck kann das Fahrzeug auch
pracodierte Meldungen, wie «Bin am Ort an-
gekommen» etc., Ubermitteln, oder es kann
die Zentrale Meldungen an das Fahrzeug
schicken, die dann auf der Fahrzeugkonsole
erscheinen.

Der Ubermittlungsteil:

Er kann vom Typ HF, VHF, UHF oder irgend
eines andern Systems sein, das digitale Da-
tentbermittlung erlaubt. Die Fahrzeuge wer-
den laufend in gewissen Zeitintervallen ab-
gefragt, die durch den Status gegeben oder
auch frei setzbar sind. Die Abfragesequenz
wird bei Sprachibertragung unterbrochen
und setzt nachher automatisch wieder ein.
Der Vorteil dieses Systems liegt darin, dass
es viel Zeit bei der Meldung von Position,
Status und Fahrziel einspart, die Kanéle
demzufolge weniger belastet, den Fahrer

sich voll auf den Verkehr oder andere Aufga-
ben konzentrieren lasst und auch die Zen-
trale von viel Routinearbeit befreit.

Die zentrale Arbeitsstation:

Von hier aus wird das ganze System gesteu-
ert. Unter Computerkontrolle fragt die Zen-
trale alle Fahrzeuge in einem gewissen Tur-
nus ab, sammelt Information Uber Position
und Status, macht diese in Form einer Liste
und einer farbigen Karte am Bildschirm sicht-
bar und sendet Meldungen aus. Auf dem
nach Kundenwiinschen aufgebauten Kar-
tenbild erkennt der Operateur die Fahrzeuge
und kann diese an den Ort der Handlung diri-
gieren, indem er gleichzeitig sicherstellt,
dass andere Sektoren nicht von Fahrzeugen
entbldsst werden.

Navigationsverfahren

Fur die kontinuierliche Positionsnachfiihrung
ist das als Gissen (Wegvorausrechnung) aus
der Seefahrt bekannte Verfahren bestens
geeignet. Kompakte Sensoren und Prozes-
soren registrieren die Geschwindigkeit und
Fahrtrichtung und berechnen von einem be-
kannten Anfangspunkt aus die augenblickli-
che Position. Von Zeit zu Zeit korrigiert das
Magnavox-System, ebenfalls vollautoma-
tisch, die aufgelaufenen Fehler auf Grund
von Ortsbestimmungen mit Transit-Satelli-
ten. Ab 1990 wird dazu das genauere und
kontinuierlich empfangbare GPS-System
Verwendung finden. Gissen wird aber wei-
terhin eine wichtige Rolle spielen fir die
Falle, wo das Satellitensignal wegen Sicht-
behinderung nicht empfangen werden kann
oder gestort ist.

Das Giss-Verfahren kann verfeinert werden,
wenn Kartenvergleichs (map matching)-
Software zur Verfligung steht. Bei dieser Va-
riante ist das ganze Strassennetz im Spei-
cher des Fahrzeug- oder Zentralcomputers
geladen und wird zur Positionskorrektur her-
beigezogen. Nachteile sind die hohen Nach-
fihrungskosten fur die Software und das
Versagen der Positionierungen, wenn das
Fahrzeug das eingespeicherte Strassennetz
verlasst.

Ubersetzt und gekiirzt aus «Points & Posi-
tions», Vol. 5, Nr. 1, Winter 1987 von Magna-
vox, R. Kéchle

Dreidimensionale
Bilderkennung

Sehen ist flir die Orientierung des Menschen
von enormer Bedeutung. Maschinelles Se-
hen, etwa um Werkstlicke automatisch zu er-
kennen, steckt noch in den Kinderschuhen.
Bisherige Systeme verarbeiten die mit einer
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