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Stadt- und Verkehrsplanung Baden

E. Bachmann

Zusammenfassung

Die Stadt Baden hat zur Loésung ihrer stiddtebaulichen Probleme
eingehende Untersuchungen angestellt und einen Wettbewerb aus-
geschrieben. Gestiitzt auf die Wettbewerbsergebnisse, wurde eine grof3-
ziigige Losung fiir die Neugestaltung des Bahnhofsquartiers ausgearbei-
tet, die gegenwirtig durch eine Planungskommission gepriift und iiber-
arbeitet wird.

Résumé

Afin de résoudre ses problémes d’urbanisme, la ville de Baden a
ordonné une enquéte approfondie, et elle a fait faire un concours. A
I’appui des résultats de ce concours, un grand projet a été élaboré,
projet qui fait actuellement I’objet d’'un examen approfondi de la part
d’'une commission de planification.

Baden, die ehemals «berithmte» Stadt der drei Niveaukreuzungen
mit der Eisenbahn und der engen Stadtdurchfahrt, ist gegenwirtig
daran, diese Verkehrshindernisse zu beseitigen. Bereits sind die Niveau-
tiberginge verschwunden, eine Entlastungsstrae um den Engpa8 in der
Altstadt im Bau. Nach der Beendigung dieser umfangreichen Strallen-
korrektionen wird eine spiirbare Verkehrsentlastung der Altstadt ein-
treten; doch sind damit noch nicht alle verkehrstechnischen und stéiddte-
baulichen Probleme gelost.

Die Stadt und die Region Baden zeigen seit Jahren eine aufleror-
dentliche Anziehungskraft fiir Gewerbe und Industrie und damit auch
fiir die Zuwanderung von Arbeitskriften. Dies ist vor allem auf die
giinstige geographische und verkehrstechnische Lage der Stadt zuriick-
zufithren. Sie liegt zwischen den groflen Wohngebieten des oberen und
untern Limmattales, des untern Reufltales und des Surbtales. Will die
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Bild 1. Die Region Baden mit ihrem Einzugsgebiet

Stadt ihrer heutigen Stellung gerecht und der Zukunft verpflichtet blei-
ben, so muf} nicht nur das lokale Stralennetz vom Durchgangsverkehr
moglichst befreit, sondern auch fiir den stddtischen wie regionalen Ver-
kehr eine befriedigende Ordnung gefunden werden.

Rechnet man zur Region Baden das aargauische Limmattal von
Spreitenbach bis Gebenstorf, vom Surbtal die Gemeinden Ober- und
Unterehrendingen und vom Reuf3tal die Gemeinden Rohrdorf und Fislis-
bach, so ergibt sich hiefiir aus der Volkszédhlung 1960 eine Wohnbevdélke-
rung von 64 000 Einwohnern. In den zukiinftigen Baugebieten der Region
finden nach dem Vollausbau 250000 Einwohner Platz (Bild 1). Baden
selbst zadhlte im Jahre 1960 14000 Einwohner und stellte 17000 Arbeits-
pliatze zur Verfiigung. Beim Vollausbau soll die Stadt 18000 Einwohner
aufnehmen und 36 000 Arbeitsplitze bereitstellen.

Die projektierten Nationalstralen sind dank ihrer giinstigen Lage
geeignet, den aus der dullern Region kommenden Fernverkehr aufzu-
nehmen und damit vom Regionalzentrum fernzuhalten. Trotz diesen
giinstigen Voraussetzungen hinsichtlich des Fernverkehrs stellen sich
der Region, vor allem aber dem Regionalzentrum Baden noch grofle zu-
sdtzliche Verkehrsprobleme. Die bei Vollausbau im Zentrum bereit-
stehenden Arbeitsplitze, deren Inhaber grofltenteils in den Aul3engemein-
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Bild 2. Baden, verkehrsfreie FuBgingerstadt,
Bahnhofplatz mit Einkaufszentrum

den wohnen, schaffen bei Arbeitsbeginn und Arbeitsschlu3 ein Transport-
volumen, das mit dem individuellen Verkehr nicht mehr bewiltigt wer-
den kann. Einen groBen Teil der Transporte haben die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel (Bahn und Busse) zu iibernehmen. Hiefiir sind geeignete
Halte- und Abstellplitze notwendig, und fiir den individuellen Verkehr
miissen grofiziigige Parkplitze bereitgestellt werden.

Auf Grund dieser Planungskonzeption hat die Stadtbehoérde ein-
gehende Verkehrsuntersuchungen anstellen lassen und dabei erkannt,
dal3 vor allem das Gebiet um den Bahnhof einer groBziigigen Neuord-
nung bedarf (Bild 2). Man hoffte, mit Hilfe eines stddtebaulichen Ideen-
wettbewerbes neue Mdglichkeiten der Stadtsanierung zu erhalten. Die
eingereichten Projekte brachten zum Teil sehr gute Vorschlige. Der
Entwurf der Herren Ingenieur Fricker und Architekt Miiller schien den
Bediirfnissen der Stadt am besten zu entsprechen. In iiberaus konse-
quenter und zweckmifliger Form schlagen die Projektverfasser beim
Bahnhof eine scharfe Trennung von motorisiertem, ruhendem und Fuf3-
gidngerverkehr vor. Die sogenannte obere Verkehrsebene kommt auf die
Hoéhe der SBB-Perrons zu liegen. Sie dient vor allem dem Bus- und Taxi-
dienst sowie den privaten Zubringern zu Bahnhof und Post. Dem FuB}-
ginger wird eine eigene, vom Fahrverkehr unbehelligte Ebene zur Ver-
fiigung gestellt. Sie liegt unter der Verkehrsebene (Bild 3) und soll mit-
Liden aller Art eingefat werden. Uber Rolltreppen und Rampen sind
die einzelnen Ebenen miteinander verbunden. Dem Fuf3gidnger entsteht
hier eine grof3ziigig angelegte Halle, von der aus sdmtliche Verkehrs-
beziehungen miihelos hergestellt werden kénnen. Architektonisch attrak-
tiv gestaltet, wird sie die Atmosphire eines Einkaufszentrums erhalten.
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Bild 3. Bahnhofplatz Baden, Schnitt Olrain-Bahnhof

Unter der Fullgiangerhalle entstehen drei Parkgeschosse fiir total 540
Personenautos. Die Zufahrt zum unterirdischen Parking erfolgt tiber die
OlrainstraBe. Die Bahnhofhalle wird neu errichtet und auf ihrem Dach
ein Autoparking fiir rund 500 Autos eingerichtet. Die erwidhnte LLosung
zur Bahnhofplatzgestaltung hat den groflen Vorteil, da@ sie sich in zwei
Bauetappen ausfithren laflt.

Alle Planungsvorschlige bleiben Utopie, wenn nicht gleichzeitig mit
der Planerstellung ein serioser Kostenvoranschlag aufgestellt wird. Die
Bauverwaltung von Baden hat darum eine umfangreiche Kostenberech-
nung fiir die einzelnen Bauetappen ausarbeiten lassen. Die erste Bau-
stufe, welche die Korrektion des Bahnhofplatzes mit den Untergeschossen,
den teilweisen Ausbau der OlrainstraBe und der ParkstraBe vorsieht,
kommt inklusive Landerwerb auf 22 Millionen Franken zu stehen; der
Endausbau mit neuer zentraler Fullgingerunterfithrung beim Bahnhof
und die Erstellung einer neuen Bahnhofhalle mit Dachparking kostet
19 Millionen. Diese 41 Millionen stellen eine groe Summe dar. Die
Stadtviiter haben daher der Finanzierung ihre volle Beachtung geschenkt,
aber schliellich erkennen miissen, daf3 nur eine groBziigige Losung auf
lange Sicht den stets anwachsenden Bediirfnissen des Verkehrs geniigen
kann. Sie schlieBen ihren Bericht «Stadtplanung Baden» mit folgenden
Worten: «Fiir unsere Stadt ist jetzt der Zeitpunkt gekommen, um zur
innenstadtischen Verkehrssanierung etwas IEntscheidendes zu tun. Die
heutige Verkehrssituation ist in der Innenstadt und besonders auf dem
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Bahnhofplatz v6llig unhaltbar. Heute sind groB3e private Bauvorhaben
am Bahnhofplatz aktuell. Diese Ausfithrung wird von weittragender
Bedeutung fiir die zukiinftigen Moglichkeiten sein. Wir stehen deshalb
vor einer einmaligen Gelegenheit, gleichzeitig aber auch letzten Chance,
die Verkehrsanlagen in der Innenstadt so auszubauen, dal}3 sie den An-
forderungen des modernen Verkehrs gewachsen sind und eine Ausweitung
des ILebens und der Geschiaftstiatigkeit ermoglichen. Das vorliegende
Projekt nimmt im hohen Mafle auf die kiinftige Entwicklung der Be-
volkerung und des Verkehrs Riicksicht; es darf aber keineswegs als
tiberdimensioniert erachtet werden.»

Die Gemeindeversammlung der Stadt Baden behandelte das Projekt
im Dezember 1963 und genehmigte die «Uberbauungspléine» zur Frei-
haltung der vorgeschlagenen Verkehrslosung. Der Baukredit fiir die Ver-
wirklichung der ersten Etappe in der Hoéhe von 22 Millionen Franken
wurde jedoch noch nicht bewilligt, in der Meinung, es seien vorerst die
zu erwartende Citybildung, das von dieser verursachte Verkehrsvolumen
und die Verkehrsbeziehungen mit den Nachbargemeinden eingehender
abzuklidren. Diese Studien sind gegenwirtig im Gang, und es durfte
interessieren, unter welchen Gesichtspunkten sie ausgefiihrt werden:

— Die Stddtische Planungskommission wurde erweitert, insbesondere
durch Zuzug namhafter IFachleute des Stddtebaus und des Verkehrs.

— Die gegenwirtige und in Zukunft zu erwartende Nutzung der Innen-
stadt, also die Citybildung in der Funktion als Regionalzentrum,
wird eingehend untersucht durch Erhebungen und Prognosen iiber
die Gewohnheiten des Einkaufs und der Inanspruchnahme der
Dienstleistungen. Die Prognose soll Auskunft geben iiber die Be-
deutung, die Ausdehnung und die Struktur (Laden, Biiros, Praxis-
raume), die Zahl der Beschéftigten und der Parkpléitze des Regional-
zentrums. Bearbeitung durch ein Team, bestehend aus einem So-
ziologen und einem Architekten.

— Fiir die Gestaltung der Innenstadt wird ein stiddtebauliches Leit-
bild erarbeitet, mit Beriicksichtigung der funktionellen Gliederung,
der VerkehrserschlieBung fiir den 6ffentlichen und individuellen Ver-
kehr (Parkierung und Zufahrten), der verkehrsfreien Fufigingerver-
bindungen, der Platzbildungen und der Griin- und Erholungsraume.
Bearbeitung durch ein Team, bestehend aus einem im Stiddtebau
versierten Architekten und einem Historiker.

— Besonders sorgfiltig ist die verkehrstechnische ErschlieBung des
zukiinftigen Geschiftszentrums zu studieren. Es soll vollstiandig frei-
gehalten werden vom Fremdverkehr, soweit als moglich auch von
den Zufahrten zu Parkierungsanlagen, wihrend anderseits der 6ffent-
liche Verkehr und der Zubringerdienst zu gewihrleisten sind. Be-
arbeitung durch einen Verkehrsingenieur.

Fiir die Durchfiithrung dieser Planungen hat die Gemeindeversamm-
lung einen Kredit von 250000 Franken beschlossen.
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Die Planungskommission hat in einem detaillierten Arbeitsprogramm
die thematische und zeitliche Einstufung der einzelnen Bearbeitergruppen
festgelegt und koordiniert die Teilergebnisse laufend. Auf die Orientie-
rung und Mitsprache der Offentlichkeit wird Wert gelegt, so daB3 beim
Abschluf3 der Arbeiten ein Leitbild der Stadtentwicklung gefunden
werden soll, welches nicht nur im Kreise der Fachleute, sondern auch in
der Offentlichkeit bewuflt sein wird. In ein derartiges Leitbild sollen
die einzelnen Schritte der kommenden Stadtentwicklung eingeordnet
werden, ganz besonders auch die oOffentlichen Bauaufwendungen. So
wird auch die beschriebene Sanierung des Bahnhofplatzes erneut kritisch
beurteilt werden. Die Badener Behorden sind aber gewillt, es bei der
Planung allein nicht bewenden zu lassen, sondern alsdann dem Stimm-
biirger wiederum den Schritt zur Verwirklichung zu beantragen.

Prof. Dr. W. Schermerhorn

Griinder und Leiter des Internationalen Trainingszentrums fiir Luft-
photogrammetrie in Delft, Ehrendoktor der ETH und einiger Universi-
tidten, vollendet am 18. Dezember 1964 sein

70. Lebensjahr.

Wir gratulieren dem Jubilar herzlichst und wiinschen ihm weitere
Jahre ungebrochener Schaffenskraft fiir sein ersprielliches Wirken auf
dem Gebiete der internationalen Photogrammetrie.
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