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Die Bedeutung unserer Bergstrallen

Von H. Braschler, dipl. Ing., St. Gallen

In der Erzidhlung «Der Besuch auf dem Lande» von Jeremias Gott-
helf erhalten wir Einblick in die Ansicht des Emmentaler Pfarrherrn iiber
den StraBlenbau jener Zeit. Eine Scharfschiitzenkompanie wird ent-
lassen, und der Unterleutnant Jakobli aus der Stadt und der Korporal
vom Lande wandern auf den Hof Sime Sémelis zu, das viterliche Gut des
Scharfschiitzenkorporals, wobei folgendes Gesprich am Abend sich ab-
wickelt: «Strallen seien nétig, nach Soldaten und Schulmeistern das
Notigste, sage sein Vater; sie seien die Adern des Landes, wandte Jakobli
bescheiden ein. Davon verstehe sein Vater nichts, sagte Sime Sameli.
‘Wider Stralen am rechten Ort habe er nichts, aber da3 man allen Gro(3-
riten die Straflen iiber ihre Kirschbiume fiihre, damit sie die Leitern
ersparen konnten, und all Finger breit eine Heerstralle mache, selb sei
iiber das Bohnenlied. Wenn das so fortgehe, so miisse ihm ein Gesetz
gemacht sein, daBl man die Erdépfel fiir die armen Leute auf den Kopfen
der Grofrite pflanzen dirfe.»

Damit stellte der Schweizer Schriftsteller drastisch dar, wie eben
immer wieder, zum Teil bis in die neueste Zeit hinein, beim Stralenbau
auf unzihlige private und personliche Ansichten und Begehren Riicksicht
genommen wurde. Dadurch entbehren viele unserer Stral3en jener Grof3-
ziigigkeit der Planung, die heute mit einem gewaltigen Kostenaufwand
nachgeholt werden mull. Kurzsichtigkeit und «Kirchturmpolitik » rdchen
sich nun bitter und spiirbar an unserer Generation, obwohl wir durchaus
nicht etwa jenen Weitblick unserer Viter verneinen wollen, der gerade
vielfach in der Planung und in der Technik bedeutender fritherer Werke
zugrunde lag und auch heute noch unserer vollen Anerkennung wiirdig
ist. Erinnern wir uns beispielsweise an die Aufgeschlossenheit, mit der in
Genf unter dem nachmaligen General G. H. Dufour als Kantonsingenieur
geplant und gebaut wurde. Staunend stehen wir vor den von unsern Alt-
vordern erstellten Bergbahnen und Alpenstraflen.

Vielenorts in unserem Lande entstanden aber eben aus den alten
Karrwegen allmihlich die StraBen bis hinauf zu den Staatsstraflen mit
ihren Réinken und Biegungen, ehemals Riicksicht nehmend auf lokale
Bediirfnisse. Sie gaben im Laufe der Jahre immer wieder zu Korrektionen
AnlaB3, und erst heute, mit dem zunehmenden StraBlenverkehr, im Zeit-
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alter einer gewaltigen Motorisierung, sind wir endlich so weit, durch ein
grof3ziigig angelegles NationalstraBennetz das zu bereinigen, was eigent-
lich schon Gotthelf beanstandet hat. Wenn auch immer wieder kritisiert
wird, es gehe mit den Autobahnen nicht vorwirts in unserem Lande, so
stimmt dies nicht. Alliiberall sind Baustellen anzutreffen, und es braucht
eben alles eine gewisse Zeit, da mit dem Autostralenbau noch andere
Probleme gelést werden miissen, vor allem auch landwirtschaftlicher
Natur; es sei da ganz speziell an die dadurch notigen Giiterzusammen-
legungen erinnert. Auf jeden Fall spricht man heute im ganzen Land vom
Nationalstralenbau und vergi3t dabei gerne, da3 es auch andere Stral3en-
bauten gibt, deren Notwendigkeit ebenso dringend ist; der Baubeginn
dieser Weganlagen darf nicht mehr weiter hinausgeschoben werden. Es
geht heute darum, unsere stindig bewohnten Berggebiete durch Weg-
anlagen zu erschlieBen und damit einer Bevélkerungsschicht unseres
Landes zu ermdéglichen, einer wohlverdienten Erleichterung und Bequem-
lichkeit und auch eines Teils unseres nationalen Wohlstandes und heutigen
Lebensstandards teilhaftig zu werden. Mit Riicksicht auf den immer mehr
zunehmenden Kulturlandverlust durch Bauten aller Art im Tale und
durch Ausdehnung unserer Stadte und Ortschaften miissen wir aber zur
besseren Nutzung auch unsere Waldungen und Alpen erschlieBen.

Dies erfolgt mittels Giiterweganlagen von 2 bis 4 m Breite und 8 bis
129, Steigung. Solche Straflen fehlen nun vielfach noch bei uns, und be-
greiflicherweise ist die Nachfrage nach solchen Weganlagen, bergbiuer-
lichér, forstwirtschaftlicher und alpwirtschaftlicher Natur sehr grol. Es
ist heute an der Zeit, nicht nur an den motorisierten Durchgangsverkehr
zu denken, sondern wir miissen uns mit allem Nachdruck auch fiir die
ErschlieBung unserer stindig bewohnten Berggebiete einsetzen. Wenn
wir in unserem Lande noch Gegenden haben, die keine Zufahrt besitzen,
iiber keine geniligende und hygienische Wasserversorgung verfiigen und
noch des elektrischen Stromes entbehren, dann sind das unsere «unter-
entwickelten Gebiete», und da tut unverziigliche und grofiziigige Hilfe
not. Wohl dringen die modernen Verkehrsmittel auch in die Bergzonen
vor. Es sei da vor allem an die Seilbahnen und an das Flugzeug, neuer-
dings den Helikopter, erinnert. Trotzdem ist die Strafle, wo es irgend-
wie finanziell und technisch noch mdoglich ist, in jedem Falle vorzu-
ziehen.

Wenn wir dem Bergbauern durch die Motorisierung eine gewisse
Arbeitserleichterung bringen wollen, dann miissen wir ihm in erster Linie
eine Zufahrt geben. Es wire auch nicht damit geholfen, die Bergbauern
abwandern zu lassen und gewisse Gebiete einfach aufzuforsten, wie man
das hie und da hért; denn dann mii3te man ebenso an die Stralenbauten
herantreten wie jetzt, auch der Wald braucht Wege. Bei uns sind die
Verhiéltnisse fiir die Autostralen und die Giiterwege kulturtechnischer,
forstlicher und alpwirtschaftlicher Art voéllig verschieden. Die National-
strallen weisen geringe Steigungen und verhidltnismiflig groBe Breiten
und grole Kurvenradien auf. Sie stellen deshalb in erster Linie eine Auf-
gabe der Materialbeschaffung dar. Das ist das grof3te Problem fiir diese
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Giiterweg, der auch den Wald erschlieBt
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Anlagen. Als zweiter Punkt mu@} die Personalfrage gelost werden, und als
dritter und letzter Aspekt tritt die Finanzierung auf den Plan. Diese
Straflen werden gebaut, auch wenn sie gewaltige Summen erfordern. Die
nétigen finanziellen Mittel werden bereitgestellt, denn die Bediirfnisfrage
wird allgemein bejaht.

Ganz anders liegen nun die Voraussetzungen fiir unsere einfachen
BergstraBen. Sie sind schmal, verhiltnismégig steil, brauchen meist
noch keinen Belag und werden durch bedeutend kleinere Kurven dem
Gelidnde angepallit. Trotzdem sollen sie auch mit Motorfahrzeugen bis
zum Lastwagen, vor allem mit Riicksicht auf die Forstwirtschaft, be-
fahren werden kénnen. Die Erstellung dieser sicher heute ebenso dringend
notwendigen StraBlenbauten ist jedoch in erster Linie eine Geldfrage.
‘Wohl werden sie durch Bund und Kanton unterstiitzt, sofern eben in den
Kantonen die notigen Kredite hiefiir bewilligt werden. Aber auch die
Restfinanzierung der beteiligten Bergbauern bietet diesen oft erhebliche
Schwierigkeiten. Obschon diese Giiter- und Waldwege pro Laufmeter be-
deutend billiger zu stehen kommen als die Autobahnen, sind sie in erster
Linie eine Frage der Finanzierung. Die Beschaffung des notigen techni-
schen Personals fiir die Projektierung und Bauleitung bietet wieder dhn-
liche Probleme wie fiir die Nationalstralen, wihrend wir dann praktisch
die Materialfrage fiir unsere BergstraBen gar nicht kennen, indem eben
diese Weganlagen so dem Gelidnde angepalit werden, dal ein Massenaus-
gleich erfolgt.

So haben wir in unserem Lande zwei dringend notwendige Strallen-
bauarten, deren Verhiltnisse fiir die Ausfithrung vollig verschieden liegen.

Es wurde auch schon mehrmals der Vorschlag gemacht, aus den be-
willigten Mitteln fiir den AutostraBlenbau einen gewissen Prozentsatz
abzuzweigen zum Bau von Nebenstraflen und zur ErschlieBung unserer
Bergzonen und Waldungen.

Es ist deshalb jedermann aufgerufen, sich im Zeitalter der Technik
und der Motorisierung auch fiir den Bau der hier erwidhnten Bergstraflen
einzusetzen, die unsere stindig bewohnten Heimwesen der Bergbauern,
aber auch die Alpen und Waldungen erschlieBen. Sie brauchen alle eine
einfache, aber zweckmiBig angelegte Verbindungsstrafle mit dem Tal.
Sie miissen an die Wirtschaftszentren und an den Verkehr angeschlossen
werden. Nur so ist es méglich, auch in diesen Zonen einem gewissen
‘Wohlstand, hervorgerufen durch eine bescheidene wirtschaftliche Bliite,
Eingang zu verschaffen.
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