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Trabantenstidte

VLP. Gelegentlich liest man in der Zeitung, ein Dorf habe die
Grenze von zehntausend Einwohnern iiberschritten und sei zur Stadt
geworden. Mit Ausnahme der Bezeichnung édndert sich deswegen nichts.
Die Stadt hat nicht mehr oder weniger Rechte als das frithere Dorf. Der
Zuwachs an Bevolkerung verdeutlicht hochstens die Notwendigkeit, das
eine und das andere Problem anders als frither anzupacken und jene
Mittel zu suchen, um groflere Aufgaben zu erfiillen. Nicht anders ergeht
es der Stadt, die zur GroBlstadt wird. Vielleicht ehrt sie den hundert-
tausendsten Einwohner mit Empfingen und Geschenken, um das Er-
eignis nach aullen zu manifestieren. Die Sorgen der Stadt, die zur Grof3-
stadt wird, werden in der Regel noch rascher wachsen und schwieriger
sein als diejenigen des Dorfes, das eben die Schwelle der zehntausend
Einwohner iiberschritten hat. Vor allem die Abwicklung des Verkehrs ist
fiir die Grof3stadt zu einer Aufgabe geworden, die oft kaum losbar er-
scheint. Die Straflen und Gassen sind schmal. In vielen Fillen ist eine
Verbreiterung unméglich. Zudem ist es mit der Verbreiterung der Strafien
langst nicht mehr getan. Die Zahl der in den Stddten Beschiftigten
nimmt aber unaufhorlich zu. In den Industrien ist die Zunahme der Ar-
beiterzahl bedeutend weniger grof3 als bei den Banken, Versicherungs-
gesellschaften, Reisebiliros, Warenhiusern usw. Je mehr sich aber diese
Zweige der Wirtschaft ausdehnen, um so mehr Besucher strémen in die
Stadt. Banken, Versicherungsgesellschaften, Reisebiiros und Waren- und
bekannte Spezialbiuser bevorzugen als Standort das Zentrum der Stadt.
Der Arbeitsplatz einer unglaublich groflien Zahl der in der Stadt Beschiif-
tigten befindet sich denn auch im Zentrum. Aber auch die Mehrzahl der
Besucher bevorzugt das Zentrum. Hingegen wohnen immer weniger Leute
in der Innenstadt. Dafiir wachsen die Quartiere am Stadtrand und die
benachbarten Dérfer rasch. Da die Zahl derjenigen, die ihren Arbeitsplatz
zu Ful} erreichen, kleiner wird, muf3 der Verkehr entsprechend zunehmen.
Die Verstopfung der Straflen vor allem im Zentrum und manchmal bis
weit hinaus in die Aulenquartiere stellt sich als Folge dieser Entwicklung
ein. Die rasche Vermehrung des Motorfahrzeugbestandes bildet eine wei-
tere Ursache der Verkehrskalamitit. Das Bild verstopfter StraBlen und
Parkpliitze suchender Autos ist uns in den meisten gréferen Stiadten der
Schweiz lingst bekannt. In den anderen Lindern, in denen die Wirtschaft
bliitht, sind die Verhiltnisse nicht besser.

Um der nicht gerade erfreulichen Situation Herr zu werden, kam der
Ruf nach der Griindung neuer Stidte, die neue Zentren wirtschaftlichen
und kulturellen Lebens bilden sollten. England baute vor allem zur Ent-
lastung LLondons Trabantenstidte. Das sind Stidte, die zwar im EinfluB3-
bereich einer Grof3stadt liegen, die aber politisch, wirtschaftlich und struk-
turell ganz oder weitgehend selbstindig sind. Ist der Versuch mit den
Trabantenstiddten in England gelungen? Der bekannte deutsche Stidte-
bauer Prof. Dr. R. Hillebrecht, Hannover, sprach dariiber vor kurzer Zeit
am Institut fiir Landesplanung der ETH. Er bezeichnet es als verfriiht,
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diese Frage zu beantworten. Jedenfalls stellt jede Neugriindung einer
Stadt selber wiederum Probleme, die nur sehr schwer 16sbar sind. Da-
gegen beriicksichtigen wir nach der Auffassung von Prof. Hillebrecht die
geschichtlichen, politischen und wirtschaftlichen Gegebenheiten besser,
wenn wir die bestehenden gréBeren Orte und kleinere und mittelgrofle
Stiddte in einem bestimmten Umkreis einer gréfern Stadt weiterentwik-
keln, so daB diese schlie3lich die Funktion eines « Trabanten » iibernehmen
konnen. Die Bildung und der Ausbau regionaler Zentren sollte also ge-
fordert werden. Dabei darf und kann nicht damit gerechnet werden, die
Entwicklung werde von selbst so erfolgen, daf} schliefllich giinstige Ver-
hiltnisse entstehen. Das Gegenteil ist richtig. Nur eine sorgfiltige, ver-
niinftige Planung kann dazu fithren, daf3 schlieBlich der Mensch im Ver-
kehr nicht erstickt. Selbst wenn die Entwicklung und der Ausbau von
Regionalzentren geférdert wird, bleibt die Anziehungskraft der Groll-
stadt auBlerordentlich grofl. Auch die Losung ihrer Probleme bedarf einer
eingehenden Planung. Es mul} aber versucht werden, die Regionalzentren
so auszubilden, daf3 sie selbst fiir die Menschen und die Wirtschaft eine
Anziehungskraft ausstrahlen. Diese Notwendigkeit der Planung, die in
unserem Volk noch viel starker bewuf3t werden sollte, hat der aargauische
Baudirektor, Dr. K. Kim, vor einigen Monaten an einer Tagung schén
dargestellt:

«Regionalplanung ist bitter nétig, wenn unsere rasch anwachsenden
Stiddte und Dorfer dem modernen Menschen ein sinnvolles Leben, eine
tragende Gemeinschaft, eine neue Heimat bieten sollen. Ich weif: die
Planung ist nur ein Mittel neben anderen, aber ein unentbehrliches. Im
Rahmen einer gesunden Siedlungspolitik mul3 der Mensch est noch sein
Leben sinnvoll gestalten.»

“Wenn Ausgangspunkt und Ziel jeder Planung unserer Siedlungen der
Mensch ist, sollte sein Wirken in der Gesamtheit beriicksichtigt werden.
Dies fiihrt zur Forderung einer Planung, die weite Rdume einbezieht und
nicht nur die Entwicklung der eigenen Gemeinde fordert. Hannover, in
der Professor Hillebrecht als Vorsteher des gesamten Bau- und Planungs-
wesens wirkt, bezahlt zum Beispiel jeder Wohnsitzgemeinde eines Pend-
lers, der in dieser Stadt arbeitet, jdhrlich eine Entschidigung von 70 D-
Mark. Durch solche MaBBnahmen politischer, sozialer und wirtschaftlicher
Art konnen plétzlich neue Tendenzen entstehen, die sowohl bei der Pla-
nung der Groflstadt als auch derjenigen der benachbarten Region zu be-
achten sind. Wenn die verschiedenen Planungen zu verzettelt und ohne
Kontakt durchgefithrt werden, sind Zufilligkeiten nicht auszuschalten,
die ihrerseits den Wert der Planung herabmindern. Gerade das Problem
der Trabantenstiddte und die moéglichen Lésungen machen deutlich, dai
sich der Rahmen der Raumplanung sachlich und értlich erweitern mug.
In der Schweiz, die bis zur Jahrhundertwende mit einer Bevélkerungs-
zahl von acht bis zehn Millionen rechnet, kann nur diese umfassende
Planung sinnvoll und auf die Dauer erfolgreich sein.
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