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so zu legen, daB3 sie zwischen die in den Abb. 2 und 3 dargestellten
Kurven, also in Richtung auf 1/a = 2, fallen, da der Fehlerverlauf auller-
halb der Kurven ungiinstiger wird.

Es wire noch darauf hinzuweisen, dal das in diesem Bericht vor-
kommende & die maximale Strahlversetzung fiir die Kippung der Plan-
platte aus ihrer unwirksamen Rechtwinkellage zum Strahl bis zum maxi-
malen Kippwinkel & bedeutet, bei der iiblichen symmetrischen Anord-
nung des Kippbereichs daher nur mit den halben Betrigen der Gesamt-
strahlversetzung beziehungsweise des Gesamtkippwinkels zu rechnen ist.

Projekte zur Beseitigung des Rheinriickstaues
im sanktgallischen Rheintal

Von Emil Reich, Basel

Der Rheinstrom mit seinem groflen Einzugsgebiet von iiber 3000 km?
war schon zu allen Zeiten fiir das sanktgallische Rheintal ein Wiirgengel der
anséssigen Bevolkerung, eine Schlange im Paradies. Wenn man weif3, da@3
die Rheinwasser in wenigen Stunden von 50 auf 2700 m3/sec anwachsen
konnen, so wird man verstehen, weshalb der ungezihmte Wildstrom in
fritheren Zeiten grole Verheerungen anrichten konnte. Die einheimische
arme Bevilkerung stand diesem Walten der Natur ohnmichtig gegen-
iiber. .

Kurz bevor der ehemalige Kanton Séntis in den heutigen Kanton
St. Gallen umgewandelt wurde, schickte die Stadt Ziirich vor rund 200
Jahren ihren tiichtigen Schanzenherrn Ing. Fehr in das sanktgallische
Rheintal, um mittels trigonometrischer und topographischer Vermessun-
gen das alte Rheinbett und die angrenzenden Gebiete aufzunehmen. Vor
allem wurde die letzte Dynastie von Hohen Sax, die heutige politische
Gemeinde Sennwald, eingehend untersucht. Man erstellte grofziigige
Plane fir die Rheinuferverbauungen und gab Anweisungen an die ufer-
pflichtigen Gemeinden. Ziirich stellte harte, doch zweckmaillige Anforde-
rungen und half selbst in grof3ziigiger Weise durch Spenden mit, die trost-
lose Lage zu mildern. Die tiickische Gewalt des Rheins wurde nach und
nach etwas gebannt. Leider begannen nun aber die Binnengewisser sich
unangenehm bemerkbar zu machen. Die Rheinsohle hatte sich durch die
Eindidmmung immer mehr erhoht, so da3 die Binnenwasser nicht mehr
an den fritheren Ausmiindungen in den Rhein flieBen konnten und bei
jedem Hochwasser zuriickgestaut wurden, wobei sie grolle Gebiete iiber-
fluteten. '

Zur Verbesserung der Abflullverhiltnisse projektierte und baute der
Rheinbauleiter Ing. Wey in den Jahren 1882 bis 1884 den rund 25 km
langen Werdenberger Binnenkanal (Plan 1). Der Kanal hat eine variable
Sohlenbreite von 4 bis maximal 15 m, eine mittlere Tiefe von 2,5 m und
wird mit 17 Briicken iiberspannt. Die Erstellungskosten beliefen sich auf
1,086 Millionen Franken. '
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Ing. Wey wollte anfinglich den neuen Kanal bis ins untere Rheintal
weiterfithren, was eine Tieferlegung des Kanals auf Sennwalder Gebiet
ermoglicht und die Uberflutung bei Riickstau durch das Rheinhoch-
wasser verhindert hitte. Leider lehnte sich das gesamte untere Rheintal
gegen die Kanalverlingerung auf. Die Gemeinden fiirchteten nicht zu
Unrecht, daB bei einem Rheineinbruch bei Werdenberg das Wasser durch
das vom Kanal geschaffene Loch in das Rheintal eindringen kénnte. Der
Binnenkanal wurde darum beim sogenannten «Schluuch» nach Osten
abgebogen und iiber einen alten tiefen Graben (GieBenlauf) lings dem
Biichlerberg in den Rhein geleitet.

Der Werdenberger Binnenkanal hat sich im groen und ganzen be-
wihrt; einzig im Miindungsgebiet, auf dem Areal der Ortsgemeinden
Sennwald und Salez, traten immer wieder Uberschwemmungen auf. Die
stiandige Erhohung der Rheinsohle und der durch die Meliorationen her-
vorgerufene grolere Wasseranfall verschlimmerten die Verhiltnisse zu-
sehends. Der Riickstau im Kanal verwandelte bei Rheinhochwasser die
Sennwalder Auen in einen groflen, metertiefen See. An eine verniinftige
Nutzung des guten und flachen Grundes war nicht zu denken.

Im Jahre 1905 entstand westlich der Bahnlinie Sargans—Rorschach
ein zweiter Entwisserungskanal, der Rheintalkanal. Dieser neue Kanal
sollte ein in Dorfnihe liegendes Streugebiet entsumpfen und vor allem
der Elektrizitdtsgewinnung dienen. Er erhilt zusitzlich aus dem Werden-
bergkanal, iiber einen Uberlauf beim «Schluuch», bis zu maximal 12 m?
Wasser pro Sekunde.

Auf Dringen der Ortsgemeinde Sennwald wurde im Jahre 1910 der so-
genannte Auenkanal erstellt. Sein Zweck war das Abfangen des Rhein-
druckwassers, des Sicker- und Grundwassers und sollte einer allgemeinen
Entwisserung dienen. Die Sohlenbreite betriagt 2 bis 3 m, die Tiefe 1,5
bis 2,2 m. Da auch dieser Kanal vor allem in seinem oberen Teil zu wenig
tief gegraben wurde, erfiillte er seine Aufgabe nur unvollstindig. Alle
diese Tatsachen waren natiirlich auch dem Rheinbaubiiro und den kanto-
nalen Instanzen bekannt. Das Rheinbaubiiro wollte Abhilfe schaffen
und studierte die Frage eingehend. Im Jahre 1944 legte es ein Entwisse-
rungsprojekt mit Pumpstation vor. Dieses sah folgende Losung vor
(Plan 2): Der Werdenberger Binnenkanal wird in seiner heutigen Linien-
fithrung beibehalten, aber bis auf die maximale Riickstaukote einge-
dammt. Als Ersatz fiir den ungeniigenden Vorfluter (der Kanal liegt zu
wenig tief) soll zwischen dem aufgeddmmten Werdenberger Kanal und
dem bestehenden Auenkanal ein zweiter Kanal gebaut werden, als eigent-
licher mal3gebender Vorfluter fiir das ganze Auengebiet. Dieser und der
bestehende Auenkanal wiirden vor dem Einlauf in den Hauptkanal ver-
eint und bei dessen Niederwasser unterhalb der Schleuse im «Schluuch»
einmiinden. Bei Hochwasser, vor allem bei Rheinriickstau, wiirde das
Wasser der Kaniile mittels eines Pumpwerkes in den hochgehenden Wer-
denberger Kanal geleitet. Nach Erhebungen von Herrn Prof. Ramser
von der ETH handelt es sich um 2 bis 4 m®/sec. Das Projekt sieht ferner
das Hohersetzen verschiedener Kanalbriicken und entsprechende Stra-
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Benrampen vor. Heute kime noch das Heben der Kieswerkbriicke und
die Verinderung des Bahnkérpers dazu.

Die Grundeigentiimer lehnten den Projektentwurf ab. Die Land-
leute befiirchteten, dall bei extremem Hochwasser und gleichzeitigem
Versagen der Pumpen ein Uberfluten der Auen doch noch eintreten
konnte. -

Ein mit Tiefbauarbeiten vertrauter Bauer, namens Auer, machte
einen Gegenvorschlag (Plan 3). Dieser fand die Unterstiitzung der Grund-
eigentiimer und verschiedener Fachleute. Er sieht folgende Loésung vor:
Der Werdenberger Binnenkanal wird im «Gartis» abgeddmmt, nach
. Nordosten verlidngert, fliissig parallel zum Rhein gefiihrt und schlie3lich
wieder in den alten, bewihrten Giellenlauf geleitet. Dort werden ein
Uberlauf und eine Schleuse gebaut, damit das fiir die Elektrizititswirt-
schaft erforderliche Wasser durch die bestehende Uberleitung im
«Schluuch» dem Rheintalkanal zugefithrt werden kann. Der «Auenkanal»
hat eine Sohlenbreite von 20 m und folgt dem Rheindamm in einem Ab-
stand von etwa 65 bis 70 m. Er miifite landseitig hoch aufgedimmt wer-
den, wiahrend der rheinseitige Rand niedrig gehalten wiirde, dhnlich wie
dies beim Liechtensteiner Landeskanal der Fall ist. Mit dem Aushubma-
terial kénnte, neben den zusitzlichen Dammaufschiittungen, der beste-
hende Werdenberger Binnenkanal bis auf die Grile eines Vorflutgrabens
zugedeckt werden. Dadurch ldft sich auch das Weierbichlein (Einzugs-
gebiet 65 ha) in den vertieften Vorfluter einfithren, das dann die Entsump-
fung der Gegend von Salez ermdglichen wiirde.

Die vorziigliche Idee eines idlteren Praktikers fand auch bei Behdrden
und Fachleuten Gehor. Das Rheinbaubiiro bearbeitete unverziiglich die
neue Variante, gab aber dem Kanal merkwiirdigerweise bei Salez eine
scharfe S-Kurve, die das Projekt verteuerte.

Auf Grund der Detailpline wurde der Vorschlag « Rheinbaubiiro» zu
350000 Franken, der Gegenvorschlag «Auer» zu 1570000 Franken ver-
anschlagt. Die Gemeinden und die Grundeigentiimer hatten den Eindruck,
daB3 die beiden Kostenvoranschlige nicht nach den gleichen Gesichts-
punkten und nicht mit gleichem Wohlwollen behandelt worden sind.

Die Opposition, unter Leitung von alt Gemeindeammann Paul Aebi,
verfallte eine Broschiire, « Die Melioration der Sennwalder Auen» (1946),
die von der Bevdilkerung begeistert aufgenommen wurde und das Rhein-
baubiiro veranlaflte, sein Projekt zuriickzuziehen.

Es ist hier noch hervorzuheben, dal auf der anderen Rheinseite,
im Fiirstentum Liechtenstein, seit rund 20 Jahren ein Entwisserungs-
kanal lings dem Rhein besteht und ausgezeichnet funktioniert. Dieser
Kanal folgt dem Rhein in etwa 70 m Abstand.

Seit der Ablehnung des offiziellen Projektes sind nun 16 Jahre ver-
flossen. Wie man hort, soll jetzt ein neues Projekt vorliegen, das die frii-
here Pumpstation im Untersand durch eine grofle Diikeranlage von etwa
700 m ersetzen soll. Diese Diikerleitung wird teils durch Fels, teils durch
schlechten Baugrund gefiihrt, unterfihrt die Bahn und erreicht den
Unterlauf des Elektrizitdtswerkes am Rheintalkanal.
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Das Projekt «Auer» wie auch die Wasserfithrung der Auen wurden
von Herrn Prof. Ramser sehr griindlich untersucht, begutachtet und zur
Ausfithrung empfohlen.

Der Mann, der die Kanalidee vertrat, Herr Auer, lebt nicht mehr,
aber seine gute Idee lebt weiter und verdient, daB3 diese fiir die Bevoélke-
rung von Salez und Sennwald sehr wichtige Frage griindlich iiberpriift
wird. Hoffen wir, daBl die verantwortlichen Behoérden und Ingenieure
einsichtig genug sind, das Entwéisserungsproblem losgelost von Prestige
einer Losung entgegenzufiihren, die die allgemeine Anerkennung simt-
licher Beteiligter findet.

Anmerkung der Redaktion: Wir wiirden es begriiBen, wenn die zu-
stindigen Fachleute zum Entwisserungsproblem Sennwald-Salez und
vor allem zu den vorliegenden Projekten Stellung beziehen kénnten. Eine
sacaliche Abklidrung scheint hier notwendig zu sein, werden doch hiefiir
betrichtliche 6ffentliche Mittel bendotigt.

Autobahn und Giiterzusammenlegung
H. Braschler, dipl. Ing., St. Gallen

Der stets zunehmende Motorfahrzeugbestand in unserem Lande ruft
nach dem Bau von Autobahnen, weil das bestehende Straflennetz den
grof3en Verkehr nicht mehr aufzunehmen vermag. Mit einem gewaltigen
technischen und finanziellen Aufwand sind wir nun daran, den National-
straflenbau zu verwirklichen. In beschleunigtem Tempo geht es nun an
den nationalen Strallenbau. Vergleichbar ist dieses gewaltige Bauvor-
haben mit dem seinerzeit ausgefithrten Bau der Eisenbahnen. Nur geht es
dank dem Fortschritt der Technik und dem Einsatz moderner Bauma-
schinen heute bedeutend rascher vorwirts. Ein wesentlicher Unterschied
besteht allerdings gegeniiber dem fritheren Eisenbahnbau. Das Kultur-
land ist in den letzten hundert Jahren ein bedeutend rarerer und damit ein
um so mehr begehrter Artikel geworden. Dabei ist zu bedenken, daB die
schweizerischen Autobahnen zur Hauptsache in unserem Mittelland er-
stellt werden miissen. Das heil3t, wertvollstes Kulturland, sowohl in land-
und forstwirtschaftlicher Hinsicht sowie auch siedelungspolitischer Art,
wird beansprucht. Wir miissen deshalb mit diesem Boden duflerst spar-
sam umgehen, soweit dies mit den technischen Anforderungen des Auto-
stralenbaues vereinbar ist. 1 km Autobahn zu 26 m Breite beansprucht
26000 m?2 Kulturland, und wo Dadmme und Einschnitte zu erstellen sind,
entsprechend mehr. Das ergibt auf 3 bis 5 km Autobahn die Fléche eines
existenzfidhigen Bauernhofes eines Familienbetriebes. Total sind von der
Planungskommission vorgeschlagen und sollen bis 1980 erstellt werden:

Nationalstraflen 1. Klasse 571 km
- NationalstraBlen 2. Klasse 559 km
Nationalstralen 3. Klasse 542 km

124



	Projekte zur Beseitigung des Rheinrückstaues im sanktgallischen Rheintal

