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Da die gesetzlichen Unterlagen fiir die Schaffung einer Hotelzone
fehlen und schwerwiegende offentlich-rechtliche Griinde nicht geltend
gemacht werden kénnen, wird mit Riicksicht auf die Eigentumsgarantie
die Beschwerde gutgeheilen.

Man braucht nach diesem grundsitzlichen Entscheid unseres ober-
sten Gerichtes nicht die Hinde iiber dem Kopfe zusammenzuschlagen
und zu lamentieren, sondern ruhig weiterplanen, aber dafiir auch bei
der Planung etwas mehr denken und sich nicht leichthin iiber grund-
buchrechtliche oder eigentumsrechtliche Bestimmungen hinwegsetzen,
wie es leider unsere Kollegen der Hochbaubranche so gerne tun.

Verkehrssanierung Baden
Von W. Weber, dipl. Ing.

Anfangs Februar 1955 hat die aargauische Baudirektion in einer
kurzen Zeitungsnotiz das Ende eines jahrelangen Seilziehens zwischen
ihr und der Stadt Baden bekanntgegeben, welches iiber die Art und
Weise der Verkehrssanierung Baden ausgetragen wurde. Die Stadt Baden
hatte schon lingst eine Lésung mit einer kleinen Bahnverlegung erwihit,
wihrend die Baudirektion immer noch nach einer billigeren Variante
suchte. Die Zeitungsnotiz besagte nun, daf3 die neuesten Vergleichs-
rechnungen tiber die Baukosten keine wesentlich billigere L.ésung als die
kleine Bahnverlegung mit zugehorigen StraBenbauten ergeben hitten,
und da3 demzufolge die Baudirektion ihre Bestrebungen auf die Verwirk-
lichung dieser Losung konzentrieren werde. Diese Stellungnahme hat in
Baden ein horbares Aufatmen hervorgerufen, weil sie die vielbegehrte
Bahnverlegung endlich in den Vordergrund riicken lieB.

Es wird wohl besser sein, wenn ich vorne beginne, namlich bei der

Problemstellung.

Vermutlich gehe ich nicht fehl, wenn ich behaupte, dafl schon bei-
nahe jeder motorisierte Schweizer Gelegenheit hatte, die Badener Bar-
rieren und den Badener Stadtturm eingehend in Augenschein zu nehmen.
Eine Verkehrssanierung hat also in erster Linie diese Hindernisse zu be-
seitigen bzw. zu umgehen. Aber gerade dieses Wort ,,umgehen‘’ rief an-
fanglich die Geschéaftsinhaber auf den Plan. Erst die ungehemmte Ver-
kehrsentwicklung der letzten Jahre brachte sie zur Einsicht, da3 ein nie
abbrechender Verkehrsstrom vor ihren Geschéften ihren Interessen auch
nicht dienlich sei. Man fand sich mit einer Stadtumfahrung schliefllich
ab, aber nur unter der Voraussetzung, dafl allseits gute Anschliisse an das
Geschiftszentrum vorgesehen werden. Wenn diese Anschliisse nur als
Unterfiihrungen unter der Bahn gedacht werden, so verlieren die dor-
tigen Anlieger die unmittelbare Verbindung mit der neuen Hauptstrale
und erleiden — so wird wortgetreu argumentiert — einen Wertverlust auf
ihren Geschiften und Liegenschaften. Man versuchte deshalb, moglichst
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Lingenprofil

ohne Unterfiihrungen auszukommen und betrachtete von allem Anfang
an die Bahn als das eigentliche Verkehrshindernis. Es wurde die Forde-
rung nach vollstindiger Verlegung der Bahn aufgestellt. Fiir diese Ver-
legung sind die phantastischsten Entwiirfe vorgebracht worden, ja es
hatte bald jeder Badener sein eigenes Sanierungsprojekt. Die Verkehrs-
sanierung wurde zum Gesellschaftsspiel der Biirger Badens. Es lohnt sich
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nicht, alle diese Ideen hier aufzuzihlen, es sei lediglich erwihnt, daf3 sich
verschiedene Gemeindeversammlungen mit solchen Entwiirfen zu be-
fassen hatten, die sich kostenmiBig in der GréBenordnung von 60 bis
70 Millionen bewegten, wahrend die jetzige Losung mit etwa 20 Millionen
Franken auszukommen gedenkt.

Man war sich ziemlich frithzeitig dariiber einig, daB in technischer
Hinsicht die Aufgabe darin besteht, eine neue StraBenverbindung zwi-
'schen der Brugger Stral3e und der Strallengabel beim ,,Falken‘ zu finden
(Bild 2). Einig war man sich auch dariiber, dal der grofle Durchgangs-
verkehr in Zukunft auf andere Straflen geleitet werden soll, namlich auf
sogenannte FernverkehrsstraBlen, wofiir man in letzter Zeit sogar den
Ausdruck Autobahn anzuwenden wagt. Ein Blick auf Bild 1 zeigt sehr
deutlich, wie die Vorortsstralen aus den Auflengemeinden der Region
Baden spinnenartig auf das Stadtzentrum Baden, also auf den Ort der
Verkehrssanierung, zusammenlaufen. Wenn die bauliche Entwicklung
dieser Region weiter anhilt, so haben wir es in wenigen Jahrzehnten mit
einer Siedlung von etwa 60000 Einwohnern zu tun. Dag in einem solchen
Gebiete nur schon der Vorortsverkehr eine wesentliche Bedeutung er-
hilt, ist offensichtlich. Wenn dann zu diesem regionalen Verkehr noch
ein gewisses Mal3 von Durchgangsverkehr hinzukommt, z.B. aus dem
unteren Aaretal und von Brugg her, so liegt die Notwendigkeit einer
technisch einwandfreien Gestaltung des Knotenpunktes auf der Hand.

In allerletzter Zeit hat nun die aargauische Baudirektion auch einen
Entwurf fiir eine Autobahn Bern—Ziirich mit Anschlufl nach der Ost-
schweiz ausgearbeitet, welcher in seiner Linienfithrung das Gebiet Baden
unmittelbar beriihrt (siehe Bild 1). Es gilt nun — und diese Frage ist
gegenwirtig erst noch inPriifung —, den richtigen Anschluf3 an diese Auto-
bahn zu finden. In topographischer Hinsicht ist dies nicht so einfach,
wie aus Bild 1 scheinen mochte.

Die grif3te lokale Verkehrsdichte wurde durch Verkehrszidhlungen
zwischen dem Industriegebiet BBC und dem hauptsichlichen Wohn-
gebiet Wettingen ermittelt. Gerade fiir diese Verkehrsrichtung ist es
aullerordentlich schwierig, eine gute und sinnfillige Lésung mit der neuen
Verkehrsfithrung zu finden. Hier hatte insbesondere eine Sanierung ohne
Bahnverlegung keine befriedigenden Ergebnisse gezeitigt.

Es wurde bereits erwidhnt, daB die Verkehrssanierung Baden von
der Voraussetzung ausgehen kann, daBl der Durchgangsverkehr auf an-
dere Stralen abgeleitet wird. In welchem MaBe dies aber der Fall sein
wird, hingt noch sehr von der Loésung ab, welche fiir eine Autobahn
Basel-Ziirich gewihlt wird. Das Projekt der kantonalen Baudirektion
sieht eine Linienfiihrung gemaB Bild 1 vor, welche ebenfalls den allfil-
ligen Hafen Brugg anzuschlieflen hitte und welche das Gebiet von Baden
sehr unmittelbar beriihren wiirde. Es wire dies eine Strale mit sehr vielen
Kunstbauten und 3 Tunnels lediglich im Gebiete Badens, welche wohl
den Vorteil hitte, den Verkehr aus der weiteren Region Badens aufzu-
nehmen, anderseits aber durch viele Kunstbauten das Baugebiet Baden
sehr stark beeintrichtigen wiirde.
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Und nun wollen wir einen Blick werfen auf die beiden wichtigsten
Varianten der Verkehrssanierung selbst.

Lasung ohne Bahnverlegung

Bild 2 zeigt die bestehenden Verhiltnisse und kann sehr wohl zur
Erklarung der Losung ohne Bahnverlegung verwendet werden. Die neue
Strafle Basel-Ziirich hilt sich an die Brugger Strale bis zum bestehenden
Niveauiibergang, biegt unmittelbar dann nach Siiden ab, um durch
einen Tunnel parallel zur Bahn beim Restaurant ,,Falken* die Ziircher
Strafle zu erreichen. Damit wird eine direkte und fliissigere Linienfiih-
rung der HauptverkehrsstraBe Basel-Ziirich erreicht. Der Anschlufl an
die Hochbriicke, die den Verkehr nach Wettingen aufzunehmen hat, wird
iiber einen schraubenférmigen Abstieg zu einer Bahnunterfithrung ge-
leitet. Der Durchgangsverkehr Basel-Ziirich, welcher hoffentlich nur
noch kurze Zeit durch die Stadt Baden rollt, wire also gut bedient ge-
wesen, wiahrend der hauptsidchlichste Lokalverkehr benachteiligt wor-
den wire. In Erkenntnis dieses Nachteiles wurden von der Schraube un-
abhingige Wege fiir die Radfahrer gesucht. AuBerdem hat man. diesem
Projekt — sicherlich nicht zu Unrecht — auch in asthetischer Hinsicht
schwerwiegende Nachteile entgegengehalten, da groBere Stadtgebiete
durch Abbriiche in Mitleidenschaft gezogen wiren und an deren Stelle
teilweise nur groBe Verkehrsflichen mit starken Einschnitten projektiert
waren. Von der Brugger StraBle her ware der alte Stadtteil mit einer be-
sonderen Unterfithrung an die Hauptstralle angeschlossen worden.

Die Losung ohne Bahnverlegung wurde von der Gemeindeversamm-
lung abgelehnt, wobei hauptsichlich dsthetische oder, wie man moderner
sagt, stiddtebauliche Griinde maBgebend waren.

Die Gemeinde verlangte das weitere Studium der Idee ,,Kleine Bahn-
verlegung®‘, fiir die sich Ing. F. Schmidlin seit Jahrzehnten und bis heute
als Vorkidmpfer einsetzt. Im Auftrag der Gemeinde arbeitete Prof. Dr.
K. Leibbrand ein neues Projekt aus, welches den Schweizerischen Bun-
desbahnen unterbreitet wurde. Es ist nicht zuletzt dem Verstindnis von
Generaldirektor O. Wichser zu verdanken, daf3 in der Folge mit den SBB
auf einer Basis verhandelt werden konnte, die den Weg 6ffnete zur heute
sich abzeichnenden Losung, die wir hier unsern Lesern bekanntgeben
kiénnen. '

Die projektierte Bahnverlegung (Bild 3) erfolgt durch eine bogen-
formige Linienfiihrung unter dem Kreuzliberg, der Vorstadt und dem
Schloflberg hindurch zum Bahnhof Baden. Die gesamte Verlegungslinge
betragt rund 1090 m, davon sind 850 m reine Tunnelstrecke mit siidlichem
Portal beim Restaurant ,,Kreuzliberg® und noérdlichem Ausgang etwas
westlich des bestehenden Tunnelportals beim Bahnhof Baden. Von der
Tunnelstrecke kann diejenige im Bereich der Vorstadt im Tagbau erstellt
werden. Die Verldngerung der neuen Bahnstrecke gegeniiber der heu-
tigen betragt etwa 50 m.

Die neu projektierte Durchgangsstrafe von rund 1200 m Linge
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zweigt, von Norden kommend, bei der Fahrik Merker AG von der Brugger
Straf3e westlich ab und fiihrt iiber das ,,Gstiithl** zum jetzigen Bahntunnel.
Die Strafle kreuzt kurz vor dem nérdlichen Tunneleingang mittels einer
Uberfithrung die neue Bahnlinie, was gegeniiber der frither vorgesehenen
Unterfiihrung verkehrstechnisch bedeutend giinstiger ist. Von der Siid-
seite des rund 80 m langen StraBentunnels folgt die StraBe dem frei wer-
denden heutigen Bahntrasse bis gegen die Kreuzung mit der einspurigen
Bahnlinie Baden-Oberstadt—Wettingen. Dort liegt eine Unterfithrung
unter dieser Bahnlinie hindurch und dann folgt der Anschlull der Strafle
an die bestehende Ziircher Strafle, ungefahr beim Restaurant ,,Kreuzli-
berg“.

Die Verbindung Brugger Strale-Schlolbergplatz ist wie beim
ssSchraubenprojekt durch eine StraBenunterfiihrung unter der neuen
Bahnlinie hindurch zwischen dem jetzigen Bahniibergang und dem Tun-
nelportal vorgesehen. Mit der kleinen Bahnverlegung und den projek-
tierten Straflenfiihrungen wird es somit mdglich, samtliche bisherige
vier Bahniiberginge bei der Brugger Strafle, beim Schulhausplatz, bei der
Ziircher Strafle und beim Lindliweg aufzuheben.

‘In der Léangenprofilgestaltung der StrafBlenziige wurden bei den
Uber- und Unterfithrungen Briickentafeln mit méglichst niedrigen Kon-
struktionshohen angestrebt, um die Steigungen und Gefille der erfor-
derlichen Stralenrampen in zulédssigen Grenzen zu halten. Bei der Durch-
gangsstralle betragen diese Rampensteigungen beidseitig der Strallen-
tiberfithrung nordlich des SchloBberges 2,59, bzw. 3,6% und an der
Aulleren Zircher Strafle bei der StraBenunterfithrung 4,09, Fir die
Brugger-Stralen-Unterfithrung, die nur noch lokalen Bediirfnissen ge-
niigen mul}, betragt die Steigung 5,7 %,. Beziiglich der Ausbaugrofle wur-
den fiir die DurchgangsstraBle zwischen dem Brown-Boveri-Areal und
der Mellinger Strafle, also bis dort, wo sich der lokale Verkehr Richtung
Oberstadt und Hochbriicke Wettingen aufspaltet, 12 m Breite vorgesehen
und fir die Fortsetzung nach detr Ziircher Strale noch 9 m Breite.

Die reinen Baukosten wurden fiir die verschiedenen Varianten auf
Grund von Projektplinen ermittelt. Die Schitzungen der Liegenschaften,
deren Beanspruchung fiir die Verkehrssanierungsprojekte mit und ohne
Bahnverlegung in Frage kommen, sind neu iiberpriift worden. Auf Grund
dieser Kostenermittlungen und mit Beriicksichtigung der neu zu erwar-
tenden Nettobeitrige der Schweizerischen Bundesbahnen ergeben sich
nach den Aufstellungen des Gemeinderates Baden die folgenden Gesamt-
kosten der Verkehrssanierungsprojekte fiir Bund, Kanton und Ge-
meinde:

fiir das ,,Schraubenprojekt®, einschliefllich Ausbau
der Zircher Strafle . . . . . . . . . . .. Fr. 16100000.—-
fur das Projekt mit ,,Kleiner Bahnverlegung“ . . Fr. 18100000.—

Diesen Worten moéchten wir noch eines hinzufiigen: Nachdem der
Fall Baden nun wirklich griindlich abgeklirt worden ist, sollte die Aus-
fiithrung des Projektes rasch folgen. Gemeinde und SBB sind sich einig;



Kanton und Bund haben es also in der Hand, dieses gesamtschweizerische
Anliegen zu erfiillen. Thre Haltung wird von den Fachkreisen und der
Offentlichkeit mit Spannung beobachtet.

Magnetische Deklination
Oktober 1955
Mittlere Tagesamplitude - Minimum Mittel Maximum Miliel
Oktober 13,0 (cent.) 9,00h 11,30h 14,00h 18,00h

Magnetische Charakteristika

Monat allgemein unruhig
gestorte Tage

Oktober 2., 3., 5., 6., 11., 25.-27., 30.

Anfragen iiber den allgemeinen Verlauf der Monatskurve und Ein-
zelheiten tiber die Storungen konnen bei der eidgendssischen Vermessungs-
direktion in Erfahrung gebracht werden.

Bern, den 6. Dezember 1955 - Eidg. Vermessungsdirektion
Biicherbesprechungen

F. Ollivier, Ingénieur général (cadre de réserve), Ingénieur diplomé de
I’Ecole Polytechnique et de I’Ecole Supérieure d’Optique, Professeur
a I’Ecole spéciale des Travaux Publics, Instruments Topographiques
(Descriptions - Réglage- Emploi). 17 x 25 cm, 810 Seiten und 412 Ab-
bildungen. Les Editions Eyrolles, 61, Boulevard Saint-Germain,
Paris (5) 1955. In Leinen gebunden: fFr. 7132 (Porto und Steuer
inbegriffen.). '

Seit ungefidhr dreilig Jahren sind grofle Fortschritte in der Kon-
struktion von Vermessungsinstrumenten gemacht worden, besonders
dank der Verwendung einer komplizierten Optik. Die grole Vielfalt der
zur Verfliigung stehenden optischen Losungen hat zu einer groflen An-
zahl moderner Instrumente gefithrt, wahrend die Anzahl der klassischen
Instrumente sehr beschriankt war, so dal3 man sie leicht alle beschreiben
konnte.

Die Vielfalt der Instrumente 14dt dazu ein, sie in Gruppen einzu-
teilen. Der Verfasser studiert deshalb verschiedene Typen in geometri-
scher, optischer und mechanischer Hinsicht. Er will damit jedes vor-
liegende Instrument in eine bestimmte Gruppe einreihen, aus der seine
Prifung und Verwendung sowie die Abschiatzung seiner Genauigkeit
hervorgehen soll, ohne dafl eine spezielle Beschreibung nétig wiirde.
Diese Grundidee ist sehr lobenswert. Der Verfasser beschriankt sich aber
nicht auf die Behandlung der Typen, sondern er beschreibt einzelne In-
strumente sehr eingehend. Es sind dies vor allem Wild- und Kern-In-
strumente.

Auszug aus dem Inhaltsverzeichnis: Theorefische Grundlagen: Topo-
graphische Projektion. — Messungsfehler. — Topographische Verfahren.
Allgemeines iiber die Instrumente: Vermessungsfernrohr. — Deklinato-
rium. — Mechanische und optische Nonien. — Ablesemikroskope. Lage-
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