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Eine neue Grofstadt im helvetischen Wassertrichter
Von Oskar Walser

Die Schweizerische Vereinigung fiir Landesplanung stellt uns fol-
genden Artikel zur Verfiigung:

Im tiefsten Punkt des schweizerischen Mittellandes, wo Aare, Reuf
und Limmat zusammenstromen, breitet sich eine Kulturlandschaft aus,
deren wirtschaftliche und strategische Bedeutung seit der rémischen
Herrschaft im BewuBtsein der verschiedensten Krifte lebendig geblieben
ist. Im Mittelalter nahm von hier die bedeutendste Dynastie Europas,
diejenige der Habsburger, ihren Ausgang. Aus der Vielzahl von Absichten
und Michten, die sich hier iiberschnitten, ist jene Gruppe von Stiddten
und Stadtchen hervorgegangen, die in gegenseitiger Konkurrenzierung
die Bildung eines eigentlichen Schwerpunktes verhindert haben. Denken
wir an die Tagsatzungs- und Biderstadt Baden, an das Messestéidtchen
Zurzach am Rhein driiben, an die Briicken- und Verkehrsstadt Brugg
oder an Lenzburg, Mellingen, Olten und wie die zahlreichen Frohburger-
griindungen alle heilen. Erst gegen den Ausgang des 19. Jahrhunderts
brachte die Industrialisierung neue Impulse. Als Sitz der Firma Brown
Boveri ist besonders Baden zum Sitz eines grof3eren Gebildes geworden,
dessen Bediirfnisse aus dem engen Badener Kessel immer weiter ins offene
Land hinauswachsen. Die ganze Region ist in einen allgemeinen Ver-
schmelzungsprozel3 hineingezogen worden, dessen Ergebnis sehr schwer
abzuschatzen ist. Die Groflagglomeration Baden reicht heute schon von
Wiirenlos und Spreitenbach bis ins untere Aaretal hinunter. Ihre Ein-
wohnerschaft mag etwa 70000 Seelen zidhlen. ~

Um diese Entwicklung in die Hand zu bekommen, schlossen sich im
April 1947 sieben Gemeinden zu einer Regionalplanungsgruppe zusam-
men, die auf private Anregung entstanden war. Obwohl ihr die gesetz-
lichen Grundlagen fiir eine allgemeinverbindliche Losung fehlen, hat sie
durch eine griindliche Inventarisation aller Anliegen und Schwierigkeiten
der Gesamtheit wie der einzelnen Gemeinden und Kdrperschaften sehr
zum Vorteil aller Beteiligten gewirkt. Besonders fruchtbar erwies sich die
unermiidliche Aufklarungsarbeit, die in den vergangenen Jahren vor
allem vom Prisidenten der Planungsgruppe, Dr. J. Killer, Baden, dem
bekannten Ziircher Architekten, Hans Marti und dem zugezogenen In-
genieur W. Weber, Baden, geleistet worden ist. Zu dem urspriinglichen
Kreis der Griinder ist heute eine ganze Gruppe weiterer Gemeinden ge-
treten, die ihr Schicksal demjenigen der Gesamtregion verkniipft sahen.

Innerhalb dieses Gebietes beginnen sich zwei Planungskreise abzu-
zeichnen. Gegenwirtig ist vor allem das Limmattal zwischen Ziirich und
Baden in einer rasanten Entwicklung begriffen. In den Gemeinden um
Baden verschwindet der biéuerliche Charakter immer mehr. Wie Wettin-
gen, welches heute zur zweitgrofiten Gemeinde im Aargau vorgeriickt ist,
werden die alten Dorfer mehr und mehr zu Wohnstiadten der industriellen
Zusammenballung im Badener Kessel. Bedeutend ruhiger ist bis jetzt die
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Entwicklung im unteren Aaretal verlaufen, doch wirft auch hier ein gro-
Bes Ereignis seine Schatten voraus. Wir denken an die Schiffbarmachung
des Aarelaufes zwischen Brugg und Koblenz, welche zu einem stoB3artigen
Aushau des ganzen Gebietes fiihren wird. Bereits vor lingerer Zeit wurde
fir diesen Fall die Verlegung des Gaswerkes Schlieren nach Brugg erwo-
gen, was den Umfang der wirtschaftlichen und soziologischen Umschich-
tung jenes Gebietes darlegen mag.

Als offensichtlichste und segensreichste Frucht der nunmehr acht-
jahrigen Planungsbemuhungen liegen heute fiir eine ganze Reihe von
Gemeinden Bauordnungen mit Zonenpldnen vor, welche immer noch den
wirksamsten Schutzdamm der Gemeindefinanzen vor dem Abenteuer der
Bauspekulation darstellen. Die Bedeutung und der Umfang der grof3-
stddtischen Bildung, die da im Entstehen begriffen ist, wird aber erst
recht deutlich, wenn man sich die aktuellen Gesamtprobleme vor Augen
fuhrt, die gegenwirtig abzuklaren sind. Dazu gehort vor allem die Er-
schlieBung eines neuen Industriegebietes zwischen den Gemeinden Wii-
renlos und Wettingen, es gehéren aber auch neue Geleiseanlagen fiir den
zukinftigen Verschiebebahnhof Ziirich im Raume Spreitenbach dazu. Es
ruft zudem das schweizerische Straflenkreuz gebieterisch nach einer L6-
sung. Die alte Konzeption der Hauptstralen von Stadt zu Stadt steht
weit hinter den Anforderungen des modernen Verkehrs zuriick. Eine
dauerhafte Losung werden nur Autobahnen bringen, welche die Landes-
teile verbinden. Voraussichtlich werden die Hauptstraen Basel-Zirich
und Westschweiz—Ostschweiz den Raum von Wettingen und Wiirenlos
beriihren, und es ist darum jetzt die Zeit, bei der baulichen Planung an
die Landausscheidung und die Zufahrtsrampen zu denken. Im Rahmen
dieser groBen Aufgaben, dringt sich eine Summe von groleren und klei-
neren Einzelfragen, von der Ausscheidung der Wohngebiete und der Lo-
sung der lokalen Verkehrsverhaltnisse bis zur Einrichtung der kulturellen
Institutionen und den Anforderungen des Heimatschutzes, die nach de-
- mokratischen Spielregeln alle im engen Zusammenspiel mit den értlichen
Verhiltnissen gelost werden miissen.

Die Regionalplanung Baden bnngt aber nicht nur Lésungen fiir die-
ses beschrinkte Gebiet eines einzelnen Schweizer Kantons. Sie ist zu-
gleich ein Experimentierfeld, ein Laboratorium, in dem fruchtbarste
Arbeit zum Problem der modernen Stadt schlechthin geleistet wird. Es
wird hier um Fragen gerungen, die iiber unsere nationalen Grenzen hin-
aus den Standort der Stadteplanung mitbestimmen helfen. Wir haben
Hans Marti aufgesucht und im Gespriach mit ihm gesehen, daB dieses
grofite und erste derartige Unternehmen in der Schweiz bedeutende
Wandlungen in seinen geistigen Voraussetzungen durchgemacht und
ganz wesentliche, grundsitzliche Ergebnisse gebracht hat. ;

Vor allem ist der blinde Glaube an die Norm, an die Allmacht des
Reillbretts und des Paragraphen geschwunden. ,,Was in der Schweiz
wachsen und schlieBlich Bestand haben soll, mul auf dem Boden der
Gemeinde gepflanzt werden. Man konnte nicht theoretisch planen — zu-
erst das GrofB3e und dann erst das Kleine —, man muflite die Probleme von

219



unten her anpacken und das Praktische tun.‘ Besitzen die Behdrden in
England und den Niederlanden geradezu diktatorische Vollmachten fir
planerische Belange, so mufllte fiir unsere Schweiz eine Methode zuerst
erfunden werden. Wenn man heute auf acht erfolgreiche Jahre zuriick-
blicken kann, in denen der Gedanke der Planung wirklich festen Fuf} ge-
fa3t hat, so ist dies vor allem der Ehrfurcht vor der Grundlage unseres
staatlichen Aufbaus, vor der Autonomie der Gemeinden zuzuschreiben.

Es gibt gewisse Dinge, die wie die groBen Verkehrsstringe, einzelne
Zentren des wirtschaftlichen, kulturellen und staatlichen Lebens und Be-
dirfnisse des Heimatschutzes ein fiir allemal festgenagelt werden miis-
sen. Daneben ist aber die Planung nicht nur ein Unternehmen im Raum,
sondern auch in der Zeif. In diesem Sinne soll das Gesetz nie zum sterilen
Selbstzweck werden. Es soll sich nach den Bediirfnissen der Zeit wandeln
kénnen, ohne sinnlos zu werden. Dies gilt vor allem fiir die Bauordnun-
gen. Mit ihren Zenenplianen und Bauvorschriften sind sie nur ein Samen,
der ins Erdreich gelegt wurde und seine Pflege verlangt, da3 man seinem
Gedankengut im Lauf der Zeit eine sinnvolle Elastizitiat bewahren kann.

- Der transhelvetische Kanal ist keine Utopie !

Die Schweizerische Vereinigung fiir Landesplanung stellt uns fol-
genden Artikel zur Verfiigung:

Die auch von den eidgendssischen Behorden seinerzeit mit einer
halben Million Franken subventionierten Studien iiber den Bau einer
transhelvetischen Wasserstrafle Genfer See-Rhein sind bekanntlich vor
einiger Zeit durch die Veroffentlichung des dritten und letzten- Bandes
seitens des Schweizerischen Rhone-Rhein-Schiffahrtsverbandes (SRRS)
abgeschiossen worden. Das kiihne Projekt, das den Ausbau der Wasser-
wege vom Genfer See bis zur Aaremiindung in den Rhein im Rahmen
eines groflen europaischen Binnenschiffahrtsnetzes vorsieht und zu einer
Gesamtkostensumme von 343 Millionen Franken kommt, ist in der
Schweizer Presse ausfithrlich besprochen worden. Dabei zeigten sich
allerdings die meisten deutschschweizerischen Zeitungen in ihren Kom-
mentaren recht zuriickhaltend und sprachen iiberwiegend von einer
»»Zukunftsmusik®, ja von einer Utopie.

Ist diese Zuriickhaltung gerechtfertigt? Wir hatten Gelegenheit, mit
dem bekannten Ziircher Ingenieur H. Blattner, der die erwéhnten Stu-
dien zur Zeit geleitet hat, iiber diese Fragen zu sprechen und vernahmen
dabei einige interessante Details. Unser Gesprichspartner betonte ein-
leitend, daB die Schweiz an und fiir sich ein schlechter Boden fiir groB-
ziigige planerische Lésungen ist; der Schweizer ist — was angesichts der
Kleinheit des Landes und der angeborenen Zuriickhaltung seiner Ein-
wohner durchaus verstéindlich ist — oft sehr reserviert, ja manchmal
geradezu ablehnend gegeniiber Losungen, die nicht nur eine Zeitspanne
von einigen Jahren ins Auge fassen, sondern fir dreiflig und mehr Jahre
in die Zukunft denken. : '
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