Zeitschrift: Schweizerische Zeitschrift fur Vermessung, Kulturtechnik und
Photogrammetrie = Revue technique suisse des mensurations, du
génie rural et de la photogrammeétrie

Herausgeber: Schweizerischer Verein fur Vermessungswesen und Kulturtechnik =
Société suisse de la mensuration et du génie rural

Band: 53 (1955)

Heft: 6

Artikel: Die Haftung des Staates bei Strassenanlagen
Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-211781

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-211781
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

einheitlichen Exponenten von 0,73 eine gute Ubereinstimmung mit dem
Verlauf der entsprechenden Regenspendelinien. Dagegen zeigt die Héu-
figkeitsfunktion (n~%%4%6-0,333) eine gewisse Unstimmigkeit, indem die
Regenspendelinie n = 1/; nach F. Reinhold sich mit der Regenspende-
linie n = 1/,, nach A. Kropf deckt und die Regenspendelinie n = 1/,,
nach F. Reinhold um den Faktor ~ 1,2 iiber der entsprechenden Regen-
spendelinie nach A. Kropf liegt. Selbstverstindlich ist es schwierig, diese
Unstimmigkeiten nidher zu deuten. Es scheint immerhin, als ob die bes-
sere statistische Haufigkeit, die fiir die Regenspendelinien n = 1 und
n = Y zur Verfiigung stand, zu einer besseren Ubereinstimmigkeit
fithrt. Demgegeniiber muf3 beachtet werden, daf} fiir die Auswertung der
Regenspendelinien n = 1/, und n = 1/, nach A. Kropf nur relativ wenige
Beobachtungspunkte (pro Querschnitt 6 bzw. 3 Punkte) zur Verfiigung
standen, so daB es gut moglich ist, daBl in einem anderen Zeitabschnitt
die entsprechenden Regenspendelinien hoher ausfallen wiirden. Ferner
ist in Abbildung 3 auch die Regenspendelinie gemil der Beziehung:

r =107 .147,7 (T +15)"1.35 _ (n~9.2¢7_0,333) (3) fir n =1/,

eingetragen, die nach F.Reinhold (3) als mittlere fiir Deutschland giiltige
Regenspendelinie fiir den Bereich T' < 15 Minuten angegeben wird.

(Schlus folgt)

Die Haftung des Staates bei Strallenanlagen

Bn. Im Januar 1955 hatte sich das Bundesgericht mit einer Schaden-
ersatzklage wegen angeblich fehlerhafter Anlage einer Bergstralle zu be-
fassen. Der Entscheid unseres hochsten Gerichtes ist grundsétzlicher Na-
tur und dirfte viele Kollegen, vor allem diejenigen, die sich mit Straen-
bauten beschiftigen, interessieren.

Ein Autocarfiihrer (der Klager) befand sich im Mai 1952 mit seinem
Autocar auf einer Fahrt von Bellinzona nach Airolo. Kurz vor der Ein-
fahrt in einen StraBentunnel, zwischen Ambri und Airolo, kreuzte er
einen ihm entgegenkommenden Autocar. Er hielt sich zu diesem Zwecke
am auBersten rechten Stralenrand, ohne indessen das Tempo von etwa
40 km/h zu reduzieren. Die Strafle ist an jener Stelle in den Felsen ein-
gehauen und liauft einer senkrechten, unverkleideten Felswand entlang.
Beim Kreuzen mit dem andern Car streifte der Kliger mit dem rechten
Hinterrad seines Wagens ein etwas vorstehendes Felsstiick und verlor
dadurch die Herrschaft iiber sein Fahrzeug. Er kollidierte mit der Fels-
wand, und es entstand ein Sachschaden am Fahrzeug von Fr. 8500.—.

Der Fahrzeugbesitzer machte nun den Kanton Tessin als Eigentiimer
der StraBe fiir den Schaden haftbar, unter Berufung auf Art. 58 des Obli-
gationenrechts (Werkhaftung). Die Hohe des ganzen Schadens bezifferte
der Kliger auf Fr. 30000.—, indem er zu den Reparaturenkosten noch
Verdienstausfall usw. hinzurechnete. '
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Die tessinischen Gerichte reduzierten die Schadensumme auf
Fr. 11000.— und verurteilten den Kanton Tessin als Eigentiimer der
Strafle zu einem Viertel des anerkannten Schadenanspruches. Gegen die-
ses Urteil reichten beide Parteien beim Bundesgericht Berufung ein.

Nach Auffassung des Bundesgerichtes und dessen bisheriger Rechts-
sprechung ist eine Strale wie jedes andere Werk dann als richtig an-
gelegt zu betrachten, wenn sie entsprechend ihrem Zweck und ihrer
Funktion alles aufweist, was zu ihrer sicheren Beniitzung notwendig ist.
Eine fehlerhafte Strafle liegt somit dann vor, wenn die Art und Weise der
Anlage nicht Gewahr fiir gentigende Sicherheit des Verkehrs bietet, dem
sie zu dienen hat.

An der kritischen Stelle ist die Sicht gut, die Fahrbahn 5,1 m breit
und in einwandfreiem Zustand. Der Kreuzungsraum war fiir die beiden
je 2,25 m breiten Autocars sehr knapp. Eine besondere Vorsicht war da-
mit am Platze und hitte in erster Linie zur Herabsetzung der Geschwin-
digkeit verpflichtet. Nach Art. 25 des Motorfahrzeuggesetzes mu3 der
Motorfahrer seine Geschwindigkeit den jeweiligen StraBenverhiltnissen
anpassen. Man kann bei der Anlage und dem Unterhalt von StraBen nicht
den technischen Hochststand fordern, sondern auch vom StraBenbeniit-
zer ein den Verhéltnissen entsprechendes Verhalten verlangen. Obwohl
jede StraBle bei angemessener Sorgfalt immer gefahrlos benutzbar sein
mull, so konnen nicht alle Verkehrshindernisse als Werkméingel von
Art. 58 OR angesehen werden. Fihrt man wie im obigen Fall einer aus-
gehauenen, aber nicht ausgemauerten Felswand entlang, so mulBl mit
Unebenheiten in der Mauer gerechnet werden. -

Der Kliger hat nach einstimmiger Auffassung des Bundesgerichtes
die notwendige Sorgfalt (Reduktion der Geschwindigkeit) vermissen las-
sen und damit den Unfall selbst verschuldet. Die Berufung des Kantons

Tessin wurde gutgeheiflen, das angefochtene Urteil aufgehoben und die
Klage des Autofiihrers im vollen Umfange abgewiesen.

Die Planung der landwirtsehaftlichen
Vermessungsarbeiten in Polen

In der Zeit zwischen dem Ersten und Zweiten Weltkrieg konzen-
trierten sich die landwirtschaftlichen Vermessungsarbeiten hauptsich-
lich auf die Flurbereinigungen. Nach dem Zweiten Weltkrieg machte sich
in Polen eine griindliche Umschulung notwendig, um die neuen Probleme, .
die im Zusammenhang mit der Bildung von Kollektivwirtschaften und
Produktionsgenossenschaften auftraten, sowie die Aufgaben der staatli-
chen Planwirtschaft zu bewiltigen. Die Planung der Liegenschaftsver-
messung hat alle diejenigen Aufgaben zu beriicksichtigen, die die Land-
wirtschaft zur Entwicklung der von den iibergeordneten Planstellen als
geboten erachteten Produktion befidhigen. Gleichzeitig miissen die Ka-
tasterarbeiten den Einzel- und Kollektivwirtschaften so dienen, daf3 diese
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