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Sehweiz. Gesellschait fiir Photogrammetrie
Protokoll der Herbstversammlung vom 2. Oktober 1954 in Bern

1. Das Protokoll der 27. Hauptversammlung wird genehmigt.

2. Vermessungsdirektor Dr. Harry rapportiert iiber die beiden im
September in Rom abgehaltenen Sitzungen des Comité Directeur der
OEEPE und der Kommission IV der SIP:

Sitzung Comité Directeur OEEPE vom 13.'und 16. September 1954

Das Flugbildmaterial fiir die Kommissionen B und C ist vollstindig,
dasjenige fiir Kommission A ist infolge andauernd ungiinstigen Wetters
erst teilweise geflogen. Die Beschaffung der geoditischen Unterlagen ist
nahezu abgeschlossen. Nachdem sich die OEEPE nun eingespielt hat,
diirften von ihr auch positive Arbeitsergebnisse erwartet werden.

Sitzung Kommission IV SIP vom 16. und 17. September 1954

Vorsitz: Col. G. S. Andrews, Canada
Sekretar: Ing. T. J. Blachut, Canada

An der Sitzung beteiligten sich etwa 50 Delegierte der Kommissionen
TV, Il und III aus 16 Landern zwecks Koordinierung der Aufgaben der
3 genannten Kommissionen sowie fiir die Festlegung des definitiven Ar-
beitsprogrammes der Kommission IV. Fiir letztere wurden folgende
Unterausschiisse bestellt:

IVa Katasterphotogrammetrie (Leitung der Arbeiten durch Vermes-
sungdirektor Harry, Schweiz),

IVb Photogrammetr. Kartierung von Stadtplanen (Leitung der Arbeiten
durch Dr. Dubuisson, Frankreich),

IVce Photogrammetr. Kartierung in kleinen Maflstiben (Leitung der Ar-
beiten in Amerika und Canada durch Ing. Blachut, Canada, in
Europa durch Prof. Dr. Bachmann, Schweiz).

Die Arbeiten der 3 Subkommissionen miissen bis Ende 1955 abge-
schlossen werden; Canada erstellt zu Handen der SIP (Int. Kongref} in
Stockholm 1956) den Gesamtbericht der Kommission IV.

Im zweiten Teil seiner Berichterstattung gibt Dr. Hirry eine Zu-
sammenfassung der in den Subkommissionen gehaltenen Referate:

Resumé Referat Dr. Hdirry (Subkomm. IVa)

Es konnte {iber die neuesten Erfahrungen und Resultate der Kata-
sterphotogrammetrie in der Schweiz und in Osterreich berichtet werden.
Die erzielten Resultate deuten darauf hin, dal3 die oberste Grenze der
Leistungsfihigkeit der Aufnahme- und Auswertungsgeréite erreicht sein
diirfte. Osterreich meldet zum Beispiel folgende erzielte Genauigkeiten
bei einer Flughéhe von 1300 m ii. Grund und Verwendung einer Wild-
schen Plattenkamera RC7 f = 170 mm: mittl. Punktfehler + 6 cm;
mittl. Héhenfehler - 13 cm.

Es wurde erneut auf die iiberragende Bedeutung einer seriosen Bild-
identifizierung sowie auf die Notwendigkeit der Revision von langst iiber-
holten Toleranzvorschriften hingewiesen.

Resumé Referat Dr. Dubuisson (Subkomm. I'Vb)

Der Referent klassifiziert die Stadtplane entsprechend ihrem Ver-
wendungszweck und leitet daraus Richtlinien iiber den Einsatz photo-
grammetrischer Methoden und Instrumente ab. Die Ansichten der An-
wesenden betr. Verwendung der Photogrammetrie fiir die Kartierung von
Stadtpldnen gehen weit auseinander. In gewissen Sonderfillen, insbeson-
dere bei sehr dringlichen Stiadtekartierungen, wird man mit Vorteil von
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der Leistungsfihigkeit einer den Verhiltnissen angepaf3ten photogram-
metrischen Kartierung Gebrauch machen.

Resumé Referat Ing. Blachut (Subkomm. I1Vc¢)

Die Frage iiber Art und Umfang der Beschaffung geoditischer Unter-
lagen bei kleinmaflstidblichen photogrammetrischen Kartierungen wurde
eingehend erértert. Canada verwendet vorzugsweise elektronische Metho-
den fiir die Lagebestimmung (Shoran); Frankreich dagegen stiitzt sein
PaBpunktnetz auf geographische Ortsbestimmungen, toleriert also die als
Folge der Lotabweichung entstehenden Fehler im Hinblick auf die Klein-
heit des Kartenmaf@istabes. Die Hohen werden in Kanada zur Hauptsache
mit Barometermessungen vorwirtsgetragen. Eine kombinierte Methode,
die Radar-Profilaufnahme, welche in den letzten Jahren entwickelt
wurde, erlaubt eine rasche Ausdehnung des Héhennetzes. Fiir die Flug-
aufnahmen wird das Flugzeug elektronisch lings den projektierten Flug-
linien geleitet, das heil3t die Einhaltung des vorgeschriebenen Kurses
kann fortlaufend iiberwacht werden. In den letzten Jahren werden auch
die Standorte des Aufnahmeflugzeuges im Zeitpunkt der einzelnen Auf-
nahme-Expositionen elektronisch bestimmt.

3. Anschlielend an diese Berichterstattung hilt Ing. T. J. Blachut,
National Research Council, Ottawa, seinen Vortrag iiber: :

,»Die Verwendung von elektronischen Mitteln bei photogrammetri-
schen Kartierungen. ‘

Die Voraussetzungen in den noch nicht kartierten Gebieten Kanadas
sind etwa folgende:

Die geodatischen Unterlagen miissen vorerst beschafit werden.

Die in Frage kommenden Gebiete sind abgelegen und praktisch vom
Boden aus unzuginglich. Die zahlreichen Seen erlauben jedoch den
Einsatz von Wasserflugzeugen. Mit Helikoptern werden die Boden-
stationen und Feldgruppen transportiert und versorgt.

Die nutzbare Feldperiode beschrankt sich auf nur wenige Monate pro
Jahr.

Unter Verwendung der Shoranmethode (Impulsmethode) werden
Dreieckseiten von 300 bis 400 km Linge mit einem mittleren Seiten-
langenfehler von etwa 4+ 7 m gemessen. Die Genauigkeit hangt zur Haupt-
sache von folgenden Faktoren ab:

Von der Genauigkeit des zwischen Impulssendung und Impuls-
empfang liegenden Zeitintervalles. Der ZeitmeBfehler ist praktisch
konstant (etwa 1.10-8 sec.); lange Seiten weisen demnach einen
geringeren relativen Seitenfehler auf.

Von der Konstanz der atmosphérischen Verhiltnisse.

Von den in den Impulsiibermittlungsgeraten auftretenden Verzoge-
rungen. Diese lassen sich empirisch feststellen und eliminieren.

Die Shoran-LingenmeBmethode weist folgende Vorziige auf:

grofle Freiheit in der Wahl der Bodenstationen, weil zwischen diesen
keine Direktsicht erforderlich ist,

grofle Beweglichkeit und Leistungsfihigkeit der Feldequippen durch
Verwendung von Flugzeugen fiir Transporte und Messungen,
Unabhangigkeit der Beobachtungen von ortlichen Lotabweichungen.

Eine weitere Anwendungsmaéglichkeit bietet sich der Shoranmethode
bei der Durchfiihrung der Flugaufnahmen. Das Kamera-Flugzeug wird
unter Mitwirkung der koordinatenméf3ig bereits bestimmten Bodenstatio-
nen (mobile Einheiten) 1ings den projektierten Fluglinien geleitet. Auler-
dem werden die jeweiligen Flugzeugstandorte im Zeitpunkt der Flugbild-
Expositionen festgestellt. Die Hohen werden entweder durch Ausfiih-
rung von Aerotriangulationen am Autographen oder mit Hilfe von baro-
metrischen Beobachtungen ermittelt; im letzteren Fall haben sich Heli-
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kopter als Transportmittel bestens bewihrt. Die zahlreich vorkommenden
- Seen bieten iibrigens wertvolle zusitzliche Hohenkontrollen.

In den letzten Jahren ist die Radarprofilaufnahme-Methode ent-
wickelt worden, welche in Verbindung mit einem barometrischen Hohen-
messer Hohenangaben lings der Flugachse liefert. Diese Angaben sind,
als Diagramme aufgezeichnet, bereits auf eine bestimmte Isobare bezo-
gen, obwohl das Flugzeug dieser nicht genau folgt. Die Lage der Achse
des Impuls-Biischels im Raum wird durch eine parallel gerichtete Kamera
festgehalten. Bei sorgfaltiger Interpretation der Profilaufzeichnungen und
Beschriankung der Aufnahmen auf orographisch abgeschlossene Gebiete
sollen sich Genauigkeiten von sogar 4 2-3 m erzielen lassen. In Steil-
hingen ist der Hohenfehler betriachtlich gréfler. Bei Ubergingen von
Wasserflaichen zum Festland sind anlaBlich fritherer Versuche systema-
tische Hohenfehler (Spriinge) festgestellt worden. Die Ursache davon
liegt in der je nach Oberflichenbeschaffenheit verschiedenen Reflexion der
~ elektromagnetischen Wellen. In einer neuesten Ausristung soll diese
Fehlerquelle mit Erfolg reduziert worden sein.

AbschlieBend weist der Referent auch auf die Wahrscheinlichkeit der
inskiinftig vermehrten Anwendung von elektronischen Rechengeréiten
bei der Uberbriickung festpunktloser RiAume hin. Die zeitraubenden
Aerotriangulations-Beobachtungen an den Stereoautographen konnten
an einer Mehrzahl von billigeren Prazisions-Stereokomparatoren aus-
gefithrt und die Resultate mit den sehr leistungsfihigen Rechengeraten
verarbeitet werden. Der Vorteil dieses Vorgehens liegt in erster Linie in
der bedeutend groBeren Elastizitit im Arbeitsgang, das heif3t in einem
entsprechenden Zeitgewinn.

Der Sekretdr: Karl Weifimann

Buchbesprechung

Die Leistungsfdhigkeit von ungesteuerten Verkehrsknotenpunkten. Von Dr.
s. c. techn. Hans Rapp, Dipl.-Ing. ETH (Buchdruckerei Birkhauser
AG, Basel).

Die Projektierung von Verkehrsknotenpunkten geschah bis zum
Auftreten der Motorfahrzeuge nach rein gefithlsmafBligen, vor allem
asthetischen Gesichtspunkten. Der Architekt formte seinen Platz und der
Ingenieur versuchte, die noch freie Fliche mit Fahrbahnen irgendwie aus-
zufiillen. Es entstanden die beschaulichen Plitze, die heute die Bezeich-
nung Verkehrsknotenpunkte angenommen haben. Der Verkehr hatte sich
dem Gegebenen anzupassen, zwiangte sich durch scharfe Kurven und Ein-
engungen, so dal es ihm oft an Ubersicht und klarer Fiihrung fehlte. So
war der Zustand zu Beginn der zwanziger Jahre, als einige weitblickende
Manner in den USA, Frankreich und Deutschland den Verkehr und dessen
Abwicklung zu durchforschen begannen. Mit Hilfe vieler Zihlungen und
Beobachtungen bekam man Einblick in die Zusammensetzung und Ge-
schwindigkeit des Verkehrs. Es gelang, aus der Statistik und den Fahr-
versuchen eine gewisse GesetzmaiBigkeit abzuleiten und schlieBlich brauch-
bare Leistungsformeln von Straflenquerschnitten aufzustellen. Der Be-
griff der Leistungsfdhigkeit von StraBlen war damit geschaffen. Man
kann heute, bei bekannter Verkehrszusammensetzung die maximale
Leistungsfahigkeit irgendeiner StraBle angeben oder fiir neue Straflen
zum voraus berechnen. Ganz anders verhilt es sich mit den Verkehrs-
knotenpunkten. Der ungeregelte Fahrzeugverkehr iiber solche Punkte
erzeugt stiandig wechselnde Verkehrsbilder. Wohl haben zahlreiche Ver-
kehrsfachleute versucht, Regeln fiir die Verkehrsabwicklungen an Stra-
Benkreuzungen aufzustellen und damit auch beachtliche Resultate er-
zielt; allein eine umfassende Losung fiir das Bestimmen der Leistungs-
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