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se fera 4 I'automne 1952. La mise en service des deux premiers groupes
d’usine est fixée a 'automne 1952 et les deux derniers groupes fonction-
neront en 1953.

Ein neuer Unterwassertunnel in New York

Bn. — Nach mehrjahriger Arbeit wurde vor kurzem in New York ein
neuer StraBlentunnel dem Verkehr iibergeben. Der StraBentunnel ver-
bindet die Siidspitze der Insel Manhattan, wo die berithmten Wolken-
kratzer des Geschiftsviertels stehen, mit dem dicht besiedelten Stadt-
viertel Brooklyn. Der aus zwei parallelen Réhren von 13,7 m Achsab-
stand ausgefithrte Unterwassertunnel migt von Portal zu Portal 2779 m,
die Abstiegsrampen sind 200 und 900 m lang und der Rohrendurchmesser
betrigt 9,45 m. Die beiden Rohren, die im Einwegsystem befahren wer-
den, haben je eine FFahrspur von 6,5 m Breite und eine lichte Hohe von
4,1 m. Im ganzen wurden 622000 m? Felsmaterial ausgegraben und fiir
die Tunnelfiitterung 85000 Tonnen GuBeisen sowie 13000 Tonnen Bau-
stahl verwendet. Die Gesamtkosten ohne Landerwerb betrugen rund
80 Millionen Dollar. Drei gewaltige Liiftungsanlagen, je eine bei den
Tunneleinfahrten, die dritte in Tunnelmitte auf einer 3000 m? grofien
kiinstlichen Insel, besorgen die Frischluftzufuhr, wofiir 27 riesige Venti-
latoren pro Minute 100000 m? Frischluft in den Tunnel pressen und 26
Ventilatoren die gleiche Menge verbrauchter Luft absaugen. In der kur-
zen Zeit von nur anderthalb Minuten findet dadurch eine vollstindige
Lufterneuerung statt. Die Tunnelbeleuchtung geschieht durch ein un-
unterbrochenes Band von Fluoreszenzrohren, die beidseitig der Decke
angeordnet sind und deren Intensitit gegen die Portale zunimmt, um
dem Autofahrer den Ubergang zum Tageslicht zu erleichtern. Fiir die
Brandbekdmpfung befindet sich in jeder Rohre eine 15 cm dicke Wasser-
leitung, deren Anzapfstellen 38 m voneinander entfernt sind. Auflerdem
sind alle 30 m Handfeuerléscher angebracht. Das Reinigen der 80000 m?
weillen Wand- und Deckenplatten und der gleitsicheren Fahrbahn erfolgt
einmal wochentlich mit Hilfe eines Spezialfahrzeugs, das moderne, seifen-
lose Reinigungsmittel unter hohem Druck an die Winde spritzt und den
abflieBenden Schmutz absaugt.

Bei der Projektierung der Unterwasserverbindung nahm man einen
Verkehr von maximal 6000 Autos pro Stunde fiir beide Fahrrichtungen
an, bei einer mittleren Verkehrsziffer von 24 000 Autos pro Tag. Das theo-
retische maximale Leistungsvermogen der beiden Tunnelréhren betrigt
9000 Autos pro Stunde. Die ersten Betriebsmonate ergaben eine maximale
Verkehrsdichte von 7600 Autos pro Stunde oder ein Tagesmittel von
29500 Autos. Die Durchfahrt durch den Tunnel kostet 35 Cts. Das Geld
wird zur Bezahlung der 150 Angestellten, des Unterhaltes und zur Amor-
tisation verwendet.
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