Zeitschrift: Schweizerische Zeitschrift fur Vermessungswesen und Kulturtechnik =

Revue technique suisse des mensurations et améliorations fonciéres

Herausgeber: Schweizerischer Geometerverein = Association suisse des géometres
Band: 40 (1942)

Heft: 2

Artikel: Fernverkehrsstrassen und Glterzusammenlegungen

Autor: Bachmann, E.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-199752

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 27.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-199752
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

SCHWEIZERISCHE

TeiSChn i Uermessungswesen und Rulturiechnik

ORGAN DES SCHWEIZ. GEOMETERVEREINS
bfftz, Organ der Schweiz. Gesellschaft fir Kulturtechnik / Offiz. Organ der Schwelz. Beselischaft filr Phologrammetrie

Revue fechnique suisse des mensurations et ameliorations foncieres

ORGANE DE LA SOCIETE SUISSE DES GEOMETRES
Organe officiel de I'Association Sulsse du Génie rural / Organe offlclel de la Société Sulsse de Photogrammétrie

Redaktion: Dr. h.c. C. F. BAESCH LI N, Professor, Zollikon (Zurlch)
RedaktionsschluB: Am 1. jeden Monats

Expediton, Inseraten— und Abonnements—Annahme:
BUCHDRUCKERE!I WINTERTHUR A.G., WINTERTHUR

No. 2 e XL. Jahrgang _ Abonnemente : .
der ,,Schweizerischen Geometer- Zeitung'* Schwelz. Fr. 12. . Ausland, Fr.16.2= jabnlich
Erscheinend am zweiten Dienstag jeden Monats | Fiir Mitglieder der Schweiz. Gesellschaften fir

10. Februar 1942 Kulturtechnik u. Photogrammetrie Fr. 9. — jahrl.
. . \ Unentgeltlich fiur Mitglieder des
Inserate : 50 Cts. per einspaltige Nonp.-Zeile Scﬁweiz. Geometé%vereins

FernverkehrsstraBen und Giiterzusammenlegungen

Von E. Bachmann, Dipl.-Ing.

"~ Die beiden in der letzten Nummer der ,,Schweizerischen Geometer-
zeitung‘‘ verdfientlichten Aufsitze der Herren Strilby und Keller haben
ein Problem behandelt, das StraBenfachmann, Kulturingenieur und
Grundbuchgeometer in gleicher Weise interessiert. Es sind dies die
Fragen der scharfen Trennung zwischen dem landwirtschaftlichen Ver-
kehr, besser gesagt Ortsverkehr, und dem Durchgangsverkehr. Die
Griinde, die eine solche Verkehrstrennung wiinschbar erscheinen lassen,
sind in den vorerwihnten Aufsitzen sehr klar und eingehend behandelt.
Hieriiber braucht nichts mehr gesagt zu werden.

Fiir die L.osung der Verkehrstrennung zeigen uns die beiden Herren
zwei verschiedene Wege. Herr Kantonsingenieur Keller wiinscht die
Korrektion und den weiteren Ausbau unserer bestehenden Verkehrs-
ziige und verlangt eine entsprechende Anpassung der Giiterwege bei
Grundstiicksumlegungen an das HauptstraBensystem, wihrend Herr
Kulturingenieur Striiby, Chef des eidg. Meliorationsamtes, neue Haupt-
verkehrslinien fordert, die auBerhalb der landwirtschaftlichen Dorf-
zone liegen. Welcher Vorschlag ist nun der richtige? Die Abklirung
dieser Frage ist fiir uns Kulturingenieure und Geometer von ausschlag-
gebender Bedeutung. Es lohnt sich, den ganzen Fragenkomplex einmal
von einer héheren Warte aus, ndmlich vom Standpunkte der leider
noch nicht iiberall verstandenen Landesplanung zu betrachten.

Planen heifit vorausschauen. Landesplanen heifit die Entwicklung
des Landes auf lange Sicht vorausschauend vorzubereiten und so zu
ordnen und zu gestalten, dal3 die Lebensbediirfnisse ihrer Bewohner so
wirtschaftlich und so vollkommen wie nur mdéglich befriedigt werden



konnen. Die Landesplanung mull somit ein wirtschafts-, verkehrs- und
sozialpolitisches Programm erfiillen. Es liegt in der Natur aller voraus-
schauenden Programme, dafl sie wandlungsfihig bleiben miissen, bis
eintretende Ereignisse ihre Richtigkeit bestatigen. Diese Bedingtheit
mindert nichts an ihrem Wert. Wie anders sollten neuauftretende Fragen
erortert und beurteilt und Entwicklungen in zielbewuflite Bahnen gelenkt
werden konnen, als auf der Grundlage eines vorausschauenden Wunsch-
bildes.

Das Planungsprogramm wird nur dann am besten erfiillt werden
konnen, wenn jeder Landesteil der besonderen Bestimmung zugefiihrt
wird, fiir die er sich nach seiner l.age, natiirlichen Beschaffenheit und
der geschichtlichen Entwicklung am besten eignet. Hierzu bedarf es
einer eingehenden wissenschaftlichen Untersuchung. Erst auf der breiten
Basis dieser Untersuchungen kann mit Erfolg an die Behandlung der
Einzelprobleme herangegangen werden. Die Hauptlebensbediirfnisse der
Bevilkerung lassen sich in die Sammelbegriffe Wirtschaft, Verkehr,
Wohnung, Erholung zusammenfassen. Die Landesplanung will, kurz
ausgedriickt, alle Projektvorhaben irgendwelcher Art vom Gesichts-
punkte der Gesamtplanung aus behandelt wissen. Dieses Bestreben auf
unser Beispiel der Verkehrstrennung angewandt heifit nichts anderes,
als daB hier eine Losung gesucht werden mul3, die den landwirtschaft-
lichen Bediirfnissen, wie auch den Interessen des Verkehrs am besten
entspricht, wobei jedoch siedlungstechnische und Heimatschutzbestre-
bungen mitbericksichtigt werden miissen.

Die Bediirfnisse der Landwirtschaft sind uns bekannt. Wir wissen,
daBl Grundstiicksumlegungen nur dort mit Erfolg durchgefiihrt werden
konnen, wo das Umlegungsgebiet durch ein rationelles und einfaches
Wegsystem an das Wirtschaftszentrum angeschlossen werden kann. Nur
so lassen sich die verhaltnism#fig hohen Kosten der Wegerstellung bei
Giiterzusammenlegungen rechtfertigen. Genau wie in den Industrie-
gebieten die Hauptverkehrslinien nur an deren Peripherie geplant wer-
den und niemals das Fabrikgelinde durchschneiden, diirfen auch die
landwirtschaftlichen Zentren nicht von ihrer Basis, den umliegenden
Feldern und Ackern, getrennt werden.

Und wie steht es nun mit dem Verkehr? Der Verkehr hat bis heute
meist die vorhandenen StraBlen und Wege beniitzt. Der grofite Teil
unserer Stralen ist aus alten Pfaden und Wegen in historisch langer
Spanne entstanden. Von einer verkehrstechnischen Trassierung kann
kaum gesprochen werden. Selbst die Stralen, die nach einheitlichem
Plan entstanden sind, waren auf einen verhaltnismiBig langsamen Fuhr-
werksverkehr zugeschnitten. Zur Bewéiltigung des neuzeitlichen Verkehrs
sind nur wenige VerkehrsstraBlen geeignet. Die von aullen, von Ort zu
Ort fithrenden LandstraBen haben stets den Ort als solchen zum Ziel.
Ihre planmiBlige Fiihrung, wenn von solcher iiberhaupt gesprochen
werden kann, endete vor dem Stadttor. Ganz anders heute. Nur wenige
Orte sind heute fiir den Durchgangsverkehr noch Ziel im eigentlichen
Sinne. Die Mehrzahl der Orte wird vom Motorfahrzeug, zum Teil sogar
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- vom Velo als Hindernis empfunden. Fiir den Durchgangsverkehr -ist
das Beriihren der Orte, also ein tangentiales Vorbeifahren viel wertvoller.
Eine weitere Forderung, die an eine grof3ziigig ausgebaute Verkehrslinie
gestellt wird, ist die Freihaltung von jeder Uberkreuzung mit anderen
Verkehrsflichen. Bahnen, Stralen, Wege, sollen wenn immer mdéglich
iiberbriickt oder unterfahren werden. Ferner diirfen die neuen Straflen
nicht etwa zur AufschlieBung neuer Wohngebiete dienen. Im Gegenteil
sollen Wohngebiete nur durch besondere VerbindungsstraBlen an die
Hauptdurchgangsstrafle angeschlossen sein. Als erstrebenswertes Ideal
mul} .die Nichtanbaufdhigkeit der Hauptverkehrsstralen angesehen
werden. Die starken Verkehrsgerausche, die Staubentwicklung, ganz
besonders aber das stindige Gefahrenmoment, das sich aus der Mischung
von Anwinder- und Durchgangsverkehr ergibt, erheischen die voll-
stindige Nichtanbaubarkeit der Hauptverkehrsziige. Das neue Haupt-
straBensystem, das den vorerwihnten Richtlinien entsprechen soll, wird
die Orts- und Siedelungsumfahrung zur Grundlage haben.

Neben diesen technischen Uberlegungen diirfen die Bestrebungen
des Heimatschutzes nicht auBler acht gelassen werden. Der Erhaltung
der Landschafts- und Dorfbilder mufl die groBte Beachtung geschenkt
werden. Theodor Fischer beschreibt die Bestrebungen des Heimat-
schutzes wie folgt: ,,Aus der Schitzung der Einzeldinge sind wir all-
méhlich fortgeschritten zur Schitzung des Ganzen. Wir haben ein-
gesehen, dafl das schéne Einzelne seine runde volle Schonheit erst ge-
winnt in seiner Einpassung in die Natur.

Dieses Ziel wird nur dann erreicht werden konnen, wenn sich die
Siedlungen natiirlich entwickeln und frei entfalten kénnen. Vom Stand-
punkte des Heimatschutzes wird die Planung von UmfahrungsstraBlen
lebhaft begriit werden.

Man kann also sagen, dafl die Landesplanung grundsétzlich, einige
Sonderfille ausgenommen, die Ortsumfahrung und die Neuplanung
eines schweizerischen Hauptverkehrsnetzes unterstiitzen wird. Der
Generalsiedlungsplan, das abgeklarte Endergebnis aus den Verkehrs-,
Wirtschafts- und Siedlungsuntersuchungen, wird auf diese Gegeben-
heiten Riicksicht nehmen miissen. Alle schéonen Pline der Verkehrs-
fachleute, der Kulturingenieure und Geometer oder der Landesplaner
niitzen nichts, wenn nicht Krifte vorhanden sind, die ihre Durchfithrung
ermoglichen oder erzwingen. Diese Krifte sind nicht nur wirtschaftlicher,
sondern vor allem politischer oder seelischer Art; denn fiir die Gesun-
dung unserer Planung sind nicht nur bedeutende Geldmittel erforderlich,
sondern es miissen auch starke Widerstinde iiberwunden werden. Diese
Widerstande bestehen im Eigennutz des Einzelnen und in der Unwissen-
heit und Schwerfilligkeit der Gesamtheit. Die Widerstinde finden merk-
wiirdigerweise ihre Hauptstiitze im bestehenden Recht und Gesetz. Die
Gesetzgebung hinkt der Entwicklung der Zeit um Jahrzehnte hinten-
nach.

Die Schwierigkeiten, besonders die wirtschaftlichen, die der Durch-
fiilhrung neuer Verkehrslinien im Wege stehen, werden zweifellos Herrn
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Kantonsingenieur Keller bewogen haben, die Planung neuer Hauptver-
kehrslinien aufzugeben und die Korrektion und den Ausbau der be-
stehenden Verkehrsstraflen vorzuschlagen. Es ist selbstverstindlich,
dall der Neubau eciner Strafle viel mehr kostet als die Korrektion oder
~ die Verbreiterung bestehender Verkehrswege. Den vermehrten Ausgaben
der von der Landesplanung vorgeschlagenen neuen Hauptstrafien stehen
jedoch neben den rein technischen Vorteilen der besseren Linienfithrung,
auf lange Sicht gesehen auch grofle wirtschaftliche Vorteile gegeniiber.
Die auflerhalb des Siedlungsgebietes gebaute Strafle kann viel leichter
und ohne grofe finanzielle Opfer von der Bebauung ferngehalten werden
als eine Straf3e in unmittelbarer Nihe einer Ortschaft. Diese Tatsache,
die sich zahlenmiflig vorerst nicht sehr leicht erfassen la(t, mufl bei
der Kostenaufstellung wenigstens angendhert miteinkalkuliert werden.
Der finanzielle Nachteil, der sich beim Vorschlag Keller aus der Durch-
schneidung der Umlegungsgebiete ergibt, miillte ebenfalls bei der Kosten-
aufstellung beriicksichtigt werden. Werden jetzt die Vor- und Nachteile
und die Gestehungskosten der beiden Losungsvorschlige unter Beriick-
sichtigung aller Faktoren gegeneinander abgewogen, so wird in den
meisten Fillen der groflziigig angelegten Verkehrslinie der Vorzug
gegeben werden miissen. Die Interessen der L.andesplanung decken sich
hier vollstindig mit den Ausfiihrungen des Chefs des eidg. Meliorations-
amtes, Herrn Kulturingenieur Striiby. Mit dieser Erkenntnis ist unsere
Aufgabe noch nicht erfiillt, sondern jetzt entsteht fiir uns die Pflicht,
sich mit allen Mitteln fiir die Verwirklichung dieser neuen Planungs-
ideen einzusetzen.

Basel, den 17. Januar 1942.

Die Neuordnung der Ausbildung
an der Abteilung fiir Kulturingenieur- und Vermessungswesen
der Eidg. Techn. Hochschule in Ziirich

Von Prof. Dr. C. F. Baeschlin, Zollikon.

Im Herbst 1941 haben der Schweizerische Schulrat und in bezug
auf die Diplomordnung der Schweiz. Bundesrat einer Neuordnung der
Ausbildung an der Abteilung fiir Kulturingenieur- und Vermessungs-
wesen der Eidg. Techn. Hochschule in Zirich zugestimmt, die durch
ein Zirkularschreiben des Prisidenten des Schweiz. Schulrates vom
26. Marz 1940 aufgerollt worden war. Durch dieses Zirkularschreiben
wurden die Interessenten gebeten, sich zu folgenden Fragen zu
aullern:

1. Sind Sie der Ansicht, da3 an der ETH. der héutige Zustand der

theoretischen Ausbildung von Geometern in 5 Semestern und der Aus-
bildung der Kulturingenieure in 7 bis 8 Semestern befriedigt?
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