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Fernverkehrsstraf3en und Giiterzusammenlegungen

In der ,,Autostrafle’’, dem Organ des Schweiz. AutostraBenvereins,
haben in den beiden letzten Nummern Fachleute Stellung genommen
zur Frage der Trennung des landwirtschaftlichen Verkehrs in Land-
gemeinden vom Durchgangsverkehr auf Uberlandstrafien. Die Verfasser
der Artikel, die Herren Kantonsingenieur K. Keller aus Ziirich und
Kulturingenieur Alf. Striiby, Chef des eidg. Meliorationsamtes in Bern,
sind grundsitzlich der gleichen Auffassung, sie fordern beide eine
Trennung des Giiterverkehrs vom Motorfahrzeugverkehr, nur sind sie
in Erreichung dieses Ziels nicht gleicher Meinung. Herr Kantons-
ingenieur Keller vertritt die Auffassung, dal3 einer zukiinftigen Verkehrs-
steigerung auf unserem schweizerischen Strallennetz, durch Ausbau
und Korrektion der vorhandenen Straflenziige Rechnung getragen
werden konne, wenn eine angemessene Verkehrstrennung durch zweck-
entsprechende Anlagen von Giiterwegen bei Giiterregulierung erfolge,
wihrend Herr Kulturingenieur Striiby neben dieser Verkehrstrennung
die Verlegung des Durchgangsverkehrs auflerhalb die landwirtschaft-
lichen Doérfer fordert und die Erstellung von separaten Autostral3en ver-
langt. Es werden gegenwirtig in unserem Lande tausende von Kilo-
metern neuer GiuterstraBlen projektiert und durchgefiihrt, und es diirfte
daher nur der Sache dienen, wenn die beiden Artikel nicht nur dem
Automobilist und Bauingenieur zur Kenntnis gebracht werden, sondern
auch den mit der Durchfiihrung der Giiterregulierungen betrauten
Kulturingenieuren und Grundbuchgeometern. Im Einverstindnis mit
den beiden Verfassern bringen wir nachstehend die betreffenden Artikel
ungekiirzt wieder. Herr Kantonsingenieur Keller schreibt:

Dank der auBergewdhnlichen Dichtigkeit des schweizerischen
StraBennetzes wird der zunehmende Verkehr nur in ganz besondern
Fiallen die Schaffung eigentlicher AutomobilstraBlen erfordern. Soweit
eine Beurteilung der Verhiltnisse heute moglich ist, diirfte allgemein
der Ausbau und die Korrektion der vorhandenen Strallenziige den An-
forderungen des Motorfahrzeugverkehrs geniigen, wenn die Verkehrs-
trennung ausreichend erfolgt. Diese sollte sich aber bei den wichtigsten
Verkehrsstraflen nicht blo8 auf die Trennung des Rad- und des Ful}-
gangerverkehrs vom ibrigen Verkehr durch Anlage von Rad- und Geh-
wegen beschrinken, vielmehr sollte auch der landwirtschaftliche Ver-
kehr, der den schnellen Verkehr der motorisierten Fahrzeuge aufBler-
ordentlich hemmt und zu Unfillen Anlall gibt, von diesen getrennt auf
besondere Wege gewiesen werden. Eine Trennung des landwirtschaft-
lichen Verkehrs vom motorisierten StraBenverkehr ist nicht nur fir
diesen erwiinscht, sondern mindestens im selben MaBle auch fiir jenen
selbst; denn nichts ist fiir den landwirtschaftlichen Verkehr so stérend,
wie die stindige Kollisionsgefahr mit schnellfahrenden Motorfahrzeugen.
Wo der Weidgang iiber stark von Motorfahrzeugen frequentierte Straflen
erfolgen muf3, werden bei wachsendem Autoverkehr fiir die Landwirt-
schaft und den Motorfahrzeugverkehr unhaltbare Zustinde eintreten.
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Aber nicht nur der die groB3en Stralen beniitzende landwirtschaftliche
Verkehr gefdhrdet den groBen Autoverkehr, sondern auch der von den
Ackern auf die modernen Strafen eingeschleppte Schmutz bildet unter
gewissen Verhiltnissen eine nicht geringe Unfallgefahr fiir den Auto-
verkehr. Es ist deshalb nicht verwunderlich, wenn zur Behebung oder
Hintanhaltung dieser Ubelstinde beim Neubau oder Ausbau wichtiger
schweizerischer Fernverkehrsstralen in manchen Fillen bereits beson-
dere Anstalten getroffen worden sind. So wurde bei der Korrektion der
Strale Zirich—Winterthur in Kempttal ein Giiterweg der Firma Maggi,
der die alte StraBle auf gleicher Hohe kreuzte, unter der neuen Strafle
durchgefiihrt, so dafl der grofle Giiterverkehr und hauptséchlich auch
der Weidgang den starken Strallenverkehr nicht mehr beldstigt. Beim
Bau der Stralen Wil-GoBau iiberfithrte der Kanton St. Gallen zum
selben Zwecke Giiterwege, und schliefilich legte der Kanton Aargau
beim Ausbau der Strafie Baden-Ziirich zwischen Neuenhof und Killwan-
gen Parallelwege fir den Giiterverkehr an. Parallelwege wurden auch
beim Ausbau der StraBle Winterthur-Schaffhausen zwischen Ohringen
und Hettlingen ausgefiihrt. Zweifellos werden beim zukiinftigen Ausbau
verkehrsreicher Straflen in noch groflerem Malle solche Anlagen zur
Fernhaltung des landwirtschaftlichen Verkehrs erstellt. Insbesondere
sollte dies der Fall sein bei jenen bedeutenderen Stralenbauten, die zur-
zeit fir die zukiinftige Arbeitsbeschaffung bereit gestellt werden. Ent-
sprechende Vorkehren sollten, wo gerechtfertigt, zum vornherein in die
Projekte aufgenommen werden.

Anderseits wiren aber auch bei der Projektierung und Ausfithrung
von Gilterzusammenlegungen und Meliorationen diese Forderungen
des modernen StraBenverkehrs gebithrend zu beriicksichtigen. Giiter-
straennetze wiaren also in Zukunft so anzulegen, dafl der landwirt-
schaftliche Verkehr von den landwirtschaftlichen Siedelungen und Doér-
fern mit den Giitern wichtige Verkehrsstraen nicht mehr beniitzen
und, wenn immer moglich, auch nicht mehr kreuzen mufl. Diese For-
derung mag vielleicht in besondern Fallen bei der Projektierung des
Giiterwegnetzes einige Schwierigkeiten bereiten. Bei eingehenden
Studien werden sich aber in den meisten Fillen Losungen finden, die
diesen Forderungen gerecht werden und auch die gleichgerichteten
landwirtschaftlichen Interessen gebiihrend beriicksichtigen.

Vor einiger Zeit in Deutschland durchgefithrte Untersuchungen
haben einwandfrei ergeben, dal3 der Motorverkehr auf den alten Reichs-
straBen des gemischten Verkehrs wegen mehr Zeit und mehr Treibstoft
und Ol erfordert und gréBern Verschlei an den Pneus und den mecha-
nischen Teilen verursacht als auf den Autobahnen. Dies ist nicht zum
mindesten cine Folge des auf den Reichsstralen sich abwickelnden
landwirtschaftlichen Verkehrs, der vermehrtes Abbremsen, eventuell
Stoppen und Schalten erfordert. Die sich hieraus ergebenden geldlichen
Aufwendungen sind wesentlich und fallen fiir die Volkswirtschaft eines
an Rohstofl armen Landes wie die Schweiz besonders ins Gewicht. Die
FFernhaltung des landwirtschaftlichen Verkehrs von den verkehrsreichen
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StraBBen wiirde also nicht nur die Zahl der Unfille sowohl beim land-
wirtschaftlichen Verkehr wie beim Autoverkehr vermindern, sie hitte
auch Einsparungen an Benzin, Ol und Gummi und einen geringern Ver-
schleifl der Maschine zur Folge. In Betracht fallt ferner die Zeitersparnis,
die sich besonders beim Lastwagenverkehr auswirken wiirde.

Bis Ende 1938 wurden in der Schweiz fiir rund 330 Millionen Franken
Bodenverbesserungen durchgefiihrt, an die der Bund rund 90 Millionen
Franken und die Kantone rund 80 Millionen Franken Beitrige leisteten.
Bund und Kantone iibernahmen also mehr als die Héalfte der Ausfiih-
rungskosten. Das aufBlerordentliche Meliorationsprogramm vom Jahre
1941 sieht Ausgaben von rund 160 Millionen Franken vor; es ist anzu-
nehmen, daB unter den gegenwartigen Verhiltnissen Bund und Kantone
noch hohere Beitriige leisten werden als bisher. Auf die Landesausstellung
hin wurden die Kosten der in der Schweiz noch auszufithrenden Meliora-
tionen auf iber 800 Millionen Franken geschatzt. Fir StraBenver-
besserungen, Neubau und Unterhalt haben die Kantone fiir ihre kan-
tonalen Straflennetze im Jahrzehnt 1929-1938 850 Millionen Franken
aufgewendet, und neueste Berechnungen ergaben, dal} fiir den Ausbau
eines schweizerischen Talstrallennetzes (Hauptverkehrsstralen) minde-
stens 500 Millionen Franken erforderlich sind. Hieran wird der Bund
offenbar wesentliche Beitrige leisten, falls dieser Ausbau im Rahmen
der Arbeitsbeschaffung erfolgen konnte. '

Aus diesen Uberlegungen und Angaben ergibt sich, dal nicht nur
die StraBlenbeniitzer und die Landwirte an der vorgeschlagenen weitern
Verkehrstrennung ein Interesse haben, sondern auch Bund und Kantone
aus wirtschaftlichen und finanziellen Griinden. Es diirfte deshalb gegeben
sein, wenn in Zukunft Bund und Kantone die Zusicherung von Beitriagen
an Giiterzusammenlegungen und Meliorationen an die Bedingung
kniipfen, dal}3 die Giiterzusammenlegungs- und Meliorationsunternehmen
zu der angestrebten Verkehrstrennung Hand bieten und das landwirt-
schaftliche Wegnetz so anlegen, da3 der landwirtschaftliche Verkehr den
Motorfahrzeugverkehr bedeutender StraBen nicht mehr beeintrichtigt.
Welche Strallenziige vom landwirtschaftlichen Verkehr freizuhalten
wiren, hitten Bund und Kantone festzusetzen. In Frage kommen hie-
fiir etwa die Strallenziige des Fernverkehrsstrafiennetzes, das der Schwei-
zerische Autostraflen-Verein aufgestellt hat, vielleicht auch das Haupt-
verkehrsstraflennetz, das die Vereinigung Schweizerischer Straflen-
fachminner im Einvernehmen mit der Baudirektorenkonferenz fest-
setzte, oder fiir die schweizerische Hochebene das Talstraflennetz,
welches das Eidgenéssische Oberbauinspektorat zurzeit bearbeitet.
Selbstverstiandlich bedarf die Festsetzung eines solchen StraBennetzes,
das vom landwirtschaftlichen Verkehr ganz oder doch zur Hauptsache
befreit ist, einer griindlichen Priiffung und sollte auf die StraBenziige
mit groBer Frequenz beschrankt werden.

Herr Kulturingenieur Striiby vertritt folgende Auffassung:

Der Stralenbau hat in den letzten Dezennien verschiedene Wand-
lungen erfahren. Mit der Zunahme der Dichtigkeit des Eisenbahnnetzes



hatten seinerzeit die StraBen an Bedeutung verloren. Man nahm an,
dafl der Fernverkehr mehr und mehr von der Eisenbahn bewiltigt
werde und die Strallen lediglich dem Lokalverkehr zu dienen héitten.

Die auflerordentliche Entwicklung der Motorfahrzeuge, Autos,
Camions und Traktoren, brachte aber eine ganz wesentliche Umstellung.
Der Verkehr auf den StraBen nahm stiandig zu. Die gegenwirtige Ab-
nahme infolge des Benzinmangels ist hoffentlich nur eine temporire Ent-
wicklungsphase. Der rege Automobilverkehr auf einzelnen Strecken
stellte groflere Anforderungen an Bau, Linienfithrung und Unterhalt
der Straflen als ehedem der Fuhrwerkverkehr allein. Verkehrs- und
Autostraflen wurden ausgebaut, verbreitert, mit starkeren Steinbetten
versehen. An Stelle der einfachen Beschotterung trat eine spezielle
Oberflichen- oder Fahrbahnbehandlung.

Gleichzeitig steigerte sich aber auch das Bediirfnis besserer Straflen
und Wege fiir den Lokalverkehr, fiir die intensivere Bewirtschaftung des
Grund und Bodens, fiir den rein landwirtschaftlichen Verkehr.

In unserm Lande haben wir neben einem dichten Eisenbahnnetz
auch ein sehr dichtes Straflennetz. Die Durchgangs- und allgemeinen
Verkehrsstralen sind in der Regel gut ausgebaut. Die Linienfithrung
laBt aber haufig zu wiinschen {ibrig.

Dies ist auf die Entwicklung zuriickzufithren, die bei uns der
StraBenbau erfahren hat. FuBwege wurden zu Feldwegen, die Feld-
wege zu Fahrstrallen und diese zu Autostrallen ausgebaut. Jedes Dorf,
ja selbst jeder kleine Weiler drang darauf, nicht vom Verkehr abge-
schnitten zu werden, und so wurden jeweils die Strallen korrigiert unter
weitgehender Beibehaltung der Linienfiihrung, die wohl fiir den Lokal-
verkehr, nicht aber fiir den Fernverkehr geniigen.

Die auflerordentliche Zunahme der Molorfahrzeuge erfordert fiir den
Fernverkehr die Schaffung eigentlicher Aufomobilsirafen.

Herr Kulturingenieur Striiby gibt dann Kenntnis von einzelnen
Forderungen des Kantonsingenieurs Keller, welche im vorstehenden
Artikel enthalten sind, und bemerkt, daBl der Schweiz. Autostrallen-
verein dem eidg. Volkswirtschaftsdepartement eine Eingabe eingereicht
habe mit der Anregung, der Bund sollte nur an solche Giiterregulierungen
Subventionen ausrichten, die den Anforderungen der Trennung des
landwirtschaftlichen vom allgemeinen Verkehr gerecht werden. Herr
Stritby fahrt dann fort:

Eine grindliche Prifung dieses wichtigen Problems drangt sich
nicht nur fiir den allgemeinen Automobilverkehr auf, sondern ist auch
notwendig vom Standpunkt der Landwirtschaft. Wir haben in der
Schweiz noch zusammenlegungsbediirftige Gemeinden, die insgesamt
ein Gebiet von mehr als 500 000 Hektaren umfassen. Diese liegen teil-
weise in Zonen, die fiir die Schaffung von Auto- und Fernverkehrs-
straBlen in Betracht fallen.

Fiir jede Giiterzusammenlegung ist die Erstellung eines rationellen
Wegnetzes notwendig. Bei der Projektierung der Wegnetze soll darnach
getrachtet werden, die Giiterwege so anzulegen, dafl sich fir die allge-
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sneinen Verkehrsstrallen eine Entlastung ergibt. Dieser absolut berech-
tigten Forderung wird und kann aber leider nicht {iberall nachgelebt
werden. Die Griinde hiefiir sind mannigfaltiger Art. Einmal ergibt sich
zwangslaufig als Ausgangsbasis fiir alle GiiterstraBen das Dorf oder die
betreffende landwirtschaftliche Siedlung. Volkswirtschaftlich wire es in
vielen Fillen nicht tragbar und vom technischen Standpunkt auch
sehr schwierig, eine Verkehrstrennung vorzunehmen. In vielen Fillen
ist dies direkt ausgeschlossen, wenn die Fernverkehrsstraen mitten
durch die landwirtschaftlichen Doérfer fithren. Im fernern ist zu beriick-
sichtigen, dal auch die Giiterwege besser ausgebaut werden miissen
als friher, weil fiir den landwirtschaftlichen Verkehr nicht mehr aus-
schliellich tierischer Zug in Betracht fallt, sondern mehr und mehr auch
Motorfahrzeuge verwendet werden (Camions und Traktoren).
Das Problem der Verkehrstrennung kann nicht geldst werden mit der
Forderung, es sei der landwirtschaftliche Giilerverkehr von den Autostrafien
zu verlegen, sondern nur durch eine Verlegung der allgemeinen Auto- und
Fernverkehrsstraffen aus den landwirtschaftlichen Dérfern.
Das allgemeine Verkehrsstralennetz sollte unter diesem Gesichts-
punkt gepriift werden. Die von der Vereinigung schweizerischer Straflen-
baufachminner im Auftrag des eidgendssischen Justiz- und Polizei-
departements herausgegebene Karte der Hauptstraen mit Vortritts-
recht entspricht dieser Forderung nur teilweise.
Fir die Schaffung eines zweckmifligen FernverkehrsstraBlennetzes
stief man in der Praxis auf grofle Schwierigkeiten. In den Kantonen
wurden fiir die Gestaltung des StraBlennetzes weitgehend die kantonalen
und die lokalen Bediirfnisse beriicksichtigt. Man beschrankte sich zur
Hauptsache auf Korrektionen und den Ausbau der bestehenden Orts-
verbindungsstraBen. Ein charakteristisches Beispiel hiefiir ist die Auto-
strale Bern-Thun. Diese FernverkehrsstraBle schlangelt sich mitten
durch alle Dorfer, die an dieser Strecke liegen. Auf die kurze Distanz
von 25 Kilometer fithrt sie durch acht landwirtschaftliche Daérfer.
11,2 Kilometer, also fast die Halfte der Gesamtlange, sind Dorfstrecken.
Ein Blick auf die Karte zeigt, da3 die Schaffung einer Auto- oder Fern-
~verkehrsstraBle auflerhalb der Ortschaften ohne die geringsten techni-
schen Schwierigkeiten moglich wire. Fiir den Anschlu3 der Dorfer
miifiten ganz kurze Zufahrtsstrecken erstellt werden.

| Leider wurde auch hier wie anderwirts einfach die Dorfverbin-
dungsstraBle zur Autostrafle ausgebaut, und zwar mit einem derartigen
Aufwand, dafl heute, nachdem so grofle Summen in diese sogenannte
Kantonsstraflen investiert wurden, die Erstellung einer Umgehungs-
straBe auf allerlei Schwierigkeiten stoft.

Dieses Beispiel zeigt aber auch mit aller Deutlichkeit, dafli eine
Verkehrstrennung nur maoglich ist bei einer Linienfithrung der Durch-
gangsstraflen aullerhalb der Ortschaften. ’

Bei einer Beibehaltung des gegenwirtigen Trasses lieSe sich eine
Trennung des allgemeinen Verkehrs vom landwirtschaftlichen Verkehr nur
bewerkstelligen, wenn die Aufostrafe zur Aufobahn qusgebaul wiirde;
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dies wiirde die Erstellung von #uBerst kostspieligen Uber- und Unters
fihrungen voraussetzen. Es ergiben sich hiebei fiir den ortlichen und
landwirtschaftlichen Verkehr unangenehme Erschwerungen und Behin-
derungen. Die Trennung des Verkehrs bedingt in vielen Kreisen eine
Umstellung.

Die Ansicht, es liege im Interesse der Ortschaften, wenn allgemeine
VerkehrsstraBen mitten durch die Dérfer fithren, findet man noch fast
iiberall. Die Verlegung der Durchgangsstralen wird vom Handel und
Gewerbe, von Landgasthofen usw. schwer bekimpft, obwohl in den mei-
sten Fillen es schwer halten diirfte, den Nachweis einer wirklichen
Schiadigung ihrer lokalen Interessen zu erbringen.

Fiir die Schaffung eines Fernverkehrssiraflennelzes, das den modernen
Anforderungen fiir Molorfahrzeuge entspricht, sollte ein umfassendes
Projekt aller Umgehungsstrafien ausgearbeilet werden. Es wire zum voraus
festzulegen, welche Stadte und Ortschaften direkt verbunden werden
sollen. Alle kleinern Ortlichkeiten und grundsitzlich alle landwirtschaft-
lichen Ddérfer wiaren zu umfahren, beziehungsweise zu umgehen. In einer
gewissen Distanz lings den Fernverkehrsstralen sollten Bauverbote
erlassen werden.

Dieses allgemeine Projekt ware grundlegend. Bei der Erstellung
von neuen Straflen und Wegen wiirde auf dieses abgestellt, und ganz
besonders bei der Projektierung der Wegnetze fir Giiterzusammen-
legungen. Dieses Vorgehen wiirde es ermdoglichen, im Zusammen-
legungsverfahren das erforderliche Land fiir den Stralenbau auszu-
scheiden und das landwirtschaftliche Wegnetz fiir den Giiter- und
Lokalverkehr so anzulegen, da3 sich eine Trennung vom allgemeinen
Verkehr ergibt. Das einmal arrondierte oder gut parzellierte Grund-
eigentum wiirde spéiter nicht durch die Anlage von Autostrallen wieder
zerschnitten und zerstiickelt. Selbst wenn der Ausbau der Fernverkehrs-
stralen erst in einem spitern Zeitpunkt erfolgen sollte, rechtfertigt
sich ein solches Vorgehen. Die Zweckmilligkeit dieses Verfahrens zeigen
augenfillig die beiden nachgenannten Giiterzusammenlegungsunter-
nehmen.

Gliterzusammenlegung Henggart, Kanton Ziirich.

Die FernverkehrsstraBle Schaffhausen—Ziirich fithrt iiber Andel-
fingen-Kreuzstrae-Winterthur oder zur Umgehung von Winterthur
von KreuzstraBe iiber Henggart—Kloten. Die Grundeigentiimer wvon
Henggart haben die Durchfithrung der Giiterzusammenlegung be-
schlossen. Gleichzeitig mit der Giliterzusammenlegung wurde nun eine
neue Linienfithrung der Staatsstralenstrecke projektiert, so dal} die
Dorfstrecke durch Henggart vom Fernverkehr nicht mehr benutzt
werden mul.

Giiterzusammenlegung Ulzenstorf, Kanton Bern.

Die AutostraBe Burgdorf-Solothurn fithrt durch das fast zwei
Kilometer lange Dorf Utzenstorf. In dieser Gemeinde wurde eine Giiter-
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zusammenlegung durchgefiihrt. Bei der Projektierung des Wegnetzes
wurde die Verlegung der Staatsstrale aus dem Dorfe beriicksichtigt.
Wegen einer sehr groflen Gegnerschaft, die eine Schidigung der Inter-
essen von Utzenstorf befiirchtete, wurde aber leider bis anhin die vor-
gesehene Umgehungsstrale nicht ausgebaut. Das Wegnetz der Giiter-
zusammenlegung sah aber diesen StraBlenzug vor, und so wird es doch
moglich sein, ohne Schwierigkeit den erstellten Giiterweg zur Verkehrs-
stralle auszubauen.

Diese beiden Beispiele zeigen, daf3 sich das Problem einer Trennung
des landwirtschaftlichen Giiterverkehrs vom allgemeinen Verkehr ldsen
ldpt. Voraussetzung hiefiir ist aber eine Verlegung der Verkehrsstrafien
und nicht eine solche der Giiterstraflen.

Uber Photogrammetrie und Kartographie

Von W. Kreisel, Ing.

Vergniigt stieg ich aus dem Bisistal durch das Ambeiliband der
Karretalp zu (Siegfriedkarte [S. K.] Blatt 400, Linthal, Nachtriage 1932).
Ob dem Rohbutzli liegt das Heidenstéfeli: ein blitzblankes Grasbddeli
inmitten einer ausgedehnten Karrenlandschaft. Es gibt dem Weg den
Namen. Auf der SK. windet sich dort eine braune Kurve in schwarzer,
endloser Karrenzeichnung. Dieses Bodeli sei das Alpeli, behauptet sie,
die SK. Es gibt allerdings ein Alpeli im Rohbutzli; aber dieses Bodeli
war seit Menschengedenken das Heidenstéfeli. Der Ubersichtsplan (UPL,
Operat Muotatal, Blatt Glattalp, nachgef. 1936) kennt es dem Namen
nach nicht; ebensowenig wie das Ochsenbdéddeli, dem Heidenstéifeli sein
Pendant auf der Twirenen. Und doch — kaum ein Gesprach mit Orts-
kundigen, ohne daf3 diese zwei Namen nicht erwahnt wiirden.

Anstatt iiber das Heidenstéfeli kann man auch durch die Inneren
Streipfen und das Karretalphiittli nach der Erixmatt gelangen. Oder
gar man steigt aus dem Bisistal durchs Melchbergband und geht am
Chriiz, Usserem und Innerem Dreck vorbei. Dann folgt man dem Fuf3
des unendlich langen Riickens, um schlieBlich zum Erixmatthittli zu
gelangen. Nur zweimal ist dieser Riicken deutlich unterteilt, nidmlich
beim Usseren und beim Inneren Windli, bei welch ersterem der Windlis-
weg zu den Chilchbiielen durchgeht.

Der Fliatschstock (nicht Fliatstock wie SK. und UPI. behaupten) ist
vom Erixmatthiittli leicht erreichbar und gestattet einen guten Uber-
blick iiber das, was noch ob der Schwyzerwand liegt, durch welch letztere
man an zwei Orten absteigen kann, um nach Braunwald zu gelangen.
Grind und Remder Eggen sind wertvolle Orientierungsmittel am noérdlichen
Abstieg durchs Biitzi, wihrend am Siidende der Wand ob dem Béarentritt
ein groBer Sandboden sich befindet, der nordlich und siidlich von einem
Eggen abgegrenzt wird. Formtyp, um in der Sprache des Generals Dufour
zu reden! Und die Morphologie hitte dafiir sogar einen Namen auf Lager.
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