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Bergweganlagen im Ziircher Voralpengebiet.
Von Dipl.-Ing. E. Nyffenegger, Kilchberg (Ziirich).
I. Orientierung.

Im oberen ToéBtale, hauptsichlich in den Gemeinden Fischenthal
und Biretswil, sind seit Kriegsende verschiedene Bergweganlagen erstellt
und projektiert worden. Diese Wege erschlieBen die vorher fast unzu-
ginglichen Heimwesen auf den verschiedenen Hochterrassen, schafien
eine zweckmif@ige Verbindung zwischen den vereinzelten Hofen und
Weilern unter sich und besonders auch mit den Gemeinden im Tale.
Im weitern dienen diese Flurwege zur bessern Bewirtschaftung der
ausgedehnten Berggiiter. An Stelle des miihsamen Mist- und Heu-
tragens tritt der Transport mittelst Wagen und Zugtieren.

In der Gemeinde Fischenthal sind seit 1918 unter der zielbewufiten
Leitung des kantonalen Meliorationsamtes allein fiir itber 500,000 Fr.
solche Bergwege gebaut worden. Die zunehmende Abwanderung der
Bergbevilkerung, woriliber in letzter Zeit so viel geschrieben und auch -
in den eidgenossischen Riten gesprochen wurde, ist auch im Zircher
Oberland mit aller Schiirfe eingetreten, zdhlte doch die Gemeinde
Fischenthal im Jahre 1836 noch 2814 IEinwohner, wihrend die Einwohner- .
zahl im Jahre 1920 nur noch 1892 betrug. Die Abwanderung konnte
aber in den betreffenden Gegenden des Ziircher Oberlandes durch den
Bau solcher Wege wirksam aufgehalten werden.

Der intensive Ausbau des Flurwegnetzes im Ziircher Oberland ist
der unermiidlichen Tatkraft von Herrn Oberst Girsberger, Chef des
kantonalen Meliorationsamtes Ziirich, zu verdanken, unter dessen Ober-
leitung die Wege projektiert und gebaut werden. :

Erfreulicherweise sind auch schon Neusiedelungsprojekte, die aller-
dings bis jetzt nicht subventioniert werden konnen, in den durch die
neuen Wege erschlossenen Gebieten entstanden.

Ohne Anschlull an den Verkehr und Erleichterung der Bewirtschaf-
tungsmaoglichkeit durch Weganlagen fallen auch unsere ziircherischen
Voralpengebiete der extensiven Bewirtschaftung anheim. Ein ziher,
bodenstindiger Bauernschlag mull abwandern und wird, da er zu wenig
finanzkraftig ist, um im Mittelland zu pachten oder zu kaufen, grolten-
teils verproletarisieren.

I1l. Grundsatze fiir Vorprojekte.

Haben sich einige Bergbauern einer Gegend entschlossen, eine
bessere Wegverbindung mit dem Tale oder bessere Wirtschaftswege
anzustreben, so ist es in erster Linie Aufgabe des Technikers, generell
zu priifen, ob eine wirtschaftliche ErschlieBung dieser Gegend mdoglich
ist, ob das Beizugsgebiet nicht vergrioBert werden sollte, oder ob eventuell
einzelne Hofe billiger mit einem benachbarten Projekt erschlossen
werden kiénnten. Denn es sollte auch in den Voralpen, analog wie bei
den Bebauungsplinen fiir Ortschaften, das Wegnetz einer Gemeinde
oder Talschaft generell festgelegt, und dann je nach Bedirfnis und
vorhandenen Mitteln sukzessive ausgebaut werden.



Zur Forderung und Erhaltung der Landwirtschaft im Voralpengebiet.

Ergeben die Vorstudien, daf3 ein Projekt, das den heutigen An-
forderungen und den Grundsitzen fiir die Subventionierung entspricht,
maoglich ist, und im Rahmen der Finanzkraft der Gemeinde und der
Grundeigentiimer bleibt, kann zur definitiven Ausarbeitung des Projektes
geschritten werden.

Zur Ermittlung der Grofle des Beizugsgebietes geniigen die Mal-
angaben der Kaufbriefe, da in den wenigsten Fillen die Grundbuch-
vermessung schon durchgefiihrt ist, und eine Vermessung der Beizugs-
flichen die Kosten fiir die Projektierung zu stark belasten wiirde.



— 225 —

Den besten Einblick in den Ausbau und die Kosten dieser Wege
erhalten wir, wenn wir ein ausgefiihrtes Objekt kurz beschreiben und
die besonderen Verhiltnisse speziell herausgreifen.

Wer aber einen eingehenden Einblick iber kulturtechnischen
Straflen- und Wegebau in der Schweiz iiberhaupt nehmen will, den ver-
weisen wir auf das Buch von Alfred Striiby: Kulturtechnischer StraBen-
und Wegebau, Bern 1925. Verlag Zimmermann & Cie. Das Buch ist in
der Nummer vom 8. September 1925 dieser Zeitschrift rezensiert.

I1l. Die ausgefiihrte Bergweganlage Miuhlebach-Reinsberg
in der Gemeinde Fischenthal.

a) Die Aufgabe,

von Mihlebach (731 m ii. M.) nach dem Reinsberg (928 m . M.) einen
Weg zu bauen, der allen land- und forstwirtschaftlichen Verhiltnissen
Gentlige leistet, war der Wunsch der Interessenten. (Siehe Kartenaus-
schnitt 1 : 25,000.)

Der in den sechziger Jahren erstellte Weg von Mihlebach nach
dem Reinsberg geniigte den heutigen Verhiltnissen nicht mehr, da er
viel zu steil angelegt war, und direkt lebensgetidhrliche, schwierig
befahrbare, enge Kurven aufwies. Die Steigungen betrugen bis 409%,,
speziell auch in den Kurven. Fir Bergfahrten kamen nur schwere
Ochsengespanne in Betracht, die mithsam 300-—400 kg Nutzlast trans-
portieren konnten. Leichtere Tiere hatten schon genug zu ziehen am
leeren Wagen. Die Talfahrten waren besonders im Winter, wo sich
zufolge der stidhaldigen Lage des Weges viel Eis bildete, mit Lebens-
gefahr verbunden. Ein Langholzverkehr war wegen der engen, steilen
Kurven ausgeschlossen. Als Bergtransporte kommen in Betracht: Stroh,
Streue, Kraftfutter, Kunstdiinger, Baumaterialien; als Taltransport:
Langholz, Brenn- und Bauholz, Milch und Milchprodukte, Vieh. Nicht
zu vergessen ist, dall die Jugend téaglich den Weg zum Schulhaus im
Tale zuriicklegen muB.

b) Das Einzugsgebiet.

Als zahlungspflichtiges Beizugsgebiet kamen auller den 6 Hofen
Unter- und Ober-Reinsberg die Hohe auf Wil, Schlo3, Burgbiihl und
Neugiitli in Betracht, sowie ein Teil der Liegenschaft im Miihlebach,
total 146 ha. Ein landwirtschaftlich bedeutendes Gebiet mit iiber 100
Stiick Grof3vieh und noch mehr Kleinvieh wurde durch den Weg griind-
lich erschlossen, und der Besitzer des untern Reinsberges, der bereits
in Verkaufsverhandlungen getreten war, konnte der heimatlichen
Scholle erhalten bleiben.

¢) Die geologischen Verhédltnisse.

Das ganze Weggebiet liegt in der oberen Sii3wasser-Molasse, die
zur Hauptsache aus Nagelfluh, Sandstein, Mergel und roétlichem SiB-
wasserkalk besteht. Die Nagelfluh herrscht vor. Sie besteht aus gréfleren
und kleineren, rauhen, kugeligen Steinen, die durch Kalk als Binde-
mittel zusammengehalten werden. Harte und weiche Schichten von
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Mergel, Sandstein und Nagelfluh bilden in regem Wechsel die geologische
Unterlage des Weges. Dazu kommen noch alte Schuttkegel von einst
ausgerutschtem abgewittertem Gero6ll und Schutt.

d) Die Planunterlagen fur das Projekt.

Als Planunterlage stand die Siegfriedkarte 1 : 25,000 zur Verfiigung,
welche bei der ihr innewohnenden Genauigkeit in den steilen Gebieten
des TolBtales wohl eine Uebersicht bietet, fiir die generelle Trassierung
aber leider nicht geniigt. Die Trassierung erfolgte mit dem Geféillmesser,
wobei neben dem Anfangs- und Endpunkte die wenigen Stellen, die
sich fiir Kehren eignen, als Hauptpunkte angenommen werden muften.
Es wurden drei verschiedene IL.osungen trassiert, und diejenige, die am
sichersten und wirtschaftlichsten zum Ziele fiithrte, definitiv abgesteckt.
Die abgesteckte Axe diente als Polygonzug fiir die Situationsaufnahme
im MaBstab 1 : 500. Dieser Maf@stab ist fiir solche Gebiete unbedingt
zu empfehlen. Die Querprofile miussen besonders im steilen Gebiete
beidseitig weit genug aufgenommen werden (bis 20 m), da Axverschie-
bungen in schwierigen Verhiltnissen nicht zu vermeiden sind.

Ausschnitt aus der Siegfriedkarte 1:25,000 mit Einzugs-
gebiet der Flurweganlage Miihlebach Reinsberg.
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e) Die Steigungsverhédltnisse und der Ausbau der Kehren.

In Anbetracht des sehr steilen Gelidndes im Entwicklungsgebiete
und mit Riicksicht auf die Ergebnisse der Trassierungen wurde als
hochstzuldssige Steigung in den Geraden 139, und in den Kehren 7—99
erklart. Hitten es die Terrainverhiltnisse und die Kosten erlaubt,
wire fiir diesen Weg eine maximale Steigung von 109, am Platze ge-
wesen. Mit 139, Steigung sind dann allerdings nur drei kurze, gerade
Teilstrecken am Anfange des Weges mit insgesamt 223 m Lénge ausge-
fithrt worden bei einer Totallinge von 1785 m. Auf den ubrigen Strecken
betrigt das Gefille zur Hauptsache 11—12,39%,. Um ein Befahren des
ganzen Weges mit gleichbleibendem Zuge zu ermdéglichen, ist das Getille
in den Kehren auf 7—38,59, reduziert worden. Die Nutzlast fiir Trans-
porte mit Zweistierengespann betrigt 1600 kg, also das Vierfache der
auf dem alten Wege erreichbaren.

Besondere Sorgfalt wurde fiir den Ausbau der 4 Kehren verwendet.
Bei einem Minimalradius von 8,9 m und einer griof3iten Verbreiterung
von 3,0 auf 5,5 m haben Fahrversuche ergeben, dafy der ganze Weg mit
Langholz von 16,5 m Ldnge gut befahrbar ist. Theoretisch scheint dies
nicht moglich zu sein, da alle Formeln fiir Langholzverkehr fir diese
Verhiltnisse viel kleinere Lingen ergeben, zum Teil kaum die Hailfte.
Nachpriifungen der Formeln ergaben, da3 meistens reichliche Sicherheits-
faktoren vorgesehen oder die Formeln fiir breite Hauptverkehrsadern
aufgestellt sind. Die Versuche zeigten denn auch, dal das Fahren nur
maoglich war, weil in den Kehren der Raum gegen das Kurvenzentrum
hin vollstindig frei und dem Gefille der Kehren entsprechend planiert
ist. Ohne diese MaBnahme wire das Langholz eingeklemmt worden oder

wire zum Aufliegen gekommen.
' Diese Ausplanierung bis zum Zentrum lohnt sich auch deshalb,
weil dadurch fur Kies und Holz Lagerplitze entstehen, da bei der Steil-
heit des Terrains dies die einzigen hiezu geeigneten Stellen sind. Der
Raum, der fiir den Langholzverkehr notwendig ist, wurde zur Strafle
vermarkt und darf nicht uberlagert werden.

Diese Erfahrung mit den Langholz-Fahrversuchen war denn auch
fiir die weiteren Projekte im Té6tal sehr wertvoll. Hinzugefiigt sei noch,
dafl die Stralle auch von Last- und Personenautos befahren wird und
dafl sich in der Hauptkehre ein groler Personenwagen und ein Holz-
fuhrwerk reibungslos kreuzen konnen. '

Situationsplan 1 : 500 auf 1 : 4000 reduziert. (S. Beilage.)

f) Normalprofil und Fahrbahnbefestigung.

Die bekieste Breite betriagt 3,00 m. Im Molasse- und Nagelfluhgebiet
ist der Seitengraben wegen der grolen Abwitterung an den Béschungen
70 cm breit, im Wiesland 50 em breit ausgefihrt worden.

Da Doppeleinschnitte vermieden wurden durch Ausschlitzen der
betreflenden Stellen, ist die Weganlage trotz der spérlichen Normal-
breite berg- und talwirts zugleich fahrbar.

Ein eigentliches Steinbett konnte nicht ausgefiihrt werden, weil
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kein geeignetes Material in der Niahe zu finden war. Es wurde eine
Rollierung von 10 cm Stirke aus groben Nagelfluhsteinen und Spreng-
stiicken angelegt und dariiber eine Bekiesung von 15—20 cm Dicke aus
feinerem sortiertem Nagelfluhkies angebracht, der sich vermoige des
groflen Kalkgehaltes fiir die Fahrbahnbefestigung recht gut eignete und
bei Regenwetter nicht schmutzt. Simtliches Material fiir die Fahrbahn-
befestigung konnte aus dem Aushub gewonnen werden. Fiir den spéteren
Unterhalt wurden reichliche Kiesdepots angeordnet.

Ansicht der Flurweganlage Miihlebach-Reinsberg.
Photo von der gegeniiberliegenden Talseite aus.

g) Boschungsneigungen und Béschungsschutz.

Um eine fahrsichere Baute zu erhalten, ist in den steilen Partien
die ganze Wegbreite in den gewachsenen Boden und Fels eingelassen.
Die Anlage von kostspieligen Stiitzmauern ist damit auf ein Minimum
beschrinkt worden. Dammboschungen im Wiesland wurden im Ver-
hiltnis 1 : 11 ausgefithrt und durchweg mit Rasenziegeln belegt. Im
Waldgebiet muBten die Dimme wegen der Steilheit des Terrains im
Verhiltnis 1 : 11} angelegt werden. Diese Ddmme sind mittelst Weiden
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in Spreitlage eingebracht, geschiitzt und in besonders steilen Gebieten
sind noch 1—2 Reihen Faschinen mit Eisenpfihlen angeordnet worden.
Die Boschungsfiile sind durch Stufen bis %, m Tiefe in den gewachsenen
Boden eingelassen und weitere Stufen sorgen fiir eine gute Verzahnung
der Damme mit dem Untergrund.

Als Einschnittsbioschungen bewihrten sich folgende Neigungen:
Fir Kulturboden 1 : 114, in steilen Gebieten 1 : 11/, durchgehend mit
Rasenziegeln bedeckt.

Im Walde: Lehmboden 1:1
Weiche Nagelfluh und Mergel 1: 24
Harte Nagelfluh 1: 14

Kleinere Nagelfluhbéschungen im Wiesland wurden trotz der entstan-
denen grioBeren Kosten aus Griinden der landwirtschaftlichen Betriebs-
sicherheit im Verhéltnis 1 :1 und 1 : 11 ausgefiihrt.

In reichem Mafle wurden Faschinen mit Eisenpfidhlen (alte Roll-
bahnschienen, die fiir 20 Rappen per Kilo erhiltlich waren) und statt
geflochtenem Strauchwerk Rundholz verwendet. Zwischen das Rund-
holz wurden Weiden, Erlen- und Bucheniste in Spreitlage eingelegt,
die alle griinten und einen natiirlichen Bdschungsschutz ergaben. Die
Eisenpfahle wurden mit besonders schweren Himmern bis 50 cm in den
Mergelfels eingetrieben und haben an vielen Stellen, besonders aber in
der vierten Kehre, kostspielige Stiitzmauern ersetzt. Zuverliassige
Arbeitskrifte und scharfe Kontrolle solcher Arbeiten sind die Haupt-
erfordernisse des Erfolges.

Holzpfiahle, die sich bei fritheren Bauten in Molassegebieten nicht
bewahrten, sind keine verwendet worden.

Die zweite Kehre, die zur Hauptsache in einem ehemals feuchten
ausgerutschten Kessel aufgeschiittet wurde (5500 m3), wurde zuerst
griindlich drainiert, und dann sorgfiltig daraufhin iiberwacht, daB fiir
die Tragddmme nur Nagelfluhmaterial zur Anschiittung kam; der
Mergelaushub wurde seitlich als Béschungsabflachung deponiert. Diese
bis 40 m hohe Boschung ist zuerst mit einer speziell zusammengestellten
Samenmischung iibersidt worden (am besten gedeiht die Esparsette).
Nachher wurde die ganze Boschung vom Forster iiberpflanzt, zur Haupt-
sache mit Erlen, Buchen, Akazien und Rottannen. Dieser natiirliche
Schutz, der die kahle Kiesbdschung in einen dichten Jungwald umge-
wandelt hat, bewihrte sich bisher auch bei stidrksten Niederschligen,
so dall keine Ausschwemmungen vorkamen.

Stiitz- und Futtermauern mufliten im ganzen vier angeordnet
werden. Da der Kiestransport vom Tale her schwierig und kostspielig
war, wurde Nagelfluhkies verwendet. Die Mischung wurde 1 : 6 ange-
nommen und die Mauern leicht armiert. Die Fundamente sind bis 80 cm
in den gesunden Fels eingelassen, die Riickseiten mit Gerdéllschiittungen
gut entwiissert. Bei drei Mauern hat der Verputz standgehalten, bei
einer ist er abgeblittert, weil wahrscheinlich der Betonkies doch etwas
verunreinigt war. Im allgemeinen eignet sich das Material nicht fiir
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Beton, speziell nicht fiir kleinere Kunstbauten, wie Schichte, Vorflut-
sicherungen etc. Fiir solche Arbeiten wurde denn auch gewaschenes
Material aus dem Tale herbeigeschaflt.

h) Entwisserungen und Drainagen.

Bei der groflen Niederschlagsmenge (bis 1500 mm per Jahr) ist
ein rascher und sicherer Wasserablauf ein Haupterfordernis. Wo der
Weg etageformig sich am gleichen Hange entwickelt, wurde gesorgt,
daB3 die oberen Durchlidsse auf die unteren passen, und letztere auch
entsprechend groBler dimensioniert wurden. Die StraBenschichte sind
teils mit, teils ohne Schlammtopf angeordnet. ZweckméiBiger ist die
“Anordnung ohne Schlammtopf, weil den Zementrohrdurchldassen von
Minimum 20 c¢m Durchmesser ein Quergefille von mindestens 109
gegeben worden ist. So werden alle festen Teile glatt vom Wasser
mitgenommen.

Die Drainagen in Rutschgebieten wurden in den gewachsenen
Felsen eingelassen, und zwar 20—40 cm unter die Rutschschicht, je
nach Hirte des Gesteins. Minimalkaliber 7 1, cm. Die Drainagen wurden
teilweise mit sortiertem grobem Kies eingefiillt und wo groBer Wasser-
andrang bestand, mit Sickerungen versehen. Diese Drainagen konnten
nicht in Akkord vergeben werden, sie sind relativ teuer, aber unerlid(3-
lich, und haben den Zweck voll erfiillt. Is sind denn auch in den drei
Jahren seit der Bauausfiihrung an dieser StraBle weder Rutsche noch
Senkungen vorgekommen.

i) Vermarkung,.

Die unproduktiven Steilbéschungen sind zum Wege vermarkt und
zwar 1—1,5 m vom oberen Boschungsrand einwirts. Die Verbreite-
rungen, die durch Ausschlitzen der Gegenbéschung entstanden sind,
wurden als Ausweichestellen zum Wege vermarkt.

k) Ausfithrung und Kosten.

Die Weganlage wurde in den Jahren 1923—1925 als Notstands-
arbeit durchgefiithrt. Wihrend 13 Monaten konnten durchschnittlich
20 Arbeitslose aus verschiedenen Gemeinden des ToBtales beschaftigt
werden. Wegebauten eignen sich gut fiir Arbeitslose aus ldndlichen
Bezirken.

Die Ausfithrungskosten betragen Fr. 117,209.35. Voranschlag:
Kanton Fr. 118,000.—, Bund Fr. 107,500.—. Hierin inbegriffen ist
eine 236 m lange Abzweigung nach Ghochweid und auf Wil. Mit dem
1785 m langen Hauptweg zusammen kostet der Weg durchschnittlich
Fr. 58.— per Laufmeter.

Die Kosten verteilen sich wie folgt:

1. Vorarbeiten, Bauleitung, Abrechnung . . . . . Fr. 9,969.20
2, Lanlerwerb - . « « 3 » &« = & # s & s w @ w O 2,685.35
3. Erdarbeiten . . . . . . . . . . . . . ... » 38,335.95

Uebertrag Fr. 50,990.50
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Uebertrag Fr. 50,990.50

4. Zuschlag fir Pickel- und Sprengfels e e » o 27,317.40
5. Roden von Waldboden . . . § i % & B § 8 » 2,942 .90
6. Bekiesung . . " o om o w % g B W g » 7,429.90
7. Durchlisse und Schachte b oA e B om e n B @ » 2.744..75
8. Entwisserungen und Drainagen . . . . . . . » 7,194.70
9. Stiitz- und Futtermauern . . . .. » 7,774.90
10. Boschungssicherungen mittelst Faschlnen mit

Eisenpfihlen und Bepflanzung . . . . . . . . » 8,315.90
11 Schnegebroeh. - & 5 5 5 & & m = » & & ¥ & s & » 868.80
12, VeRnapleing , , . ¢ o « « « = = g v 5 w « = » 1629.60

Fr. 117,209.35

Der Gesamtaushub betrug 10,309 m3, Zuschlige fiir Pickel- und
Sprengfels 5650 m?3.

Schneebrucharbeiten mufiten ausgefithrt werden, damit die Arbeits-
losen ohne Unterbruch den Winter hindurch beschiftigt werden konnten.
Fir diesen Zweck wurde ein Abtrag von 2000 m?® in der dritten Kehre
bereitgehalten.

1) Subventionen.

Es wurden ausbezahlt:
Kanton: 259, ordentliche Subvention 4209 an die
Lohnsumme der beschiftigten Arbeitslosen,
total Fr. 37,428.20
Bund: 25°, ordentliche Subvention -209% an die
Lohnsumme der beschiiftigten Arbeitslosen
+109, vom eidgenodssischen Arbeitsamt,

total »  44,375.—
Gemeinde . . . . . . . . . . . . . . ... » 16696—
Total Fr. 98,499.20
Fiir die Grundeigentiimer blieben . . . ... . . . » 18,710.15

Endsumme Fr. 117,209.35

Die Hektare vollbelastetes Wiesland war mit netto 226 Franken
zahlungspflichtig. Die Beitragsquoten werden innert 10 Jahren amorti-
siert.

IV. Zusammenfassung.

Den besten Beweis fiir den groBen Wert dieser Weganlagen fiir
die Voralpengegenden bildet die Tatsache, dal3 die Projekte fiir solche
sich rasch folgen. Wo noch eine Talschaft schwer zuginglich ist, sind
Bestrebungen zu deren besseren Aufschliefung im Gange; die einen
realisieren sich rascher, die anderen langsamer, aber ,,an die Sonne
wollen sie alle zu liegen kommen®. Dieses Bestreben zeugt vor allem
vom hohen volkswirtschaftlichen Verstindnis der Behdorden. Es beweist
aber auch, dafl die Bevolkerung selbst ihre Besserstellung mit Energie
erstrebt, und daf} sie damit nicht zuwarten will, bis alle moglichen
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Kommissionen in ellenlangen Beratungen das Ei des Kolumbus zur
Besserung der Lage der Bergbauern ausgebriitet haben. Das Beispiel
der Ziircher Oberlander verdient Anerkennung und Nachahmung.

Anlernkurse in der Lehrlingsausbildung.
Von W. Fisler.

In der Augustnummer 1927 der Zeitschrift fiir Vermessungswesen
und Kulturtechnik habe ich in einem Aufsatz tiber die Ausbildung der
Hilfskrifte im Vermessungswesen darauf hingewiesen, daf3 es heute
Fabriken gibt, welche ihre Lehrlinge vor dem Beginn der eigentlichen
Berufslehre einen Vorkurs von einigen Wochen besuchen lassen, in
welchem sie die grundlegenden in ihrem Beruf vorkommenden Arbeiten
erlernen miissen. In den folgenden Ausfithrungen mdéchte ich auf diese
sogenannten ,,Anlernkurse‘‘ zuriickkommen, da sie nach meiner Ueber-
zeugung ein wertvolles Mittel sind, die Lehrlinge in kurzer Zeit besser
auszubilden als bisher, dali sie also dazu dienen, die Lehrlingsausbildung
wirtschaftlicher zu gestalten.

Die Ausbildung der Lehrlinge in den meisten Berufen geschieht
heute in einer Lehre bei einem Lehrmeister oder in einem Geschéfts-
betrieb. Wihrend der Lehrzeit ist dem Lehrling fast {iberall Gelegen-
heit geboten, in einer Gewerbeschule seine theoretischen Kenntnisse
zu erweitern und seinem Beruf anzupassen. Den wichtigsten Teil der
Berufserziehung, speziell das Anlernen zu allen im Beruf vorkommenden
Arbeiten besorgt der Lehrmeister, in gréfleren Betrieben liegt sie in
der Hand eines oder mehrerer Angestellten. Der Lehrling bringt beim
Eintritt in die Lehre die von der Volksschule vermittelte allgemeine
Bildung mit, Berufskenntnisse hat er in der Regel noch keine. Die
durchlaufene Schulzeit, 6fters sind es 9 Jahre, gibt ihm schon ein ge-
wisses Selbstbewullitsein, gehorte er doch im letzten Schuljahr zu den
dltesten und vorgeriicktesten der ganzen groflen Schiilerschar; jetzt
steht er plétzlich als Jiingster vor etwas ganz Neuem, von dem er sich
hochstens in seiner Phantasie einige schéne Vorstellungen gemacht hat.
Die bisherige Schulbildung geschah durch padagogisch gebildete Lehr-
krifte; jetzt hat er einen Berufsmann als Lehrer vor sich, der nach
einer ganz personlichen, oder auch nach gar keiner Methode seine Be-
rufsbildung vornimmt.

Es ist bekannt, wie hiufig es vorkommt, daf3 der Lehrmeister
nach einigen Wochen Lehrzeit zur Einsicht kommt, mit dem Lehrling
einen Fehlgriff getan zu haben. Die Fahigkeiten zeigen sich nicht in der
gewiinschten Art, das Interesse des Jiinglings an der Arbeit erlahmt,
miithsam wird er durch die Lehre geschleppt. Wenn die bessere Einsicht
beim Lehrmeister oder Lehrling vorhanden ist, so wird das Lehrverhélt-
nis wieder gelost, dann sind aber schon so und so viele Lehrwochen
verloren und der giinstigste Moment zum Beginn einer neuen Lehre ist
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