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Geometer vorliegenden Bericht zur Kenntnis und Wiirdigung der
Behorden, der Kommissionen, welche mit der Einfiihrung des
Grundbuches beauftragt sind, und kompetenter Personen.

Eine ernsthafte Untersuchung iiber den Zustand unseres
Katasters, das Inkrafttreten des Zivilgesetzes und als Folge des-
selben die Neuanlage des Grundbuches ndétigen zu einer voll-
stindigen Erneuerung oder mindestens zu einer durch-
greifenden Revision des gegenwiirtig vorhandenen Katastermaterials.

Diese Revision. ist notwendig, wenn der Genfer Kataster auch
in Zukunft das Grundeigentum sicherstellen, auf dem Niveau
anderer Kantone bleiben und die Subvention der Eidgenossenschaft
genieflen will.

April 1909.

Fir den Verein staatl. anerkannter Geometer des Kantons Genf:
Der Président: Der Berichterstatter:
Gabriel Panchaud. Maurice Delessert.

Auf die Wiedergabe der beigelegten Pline und Register miissen wir
verzichten; in 6 Beispielen differieren die Flichenangaben von 8 bis zu 15 9/,
eine Nummer ist mit einer Katasterfliche von 885 m2? aufgefiihrt, welche in
Wirklichkeit 5769 m2, also das 6,5fache mift,

Mitteilungen iiber Bahnbau in Togo.

Es liegt uns Schweizern im Blute, als wie ein Geschenk der
Natur, einmal im Leben wenigstens aus unserm schonen Heimat-
lande hinauszukommen, in der Welt sich umzusehen, um spiter
um so freudiger wieder zuriickzukehren zu unsern Bergen, deren
grol3e Anziehungskraft und hohe Erhabenheit eben einzig dasteht
in der Welt und um welche beiden Eigenschaften uns andere
Lander mit Recht beneiden, da sie nichts #hnliches aufzuweisen
haben. Im Laufe des Winters 1908 machte sich bei mir oben
erwihnter Drang, zu wandern, besonders stark bemerkbar, und
es schien, als ob mein Vorgehen durch einen guten Stern beson-
ders begiinstigt wiirde. Dem Bewerbungsschreiben an eine grole
Berliner Baufirma folgte in Bidlde das Engagement, wonach ich
mich verpflichtete, als Feldmesser am 25. Juli mit dem Dampfer
»Hans Woermann“ von Hamburg die Ausreise nach dem deutschen
Schutzgebiete Togo an der Westkiiste Afrikas anzutreten.
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Nach 10tégiger ruhiger Fahrt durch die Nordsee, das Armel-
meer, den Golf von Biscaia in den atlantischen Ozean hinein legte
der Dampfer in Madeira und Teneriffa an. An beiden Orten be-
nitzte ich die Gelegenheit, an Land zu gehen, um einige Stunden
die vielgepriesene subtropische Pflanzenwelt, sowie das Leben und
Treiben der siidlindischen Bevilkerung etwas zu beobachten. Nach
weitern 10 Tagen Fahrt hiel es in Lome, dem Hauptort und
Gouvernementssitz von Togo, den gemiitlichen ,Hans“ verlassen,
um das neue Leben allen Ernstes zu beginnen.

Nun bin ich seit 8 Monaten an den Vorarbeiten der projek-
tierten Bahnstrecke Lome-Atakpame beschiftigt und erfillle dank-
bar das dem Redaktor dieser Zeitschrift beim Abschiede gegebene
Versprechen, etliches zu erzihlen, was fiir junge Geometer, denen
noch das Leben lacht, interessant sein mochte.

Von Lome nach Atakpame fithrt in direkt nordlicher Richtung
eine gute Stralle durch wellenformiges Hiigelland. Fir schweize-
rische Begriffe gleicht die ganze Gegend bis kurz vor Atakpame
einer mit Busch und Gras abwechselnd bald dichter, bald lockerer
bewachsenen Ebene. In der Nihe von Flussen nimmt die iippige
Vegetation Urwaldcharakter an und es gehort zu den schonsten,
romantischen Anblicken, eine solche Gegend, mit gigantischen
Palmen durchsetzt, beim Mondscheine zu bereisen. Uber dem
Ganzen lagert nicht, wie wir es gewohnt sind, eine erhabene Stille,
sondern das Bild erhiillt sozusagen noch Leben durch das Summen
und Zirpen der nichtlichen Insekten. Glihwitrmchen fliegen durch
die Luft, so dafl man anfangs glauben mochte, es wiren Stern-
schnuppen, die sich zu tief in die Atmosphire verirrt hitten.

Atakpame liegt in einem Talkessel drinnen und ist, wie die
Norddeutschen hier sich ausdriicken, von hohem Gebirge um-
schlossen. Es mige mir ja nicht als Uberhebung angerechnet
werden, wenn ich hier den Vergleich anstelle, dafl mich die Lage
der ,heiligen“ Stadt Atakpame auf den ersten Blick an diejenige
Winterthurs erinnerte. Zugegeben muf3 werden, dall ein so
schroffer Ubergang von Ebene in Hiigelland bei uns nicht zu
finden ist und fir die die Ebene gewohnten Norddeutschen einen
groBartigen Eindruck machen mufs. Die Strale fithrt durch eine
Anzahl ansehnlicher Dorfer. Die Bewohner derselben, wie iber-
haupt die Bevolkerung von ganz Togo ist sehr ansissig und fried-
liebend. Die Hauptbeschiiftigung ist Ackerbau, daneben betreibt
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Jung und Alt mit Leidenschaft die Jagd. Schon ganz Kkleine
Bengel trifft man mit der Vorderladerflinte und Feuersteinziindung
auf der Schulter. Obhschon die Eingebornen Togos im Gegensatz
zu denen von Kamerun und Sidwestafrika absolut nicht bosartig
sind, verbietet die Regierung den Faktoreien aufs strengste, an
die Neger Hinterladerwaffen zu verkaufen. Von erfahrenen
Reisenden der afrikanischen Westkiiste werden die Togoneger der
intelligenteste und zugleich schonste Menschenschlag genannt,
Dieser Teil hei3t nicht umsonst Sklavenkiiste, denn bis zum
Ausbruch des nordamerikanischen Biirgerkriegessind diese Gegenden
von portugiesischen Sklavenhindlern mit Vorliebe abgesucht worden.

Die Reise von Lome nach Atakpame dauert auf der 168 km
langen Strasse b Tage, entweder getragen in der Hingematte oder
zu Pferde. Per Rad wire die Strecke allerdings schneller zuriick-
zulegen, wenn man nicht zum Leben von Tragern abhingig wire,
welche eben nur 30—40 km pro Tag marschieren.

Bei meiner Ankunft in Togo war mit dem Bau noch nicht
begonnen worden und es waren erst ungefihr 36 km trassiert.
Gegenwirtig sind ither 10 Ingenieure, Feldmesser und sonstige
Techniker damit beschéftigt, die Bahnaxe erst auf dem Plan und
nachher im Gelidnde festzulegen. Als Grundlage dient ein Polygon-
zug, welcher auf vorerwihnter Stralle gelegt ist, und ein Nivelle-
ment desselben. Wie schon gesagt, betrigt die Linge der Strasse
168 km, fiir die Bahn sind 175 vorgesehen, wenn moglich soll
die Tracé immer in der Nidhe der Strale bleiben und dieselbe
so wenig als moglich kreuzen. Im ganzen sind fiinf grossere, das
ganze Jahr wasserfithrende Fliisse zu iiberschreiten und eine Menge
kleinere, welche in den Regenzeiten auch ganz erhebliche Wasser-
quantititen befordern. Der stdlichste Flufs ,Shio“ hat iiberdies
wihrend der Zeit des Hochwassers ein mehr als 2 km breites
Uberschwemmungsgebiet, in welchem verschiedene Durchlisse ge-
baut und Démme von tiber 2 m Hohe geschiittet werden miissen.
Lome liegt an der Kiuiste und Atakpame ca. 380 m iiber Meer.
Da die Strecke schmalspurig gebaut wird, so bieten sich bis etwa
5 km vor Atakpame keine auflergewohnlichen Schwierigkeiten in
den Steigungsverhiltnissen, so dal die vom Staate vorgeschriebene
Maximalsteiguug 1:60 ohne Not eingehalten werden kann.

Kurz nach meiner Ankunft wurde mit dem eigentlichen Bau
begonnen und sind die Arbeiten fir den Unterbau bereits bis
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km 50 vorgeschritten. Der Oberbau liegt auf 18 km fertig bis
zur Shiobriicke, fiir welche dieser Tage das Eisengeriist aus Deutsch-
land eingetroffen ist. Nach Beendigung dieses Bauwerkes wird
auch der Oberbau rapide vorwirts gehen, weil man dann in der
Lage ist, das fiir die Durchlisse notwendige Material, ebenso den
Beschotterungskies bedeutend schneller und billiger zur Stelle zu
schaffen als bis jetzt, wo alles durch Kopflasten von je 30 kg
hergetragen werden mufite. Um einen Begriff von den Schwierig-
keiten zu geben. die sich fir Arbeiten dieser Art in Afrika bieten,
seli erwihnt, daly fiir einen grollern Durchlal® bei km 14 800
Trager von Lome aus den Zement und ehenso viele das Wasser
herbringen mufiten, das macht zusammen 1600 Trigertage &
75 Pfg. Die Bauzeit wird bis zur Vollendung ca. 2 Jahre in
Anspruch nehmen. FEin Hauptfaktor, welcher viel zur Innehaltung
obiger Frist beitriagt, ist die trefflich organisierte Arbeiterbeschaf-
fung aus dem Innern. Als vor finf Jahren die Bahn Lome-Palime
gebaut wurde, soll es vorgekommen sein, dafl wihrend der Farm-
zeit die cinzelnen Baustellen nur noch mit 20 Mann arbeiteten,
wiahrend durchschnittlich auf einer Arbeitstelle, fachminnisch
Schacht genannt, 60—100 Mann unter der Aufsicht eines euro-
péischen Schachtmeisters titig sein sollten., Um diesem zeitweiligen
Mangel an Arbeitern vorzubeugen, hat jetzt die Bauleitung mit
dem Gouvernement das Abkommen getroffen, dafs aus allen Land-
schaften des ganzen Schutzgebietes die Bezirksleiter Leute her-
senden, welche 6 Monate lang vertraglich angestellt sind. Wihrend
dieser Zeit wird den Arbeitern nur so viel Geld ausbezahlt, als
dieselben fiir ihren tiglichen ERbedarf brauchen. Am Ende ihrer
Vertragszeit wird der Rest des Lohnes ausbezahlt und die Leute
kommen so in den Besitz einer groffern Summe. Durch diese
treffliche Einrichtung ist sowohl dem Schutzgebiet einerseits, als
auch der Bauleitung andrerseits gedient. Wenn die entlassenen
Arbeiter mit ihrem Lohne in die Heimat zuriickkehren, so wird
das viele verdiente Geld die Angehorigen anspornen, sich frei-
willig eher beim Bahnbau zu beteiligen. Kommen die Ein-
gebornen doch dadurch zur Uberzeugung, dall es sich nicht um
harte sklavenihnliche Beschdftigung, sondern vielmehr um gut
gelohnte Arbeit handelt. Der Bauleitung ist insofern ebenfalls
gedient, als sie sich nicht mehr mit der zeit- und geldraubenden
Arbeiteranwerbung zu beschiftigen braucht und doch immer genug
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Arbeitskrifte in den Schichten hat. Momentan sind auf der
ganzen Streeke inklusive der Vorarbeiten itber 400 Schwarze be-
schiftigt. Die Arbeitszeit in den Schiachten dauert von 6 —8 Uhr
morgens, dann eine halbe Stunde Friithstiickspause; um halb 9 Uhy
rufen Pfeifensignale der Vorarbeiter die Leute bis 12 Uhr wieder
zur Arbeit, ebenso nach einstiindiger Mittagsrast bis b Uhr abends.
Betritt man eine Schachtstelle -wiahrend der Arbeitszeit, so fallt
zuerst, der Lagerplatz des Aufsehers ins Auge. Ein gerdumiges
Zelt mit grofiem wasserdichtem Sonnensegel dient als Schlafquartier,
drinnen ist Raum fir ein Feldbett mit Mosquito-Netz, sowie fiir
mehrere Effektenkisten, sogenannte Tropenkoffern, und iiberdies
noch Plalz genug, um aufrecht stehen und sich frei bewegen zu
konnen. Aufler diesem Zelt ]aft siech jeder Schachtmeister ein
Grasdach bauen, unter welchem der grofite Teil des Tages zu-
gebracht werden kann, wo, geschiitzt gegen die gefihrlichen
sonnenstrahlen, die Mahlzeiten eingenommen werden und wo der
Mittagsschlaf gehalten wird, In einiger Entfernung liegt die
Kiiche, aus welcher wiirzige Difte uns entgegenkommen, aus
welchen zu schlief3en ist, dall der Koch ein gutes Regiment fiihrt,
Irgendwo in der Nihe horen wir Schmied und Zimmermann
arbeiten. Diesen liegt ob, die schadhaften Werkzeuge auszubessern
und aus alten Kisten allerlei fiirs Leben niitzliche Gegenstiinde
herzustellen. Daneben gehen die Erdarbeiten unter Musik und
Gesang ganz rhythmisch ihren Gang. In langer Reihe hacken
und schaufeln die Arbeiter im Takt den Boden auf. Je besser
der Trommler oder Vortinzer, um so vorteilhafter geht die Arbeit
vorwirts. Lautes antreibendes Rufen der Schachtmeister und das
beliebte ,Kabba-Kabba*-Rufen fithren nicht zum Ziele. Die Bau-
unternehmung hat in den Tropen schon lingst die Erfahrung ge-
macht, dafl der Neger nur etwa ein Fiinftel von dem leistet, was
man von einem weifsén Arbeifer, beispielsweise von einem Italiener,
erwarten kann. Hat sich ein Europider, besonders bei den frei-
willigen Arbeitern aus den Kiistengegenden, den Ruf allzu grofer
Strenge erworben und schligt er die Leute zu oft nur wegen
Kleinigkeiten, so laufen sie ihm weg und lassen selbst den noch
riickstindigen Lohn im Stich, denn gute Behandlung geht dem
Eingebornen iiber Geldeswert. Ein typisches Merkmal des Negers
ist, dal} er vorziecht, in Scharen zu arbeiten, wo er im Chor singen
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und sich abends ausschwatzen oder bei Mondschein in Gesellschaft
tanzen kann.

Dals die Bauleitung einer so groflen Unternehmung fiir eine
umfassende Krankenpflege erstens der europiischen Angestellten
und zweitens der Schwarzen gesorgt hat, braucht nur nebenbei
erwahnt zu werden. Fur die ersteren ist ein besonderer Bahnarzt mit
Heilgehiilfen auf der Strecke. Laut Vertrag hat jeder das Recht,
sich vom Arzte kostenfrei behandeln zu lassen. Fiir leichtere
Krankheiten und Verletzungen seiner selbst und seiner schwarzen
Arbeiter ist jeder. Arbeitsfithrer mit einer Feldapotheke und Ver-
bandstoff ausgeriistet, denn die Eingebornen verlangen, wie jeder
Reisende dieser Gegenden weif3, von seiten des Europiers #rztliche
Behandlung. Die Bauleitung ist auch verpflichtet, dafiir zu sorgen,
dafy die Arbeiter iiberall eine richtige Verpflegung finden. Die
Nahrung besteht zum grossen Teil aus Gams (afrikanische Kar-
toffel) und Maniok. Auch Bananen und Orangen, die es in Hille
und Fille gibt, it der Neger. Zubereitet und auf die Arbeits-
stelle getragen wird das Essen von extra bezahlten sogenannten
Kochfrauen. Die Wasserfrage spielt in der Trockenzeit eine grofie
Rolle, da man das kostliche Nafl oft kilometerweit herbeischaffen
mufs. Auf 100 Mann miissen 5 davon téglich zweimal oft nur
schlechtes Sumpfwasser in alten 20 Liter fassenden Petroleumtins
herzutragen,

Was in vorstehendem erzihlt wurde, gilt alles vom eigent-
lichen Bahnbau nnd ich will nun zum Schlusse noch einiges
hinzufiigen, was speziell die Freuden und Leiden der Feldmesser
betrifft. Zurzeit arbeiten gewdhnlich zwei zusammen, welche im
ganzen 60—70 Mann zur Verfiigung haben. Auf Reisemirschen
dienen die Arbeiter als Triger fiir die Effekten und Lebensmittel
und an Ort und Stelle haben sie in den uniibersichtlichen Busch
hinein Querprofile auszuhauen, in welchen nachher gemessen und
nivelliert wird. Der Lagerplatz richtet sich in den meisten Fallen
nach den Wasserverhiltnissen. So kommt es vor, dals ofters vom
Zelt bis zur Arbeitstelle mehr als 15 km téglich hin und her
zuriickzulegen sind. Dal5 bei solchen Entfernungen im Interesse
der Gesundheit ein Fahrrad oder Pferd gute Dienste leistet, ist
klar. Auch die Feldmesser haben freie drztliche Behandlung im
Vertrag zugesichert, da wir aber gegenwirtig vier Tagereisen von
der Krankensammelstelle entfernt sind, ist man wohl oder iibel
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auf seine eigenen #drztlichen Kenntnisse angewiesen. - Bei vorsich-
tiger und solider Lebensweise kommt wohl jeder auch ohne Arzt
aus. Die landliufige Krankheit ist das Malariafieber und wird mit
Chinin prophylaktisch behandelt. Der treueste Begleiter des
Europiers in Tropengegenden, welche des Fiebers wegen verschrieen
sind, ist das Fieberthermometer. Bosartigere Krankheiten, wie
Schwarzwasserfieber und Dyssenterie, lassen sich heutziutage, wo
die Hygiene in den Tropen schon wesentliche Fortschritte gegeniiber
dem Zustande vor 10 Jahrengemacht hat, bei vorsichtiger und verniinf-
tiger Lebensweise und hauptsichlich durch trinken von nur gekochtem
Wasser vermeiden. Die Hauptbedingungen, um gesund zu bleiben,
sind die, daff man erstens sich jeden Tag badet und zweitens vor
allem nicht #ngstlich sein darf, sondern allen den moglichen
Eventualititen mit kithnem Fatalismus die Stirne bietet.

Der Lebensunterhalt hier an der Westkiiste Afrikas ist nicht
so teuer, wie es sonst allgemein von iiberseeischen Orten heifst.
Wer sparsam leben will, kommt hier in Togo mit 200 Mark
monatlich reichlich aus. Dabei ist allerdings vorausgesetzt, daf
Huhn, Gams und nochmals Huhn die Hauptnahrung sind. In
der relativ kurzen Zeit meines hiesigen Aufenthaltes habe ich schon
iber 400 Hihner verzehrt. Wenn man hie und da versucht ist, das
gebratene Huhn aus Uberdrufs und Ekel unberiihrt wieder ab-
tragen zu lassen, so gibts fiir einigermallen willenskriiftige Leute
ein gutes Mittel, indem man sich vergegenwirtigt, dafl Hiihner-
fleisch z. B. auf Forschungsreisen und Expeditionen oft das einzig
frisch zu erhaltende Fleisch ist, denn Hithner gibts in allen fiinf
Weltteilen. Wer Reisebeschreibungen berithmter Forscher gelesen
hat, weify, dall es Hithner in Indien, China, den Sunda-Inseln,
Australien und Amerika gibt und dall man eigentlich der Natur
fir diese Einrichtung dankbar sein mufs. Die zwei grofiten Afrika-
forscher Livingstone und Stanley haben monatelang kein anderes
Fleisch zu essen bekommen. Wer Strapazen uud Midigkeit nicht
scheut, kann sich durch Jagd hie und da eine Abwechslung in
seinen tiglichen Speisezettel bringen. Die Jagd auf samtliches
Wild im ganzen Schutzgebiet ist frei; da gibt es wilde Perl- und
Buschhithner und Antilopen bis zur Pferdegrolie fir die Kiiche
zu schieien. An dieser Stelle sei auch erwiihnt, dall Leoparden,
Lowen ohne Mihnen, Hyéinen, Biiffel und Elefanten in der Sa-
vanne keine Seltenheit sind. Auch Affen und verschiedene Adler-
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arten werden gelegentlich von der wohlgezielten Todeskugel
eines kithnen Jagers erreicht. Diese Abwechslung, auf Jagd
zu gehen, wire ein schones Vergniigen, wenn sie nicht zu
viel Zeit rauben wiirde. Besonders die Elefantenjagd erfordert,
wenn sie mit Erfolg betriehen seih will, nicht nur einen Sonntag,
sondern vielleicht 4—5 Tage. In den meisten Fillen wird aber
der trassierende Ingenieur froh sein, wenn er am Sonntag seine
mitlden Glieder im Langstuhl gehorig ausruhen kann utid bleiben
somit die oben erwihnten strapazidosen Vergniigungen dahingestellt.

Zum Schlusse mag es vielleicht interessieren, toch etliches
zu vernchmen iuber die Art und Weise, wie jJetzt noch, bevor
eine Bahn an der Westkiiste Afrikas existiert, gereist wird, denn
was von Togo gesagt werden kann, gilt der ganzen Kiiste entlang
von Liberia bis Kamerun.

Der Tag geht seinem Ende entgegen, die Sonne steht schon
tief im Westen. Auf den Marktplitzen in den Dorfern tritt all-
milig Stille ein, da vernehmen wir in der Ferne schrille Horner-
klinge. Man holt das Fernglas und bemerkt bald auf der
langen geraden Strale eine groffe Karawane. Der Lirm kommt
niher, es ist kein Hornerblasen, sondern ein frohliches Gejohle
und Himmern auf eine ganz besondere Art von Paukeninstru-
menten, die weit im Innern sehr beliebt sind. KEs ist die Reise-
karawane eines Weillen aus dem Hinterlande, der auf Urlaub
nach Europa reist. Zuerst kommen einige schwarze Polizeisoldaten
mit geschulterten Hinterladern. Ihnen folgen die Triiger mit
allerhand leichten und schweren Kisten, mit Zelt, Feldbett, Lehn-
stuhl und allen moglichen Landesrarititen, sogar Elefantenzihne
fehlen nicht in dem Train. Auf den Lasten des Europiers liegt
. die Reiseausriistung der Triger selbst: eine Strohmatte als Bett,
bunte Tiicher, Decken, grofie Gamsknollen etc. Dem Zuge fehlt
auch ein Schaf nicht, um frisches Schlachtfleisch zu haben. Auch
Frauen der Tréiger gehoren zu der ungefihr 60 Kopfe starken
Karawane, Dieselben tragen auBer der schweren Kopflast noch
eine lebende Last auf dem Riicken, ni#imlich den mit Tiichern
festgebundenen Siugling. Alles ist froh und guter Dinge und
riickt auf unserm Lagerplatz auf. Die Gepickstiicke werden kreuz
und quer hingeschmissen, die Polizeisoldaten sind damit beschif-
tigt, das Zelt aufzurichten, Junge und Koch sorgen fiur das
leibliche Wohl ihres Herrn. Bald kommt dieser selbst an, ge-
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tragen in einer Hangematte. Da man von vier Mann getragen
weit schneller vorwirts kommt als die Lasttrager, ist er erst
einige Stunden spiter vom letzten Rastort aufgebrochen. Der
Reisende ist ausgestiegen und wird mit uns das Abendbrot ein-
nehmen. Mit Interesse lauschen wir nachher beim gemiitlichen
Feuer seinen spannenden Erzahlungen aus dem Hinterlande, denn
unser Gast ist ein alter Afrikander, der schon dabei war, als ganz
im Norden, zum Teil noch mit den Waffen in der Hand, die
deutsche Schutzherrschaft ttber die Eingeborenen festgelegt wurde.
Seine Erzihlungen iiber Land, Leute und Tiere interessieren uns
auch deshalb um so mehr, weil es nicht mehr lange danern wird,
bis die Vorarbeiten fiir die Eisenbahn auch dort hinauf vorriicken,
denn das Endziel sind die Eisenerzlager auf 9°¢ nordl. Breite.
Tags darauf bricht leider unser lieber Gast sehr zeitig auf, denn
bis zur n#ichsten Raststation sind 40 km zuriickzulegen, und um
nicht in der heifSesten Tageszeit zu marschieren, muf} schon um
halb 4 Uhr aufgebrochen werden. Wir wiinschen dem Reisenden
frohe und schone Heimkehr und er wiinscht uns, wie es in Afrika
gebriuchlich ist, gute Gesundheit zu unserm fernern Aufenthalte.

Ich bin am Ende meiner Mitteilungen iber Bahnbau im
tropischen Afrika, und wenn dadurch hie und da einer der Leser
angeregt worden ist, sich bei #hnlichen Bauunternehmungen zu
melden, so soll es mich freuen. Ich mdchte nur jedem den guten
Rat geben, den Vertrag vorsichtshalber vor dem Unterzeichnen
noch von einem Juristen durchsehen zu lassen, und wenn schlief3-
lich alles klappt, sich nicht erschrecken zu lassen durch schwarz-
seherische Geschichten, welche einem erst auf der Ausreise von
Hamburg aufgetischt werden. Wihrend der Dampferfahrt rechnen
es sich alte Afrikander als besonderes Verdienst an, Neulinge iiber
ihr zukiinftiges Leben so trostlos als moglich zu stimmen. Dal3
die Lebensbedingungen in einer fernen Gegend und besonders in
den siidlichen Strichen nicht so giinstig wie in der Heimat sind,
dariiber ist sich wohl jeder klar, der entschlossen ist, eine gewisse
Zeit an fberseeischen Orten zuzubringen. Heutzutage, wo die
Tropenmedizin die Chininprophylaxe festgestellt hat, ist es aber
lange nicht mehr so gefidhrlich in diesen Gegenden wie frither,
wo durch unvorsichtiges Umgehen mit Chinin die Falle von
Schwarzwasserfieber hiufiger waren und meistens totlichen Aus-
gang nahmen. Man hat hierzulande auch die Erfahrung gemacht,
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daf’ es vorteilhafter ist, wenn die jungen Mé&nner nicht unter 25
Jahren hinausziehen, denn bei den meisten ist der Organismus
vor diesem Alter noch nicht vollstindig ausgewachsen, und wie
es hier durch die Statistik nachzuweisen ist, fallen zu junge Leute
dem Fieber am hiufigsten anheim. ,

Glei, 25. April 1909, - E. Pestalozzt.

Universal-Linierwinkel.

Herr G. R. Geiser in Ziirich, dem wir bereits verschiedene
praktische Hiilfsmittel fiir das technische Zeichnen verdanken, wie
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